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Uchwata nr 140 / 2020
Zarzadu PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z. o.0.
z dnia 31 sierpnia 2020 r.

w sprawie przyjecia nowej treéci regulacji wewnetrznej pod nazwg
_SKM e-12 Instrukcja konserwacii, przegladéw oraz napraw biezgcych urzadzen sterowania
ruchem kolejowym”

Na podstawie § 11 ust. 1 i 2 Umowy Spétki oraz § 5 ust. 3 i ust. 4 pkt 8 Regulaminu Zarzadu
Spotki PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Spotka z ograniczong odpowiedzialnoscig
7z siedziba w Gdyni (j.t. zatacznik do Uchwaty nr 147/2018 Zarzadu PKP Szybka Kolej Miejska
w Trojmiescie Sp. z 0.0. z dnia 3 wrze$nia 2018 r.), Zarzad postanawia co nastepuije:

§1
1. Zatwierdza i przyjmuje do stosowania w PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie
Sp. z 0.0. nowa tresé regulacji wewnetrznej pod nazwa ,SKM e-12 Instrukcja konserwacji,
przegladéw oraz napraw biezacych urzadzen sterowania ruchem kolejowym”.
2. Regulacja wewngtrzna pod nazwa ,SKM e-12 Instrukcja konserwacji, przegladéw oraz
napraw biezacych urzadzen sterowania ruchem kolejowym” stanowi zatgcznik do

niniejszej uchwaty.

§2
Z dniem wejscia w zycie niniejszej Uchwaty tracg moc:
1) Uchwata nr 115/2006 Zarzadu PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0. z dnia
28.08.2006 r.
2) Uchwata nr 81/2008 Zarzadu PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0. z dnia
03.06.2008 r. wraz z zatagczona do niej Instrukcja.
3) Uchwata nr 282/2011 Zarzadu PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0. z dnia
28.12.2011r.
§3
Uchwate podjeto jednogtosnie.

§4

Uchwata obowigzuje od\dnia powziecia.
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Rozdziat 1 )
POSTANOWIENIA OGOLNE

§ 1.

Przedmiot i zakres instrukcji

Instrukcja okresla zasady i metody prowadzenia zabiegdéw konserwacyjnych i przegladdow urzadzen
sterowania ruchem kolejowym (srk) w Spotce PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z o.0.,
wyznacza podstawowe cykle tych zabiegoéw i przeglgdow oraz zawiera wskazowki techniczne ich
wykonywania, a takze okresla zasady wykonywania napraw biezgcych tych urzgdzen.

§ 2.
Podstawowe definicje i okreslenia
1. Definicje:
1) badanie diagnostyczne urzadzen srk (badanie diagnostyczne) - zbieranie informacji o

2)

3)

4)

5
6)

7)

8)

9

10)

urzgdzeniach srk na podstawie ogledzin, testéw, préb funkcjonalnych i pomiaréw parametréw
bez rozbierania zespotdw tych urzadzen, potgczone z rozpoznaniem srodowiska ich pracy,
nastepnie porownaniem zebranych informacji z wymaganymi parametrami lub stanami
dopuszczalnymi,

diagnostyka techniczna urzadzen srk (diagnostyka techniczna) - catoksztatt zagadnien
dotyczacych identyfikacji i oceny aktualnych, przesziych i przysztych stanéw obiektu
technicznego urzadzeh srk oraz jego srodowiska pracy,

eksploatacja - zespdt wszystkich dziatan technicznych i organizacyjnych, majacych na celu
realizacje przez uzytkowane urzadzenia funkcji sterowania ruchem kolejowym i zabezpieczenia
ruchu na przejazdach kolejowych,

utrzymanie - w ramach eksploatacji, zespdt wszystkich dziatan technicznych i
organizacyjnych majgcych na celu zachowanie struktury urzgdzen srk w stanie
umozliwiajgcym wypetnianie wymaganych funkcji zabezpieczenia i sterowania ruchem
kolejowym; utrzymanie obejmuje obstuge techniczng, obstuge diagnostyczng, oraz remonty
urzadzen srKk,

obstuga - uzytkowanie urzadzen w procesie prowadzenia ruchu,

obstuga techniczna - w ramach utrzymania urzadzen srk, zespdt wszystkich czynnosci
(zabiegdw) zwigzanych z konserwacjg, przegladami i naprawami biezgcymi,

konserwacja urzadzen srk (konserwacja) - zesp6t dziatan wchodzgcych w zakres obstugi
technicznej urzadzen srk, majgcych na celu utrzymanie tych urzgdzen w petnej sprawnosci
technicznej (eksploatacyjnej), w szczegolnoéci: uproszczone sprawdzanie funkcjonalne,
regulacje i zwigzane z nimi podstawowe pomiary, usuwanie nieprawidtowosci w dziataniu
urzgdzen srk, uzupetnianie ubytkdw powiok malarskich, smaréw, olejéw, elektrolitéw,
ogledziny, czyszczenie, smarowanie, mycie,

naprawa biezaca urzadzen srk (naprawa) - zespét dziatan wchodzgcych w zakres obstugi
technicznej urzgdzen srk, ujetych w harmonogramach napraw, obejmujgcych wymiane
podzespotow zakwalifikowanych w przeglgdach okresowych, badaniach diagnostycznych,
innych badaniach lub zawartych w protokotach organéw kontrolnych, kompleksowe czynnosci w
zakresie odtwarzania powtok malarskich, wymiany smarow, olejéw, elektrolitéw,

przeglad urzadzen srk - zespdt dziatan wchodzacych w zakres obstugi technicznej
urzgdzeh srk obejmujacy okresowe czynnosci w zakresie konserwacji, sprawdzania
funkcjonalnego, pomiaréw warto$ci elektrycznych i mechanicznych, przywracanie nominalnych
parametrow pracy urzadzenh, sprawdzanie poprawnosci wspoétpracy poszczegolnych
elementéw, wyznaczanie zakresu planowych napraw,

urzadzenia wyfaczone z eksploatacji - w znaczeniu niniejszej instrukcji, urzadzenia srk
liniowe i urzgdzenia zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych na liniach zamknietych
dla ruchu pociggdéw oraz urzgdzenia srk stacyjne na posterunkach ruchu zamknietych dla
potrzeb techniczno - ruchowych, za wyjgtkiem zamkow i napedow zwrotnicowych
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zabudowanych w rozjazdach przejezdzanych przez pociggi lub tabor manewrujgcy oraz
wykolejnic z zamkami lub napedem stanowigcych ochrone boczng przebiegéow na tych
posterunkach ruchu.

2. Wystepujgce w instrukcji okreslenia dotyczace instytucji oraz jednostek organizacyjnych i komérek
organizacyjnych oznaczaja:

1)
2)

3)

4)

3.

sekcja - sekcje infrastruktury w PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z o.0.

wykonawca robét (wykonawca) - podmiot realizujgcy na podstawie odrebnego porozumienia
(umowy) roboty budowlane lub zabiegi obstugi technicznej urzadzen srk na rzecz zakfadu lub
inne prace, ktére mogg wplywaé na dziatanie urzadzen srk,

zaktad/ Pracodawca/ SKM - ,PKP Szybka Kolej Miejska w Trdjmiescie Sp. z o. o0.",
eksploatujgcg urzadzenia srk na przydzielonym jej obszarze sieci kolejowej, prowadzgca
ewidencje majgtkowg tych urzadzen,
uprawnieni pracownicy - zesp6ét pracownikéw, ktéremu przypisano obowigzki wykonywania
czynnosci zwigzanych z diagnostykg techniczng urzgdzen sterowania ruchem i tgcznosci
kolejowej oraz prowadzenie okresowych kontroli obiektéw budowlanych srk,
Wystepujgcych w instrukcji okreslen dotyczacych stanowisk nie nalezy utozsamiaé z nazwami
stanowisk osobistego zaszeregowania pracownikéw. Okres$lenia te zwigzane sg z przypisanymi
pracownikom funkcjami oraz czynno$ciami wykonywanymi przez nich w procesie eksploatacji
urzagdzen srk i oznaczaja:

1) automatyk - pracownika sekcji upowaznionego do samodzielnego wykonywania zabiegéw

utrzymania w czynnych urzadzeniach srk w zakresie obstugi technicznej,

2) pracownik ds. automatyki, - uprawnionego pracownika ds. automatyki i telekomunikacji

upowaznionego do samodzielnego prowadzenia badan diagnostycznych urzadzeh srk,

3) pracownik uprawniony do prowadzenia kontroli okresowych - pracownika posiadajgcego

uprawnienia budowlane do projektowania lub kierowania robotami budowlanymi w
specjalnosci ,, urzgdzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym " stanowigcych
podstawe do wykonywania samodzielnej funkcji technicznej w budownictwie polegajgcej na
sprawowaniu kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych srk we wiasciwym stanie
technicznym,

4) dyspozytor - dyspozytora liniowego SKM,
5) Naczelnik Wydzialu Infrastruktury - pracownika, ktéremu Pracodawca powierzyt

kierowanie zespotem diagnostycznym ds. automatyki i telekomunikacji w zakresie
wykonywania zadan technicznych oraz organizacje procesu diagnostycznego i kontroli
okresowych urzadzen srk, okreslonych instrukcjami i regulaminem zakfadu,

6) kontroler ds. automatyki, kontroler - pracownika, ktéry wedtug odrebnie ustalonego planu

kontroli lub na zarzgdzenie Dyrektora ds. Infrastruktury kontroluje miedzy innymi
dokumentacje utrzymania urzgdzen srk oraz jakos¢ wykonania zabiegdéw obstugi technicznej
i diagnostycznej,

7) mistrz automatyki - pracownika odpowiedzialnego za obstuge techniczng urzgdzen srk na

4.

przydzielonym obszarze dziatania; odpowiedzialnos¢ mistrza automatyki, na wydzielonym
obszarze dziatania, decyzjg Dyrektora ds. Infrastruktury moze by¢é powierzona wskazanemu
automatykowi,

8) Naczelnik Wydziatu Infrastruktury — pracownika, ktéremu Pracodawca powierzyt kierowanie

catoksztattem spraw obstugi technicznej urzadzen srk w zaktadzie,

9) Naczelnik Sekcji Infrastruktury, Naczelnik Sekcji - naczelnika sekcji infrastruktury lub

jego zastepce;

10) pracownik obstugi - dyzurnego ruchu lub innego pracownika obstugujgcego (uzytkujgcego)
urzgdzenia srk,

11) pracownik obstugi technicznej - pracownika wykonujgcego zadania obstugi technicznej
urzadzen srKk,

12) pracownik dziatki - pracownika sekcji wykonujgcego obstuge techniczng na obszarze
dziafki.

Pozostate okreslenia wystepujgce w instrukcji oznaczaja:
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1) dziatka — obszar, na ktorym znajdujg sie powierzone mistrzowi automatyki, urzgdzenia srk,

2) ksigzka kontroli urzagdzen - ksigzke kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym / na
przejezdzie kolejowym oraz o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen (E — 1758),

3) urzadzenia sterowania ruchem kolejowym - urzgdzenia techniczne przeznaczone do
sterowania ruchem kolejowym w tym réwniez zabezpieczenia ruchu na przejazdach
kolejowych i sterowania rozrzgdzaniem, zapewniajgce wymagany poziom bezpieczenstwa i
sprawnosci ruchu, umozliwiajgce uzytkowanie obiektu budowlanego srk zgodnie z jego
przeznaczeniem; w niniejszej instrukcji okreslane takze nazwg skrécong urzadzenia srk lub
urzadzenia.

Stosowane w niniejszej instrukcji okreslenia kolorystyki malowania urzadzen srk odpowiadajg
nastepujgcym kolorom z palety RAL:

1) biaty - Nr 9016 wg RAL,

2) brazowy - Nr 8002 wg RAL,

3) czerwony - Nr 3020 wg RAL,
4) czarny - Nr 9005 wg RAL,

5) fioletowy - Nr 4001 wg RAL,
6) jasnoszary - Nr 7035 wg RAL,
7) niebieski - Nr 5010 wg RAL,
8) szary - Nr 7040 wg RAL,

9) zielony - Nr 6002 wg RAL,
10) zotty - Nr 1016 wg RAL.

Skroty wystepujgce w instrukcji oznaczaja:

1) DTR - dokumentacja techniczno-ruchowa,

2) OTP - obstuga techniczna przekaznika,

3) sbl - samoczynna blokada liniowa,

4) shp - samoczynne hamowanie pociggoéw,

5) srk - sterowanie ruchem kolejowym,

6) ssp - samoczynna sygnalizacja przejazdowa.
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Rozdziat 2 )
OBOWIAZKI | PRAWA PRACOWNIKOW DZIALKI

§ 3.

Obowiazki i prawa mistrza automatyki

1. Mistrz automatyki odpowiada za:

1)

2)

1)
2)

3)
4)

5

6)

7)

1)

2)

3)
4)
5

6)

7)

utrzymanie urzadzen w sprawnosci (w tym usuwanie nieprawidtowosci w ich dziataniu oraz
przeprowadzanie napraw biezgcych), jakos¢ ich konserwacji i biezgcych sprawdzen,
organizacje pracy na dziatce, ktorej efektywnos¢ powinna by¢ jak najwyzsza, a przewidziane
niniejszg instrukcjg i dokumentacjg techniczno - ruchowg dla poszczegdinych urzadzeh
zabiegi konserwacji i przegladow byly wykonywane w cyklach przewidzianych miesiecznym
harmonogramem zabiegdw konserwacyjnych i przeglgdow.

Mistrz automatyki powinien:

posiada¢ odpowiednie przygotowanie zawodowe i praktyke w samodzielnym wykonywaniu
obstugi technicznej czynnych urzadzen srk,

posiada¢ upowaznienie do samodzielnego wykonywania zabiegdéw obstugi technicznej w
czynnych urzadzeniach srk oraz do posiadania plombownicy,

znac teoretycznie i praktycznie urzgdzenia na dziatce, na ktérej pracuje,

znacC przepisy i instrukcje dotyczgce budowy, dziatania, obstugi technicznej i obstugi
urzgdzen w zakresie niezbednym do zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

znac przepisy dotyczgce bezpieczenstwa i higieny pracy, ochrony przeciwpozarowe;j i
przeciwporazeniowej, a takze umie¢ udzieli¢ pierwszej pomocy w razie zaistnienia wypadku,
poddawac sie egzaminom kontrolnym i pouczeniom okresowym zgodnie z wymogami

rozporzgdzenia ministra wiasciwego do spraw transportu okreslajacego warunki jakie muszg
spetnia¢ pracownicy wykonujgcy zawody zwigzane bezposrednio z ruchem pociggow,

poddawacé sie szkoleniom ze znajomosci budowy, zasady dziatania oraz obstugi technicznej
urzadzen srk.

Mistrz automatyki jest zobowigzany:

podejmowac dziatania prowadzgce do zapewnienia materiatdw i narzedzi potrzebnych do
wykonywania zabiegow konserwacji i przegladéw, wynikajgcych z miesiecznego
harmonogramu zabiegéw konserwacji i przegladéw; w razie powstania awarii urzgdzen
mistrz automatyki obowigzany jest zwréci¢ sie do Naczelnika Sekcji Infrastruktury-o niezbedne
materiaty i podzespoty,

posiadaé na poszczegdlnych posterunkach ruchu aktualng dokumentacje techniczng urzgdzen
oraz dokumentacje techniczno-ruchowg, uporzadkowang w sposéb umozliwiajgcy fatwe i
szybkie jej wykorzystanie; braki w dokumentacji technicznej winien zgtasza¢ Naczelnikowi
Sekgiji,

prowadzi¢ dokumentacje pracy zwigzang z obstugg techniczng urzadzen na dziatce,
ustalong wiasciwymi instrukcjami i zarzgdzeniami,

przestrzega¢ stosowania norm technicznych,

zgtasza¢ Naczelnikowi Sekcji Infrastruktury wszelkie przeszkody w wykonaniu zadan
wynikajgcych z miesiecznego harmonogramu konserwacji i przeglagdow urzgdzen srk na
dziatce,

zgtaszaC Naczelnikowi Sekcji Infrastruktury swoje spostrzezenia (wnioski) o potrzebie
przeprowadzenia na jego dziatce robdt inwestycyjnych, napraw gtéwnych lub napraw
biezgcych,

wspotpracowac¢ w zakresie planowych badah diagnostycznych i braé w nich udziat na
zasadach okreslonych w , Instrukcji diagnostyki technicznej i kontroli okresowej urzadzen
sterowania ruchem kolejowym ",
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8) interesowac sie prowadzonymi na terenie jego dziatki robotami budowlanymi w urzadzeniach
srk, a o wszelkich zauwazonych nieprawidtowosciach technicznych zagrazajgcych
bezpieczenstwu ruchu kolejowego powiadomi¢ Naczelnika Sekcji Infrastruktury oraz
przedsiewzig¢ odpowiednie do zaistniatej sytuacji srodki zaradcze.

4. Mistrz automatyki ma prawo korzystac dla potrzeb konserwaciji, przeglgdéw i napraw z:

1) kolejowych Srodkow komunikacji na odrebnie ustalonych zasadach,
2) drezyn oraz wozkow torowych z zachowaniem obowigzujgcych przepisow.

§ 4.

Obowiazki i prawa automatyka

1 Automatyk odpowiada za jakos¢ i terminowos¢ wykonania zabiegdw obstugi technicznej
wyznaczonych mu przez mistrza automatyki, oraz za zapewnienie prawidtiowego dziatania
urzgdzen w czasie prowadzenia tych czynnosci.

2. Powinnosci automatyka okreslone sg w § 3 ust. 2.

3. Prawa automatyka okreslone sg w § 3 ust. 4.

§ 5.

Obowiazki pracownika dziatki

Pracownik dziatki powinien:

1) wykonywac zabiegi obstugi technicznej wyznaczone mu przez mistrza automatyki lub
automatyka,

2) powiadamia¢ swojego zwierzchnika o kazdym przypadku uszkodzenia urzadzen, powstatego w
wyniku umysinego dziatania lub nieprawidtowego wykonania czynnosci obstugi urzgadzen
(réwniez w przypadku zauwazenia, ze inni pracownicy wykonujg swoje czynnosci w sposob,
ktory mogtby spowodowac uszkodzenie urzgdzen albo przerwe w ich pracy), a nastepnie
postepowac zgodnie z jego wytycznymi,

3) przestrzegac przepisy bezpieczehstwa pracy przy wykonywaniu zabiegéw i robot; w razie
zaistnienia wypadku przy pracy, wspOtpracujgcy pracownicy obowigzani sg udzieli¢
poszkodowanemu pierwszej pomocy, a jezeli zaistnieje taka potrzeba - podjg¢ dziatania dla
zapewnienia mu niezbednej pomocy lekarskiej,

4) troszczy¢ sie o powierzone mu narzedzia, urzgdzenia i materiaty, zapewniajgc ich nalezyte
przechowywanie oraz dbac o ich stan techniczny.
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Ro;dzial 3
ORGANIZACJA ZABIEGOW OBStUGI TECHNICZNEJ

§ 6.

Organizacja zabiegéw obstugi technicznej w sekcji infrastruktury

Planowe zabiegi obstugi technicznej w sekcji infrastruktury nalezy wykonywa¢ w zakresie i
terminach okreslonych w rocznym oraz miesiecznym harmonogramie zabiegdw konserwacji i
przeglgdow oraz w harmonogramie napraw biezgcych. Roczny harmonogram konserwacji i
przeglgdéw nalezy sporzadza¢ w taki sposob, aby w wymaganych zakresach i terminach (wg
Zatgcznika Nr 1 oraz odpowiednich DTR) wykonane byty:

1) zabiegi zlecone do wykonania sekcji infrastruktury,
2) zabiegi zlecone do wykonania wykonawcom spoza PKP.

Dla urzadzehn srk nie ujetych w niniejszej instrukcji nalezy do harmonogramow dotgczy¢
indywidualne wykazy zabiegdéw konserwacji i przeglagdow tych urzadzen, opracowane na podstawie
wiasciwych DTR.

Przeglady i konserwacje, o ktérych mowa w ust. 1 pkt. 2, nalezy uja¢ w odrebnych pozycjach
przedmiotowego harmonogramu.

Miesieczny harmonogram zabiegéw konserwacji i przegladéw sporzadza sie na podstawie
zatwierdzonego rocznego harmonogramu. Dla danego urzgdzenia zabiegi przegladow winny
obejmowac rowniez jego zabiegi konserwacyjne.

Zakresy konserwaciji i przegladow dla urzadzen czynnych, objetych tg instrukcja, okredlajg para
grafy: od § 23 do § 83, a dla urzgdzen wylgczonych z eksploatacji okresla § 84. Czasookresy tych
zabiegow okresla Zatgcznik Nr 1.

Protokoty z badan diagnostycznych oraz meldunki mistrza o potrzebie przeprowadzenia napraw
biezgcych (okre$lajgce miejsce, zakres i proponowany termin realizacji) sg podstawg do zgtoszenia
przez naczelnika sekcji do zaktadu zestawienia potrzeb napraw biezgcych. Na ich podstawie zakfad
opracowuje harmonogram napraw biezacych urzadzeh srk w zaktadzie. Harmonogram ten
przygotowuje Naczelnik Wydziatu Infrastruktury a zatwierdza Dyrektor ds. Infrastruktury.
Harmonogram jest podstawg okreslenia napraw biezgcych na dziatlce. Naczelnik Sekcji
Infrastruktury przekazuje je mistrzowi w postaci Wyciggu z Harmonogramu napraw biezgcych
urzgdzen srk na dany rok wg Zatgcznika Nr 4. Wycigg zawiera¢ winien informacje, czy dana naprawa
bedzie wykonywana systemem wlasnym czy zleconym.

Naprawy biezgce nalezy tak planowac, aby jesli to mozliwe, wykonywac¢ je w powigzaniu z
konserwacja, przeglgdem lub badaniem diagnostycznym naprawianego urzadzenia.

Naprawy biezgce nalezy przeprowadza¢ w oparciu 0 obowigzujgce dokumentacje techniczne
oraz DTR urzagdzen podlegajgcych naprawom.

§7.

Organizacja pracy na dziatce

Mistrz automatyki powinien tak organizowaC prace na dziatce, aby byly wykonane wszystkie
konserwacje i przeglady ustalone niniejszg instrukcjg oraz wynikajgce z dokumentaciji techniczno-
ruchowej urzagdzen, a zawarte w miesiecznych harmonogramach zabiegéw konserwacji i
przegladow. Przesuniecie wykonania zabiegow konserwacji i przeglagdéow na nastepny miesigc
moze zosta¢ dokonane samodzielnie przez naczelnika sekgciji, jesli nie spowoduje to przekroczenia
cyklu obstugi technicznej danego urzadzenia - w przeciwnym wypadku wymagana jest zgoda
Dyrektora ds. Infrastruktury. O przesunigciu cyklu konserwacji lub przegladu nalezy kazdorazowo
powiadomi¢ naczelnika wydziatu infrastruktury.

Obowigzki mistrza automatyki, w czasie jego nieobecnosci na dziatce, przejmuje wyznaczony
przez Naczelnika Sekcji automatyk.
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§ 8.

Zasady postepowania przy prowadzeniu zabiegéw obstugi technicznej

Automatyk powinien zwracaé uwage na stan zamknie¢ i plomb na urzadzeniach, a w razie
stwierdzenia braku plomby, zerwanie ktérej nie byto odnotowane, powinien wpisa¢ ten fakt do
ksigzki kontroli urzadzen. Tak rozplombowane urzgdzenie nalezy sprawdzi¢ funkcjonalnie i po
stwierdzeniu, ze dziata prawidliowo zaplombowa¢, a o zaistniatym zdarzeniu powiadomi¢ swojego
przetozonego.

Podczas wykonywania zabiegow obstugi technicznej w urzadzeniach nie wolno dokonywac zadnych
zmian konstrukcyjnych, uktadowych niezgodnych z aktualng dokumentacjg techniczng. Zmiany
w urzgdzeniach moga by¢ dokonane tylko za zgodg naczelnika sekcji na podstawie dokumentac;ji
technicznej sporzgdzonej przez uprawnionego projektanta.

Automatyk wykonujgcy obstuge techniczng w urzadzeniach moze wytgcznie dla tych celow
przestawia¢ zwrotnice, nastawia¢ semafory lub tarcze, zmienia¢ stan blokéw, oraz wykonywac
takie czynnosci, ktére zmieniajg stan albo dziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym i
urzgdzen torowych, dopiero po uzyskaniu na to, w kazdym oddzielnym przypadku, wyraznej zgody
pracownika obstugi (dyzurnego ruchu). O rozpoczeciu i zakonczeniu takich czynnosci automatyk
powinien powiadomié pracownika obstugi od ktérego zgode te uzyskat. W czasie jazdy pociggu
nalezy wstrzyma¢ prowadzenie zabiegéw obstugi technicznej w urzadzeniach, ktére wchodzg w
zaleznosci w danym przebiegu lub mogg spowodowac naruszenie zaleznosci w nastawionym
przebiegu.

Automatyk wykonujgcy zabiegi obstugi technicznej urzgdzeh na posterunku ruchu bez ich otwierania
jest obowigzany wpisa¢ wynik tych zabiegébw do ksigzki kontroli urzgdzehn. W przypadku, gdy
zabiegi te wymagajg otwarcia urzgdzen, woéwczas w ksigzce kontroli urzagdzen nalezy wpisac, ktére
urzadzenia bedg otwierane, jakie nalezy wprowadzi¢ obostrzenia w prowadzeniu ruchu pociggow,
jaki przyjeto sposéb porozumiewania sie w celu ostrzegania o przejezdzie taboru lub koniecznosci
przerwania robét dla zachowania warunkéw bezpieczenstwa ruchu i warunkéw bhp (szczegolnie w
przypadku robét na torach lub w ich poblizu). Zabiegi obstugi technicznej wymagajgce otwarcia
urzgdzen mogag zostaé rozpoczete po wyrazeniu przez pracownika obstugi pisemnej zgody na to
otwarcie. Zabiegi obstugi technicznej wymagajgce wprowadzenia obostrzen mogg zostaé
rozpoczete po wyrazeniu przez pracownika obstugi pisemnej zgody na rozpoczecie tych zabiegow,
poprzedzonej pisemng informacjg o wprowadzeniu wymaganych obostrzen. Po zakonczeniu
zabiegdéw obstugi technicznej nalezy wpisaé do ksigzki kontroli urzgdzen ich wynik oraz potrzebe
odwotania wprowadzonych lub wprowadzenia nowych obostrzen w prowadzeniu ruchu lub w
obstudze urzgdzeh. Nalezy rowniez okres$lic stan dziatania urzgdzen po sprawdzeniu. Wynik
sprawdzenia urzgdzeh shp zabudowanych przed sygnalizatorami na posterunku ruchu nalezy wpisac
do ksigzki kontroli urzgdzen znajdujgcej sie na tym posterunku. Wynik sprawdzenia urzgdzen shp
zabudowanych przed semaforami sbl lub tarczami ostrzegawczymi przejazdowymi nalezy wpisa¢ do
ksigzki kontroli urzadzen znajdujgcej sie odpowiednio w kontenerze sbl lub kontenerze ssp. Zasady
dokonywania zapiséw w ksigzce kontroli urzgdzen zawarte sg w ,, Instrukcji o zasadach eksploataciji
i prowadzenia robot w urzgdzeniach sterowania ruchem kolejowym ".

W przypadku prac w urzgdzeniach sbl, shp lub ssp, obiektach zdalnie nastawianych lub zdalnie
sterowanych zapis o zamiarze ich rozpoczecia sporzgdza automatyk lub na jego telefoniczne lub
radiotelefoniczne zgtoszenie dyzurny ruchu w ksigzce kontroli urzgdzen na jednej ze stacji
przylegajgcych do szlaku, na ktorym prowadzone bedg prace. W zapisie nalezy okresli¢ szlak lub
posterunek ruchu, nr toru i czas prowadzenia prac oraz potrzebe i rodzaj wprowadzenia obostrzen
w prowadzeniu ruchu pociggoéw. Zabiegi obstugi technicznej wymagajgce otwarcia urzgdzeh moga
zostac¢ rozpoczete po wyrazeniu przez pracownika obstugi pisemnej zgody na to otwarcie. Zabiegi
obstugi technicznej wymagajgce wprowadzenia obostrzen mogg zosta¢ rozpoczete po wyrazeniu
przez pracownika obstugi pisemnej zgody na rozpoczecie tych zabiegéw, poprzedzonej pisemng
informacjg o wprowadzeniu wymaganych obostrzen. W przypadku, gdy informacja o zamiarze
rozpoczecia zabiegéw jest przekazywana dyzurnemu ruchu przez automatyka telefonicznie lub
radiotelefonicznie, wyrazenie w / w zgdd po odpisaniu ich przez dyzurnego ruchu w ksigzce kontroli
urzadzen jest przekazywane automatykowi rowniez telefonicznie lub radiotelefonicznie. W ksigzce
kontroli urzgdzen znajdujgcej sie w obiekcie zdalnie nastawianym, zdalnie sterowanym lub w szafie
aparatowej urzgdzen na szlaku automatyk wykonujgcy prace wpisuje zakres i wynik prac w
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10.

urzadzeniach sbl i shp, odnoszacych sie do semaforow, ktérych aparatura sterujgca znajduje sie w
danej szafie. Po zakohczeniu prac przy ww. urzgdzeniach zapis o ich zakonczeniu oraz potrzebe
odwotania lub wprowadzenia nowych obostrzen sporzgdza automatyk lub na jego telefoniczne lub
radiotelefoniczne zgtoszenie, dyzurny ruchu w ksigzce kontroli urzgdzen na staciji, na ktérej zostato
odpisane rozpoczecie prac.

Wszystkie zabiegi obstugi technicznej wymagajace czesciowego lub catkowitego demontazu
urzgdzen nalezy wykonywac tylko za zgodg Naczelnika Sekcji Infrastruktury lub pracownika
wyznaczonego przez Naczelnika Sekcji Infrastruktury, stosujgc sie scisle do otrzymanych od
Naczelnika Sekcji Infrastruktury wytycznych. W tym ostatnim przypadku, po zakonczeniu prac
nalezy powiadomi¢ Naczelnika Sekcji Infrastruktury o stanie i dziataniu urzgdzenia demontowanego
i urzgdzen z nim wspotpracujgcych. W przypadku : demontazu urzgdzenia, usuwania w nim
uszkodzenia, po dokonaniu w nim sprawdzen lub innych prac wchodzacych w zakres konserwacji
lub przegladu, nalezy doprowadzi¢ do stanu zapewniajgcego bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

Nie wolno przerwa¢ zabiegdéw obstugi technicznej przed przywrdceniem naruszonych zaleznosci i
doprowadzeniem urzgdzen do stanu zasadniczego. Jezeli przywrocenie naruszonych zaleznosci lub
doprowadzenie urzadzen do stanu zasadniczego nie jest mozliwe, to przed przerwaniem w/w
zabiegow nalezy wprowadzi¢ odpowiednie obostrzenia w prowadzeniu ruchu.

Szczegotowe zasady budowy, konserwacji, przeglagdéw oraz napraw biezgcych mechanicznych
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym okreslone sg w , Instrukcji o zasadach budowy i
utrzymania mechanicznych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym".

Postanowienia szczegdtowe okreslajgce czestotliwosé i sposdb wykonywania czynnosci
konserwacyjnych lub przegladéw danego urzadzenia (np. elekirycznego napedu zwrotnicowego,
sygnalizatora, obwodu torowego, zamka zwrotnicowego, kabla, osprzetu kablowego, itp.) dotyczg
tego urzadzenia wystepujgcego w dowolnym systemie, o ile postanowienia szczegdétowe nie
stanowig inaczej.

Komputerowe urzgdzenia srk, komputerowe pulpity nastawcze, licznikowe systemy kontroli nie
zajetosci, urzadzenia kontroli dyspozytorskiej, przekaznikowe pétsamoczynne blokady liniowe i
inne urzadzenia srk, dla ktorych w niniejszej instrukcji nie zostat okreslony zakres i czestotliwosé
zabiegéw konserwacyjnych i przegladdw, nalezy utrzymywaé zgodnie z zasadami ustalonymi
przez producentéw tych urzgdzen w dokumentacjach techniczno-ruchowych, instrukcjach i
wytycznych.

§ 9.

Usuwanie nieprawidlowosci w dziataniu urzadzen srk

Automatyk jest obowigzany usuwaé niezwiocznie wszelkie nieprawidtowosci w dziataniu
urzgdzen, ktére zauwazy sam, ktére zgtosi mu pracownik obstugi, Naczelnik Sekcji Infrastruktury,
pracownik ds. automatyki lub tez o ktérych dowie sie w jakikolwiek inny sposdb, jezeli stanowig one
przeszkode w prowadzeniu ruchu lub mogg spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa ruchu. W
zapisie w ksigzce kontroli urzadzen o przystgpieniu do czynnosci zwigzanych z usunieciem tych
nieprawidiowosci nalezy okresli¢, ktére urzadzenia bedg otwierane lub w ktérych urzgdzeniach
bedg wykonywane te czynnosci, czy i jakie zaleznosci zostang naruszone oraz jakie obostrzenia w
prowadzeniu ruchu pociggéw lub w obstudze urzadzen nalezy wprowadzi¢. Usuwanie
nieprawidtowo$ci wymagajace otwarcia urzgdzen moze zostac¢ rozpoczete po wyrazeniu przez
pracownika obstugi pisemnej zgody na to otwarcie. Usuwanie nieprawidtowosci wymagajace
wprowadzenia obostrzeh moze zostac rozpoczete po wyrazeniu przez pracownika obstugi pisemne;j
zgody na rozpoczecie tych czynnosci, poprzedzonej pisemng informacjg o wprowadzeniu
wymaganych obostrzen. Po zakonczeniu czynnosci zwigzanych z usunieciem nieprawidtowosci,
nalezy wpisac do ksigzki kontroli urzgdzen przyczyne tej nieprawidtowosci, stan dziatania danego
urzagdzenia oraz zgdanie odwofania lub utrzymania uprzednio wprowadzonych obostrzen w
prowadzeniu ruchu lub obstudze. O nieprawidtowo$ci i stanie urzgdzenh po jej usunieciu nalezy
powiadomi¢ Naczelnika Sekcji Infrastruktury, a w przypadku braku takiej mozliwosci - dyspozytora.

Kazda przyczyna nieprawidtowego dziatania w pracy urzadzenia powinna by¢ doktadnie zbadana w
celu podjecia niezbednych srodkéw zaradczych eliminujgcych ponowne jego powstanie.
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Automatyk usuwajacy nieprawidtowos¢ w dziataniu urzgdzen srk, jezeli nie moze szybko wykryé
przyczyny jej powstania, ani jej usunac¢, powinien niezwiocznie powiadomi¢ o tym Naczelnika
Sekgciji Infrastruktury, a w przypadku braku takiej mozliwosci - dyspozytora.

Automatyk petnigcy dyzur w zespole szybkiego usuwania awarii jest zobowigzany przekazywaé
wilasciwemu mistrzowi automatyki w regulaminowych godzinach jego pracy, informacje o
nieprawidtowosciach w dziataniu urzgdzen srk, ktére miaty miejsce w czasie dyzuru oraz o
usunietych nieprawidtowosciach. Niezaleznie od tego dyzurujgcy dokonuje zapisow w dzienniku
dyzuréw lub w okreslonej przez Dyrektora ds. Infrastruktury innej formie dokumentowania
zdarzen rejestrowanych przez zespodt szybkiego usuwania awarii. W dzienniku tym powinien
réwniez w przypadku wymiany przekaznika odnotowac ten fakt, z podaniem danych niezbednych do
dokonania zapisu w Zatgczniku Nr 9. Wz6r dziennika dyzuréw okreslony jest w ,Instrukcji o zasadach
eksploatacji i prowadzenia robot w urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym ".

§ 10.
Wypadki i wydarzenia kolejowe

W razie powstania wypadku (wydarzenia) kolejowego na terenie dziatki, mistrz automatyki z chwilg
uzyskania informacji powinien niezwtocznie przyby¢ na miejsce wypadku i po zaznajomieniu sie z
aktualng sytuacjg w zakresie stanu urzadzen, powiadomi¢ o tym Naczelnika Sekcji
Infrastruktury, a w przypadku braku takiej mozliwosci - dyspozytora. Szczegdtowe zasady
postepowania po wypadku (wydarzeniu) okreslajg odrebne przepisy.

Po zaistnieniu wypadku (wydarzenia) kolejowego zabrania sie zdejmowania i zaktadania plomb na
urzgdzeniach, jak réwniez otwierania, zmieniania stanu lub potozenia poszczegdlnych urzadzenh.
Zdjecie lub zatozenie plomby, jak rowniez naprawa urzgdzen po wypadku mogg by¢ dokonane przez
automatyka po otrzymaniu zezwolenia od przewodniczgcego komisji powypadkowej. W szczegolnie
uzasadnionych przypadkach ww. czynnosci mogg by¢ dokonane przez automatyka na pisemne
polecenie Dyrektora ds. Infrastruktury lub Naczelnika Sekcji Infrastruktury. O powyzszych
czynnosciach automatyk powinien niezwtocznie powiadomié przewodniczacego komisiji
powypadkowej. W zakresie warunkow rozwigzania drogi przebiegu nalezy rygorystycznie
przestrzegac postanowien instrukcji o postepowaniu w sprawach wypadkéw i wydarzeh kolejowych.

§ 11.

Badania diaghostyczne

Sekcja jest zobowigzana posiada¢ aktualny wykaz urzadzeh podlegajgcych badaniom
diagnostycznym (wedtug wzoru zatgczonego do , Instrukcji diagnostyki technicznej i kontroli
okresowej urzgdzen sterowania ruchem kolejowym ") i w terminie do 15 listopada potwierdzi¢
Naczelnikowi Wydziatu Infrastruktury stan jego aktualnosci.

Mistrz automatyki powinien by¢ informowany przez Naczelnika Sekcji Infrastruktury o zakresie i
terminach badah diagnostycznych wykonywanych przez uprawnionych pracownikow oraz
zabiegach obstugi technicznej w zakresie badan diagnostycznych wykonywanych przez
zewnetrznych wykonawcéw. Mistrz automatyki powinien zgtaszaé informacje o postepie tych prac
Naczelnikowi Sekcji Infrastruktury.

Na polecenie Naczelnika Sekgcji Infrastruktury automatyk bierze udziat w ogledzinach i badaniach
diagnostycznych urzadzeh. W przypadkach okreslonych w ,Instrukcji diagnostyki technicznej i
kontroli okresowej urzadzen sterowania ruchem kolejowym" udziat automatyka jest obowigzkowy.

Naczelnik Sekcji Infrastruktury oraz Naczelnik Wydziatu Infrastruktury powinni skoordynowac
terminy badan diagnostycznych z rocznym harmonogramem oraz miesiecznym harmonogramem
zabiegow konserwacji i przegladéw urzgdzen srk. Zaleca sie wykonywanie badan diagnostycznych
w trakcie zabiegow konserwacji i przeglagdow wskazanych w Zatgczniku nr 1 lub w DTR dla urzgdzen
nie objetych niniejszg instrukcja.

W uzasadnionych przypadkach, wynikajgcych z przeprowadzonych badan diagnostycznych,
Naczelnik Sekcji Infrastruktury, po uzgodnieniu z Naczelnikiem Wydziatu Infrastruktury, moze
wnioskowac¢ do Dyrektora ds. Infrastruktury o zmiane zakresu lub czasookresu konserwacji lub
przegladéw wybranej grupy urzgdzen srk.

16



Rozdziat 4

BEZPIECZENSTWO PRACY PRZY ZABIEGACH ZWIAZANYCH Z OBSLUGA

TECHNICZNA URZADZEN SRK

§12.
Wskazowki ogdélne

Automatyk wykonujgcy czynnos$ci obstugi technicznej urzadzen srk jest obowigzany posiadac
odpowiednie przeszkolenie z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy, zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.

Mistrz automatyki podczas przydzielania zabiegéw obstugi technicznej jest obowigzany
przypomnie¢ pracownikom istotne, w zaleznosci od miejsca i rodzaju tych zabiegdéw, zasady
bezpiecznego ich wykonania, w tym zachowania sie na torach. O powyzszym fakcie winien
zamiesci¢ odpowiednig adnotacje w karcie zapisu.

W czasie wykonywania zabiegdéw obstugi technicznej nalezy stosowaé $rodki ochrony
indywidualnej oraz odziez i obuwie robocze.

§ 13.
Zabiegi w torach

Przy wykonywaniu zabiegdw obstugi technicznej na i przy torze, nalezy zachowaé szczegdlng
ostroznosc.

Pracownicy wykonujgc czynnosci zwigzane z obstugg techniczng urzgdzen lub przebywajac na
torach powinni przestrzega¢ nastepujgcych zasad:

1)

2)

3)

4)
5)

6)

7)
8)

9)

nalezy powiadomi¢ osoby obstugujgce urzadzenia w rejonie planowanych czynnosci o
zamiarze wyjscia w tory, dokonujgc jednoczesnie odpowiedniego o tym zapisu w ksigzce
kontroli urzgdzen z podaniem ustalonego sposobu porozumiewania sie,

nalezy unika¢ chodzenia po torach, jezeli jednak wymaga tego rodzaj pracy, to nalezy is¢
torem, dla ktérego zasadniczy kierunek jazdy jest przeciwny do kierunku poruszania sig;
nalezy przy tym zwraca¢ uwage na ruch na sgsiednim i na danym torze oraz, czy po danym
torze nie nadjezdza pocigg z tytu,

podczas przejezdzania pojazdu kolejowego nie wolno wykonywaé zadnych czynnosci na
torze i w bezposrednim sagsiedztwie toru po ktérym przejezdza pojazd kolejowy, a gdy
maksymalna predkos¢ pociggdéw jest wieksza niz 120 km / h, réwniez na torach sgsiednich;
na czas przejazdu pojazdu kolejowego na szlaku, pracownicy powinni odsungc¢ sie od
zewnetrznej szyny toru na odlegtos¢ co najmniej 2 m, natomiast na torach stacyjnych,
powinni zej$¢ na sasiednie miedzytorze, zwracajgc przy tym uwage, czy po sgsiednim torze nie
zbliza sie pojazd kolejowy,

nie wolno siadac¢ na szynach, napedach, dtawikach torowych i innych urzgdzeniach,

przy przechodzeniu przez tory nalezy zwraca¢ uwage, czy do miejsca przechodzenia nie
zbliza sie tabor; nie nalezy przy tym stawia¢ n6g na gtéwce szyn, podktadach lub ruchomych
elementach nawierzchni torowej i urzgdzen,

w przypadku przebywania na i w poblizu toréw nalezy nosi¢ kamizelke ostrzegawczg
(pomaranczowg) lub ubranie koloru pomaranczowego z elementami odblaskowymi a w
miare potrzeby takze hetm ochronny,

przy wychodzeniu z budynku lub miejsca z ograniczong widocznoscig na tory i wchodzeniu na
tory, nalezy bezposrednio przed wejsciem upewnic sie, czy nie zbliza sie po nim tabor,

prace, ktore w celu asekuracji powinny by¢ wykonywane przez dwie osoby okreslajg odrebne
przepisy,

w czasie wyladowanh atmosferycznych nalezy przerwac¢ czynnosci obstugi technicznej przy
urzgdzeniach zewnetrznych w sposéb nie zagrazajgcy bezpieczenstwu ruchu kolejowego,
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10) materiaty, urzadzenia i narzedzia potrzebne do wykonania zabiegdéw obstugi technicznej
nalezy uktada¢ na miedzytorzu z zachowaniem skrajni budowli i taboru, nie wolno ich ktas¢ na
szynach, krzyzownicach, ruchomych czesciach zwrotnic i innych urzadzeniach,

11) po zakonczeniu zabiegow obstugi technicznej w torach, nalezy powiadomi¢ o tym osoby
obstugujgce urzagdzenia w rejonie wykonywanych czynnosci, dokonujgc jednoczesnie
odpowiedniego o tym zapisu w ksigzce kontroli urzadzen.

§ 14.
Zabiegi przy urzadzeniach elektrycznych

1. Naprawe lub wymiane elementow w urzgdzeniach elektrycznych nalezy wykonywa¢ w miare
mozliwosci przy wylgczonym napieciu, a 0 ponownym jego wigczeniu nalezy powiadomié¢ wszystkich
pracownikdw bezposrednio zainteresowanych tymi zabiegami. Przy sprawdzaniu (obejmujgcym
pomiary wielkosci elektrycznych lub sprawdzanie funkcjonalne) oraz w przypadku napraw lub
wymian elementéw, jezeli warunki ruchowe lub inne uniemozliwiajg wytgczenia napiecia, nalezy
stosowacé sie do obowigzujgcych przepiséw BHP przy pracach w urzgadzeniach elektrycznych
pamietajac, ze nalezy zachowac szczegdlng ostroznosc¢ oraz wykorzystywaé stosowne do danej
sytuacji wyposazenie ochronne.

2. Przed przystgpieniem do zabiegéw obstugi technicznej urzadzenia elektrycznego znajdujgcego sie
w szafie torowej lub metalowym kontenerze, nalezy sprawdzi¢ stan oraz potgczenie linek
uszyniajgcych (uziemiajgcych), a nastepnie upewnic¢ sie za pomocg probnika neonowego lub
przyrzadu pomiarowego, czy nie znajduje sie on pod napieciem.

3. Czynnosci zwigzane z wymiang lub uzupetnieniem linek diawikowych i uszyniajgcych nalezy
wykonywac w rekawicach dielektrycznych. Przed montazem lub demontazem linki nalezy upewni¢
sie, czy po danym torze, w ktérym bedzie wykonywana praca, nie jedzie pociag, ustali¢ czas
przerw miedzy pociggami, dokonac zapisu o wykonywanej pracy w ksigzce kontroli urzgdzen,
zewrzeC toki szynowe rozdzielone ztgczami szynowymi izolowanymi oraz wykona¢ zwarcie
miedzytokowe linkami Cu min. 95 mm?.

§ 15.
Zabiegi przy urzadzeniach z elementami ruchomymi

Na czas wykonywania zabiegdw obstugi technicznej w napedach zwrotnicowych, ryglach, przy
zwrotnicach, zwrotach zatomowych i innych urzadzeniach z ruchomymi elementami, ktérych
uruchomienie mogtoby okaleczy¢ pracownika lub spowodowac inny wypadek, nalezy uzy¢ stosowny do
danego urzadzenia sposob zabezpieczenia uniemozliwiajgcy jego uruchomienie przez obstuge lub
samoczynne przesuniecie sie (obrét) elementéw sktadowych. W zapisie o przystgpieniu do zabiegéow
nalezy okresli¢ sposoéb unieruchomienia urzadzen, sposéb obstugi oraz sposdb powiadamiania o
potrzebie obstugi urzadzeh lub jezdzie taboru kolejowego w obrebie miejsca wykonywania tych
zabiegdw.

§ 16.
Kopanie dotéw lub rowéw

1. Przy kopaniu dotu lub rowu, na czas przerw w wykonywaniu tych czynnosci, nalezy zabezpieczy¢ doét
lub row w sposob uniemozliwiajgcy przypadkowe wpadniecie osob postronnych. Po zakonczeniu
czynnosci, wykopany dot lub réw nalezy zasypac, a teren wykonywania czynnosci nalezy uprzatngc
i wyréwnac.

2. Zabrania sie:

1) wchodzi¢ do dotu w czasie opuszczania podstawy stupa sygnatowego, naprezacza lub
podstawy rogatki,

2) wchodzi¢ na stup do czasu, gdy nie bedzie on pewnie potgczony z podstawg i zabezpieczony
przed przechylaniem sie.
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§ 17.
Zabiegi na sygnalizatorach

Zabrania sie:

1) wykonywac czynnosci na sygnalizatorze podczas przejazdu taboru po torach sgsiadujgcych z
sygnalizatorem,

2) pracowac¢ dwdém osobom na tym samym sygnalizatorze,
3) wchodzi¢ na sygnalizator podczas burzy,
4) wchodzi¢ na sygnalizator nieuszyniony (nieuziemiony).

Zabiegi na sygnalizatorach moga by¢ wykonywane z zastosowaniem szelek bezpieczenstwa.

Zabiegi na sygnalizatorach, przy ktorych istnieje mozliwos¢ zblizenia sie ludzi, przedmiotow lub
sprzetu do elementéw sieci gornej, znajdujgcej sie pod napieciem, na odlegto$é mniejszg niz
bezpieczna (1,4 m) mozna wykonywac¢ po wytgczeniu napiecia w sieci i uszynieniu ochronnym.
Mozliwos$¢ pracy na odlegtos¢ mniejszg niz podana istnieje w przypadku zastosowania oston
ochronnych. Przy zabiegach na sygnalizatorach niedozwolone jest postugiwanie sie dtugimi
narzedziami i materiatami w sposéb umozliwiajgcy dotkniecie przewoddw sieci trakcyjnej lub linii
potrzeb nie trakcyjnych (jezeli jest prowadzona na wspdlnych konstrukcjach) oraz zblizenie do nich
na odlegto$¢ mniejszg niz bezpieczna.

Przy wykonywaniu czynnosci zwigzanych z obstugg techniczng gtowic sygnalizatorow swietlnych
umieszczonych na stupach (bramkach) trakcyjnych nalezy zachowac¢ szczegdéing ostroznosc:

1) nie nalezy przechodzi¢ ponad ostong chronigcg gtowice sygnalizatora od czesci znajdujgcych
sie pod napieciem ani wystawiac poza nig jakichkolwiek narzedzi lub innych przedmiotéw (np.
drutow),

2) nalezy zwracac¢ szczegodlng uwage, czy ostona nie jest uszkodzona oraz czy jest metaliczne
potgczenie ze stupem,

3) czynnosci zwigzane z zawieszaniem lub obstugg techniczng gtowic sygnalizatoréw swietinych
na stupach (bramkach) trakcyjnych powinny by¢ wykonywane przy odigczonym napieciu
trakcyjnym.

§ 18.
Zabiegi przy akumulatorach

Przy sporzgdzaniu elektrolitu w postaci wodnego roztworu kwasu siarkowego nalezy do naczynia
odpornego na dziatanie kwasu wlewac cienkim strumieniem kwas do wody, mieszajgc roztwor
szklang rurkg lub pateczka. Elektrolit do akumulatoréw zasadowych sporzgdza sie jako roztwér
wodorotlenku potasu z wodg destylowang z dodatkiem wodorotlenku litu. Do sporzgdzania
elektrolitu zasadowego i napetniania nim akumulatorow nalezy uzywac naczyn i lejkow wykonanych
wytgcznie z porcelany, szkfa, ebonitu, kamionki, stali lub tugoodpornych tworzyw sztucznych.
Czynnosci te nalezy wykonywac¢ w okularach, ostonach gumowych, rekawicach oraz w odziezy
kwasoodpornej. Przy przelewaniu wiekszej ilosci cieczy nalezy korzysta¢ z " kotyski " lub
podobnych urzadzen pomocniczych. Czynnosci przy akumulatorach powinny by¢ wykonywane w
pomieszczeniach do tego przeznaczonych.

Pojemnik z kwasem siarkowym lub z elektrolitem musi by¢ przenoszony przez dwie osoby w koszu
lub w innym pojemniku posiadajacym uchwyty. Dopuszczalny ciezar przewozonego pojemnika
okreslajg odrebne przepisy BHP.

W miejscu przyrzgdzania elektrolitu lub wykonywania zabiegdéw zwigzanych z elektrolitem powinny
by¢ dostepne :

1) dla elektrolitéw kwasowych - woda oraz mydto lub 2% roztwér sody,

2) dla elektrolitow zasadowych - woda oraz roztwor kwasu bornego.

W przypadku kontaktu kwasu, tugu lub elektrolitu ze skérg, nalezy jg staranie przemy¢
wymienionymi srodkami. W powazniejszych przypadkach nalezy skorzystaé¢ z pomocy lekarza.
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4. Zuzyty elektrolit nalezy dostarczy¢ w miejsce wyznaczone przez Naczelnika Sekcji Infrastruktury

5. Nie nalezy w tym samym pomieszczeniu przechowywac lub uzywaé¢ akumulatorow zasadowych razem z kwasami
lub akumulatorami kwasowymi

6. W pomieszczeniach akumulatoréw zabronione jest palenie tytoniu, uzywanie otwartego ognia,
uzywanie urzadzen lub wykonywanie czynnosci powodujgcych iskrzenie.

7. Pozostate zasady przeprowadzania zabiegow przy akumulatorach okreslone zostaty w § 77.
§ 19. Zagadnienia przeciwpozarowe

1. Materialy tatwopalne powinny by¢ przechowywane w osobnych pomieszczeniach z daleka od
zrodet  ciepta. Przy stosowaniu tych materiatbw nalezy przestrzega¢ przepiséw
przeciwpozarowych.

2. W pomieszczeniach przekaznikowni, mikroprocesorowni, agregatu (sitowni), akumulatorni lub w
ich poblizu powinny znajdowac sie gasnice z nie przekroczonym okresem uzywalnosci.

3. Palenie tytoniu lub uzywanie otwartego ptomienia w akumulatorni, pomieszczeniu agregatu
pragdotworczego lub pomieszczeniu z materiatami tatwopalnymi jest wzbronione.

§ 20. Przenoszenie ciezarow
W przypadku przenoszenia, montazu lub demontazu ciezkich urzadzen, nalezy przestrzegaé

dopuszczalnych ciezaréw przypadajgcych na jednego pracownika, okreslonych w odrebnych przepisach
BHP.
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Rozdziat 5
OBOWIAZKI PRACOWNIKOW W ZAKRESIE ZAPEWNIENIA SPRAWNOSCI
URZADZEN SRK W ZIMIE

§ 21.
Okresy zapewnienia sprawnosci kolei w zimie

W ciggu roku rozrdznia sie nastepujgce okresy zapewnienia sprawnosci kolei w zimie :

1) okres przygotowania do zimy trwajgcy od 1 maja do 14 listopada,

2) okres pogotowia zimowego, trwajgcy zasadniczo od 15 listopada do 31 marca; w tym
okresie stan zagrozenia wywotany niekorzystnymi dla ruchu kolejowego, warunkami
atmosferycznymi okres$lany jest jako " alarm zimowy - faza lll i IV ",

3) okres po zakonczeniu pogotowia zimowego trwajgcy od 1 kwietnia do 30 kwietnia.

§ 22.
Obowiazki mistrza automatyki i pracownikow dziatki

1. W okresie przygotowania do zimy mistrz automatyki powinien :

1) zgtosi¢ Naczelnikowi Sekcji Infrastruktury potrzeby na materiaty i narzedzia niezbedne do
zapewnienia wtasciwej pracy urzadzen w warunkach zimowych,

2) dopilnowa¢ odpowiedniego uszczelnienia obudowy elektrycznych i napedéw zwrotnicowych w
celu zabezpieczenia przed $niegiem i lodem.

2. W okresie pogotowia zimowego mistrz automatyki na biezgco powinien ustala¢ kolejnosc
wykonywania prac oraz przestrzegac, aby byly one wykonywane w sposéb nie zagrazajgcy
bezpieczenstwu ruchu oraz bezpieczenstwu personelu obstugi techniczne;.

3. W okresie pogotowia zimowego pracownicy dziatki powinni:

1) wykonywaé czynnosci majgce na celu zapewnienie sprawnosci urzgdzeh srk w zimie,
stosujgc sie m.in. do zalecen zawartych w tym rozdziale, zwré6ci¢ uwage i dopilnowaé, aby
krgzki, szkta w sygnalizatorach, soczewki sygnalizatoréw sSwietinych, dostepne czesci
ruchome semafordw i tarcz oraz wskaznikoéw, byly oczyszczone ze $niegu, szronu i lodu,

2) podczas prowadzenia prac odsnieznych wskazywaé zespotom odsniezajgcym urzadzenia,
ktorych dziatanie jest zagrozone,

3) zgtaszac¢ niezwtocznie swoim zwierzchnikom potrzeby pomocy w ludziach i sprzecie w
miejscach zagrozonych i braé udziat w akcji,

4) w czasie odwilzy usuwaé przeszkody w sptywie wod z topniejgcego sniegu i lodu, a w
przypadku potrzeby, organizowaé akcje wypompowywania wody,

5) po ogtoszeniu alarmu zimowego, zgodnie z ustalonymi w planie prowadzenia akcji zimowej
wytycznymi, udaé sie do wyznaczonych punktéw.

4. Po zakonczeniu pogotowia zimowego mistrz automatyki powinien zgtosi¢ Naczelnikowi Sekcji
Infrastruktury wnioski i propozycje usprawnien w przygotowaniu urzgdzen srk do nastepnej zimy.
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Rozdziat 6 ]
KONSERWACJA | PRZEGLADY SYGNALIZATOROW

§ 23.
Konserwacja sygnalizatoréw swietinych

Nalezy sprawdzi¢ prawidtowos¢ wskazan i widocznosé sygnatow w okresach podanych w Za
taczniku Nr 1. Rowniez kazdorazowo, po zakonczeniu prac konserwacyjnych lub naprawach
sygnalizatorow (wymiana zarowki, wymiana lub naprawa innych elementow uktadu optycznego,
zmiana ustawienia gtowicy, itp.), przy ktérych mogto nastgpi¢ naruszenie uktadu optycznego lub
innych elementéw majgcych wptyw na prawidtowos¢ wskazan lub widocznos¢ sygnatow, nalezy
sprawdzi¢, czy zapewniona jest prawidtowos¢ wskazan i widocznos¢ sygnatow. Szczegolng uwage
nalezy zwrdéci¢ na prawidtowos¢ wskazania i wymagang widocznos¢ sygnatu " Stoj ". Nalezy
sprawdzi¢ takze, czy obce $wiatta nie powodujg ukazania sie sygnatow fatszywych lub
watpliwych.

W trakcie sprawdzania prawidtowosci wskazan sygnalizatorow swietlnych nalezy zwréci¢ uwage na
nastepujgce witasciwosci obwoddw swiatet:

1) wygaszenie swiatta zabraniajgcego powinno nastepowac po wiaczeniu swiatta zezwalajgce go;
2) zmiana sygnatu zezwalajgcego na zabraniajgcy powinna nastepowacé po:

a) zajeciu przez pierwszg 0$ pociggu pierwszego odcinka toru kontrolowanego w przebiegu lub
wyznaczonego miejsca oddziatywania w torze,

b) opuszczeniu przez ostatnig 0$ skladu manewrujgcego pierwszego odcinka toru, znajdujgcego
sie w drodze przebiegu,

C) pojawieniu sie nieprawidtowosci w dziataniu obwodu $wiatet lub naruszenia warunkéw
bezpiecznej jazdy pojazdu kolejowego;

3) w trakcie zmiany sygnatu zabraniajgcego na zezwalajacy i odwrotnie nie mogg wystepowac
przebtyski, polegajgce na krétkotrwatym:

a) wygaszeniu aktualnie swiecgcego sie Swiatta,
b) zaswieceniu sie aktualnie wigczanego Swiatta,
C) zaswieceniu sie innego $wiatta;
4) jezeli jedno z dwoch Swiecgcych sie Swiatet jest Swiattem migajgcym, wéwczas nie moze

nastepowaC wygaszenie $Swiatta ciggtego w momentach przerwy w $wieceniu Swiatta
migajaceqo;

5) czestotliwos¢ swiecenia Swiatta migajacego powinna wynosi¢ w granicach od 0.8 Hz do 1.25 Hz,
co odpowiada 48 do 75 wigczen na minute. Wspdtczynnik wypetnienia okreslony jako
stosunek czasu swiecenia Swiatta do czasu przerwy w swieceniu powinien wynosi¢ od 2 : 3 do
3:2;

6) prawidtowoS¢ samoczynnego wygaszania sygnatu zastepczego.

Widocznos¢ sygnatow przy najwiekszej dozwolonej predkosci (V), wyrazonej w [km / h], zblizania

sie pociggow do sygnalizatora, zgodnie z ,Wytycznymi technicznymi budowy urzgdzen sterowania

ruchem kolejowym", powinna wynosic:

1) dla semaforow wjazdowych:

a)  na liniach magistralnych i pierwszorzednych - co najmniej 400 m przy predkosciach do 120
km / hi co najmniej 10 x V / 3 [ m ] przy predkosciach wiekszych od 120 km / h,

b)  naliniach drugorzednych - co najmniej 300 m,
€) naliniach znaczenia miejscowego - co najmniej 100 m,

2) dla semaforow wyjazdowych (wyjazdowych grupowych) i drogowskazowych przy torach
gtéwnych zasadniczych i gtéwnych dodatkowych, po ktérych odbywajg sie przebiegi bez
zatrzymania oraz dla semaforow odstepowych obstugiwanych i samoczynnych - 10 x V /4|
m ], jednak nie mniej niz 200 m,
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3) dla semaforow wyjazdowych przy torach, po ktérych nie odbywajg sie przebiegi bez
zatrzymania, dla semaforéw zaporowych oraz dla wszystkich semaforow na liniach znaczenia
miejscowego - nie mniej niz 50 m,

4) dlatarcz ostrzegawczych i tarcz ostrzegawczych przejazdowych - 10 x V/ 4 [ m ], jednak nie
mniej niz 200 m,

5) dla pasow $Swietlnych i wskaznikow wyswietlanych zainstalowanych na semaforach oraz
wskaznikéw wyswietlanych na tarczach ostrzegawczych - 10 x V / 5[m], jednak nie mniej niz
200 m,

6) dla tarcz manewrowych - nie mniej niz 50 m.

Sprawdzenia widocznosci sygnatow dla przypadkdéw wymienionych w ust. 1, nalezy dokona¢ z
miejsca obok prawego toku szynowego, patrzgc w kierunku jazdy, w odlegtosci rownej minimalnej
widocznosci sygnatow danego sygnalizatora.

Regulacji sygnalizatorow swietlnych dokonuje sie przez wtasciwe ustawienie gtowicy sygnalizatora,
a nastepnie oprawki zaréwek w komorze kazdego Swiatta. Sygnalizator nalezy tak wyregulowag,
aby z wymaganej minimalnej odlegtoéci uzyskac¢ najjasniejsze swiecenie Swiatet sygnatowych.
Przy regulacji nalezy zwréci¢é uwage na witasciwe ustawienie sektora odchylajgcego soczewki
zewnetrznej, dokona¢ oceny prawidtowosci pracy przekaznikow kontroli swiatet i zmiany obrazow
Swiatet na sygnalizatorze oraz zwrdoci¢ uwage na wiasciwe napiecia na zarowkach, ktére powinno
wynosi¢ 12 V. Jednakze ze wzgledu na pozadany zasieg widocznosci swiatta semafora oraz
zywotnosc¢ zarowek dopuszcza sie, aby napiecie to wynosito od 11,3 do 12,3 V bez wzgledu na barwe
Swiatta.

Na sygnalizatorach przytorowych nalezy stosowaé uktady optyczne odpowiadajgce obowigzujgcym
normom i wzorom.

Uwaga: Zaréwki sygnatowe dwuwtoknowe mozna stosowaé w komorach $wiatet ciggtych za wyjatkiem
przypadku swiatet sprzezonych, gdzie wystepuje w ich obwodzie dtawik wyréwnawczy.

7.

Nalezy dokona¢ ogledzin zewnetrznych catego sygnalizatora oraz jego elementow sktadowych
zwracajgc m.in. uwage na:

1) pionowe ustawienie masztu, pewnos¢ jego umocowania do podstawy, pewnos¢ umocowania
gtowicy, stabilno$¢ podstawy,

2) stan uszynienia masztu, stan oston ochronnych oraz ich metaliczne potgczenie z masztem dla
sygnalizatorow przy torach z trakcjg elektryczna,

3) stan techniczny drabinki, kosza ochronnego i pewnos¢ ich mocowania z masztem i gtowica,
4) prawidtowe zamkniecie drzwiczek w komorach sygnatowych oraz pokryw armatury kablowej,
5) stan powtok malarskich, ewentualne ubytki uzupetnic,

6) stan czystosci uktaddéw optycznych (w razie stwierdzenia potrzeby nalezy je oczyscié),

7) w okresie zimowym zwréci¢é uwage na koniecznos¢ odsniezania soczewek, oston
poliweglanowych,

8) stan czystosci masztu sygnalizatora, w razie stwierdzenia potrzeby umy¢ maszt.

§ 24.
Przeglad sygnalizatoréw swietinych

Nalezy wykona¢ czynnosci dotyczace konserwacji wg § 23.

Dokona¢ oceny stanu powtok malarskich elementow sygnalizatora oraz czytelnosci tabliczek
znamionowych. Szczegdlng uwage zwrdci¢ na wyrazisto$¢ kolorow elementéw o znaczeniu
,Sygnalizacyjnym" takich jak maszt, wskazniki oraz elementéw posiadajgcych wptyw na widocznosé
Swiatet takich jak daszki ochronne, tarcze ttowe, itp. W razie stwierdzenia potrzeby nalezy dokonaé
malowania.

Malowania sygnalizatorow dokonuje sie wedtug nastepujgcych zasad:

1) maszty semaforéw nie samoczynnych nalezy malowaé na przemian w poziome pasy biate i
czerwone o szerokosci 500 mm, w ten sposéb, aby pierwszy pas od podstawy byt koloru
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5.

czerwonego. Na semaforach i tarczach prostych (bez wysiegnika), pasy maluje sie od
podstawy do gtowicy, natomiast gdy jest wysiegnik - tylko do wysiegnika. Pozostatg czes¢
masztu od wysiegnika do gérnego konca, jak i sam wysiegnik maluje sie na kolor szary,

2) karzetkowe semafory nie samoczynne maluje sie, jak nastepuje:
a) od podstawy - poziomy pas koloru biatego o szerokosci 120 mm,
b) nastepny pas koloru czerwonego posiada szerokos¢ 190 mm, itd. na przemian,
c) ostatni pas od géry koloru biatego posiada szeroko$¢ 60 mm,

d) pomiedzy soczewkami maluje sie pionowy pas koloru czarnego, ktérego krawedzie sg
odlegte od bocznej ptaszczyzny gtowicy o 60 mm. Pas ten wystaje pod dolng ostatnig
soczewka, a jego dolna krawedz jest odlegta od podstawy o 60 mm,

3) maszty semaforow samoczynnych maluje sie od podstawy do gtowicy na kolor biaty,

4) tylng i boczne strony gtowicy, tylng strone tarczy ttowej oraz tylng strone pasa $wietlnego
maluje sie na kolor biaty, z tym, Zze tarcze tlowe wykonane z tworzyw sztucznych lub
lakierowane fabrycznie mogg pozosta¢ w kolorze czarnym do czasu wymiany lub koniecznosci
odnowienia powtoki malarskiej,

5) przednig strone gtowicy, tarczy ttowej, daszki ochronne od zewnatrz i od wewnatrz, przednig i
boczng strone pasa $wietlnego, drabinke i podstawe maluje sie na kolor czarny,

6) maszty tarcz ostrzegawczych sSwietlnych wraz z wysiegnikiem, tarcz manewrowych i
rozrzgdowych oraz sygnatdw powtarzajgcych, wraz z wysiegnikiem, pomosty tarcz
rozrzgdowych maluje sie na kolor szary; glowice ww. sygnalizatoréw maluje sie tak, jak
gtowice semaforow, przy czym gtowice tarcz rozrzgdowych maluje sie na kolor czarny,

7) w przypadku stosowania gtowic semaforéow swietinych, umocowanych na stupach trakcyjnych
lub innej konstrukcji, nalezy taki stup lub inng konstrukcje pomalowac na kolor szary z tym, ze
dla odréznienia semaforow samoczynnych od nie samoczynnych maluje sie czes¢ stupa lub
innej konstrukcji, podobnie jak maszt semafora:

a) semafory samoczynne - na kolor biaty,
b) semafory nie samoczynne - w poziome pasy biate i czerwone, jak podano poprzednio,

¢) w przypadku zawieszenia komér sygnatowych semafora nie samoczynnego nad torami na
bramce (mostku sygnatowym), nalezy umiesci¢ nad gtowicg pionowy pas z blachy o
szerokosci 100 mm i wysokosci 1500 mm, pomalowany na przemian w poziome pasy
czerwone i biate 0 wysokosci 500 mm w ten sposob, aby pas srodkowy byt koloru biatego.
Semafor samoczynny posiada taki sam pas, z tym, ze maluje sie go caty na kolor biaty,

8) w zaleznosci od potrzeby, nalezy pomalowa¢ wnetrze komoér sygnatowych na kolor czarny,

9) tarcze manewrowe karzetkowe maluje sie tak jak gtowice tarcz manewrowych na masztach,

10) maszty tarcz ostrzegawczych przejazdowych maluje sie w pasy na przemian czarno - biate o
szer. 500 mm tak, aby pierwszy pas od podstawy byt biaty.

Dokona¢ przeglagdu obwoddéw Swiatet poprzez sprawdzenie:

1) zamocowania przewodow w zaciskach wewnatrz gtowicy oraz stanu izolacji przewodoéw,

2) napiecia na zarowkach sygnatowych,

3) w uktadzie Swiatet sprzezonych wygaszania sygnatu zezwalajgcego w przypadku wyjecia
kazdej z zarowek pracujgcych w tym obwodzie i wyswietlenie sygnatu zabraniajgcego.

Czynnosci wymienione w punktach 2) i 3) nalezy wykona¢ tylko dla semaforéow i tarcz
ostrzegawczych na szlakach, w torach gtéwnych zasadniczych i gtéwnych dodatkowych oraz
tarcz ostrzegawczych przejazdowych. Wyniki przegladu nalezy wpisaé do ksigzki kontroli obwodoéw
Swiatet.

Nalezy odkopa¢ podstawe metalowg sygnalizatora na gtebokos¢ 0,5 m i zabezpieczy¢ jg przed
korozjg (nie dotyczy sygnalizatorow na podstawach betonowych).
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Rozdziat 7
KONSERWACJE | ?RZEGLADY MECHANICZNYCH KLUCZOWYCH
URZADZEN STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM

§ 27.
Konserwacja zwrotnicowego zamka trzpieniowego oraz zamka wykolejnicowego

Nalezy dokona¢ konserwacji zwrotnicowego zamka trzpieniowego pojedynczego wzglednie
podwdjnego oraz zamka wykolejnicowego, za wyjatkiem zapasowego zamka trzpieniowego i spony.

W ramach konserwaciji nalezy przede wszystkim sprawdzié¢ :

1) umocowanie i przyleganie zamka do szyny oraz catos¢é obudowy,

2) dzwigienke bezpiecznika,

3) zabezpieczenie czworokatnych nakretek nitami lub zawleczkami,

4) swobodne przesuwanie sie trzpienia w okreslonych granicach,

5) uniemozliwienie przekrecenia i wyjecia klucza, gdy trzpien nie jest wsuniety do koncowego
potozenia,

6) zamkniecie trzpienia w potozeniu wsunietym po przekreceniu i wyjeciu klucza oraz
jednoczesne unieruchomienie dzwigienki bezpiecznika,

7) przytwierdzenie ptytki blaszki rejestrowej (nie moze by¢ ona zdeformowana) oraz zgodnosc¢ jej
otworu z rejestrem klucza,

8) czy dlugos¢ trzpienia zamka odpowiada typowi szyny :
a) dla szyny S 42 - 347 mm,
b) dla szyny S 49 - 362 mm,
¢) dlaszyny S 60 - 379 mm;

9) konieczno$¢ uzupetnienia powtok malarskich.

Zamek zwrotnicowy trzpieniowy pojedynczy powinien byc¢ tak wykonany i zmontowany na zwrotnicy,
aby:

1) zamykat sie tylko w koncowym potozeniu iglicy,
2) klucz dat sie wyjac z zamka tylko po jego zamknigciu,
3) nie mozna go byto zdjgé ze zwrotnicy gdy jest zamkniety,

4) przy probie przektadania zwrotnicy zamknietej na zamek trzpieniowy, przy prawidtowo
wyregulowanym zamknieciu nastawczym, hak iglicy przylegajgcej powinien obejmowac
oporke jeszcze co najmniej 20 mm, a przy rozjazdach z zamknieciem suwakowym gtowica
klamry przytrzymywaé suwak iglicowy co najmniej Smm.

Dodatkowo, podczas sprawdzania zamkow, nalezy zwréci¢ uwage na prawidtowos¢ wskazan latarni
zwrotnicowych i wykolejnicowych cato$¢ przeston latarniowych ich ewentualne uszkodzenia.

§ 28.
Przeglad zamka trzpieniowego, zamka wykolejnicowego oraz spony iglicowej

Nalezy dokonac¢ przegladu zamka trzpieniowego pojedynczego wzglednie podwdjnego, zamka
wykolejnicowego oraz zapasowego zamka trzpieniowego i spony.

Nalezy wykona¢ czynnosci ujete w § 27, a dla zapasowego zamka i spony dokona¢ sprawdzenia
odpowiednio wg § 27 ust.2 pkt. 2, 4, 5, 6, 7 oraz w razie potrzeby wykona¢ czynnosci ujete w ust.3
niniejszego paragrafu.

Po odkreceniu zamka nalezy go rozebrac, a czesci wewnetrzne, jak rygiel i przytrzymki, oczyscié¢ i
naoliwi¢ (stosujgc w okresie zimowym srodki dostosowane do warunkéw zimowych). Nalezy przy
tym zwrdci¢c uwage, aby sprezyny przytrzymkowe nie byly uszkodzone i dziataty zgodnie z
przeznaczeniem. Nalezy réwniez zwrdci¢ uwage na wlasciwe umocowanie i ksztatt przytrzymki
ograniczajgcej przesuw rygla. Znajdujgce sie wewnatrz zamka przeszkody powinny by¢ zatozone we
wiasciwy sposéb, odpowiadac rejestrowi klucza i uniemozliwia¢ otwarcie zamka kluczem o innym
rejestrze. Nalezy zwrdci¢ uwage, aby wyciecie w trzpieniu, gdzie wchodzi rygiel zamka, nie miato
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wyrobionych $cianek. Opdrka uniemozliwiajgca wyjecie trzpienia powinna by¢ zabezpieczona
zawleczkg i spetnia¢ swojg funkcje. Otwor na klucz w zamku zwrotnicowym powinien by¢
zaopatrzony w pokrywe ochronng, opadajgcg pod wiasnym ciezarem, chronigcg klucz tkwigcy w
zamku. Nalezy sprawdzi¢ droznos¢ otworu odwadniajgcego wnetrze zamka. Trzpien zamka nie
moze by¢ poddawany zadnej obrébce mechanicznej. Po przykreceniu zamka do opornicy nalezy
sprawdzi¢ jego dziatanie.

Nalezy sprawdzi¢ aktualno$¢ wykazu rejestréw kluczy czynnych i zapasowych danego okregu
nastawczego i zgodnos¢ rejestrow kluczy z tym wykazem.

Nalezy sprawdzi¢ szczelnosé blaszki rejestrowej - gdy broda klucza wiozona jest do zamka, wéwczas
w kazdym miejscu luz miedzy brodg klucza a krawedziami blaszki rejestrowej powinien
utrzymywac sie w granicach 0,2 do 0,8mm.

Dokonaé oceny stanu powtok malarskich; w razie stwierdzenia potrzeby nalezy dokonac
malowania: zamkoéw trzpieniowych czynnych - na kolor szary, zapasowych zamkow trzpieniowych
i spony - na kolor czerwony oraz odnowic¢ opisy.

Zasady konserwacji i przeglagddéw uniwersalnego zamka zwrotnicowego UZZ zawarte sg w DTR
tego urzadzenia.

§ 29.
Konserwacja zamka ryglowego

Nalezy dokona¢ konserwacji zamka ryglowego pojedynczego wzglednie podwdjnego, podczas
ktorej nalezy przede wszystkim sprawdzic:

1) czy przy probie przektadania zamknietej zwrotnicy na zamek ryglowy, przy prawidtowo
wyregulowanym zamknieciu nastawczym, hak iglicy przylegajgcej obejmuje opérke jeszcze co
najmniej 20 mm, a przy rozjazdach z zamknieciem suwakowym gtowica klamry przytrzymuje
suwak iglicowy co najmniej 5 mm,

2) swobodny przesuw suwakow zamka,
3) zamykanie zwrotnicy po przekreceniu i wyjeciu klucza,

4) uniemozliwienie wyjecia klucza w przypadku, gdy zwrotnica nie znajduje sie w odpowiednim
potozeniu,

5) przytwierdzenie ptytki rejestrowej (nie moze by¢ ona zdeformowana) i zgodnos¢ jej otworu z
rejestrem klucza,

6) zakrycie przy zamknietym zamku Srub mocujgcych zamek do ptyty montazowej,
7) zabezpieczanie nitami nakretek srub mocujgcych ptyte montazowg do elementéw rozjazdu,
8) umocowanie pretéw kontrolnych do iglic (muszg by¢ one proste i bez peknigc),

9) wymiary wycie¢ w suwakach zamka, ktére majg wynosi¢: 17 mm dla iglicy dosunietej do
opornicy i 62 mm dla iglicy odsunietej od opornicy,

10) czy krawedz zamka plusowego jest oddalona od poczgtku suwaka zamka o 60 mm,
11) konieczno$¢ uzupetnienia powtok malarskich.

Dodatkowo, podczas sprawdzania zamkow, nalezy zwréci¢ uwage na prawidtowos¢ wskazan latarni
zwrotnicowych, ich oszklenie i ewentualne uszkodzenia.

§ 30.
Przeglad zamka ryglowego

Nalezy dokonaé przegladu zamka ryglowego pojedynczego lub podwdjnego, podczas ktérego, z
uwagi na identyczng konstrukcje mechanizmu zamykajgcego jak w zamku trzpieniowym, nalezy sie
stosowac do odpowiednich wskazowek § 27, § 28 i § 29.

Nalezy sprawdzi¢ aktualnos¢ wykazu rejestréow kluczy czynnych i zapasowych danego okregu
nastawczego i zgodnosc rejestrow kluczy z tym wykazem oraz czy rejestry kluczy nie powtarzajg sie
w tym samym okregu.

Dokonaé oceny stanu powtok malarskich; w razie stwierdzenia potrzeby nalezy dokonac
malowania zamka ryglowego na kolor szary.
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Rozdziat 8 ] )
KONSERWACJA | PRZEGLADY PRZEKAZNIKOWYCH URZADZEN
STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM

§ 53.
Konserwacja przekaznikow

W zakresie podanym w ustepach 2 i 3 dokona¢ konserwacji przekaznikow typu zamknietego.

Nalezy przeprowadzi¢ ogledziny zewnetrzne wszystkich przekaznikéw, podczas ktérych nalezy

oczySci¢ z zewnatrz przekazniki z kurzu i pytu, zwracajgc uwage na wiasciwe ustawienie i

umocowanie przekaznikow oraz czy nie nastgpito:

1) uszkodzenie lub wypalenie stykdw,

2) uszkodzenie obudowy lub ostony stykéw przekaznika,

3) poluzowanie lub odkrecenie $rub, nakretek lub innych czesci przekaznika,

4)  przekroczenie terminu obstugi technicznej przekaznika (OTP). Stwierdzone nieprawidtowosci
w dziataniu nalezy usungé lub skierowac¢ przekaznik do punktu OTP.

Nalezy dokonaé konserwacji przekaznikéw typu otwartego, podczas ktérego oprécz czynnosci
wymienionych w ustepie 2 pkt.1 i pkt. 3 oraz w ustepie 3 nalezy sprawdzi¢ wzrokowo jednoczesnosc¢
zwierania oraz roztgczania stykéw, pewnos¢ opadania kotwicy przy przerwie obwodéw zasilania i
catos¢ sprezyn stykowych.

§ 54.
Przeglad przekaznikéw

Przekazniki zamkniete podlegajg zabiegom obstugi technicznej przekaznikow (OTP), w ramach

ktorej nalezy sprawdzi¢ ich charakterystyki elektryczne i mechaniczne, w zaleznosci od ich typu, z

doktadnoscig 6 - ciu miesiecy, w nastepujgcych okresach:

1) co 5 lat przekazniki typu JRJ, JRR i JRG ze stykami (C — C),

2) co 6 lat przekazniki typu JRB, JRC, JRY i JRV,

3) co 10 lat przekazniki typu JRM,

4) co 12 lat przekazniki typu JRK, RK, JRF, ERF, ERE oraz JRG ze stykami (Ag — Ag),

5) co 10 lat zestawy wtykowe ERL produkcji Krakowskich Zaktadéw Automatyki S.A. stosowane w
sbl, oraz dodatkowo po kazdej naprawie lub regulacji.

Warunki (cykle, rodzaj i zakres zabiegéw) OTP ustalane sg przez producentéw przekaznikow.

Ww. terminy mogg by¢ w uzasadnionych przypadkach zmienione, jednak wymaga to pisemnej
zgody Dyrektora ds. Infrastruktury, uzyskanej na wniosek Naczelnika Sekcji Infrastruktury uzgodniony
przez Naczelnika Wydziatu Infrastruktury - zmiana okresu nie dotyczy przekaznikdéw klasy N
pracujgcych w obwodach:

- kontroli nie zajetosci toréw i rozjazdow - oraz ich powtarzacze,
- blokad liniowych,
- kontroli potozenia zwrotnicy.

Przekazniki do OTP zgtasza Naczelnikowi Sekcji Infrastruktury mistrz automatyki.

Nalezy sprawdzi¢ czy przekazniki dostarczone po OTP sg zaopatrzone w dokumentacje badania
okreslong przez producenta. Wymiane przekaznika nalezy dokonaC¢ w sposob gwarantujgcy
bezpieczenstwo ruchu, po uprzednim jej uzgodnieniu z dyzurnym ruchu i dokonaniu odnosnych
zapisdbw w ksigzce kontroli urzadzen. Przy wymianie nalezy zwracaé szczegolng uwage na
prawidtowos¢ potgczen przewoddw z zaciskami i dobre zaciSniecie przewodow nakretkami
zaciskowymi. Po wymianie przekaznika nalezy sprawdzi¢ prawidtowosc¢ jego pracy.
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Mistrz automatyki powinien sporzgdzi¢ wykaz zabudowanych przekaznikéw podlegajgcych
zabiegom OTP (zgodnie z zatacznikiem Nr 9), okreslajgc miejsce ich zabudowy oraz termin
(miesigc i rok) nastepnej OTP.

Podczas wykonywania czynnosci zwigzanych z ogledzinami, konserwacjg i wymiang przekaznikéw
zabrania sie:

1) przewracania przekaznikéw cewkami do dotu lub ustawiania ich w pozycji odchylonej,
2) ktadzenia na zaciski przekaznika przewodéw, narzedzi lub miernikow,

3) otwierania przekaznika, zdejmowania lub uszkadzania plomb na obudowie zatozonych przez
producenta, osobe lub punkt OTP posiadajgcych upowaznienie producenta (plomby na
obudowie swiadczg o braku ingerencji w wewnetrzng konstrukcje przekaznika, co pozwala
ustali¢ odpowiedzialnych za jakos¢ wykonanej obstugi technicznej).

Obudowy przekaznikow podlegajgcych OTP powinny by¢ zaopatrzone przez producenta, osobe
lub punkt OTP upowaznione przez producenta w plomby lub temu podobne zabezpieczenia,
uniemozliwiajgce niekontrolowany dostep do elementéw wewnetrznych przekaznika.

Po przeprowadzeniu obstugi technicznej przekaznik nalezy zaopatrzy¢é w metryke zawierajgcg co
najmniej date przeprowadzonej obstugi, okreslenie typu i numer fabryczny przekaznika oraz nazwe
punktu OTP (przedsigbiorstwa), podpis i numer ewidencyjny pracownika, ktéry charakterystyke
przekaznika sprawdzit.

Metryke, o ktérej mowa w ust. 8, nalezy umocowac¢ wewnatrz przekaznika w sposéb umozliwiajgcy
jej odczytanie bez demontazu przekaznika, przy czym, metryka ta nie moze utrudnia¢ obserwacji
dziatania i ogledzin przekaznika. Jezeli konstrukcja przekaznika uniemozliwia umocowanie metryki
wewnatrz jego obudowy, to nalezy te metryke przechowywa¢ wraz z dokumentacjg urzadzen w
przekaznikowni.

§ 55.
Konserwacja elektrycznych napedow zwrotnicowych

Nalezy sprawdzi¢ prace napedu elektrycznego zwrotnicowego podczas przestawiania zwrotnicy.

Przy sprawdzeniu pracy napedu elektrycznego nalezy sprawdzi¢ prace ukfadu przetgczajgcego,
uktadu kontroli iglic, nasmarowaé czesci trgce sie, sprawdzi¢ dokrecenie sSrub i nakretek,
umocowanie przewoddw na zaciskach oraz czy nie jest uszkodzona izolacja przewodow. Nalezy
réwniez sprawdzi¢ dziatanie hamulca silnika, w tym czy nie nastgpito jego zaoliwienie oraz czy nie
nastgpito wytarcie powierzchni wspoétpracujgcych wystepow klinowych zabieraka. W przypadku
stwierdzenia s$ladéw wytarcia, zabierak nalezy wymieni¢ i wyregulowa¢ wspotosiowos¢ pracy
zabieraka i hamulca.

Po rozpruciu zwrotnicy nalezy sprawdzi¢ stan napedu otwierajgc pokrywe i uruchamiajgc naped.
Praca napedu powinna byé réwnomierna bez uderzen i szarpniec.

Nalezy sprawdzi¢ stan uszynienia lub uziemienia napedu zwrotnicowego.

Nalezy sprawdzi¢ stan zamocowania napedu do rozjazdu, wypoziomowanie napedu, stan pretow
nastawczych i kontrolnych.

Nalezy sprawdzi¢ prawidtowos¢ dziatania wytgcznikdw bezpieczenstwa (dla napedéw EEA 4 i
nowszych).

Nalezy sprawdzi¢ stan obudowy napedu, jej kompletnos¢, zamkniecie pokrywy na zamek. W razie
stwierdzenia wody wewnatrz napedu nalezy jg usungc i uszczelni¢ skrzynie napedu.

Nalezy sprawdziC czystosc i stan stykow nastawczych i kontrolnych - w razie potrzeby wyczyscic,
wyregulowac lub wymienic.
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§ 56.
Przeglad elektrycznych napedéw zwrotnicowych

1 W zakresie podanym w ust. 2 - 8 nalezy dokona¢ sprawdzenia sit nastawczych w elektrycznych
napedach zwrotnicowych.

2. W celu dokonania pomiaru sity nastawczej napedu, nalezy w miejsce sworznia sprzegajgcego
suwak nastawczy napedu zwrotnicowego z pretem nastawczym zwrotnicy zatozy¢ trzpien
pomiarowy przyrzadu pomiarowego (np. EZK - 3002 lub innego przeznaczonego do pomiaru sit
nastawczych). Uruchomienie napedu zwrotnicowego lub jego korbowanie przy unieruchomionej
iglicy, spowoduje wystgpienie sity miedzy suwakiem i pretem nastawczym, ktérej wielkos¢
wskazuje w / w przyrzad. Dla napeddéw pojedynczych ich przestawianie moze by¢ wykonane na
drodze elektrycznej lub poprzez korbowanie. Dla uktadéw wielonapedowych pomiar sit
nastawczych powinien by¢ wykonywany jednoczesnie na wszystkich napedach przy przestawianiu
ich na drodze elektirycznej. Pomiar sit nastawczych nalezy wykonywaé¢ w taki sposéb, aby nie
wystepowato wyginanie iglic. Oznacza to, ze unieruchomienie iglicy powinno by¢ przeprowadzone
wg nastepujgcych zasad:

- dla rozjazdéw z napedem z zamknieciem nastawczym wewnetrznym nalezy wstawi¢ miedzy
iglice a opornice jedng przeszkode na wysokosci preta nastawczego napedu zwrotnicowego,

- dla rozjazdéw z jednym zamknieciem nastawczym oraz z mechanicznymi sprzezeniami
zamknieé nastawczych, nalezy wstawi¢ miedzy iglice a opornice jedng przeszkode na wysokosci
pierwszego zamkniecia nastawczego,

- dla rozjazdu przestawianego kilkoma napedami zwrotnicowymi nalezy jednoczesnie wstawi¢
przeszkody o odpowiednich grubosciach na wysokosci pretéw nastawczych wszystkich napedow
zwrotnicowych pracujgcych w tym rozjezdzie; powyzsza metodyka dotyczy rowniez pomiaru sit
nastawczych napeddéw przestawiajgcych ruchomy dziéb krzyzownicy.

3. Sprzegto nalezy tak regulowac, aby sita nastawcza wynosita :

1) 4(+0,5;-0,4) kN - dla napeddéw normalnobieznych JEA 29, EEA 40,.EEA 41 i EEA 42,
2) 6(+0,5;-0,4) kN - dla napedéw wolnobieznych EEA 40, EEA 41 42,

3) 3(+0,3;-0,3) kN - dla napeddw szybkobieznych EEA 40, EEA 42,

4  2,7(+ 0,3; - 0,3) kN - dla napedéw szybkobieznych JEA 29.

4. Orientacyjnego sprawdzenia czy sprzegto wyregulowane jest na wymagang site nastawczg mozna
dokonaé przez pomiar pragdu nastawczego.

5. Wielkos¢ prgdu nastawczego dla ww. sit nastawczych, dla poszczegdlnych typéw napedéw,
podana jest w ich dokumentacjach techniczno - ruchowych, dla napedu zwrotnicowego JEA 29 -w
" Normie Zaktadowej ZN 70 / MK — ZWUS - 0172 Naped zwrotnicowy JEA 29 ".

6. W ramach realizacji ust.1 nalezy w napedach bez zamknie¢ nastawczych dokona¢ sprawdzenia
wspotpracy naped - zwrotnica poprzez witozenie miedzy iglice przylegajgcg a opornice na
wysokosci zamkniecia nastawczego ptytke kontrolng o grubosci 3 mm; przy probie przestawienia
naped nie powinien uzyskac¢ kontroli potozenia zwrotnicy, bez wzgledu na stan zamkniecia
nastawczego zwrotnicy.

7. W ramach realizacji ust.1 nalezy w napedach z zamknigeciami wewnetrznymi dokona¢ sprawdzenia,
czy po wtozeniu pomiedzy iglice przylegajgca a opornice rozjazdu ptytki kontrolnej o grubosci:

1) 4 mm w przypadku napeddéw normalnobieznych i wolnobieznych oraz 5 mm w przypadku
napedow szybkobieznych oraz przestawianiu napedu korbg zamkniecie wewnetrzne nie
zostato zamkniete i wystgpit brak kontroli na stykach uktadu sterujgco - kontrolnego,

2) 2 mm w przypadku napedow nomalnobieznych i wolnobieznych oraz 3 mm w przypadku napedéw
szybkobieznych

3) nastgpito zamkniecie zamkniecia wewnetrznego.

Jezeli zamkniecie nastawcze wewnetrzne podczas sprawdzania wg pkt.1 zostanie zamkniete, wtedy
nalezy wspadlnie z toromistrzem sprawdzi¢, czy:
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10.

11.

12.

3) przeswit toru w ostrzu iglic jest prawidiowy (zgodnie z ,Instrukcjg o ogledzinach, badaniach
technicznych i utrzymaniu rozjazdow "),

4) stan przytwierdzenia opornic jest wtasciwy - czy nie wystepuje ich odsuwanie na zewnatrz pod
wpltywem sity docisku przez iglice przylegajgcg w czasie trzeciej fazy przektadania.

W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci wymienionych w pkt. 3 lub 4 nalezy:

5) spowodowac ich usuniecie przez pracownikdw konserwacji nawierzchni i podtorza,

6) wyregulowac prety nastawcze i kontrolne tak, aby spetnione byty warunki okre$lone w pkt.1 i
2, przy czym regulacja pretow miedzyiglicowych w rozjazdach krzyzowych podwojnych
nalezy do pracownikéw konserwacji nawierzchni i podtorza.

Dla wszystkich odmian napedéw zwrotnicowych przy wyjetej ptytce kontrolnej iglica powinna
przylega¢ do opornicy swoim ostrzem lub w miejscu zamocowania preta nastawczego. Jezeli styk
nastepuje w miejscu zamocowania preta nastawczego, ostrze iglicy nie powinno by¢ oddalone
wiecej niz 1 mm od opornicy.

W terminach pomiaréw sit nastawczych oraz doraznie w przypadku wystgpienia przeszkéd w
trakcie przestawiania, dla potrzeb personelu utrzymujgcego rozjazdy w uktadach wielo -
napedowych i ukfadach z mechanicznymi sprzezeniami zamknie¢ nastawczych powinien byé
wykonywany jednoczesny pomiar oporow przestawiania na wszystkich zamknigciach nastawczych.
Pomiary powinny by¢é wykonywane przyrzgdem umozliwiajgcym analize zmian oporéw
przestawiania w trakcie tego procesu. Dla rozjazdéw z ruchomym dziobem krzyzownicy pomiary sit
nastawczych i oporéw przestawiania powinny by¢é wykonywane oddzielnie dla zwrotnicy i
ruchomego dzioba krzyzownicy.

W zakresie podanym w ustepie 11 i 12 nalezy dokonaé przegladu elektrycznych napedow
zwrotnicowych w okresach podanych w Zatgczniku Nr 1 oraz po pracach torowych w rozjezdzie,
rozpruciach i innych awariach powodujgcych utrate kontroli potozenia zwrotnic lub zmiane
parametrow charakteryzujgcych wspétprace naped - zwrotnica.

Podczas przegladu zgodnie z ust. 10 nalezy sprawdzi¢:
1) kanaty prowadzgce suwaki kontrolne, ktére powinny posiada¢ gtebokosé od 40,2 do 41,2
mm; przy zuzyciu ponad 41,2 mm nalezy dokona¢ regeneracji kanatu,

2) wysokos$¢ suwakow kontrolnych, ktéra powinna wynosi¢ 30 £ 0,2 mm; przy zuzyciu do 29,6
mm nalezy suwaki wymieni¢ lub naped umiesci¢ w rozjazdach bez kontroli iglic,

3) stopien podbicia podrozjazdnic, prawidtowe ustawienie napedu wzgledem rozjazdu, w tym
usytuowanie napedu na odpowiednim poziomie w stosunku do iglic, co ma duzy wptyw na
szybkos¢ zuzycia suwakow i kanatéw,

4) czy hak kotyski kontaktowej, w skrajnym potozeniu napedu, zapada na gtebokos¢ 8 -11 mm,

5 luz w zagtebieniu miedzy hakiem kotyski kontaktowej a $ciankg wyciecia w suwaku
kontrolnym iglicy przylegajacej powinien wynosi¢ 1,3 mm,

6) rozwarcie stykow kontrolnych, gdy hak znajduje sie na gtebokosci minimum 4 mm,

7) zuzycie szczotek silnika i czystos¢ komutatora,

8) grubos¢ oktadzin hamulca silnika mierzgc luz pomiedzy kotkiem zabieraka a szczeka
hamulca, ktory nie moze by¢ mniejszy niz 1,5 mm,

9) poziom oleju w przektadni i w razie potrzeby uzupenic,

10) stan powlok malarskich, w razie koniecznosci dokona¢ malowania obudéw napedéw w
kolorze szarym. W przypadku zastosowania urzadzenia z inng kolorystykg obudowy nalezy

przemalowac na kolor szary; jezeli jest to niemozliwe ze wzgledow technicznych to odnowi¢ w
kolorze zastosowanym przez producenta.

Szczegoétowe dane dotyczgce konserwacji, przeglagdow i pomiardw sit nastawczych oraz trzymania
poszczegolnych typow napeddéw zawarte sg w ich dokumentacjach techniczno - ruchowych, a dla
napedéw JEA 29 w "Normie Zaktadowej ZN 70 / MK — ZWUS - 0172 Naped zwrotnicowy JEA 29".
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

W zakresie podanym w ust. 14 - 17 nalezy dokona¢ przeglagdu uktadéw napedowych elektrycznych
napedow zwrotnicowych rozpruwalnych oraz napedéw zwrotnicowych nierozpruwalnych typu
EEA 4, EEA 4A i EEA 4AM.

Site trzymania napedow nalezy mierzy¢ po odtgczeniu preta nastawczego (pretéw nastawczych), a
takze w razie potrzeby pretéw kontrolnych i zdjeciu dzwigni z watka zespotu dzwigni (od strony
napedu), nasung¢ w wyciecia ostony suwakoéw przyrzgd kontroli sity trzymania EZK - 3005 i
pofgczy¢ go z suwakiem nastawczym za pomoca trzpienia pomiarowego EZK — 3002 / 10 lub
innego trzpienia przyrzadu dopuszczonego do stosowania i przeznaczonego do pomiaru sit
trzymania. W napedzie z zamknigciami wewnetrznymi w / w trzpien nalezy wtozy¢ w oczko suwaka
nastawczego, ktoéry dla danego potozenia suwakow (wsuniete lub wysuniete) nie jest zamkniety
zamknieciem wewnetrznym. Przed wtasciwym pomiarem wymagane jest 2 - 3 krotne rozprucie
napedu. Pokrecajgc dzwignig przyrzadu nalezy spowodowacC przesuw suwaka, a nastepnie
odczytaé na mierniku najwiekszg warto$¢ sity, ktéra wystgpi do chwili wyraznego przesuwu
suwaka. Pomiar dla kazdego potozenia suwaka wykonuje sie trzykrotnie, a jako wynik, ze wzgledu
na mniejszy btad pomiarowy, przyjmuje sie najmniejszg wartos¢ sity trzymania przy ciggnieciu
suwaka nastawczego.

Sita trzymania w napedach rozpruwalnych powinna wynosi¢:

1) min 4,5 kN - dla napedow JEA 29 w torach gtéwnych zasadniczych,

2) min 4,0 kN - dla napedéw JEA 29 normalnobieznych i wolnobieznych w pozostatych torach,
3) dla napedéw JEA 29 szybkobieznych - wg obowigzujgcych DTR,

4) od 5,5 kN do 7,0 kN - dla napedéw normalnobieznych EEA 40, EEA 4 i EEA42,

5) od 7 kN do 8,5 kN - dla napedéw wolnobieznych EEA 40, EEA 4142,

6) od 4,5k N do 6,0 kN - dla napedéw szybkobieznych EEA 40, EEA 42,

7) dla napedéw SIEMENS S700 — wg obowigzujgcych DTR.

Site trzymania w napedach zwrotnicowych nierozpruwalnych typu EEA 4, EEA 4A, EEA 4AM nalezy
zmierzy¢ przy wyjetym kotku scinowym. Tak zmierzona sita powinna by¢ zgodna z wartosciami
okreslonymi w ust. 15 odpowiednio dla napeddéw normalnobieznych, wolnobieznych i
szybkobieznych.

Jezeli sita trzymania jest nieprawidtowa, to nalezy jg wyregulowaé, lub wymieni¢ modut
odpowiedzialny za wartosc¢ tej sity.

Wyniki pomiaréw sit w napedach zwrotnicowych powinny zosta¢ zapisane w kartach napedow
znajdujgcych sie na posterunku ruchu (wzor karty elektrycznego napedu zwrotnicowego podany
jest w ,lInstrukcji diagnostyki technicznej i kontroli okresowej urzadzen sterowania ruchem
kolejowym™).

Konserwacje i przeglady napedoéw zwrotnicowych typu EEA - 5, S- 700 i nowszych nalezy
przeprowadza¢ zgodnie z zasadami ustalonymi przez producentow tych urzadzen w
dokumentacjach techniczno - ruchowych, instrukcjach i wytycznych.

§ 57.
Konserwacja ukladéw kontroli nie zajetosci toréw i rozjazdow

Nalezy dokona¢ konserwacji wszystkich izolowanych oraz bezztgczowych obwoddéw torowych i
zwrotnicowych oraz sprawdzenia czutosci przekaznikéw torowych zaréwno na stacjach, jak i na
szlakach.

Podczas konserwacji obwodéw torowych nalezy zwrdci¢ szczegding uwage na:

1) stantgcznikdw szynowych, linek potgczeniowych, ich umocowan do szyn i podktadow,

2) stan ztgcz izolowanych toroéw i rozjazdow,

3) stan potaczen dtawikdw torowych,

taczniki szynowe powinny by¢ mocno przyspawane do gtéwki szyny lub mocno osadzone w

otworach w szyjce szyn. Linki potgczeniowe powinny by¢ mocno przymocowane do podktadéw
metalowymi klamrami.
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Podczas sprawdzenia stanu linek obejsciowych w obwodach zwrotnicowych nalezy zwracac
szczegolng uwage na linki obejsciowe niekontrolowane prgdem sygnatowym; miejsca podigczenia
tych linek nalezy oznaczy¢ farbg koloru czerwonego z obu stron tokow szynowych.

Przektadki izolacyjne w zlgczach izolowanych obwodow torowych i zwrotnicowych nie mogg byc¢
uszkodzone i powinny by¢é mocno skrecone srubami.

Dla sprawdzenia stanu izolacji ztgcza izolowanego nalezy wykorzystaé miernik rozptywu pradu
sygnatowego.

Sprawdzenie czutosci przekaznikdéw torowych nalezy dokonywac przez zwarcie obu tokéw szyn
drutem o opornosci 0,06 Q : miedzianym o przekroju 0,5 mm? ($rednicy 0,8 mm), stalowym albo
Zelaznym o przekroju 3,5 mm? ($rednicy 2 mm) i dtugosci ok. 1,7 m lub wzorcowym bocznikiem
typu EZK 2013. Zwarcie to powinno spowodowa¢ odwzbudzenie przekaznika torowego, jesli
obwaod torowy pracuje na prad ciggty, bgdz wzbudzenie przekaznika torowego w przypadku obwodu
pracujgcego na prad roboczy. W przypadku rozgatezionych obwodéw zwrotnicowych skutecznosé
bocznikowania nalezy dodatkowo sprawdzi¢ za pomocg sygnalizacji stanu zajetosci na pulpicie
nastawczym.

W przypadku negatywnego sprawdzenia czutosci przekaznika torowego, np. wskutek korozji
powierzchni tocznych szyn mato uzywanego toru lub rozjazdu, powinno by¢ podjete odpowiednie
dziatanie dla przywrécenia prawidtowego funkcjonowania obwodu torowego. Do tego czasu nalezy
wprowadzi¢ obostrzenia w sposobie prowadzenia ruchu i obstugi poprzez wprowadzenie
koniecznosci sprawdzania zajetosci torow na gruncie oraz przestrzegania postanowien "Instrukcji
obstugi przekaznikowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym".

Zwarcia tokéw szyn nalezy dokonac w sposob nastepujacy:

1) przy obwodach torowych jednotokowych zwiera sie obwdd torowy co kilka metréw na catej jego
dtugosci za kazdym ztgczem szynowym,

2) przy obwodach torowych dwutokowych zwiera sie obwdd torowy na poczgtku, mozliwie
blisko miejsca potaczenia zasilania obwodu i na koricu blisko miejsca odbioru,

3) przy obwodach torowych na rozjazdach zwiera sie odgateziajagce sie toki szyn, sprawdzajgc
stan wszystkich tgcznikow szynowych w obwodzie. Czuto$¢ obwodu torowego zalezy od
stopnia czystosci powierzchni tocznej gtowki szyny. W przypadku stwierdzenia
nieprawidtowosci w czutosci obwodu torowego nalezy bezzwtocznie wprowadzi¢ sprawdzanie
nie zajetosci obwodu na gruncie a o wprowadzonym obostrzeniu powiadomi¢ Naczelnika
Sekcji Infrastruktury,

4) w obwodach torowych jedno - i dwutokowych po zbocznikowaniu obwodu w dowolnym
miejscu z normatywng rezystancjg 0,06 Q, przekaznik torowy musi zwolnic.

§ 58.
Przeglad uktadoéw kontroli nie zajetosci toréw i rozjazdéw

W okresach podanych w Zatgczniku Nr 1 oraz po silnych opadach atmosferycznych, dtugotrwatych
suszach oraz gwattownych zmianach temperatur, moggcych mie¢ znaczacy wptyw na zmiane
parametréw pracy obwodow torowych i zwrotnicowych, nalezy przeprowadzi¢ ich konserwacje
(zgodnie z wymogami zawartymi w § 57) oraz pomierzy¢ napiecia na przekaznikach torowych.

Napiecie na przekaznikach torowych powinno wynosi¢ odpowiednio dla danego typu obwodu:

1) izolowane obwody zwrotnicowe wszystkich typéw (OTZ):

od 7 - 8 V w stanie bardzo mokrym odcinka przy minimalnej opornosci podtorza 1Q km do 12
V w stanie suchym lub zmrozonym odcinka,

2) izolowane obwody torowe stacyjne (OTS) jednotokowe i dwutokowe z dtawikami JLA 1302 i
ZLB 0240:

od 7 - 8 V w stanie bardzo mokrym niezaleznie od dtugosci odcinka przy minimalnej
opornosci podtorza 1 Qkm do 12 V w stanie suchym lub zmrozonym dla odcinkow
krétszych niz 500 m i 15 V w stanie suchym lub zmrozonym dla odcinkow dtuzszych niz 500
m1
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3) obwod torowy stacyjny dwutokowy z dtawikiem - transformatorem JLA 1302 stosowany w
odcinkach o dtugosci do 600 m (OTS - 2JLA — DT):

od 9 V w stanie bardzo mokrym przy minimalnej opornosci podtorza 0,8 QQkm do 10 V w stanie
suchym lub zmrozonym (uwaga -nie wolno przekracza¢ napiecia 10 V na przekaznikach
torowych),

4) obwod torowy stacyjny dwutokowy z dtawikiem - transformatorem ZLB 0240 stosowany w
odcinkach o dtugosci do 600 m (OTS -2 - ZLB - DT):

od 8,5 V w stanie bardzo mokrym przy minimalnej opornosci podtorza 0,7 Qkm do 9,5V w
stanie suchym lub zmrozonym (uwaga - nie wolno przekracza¢ napiecia 9,5 V na przekazniku
torowym),

5) obwdd torowy stacyjny dwutokowy z zasilaniem posrodku i dtawikiem JLA 1302 (OTS — 2 -JLA
— ZP) stosowany w odcinkach o dtugosci od 500 do 1200 m:

od 8 V w stanie bardzo mokrym przy minimalnej opornoéci podtorza 0,6 Qkm do 10 V w stanie
suchym lub zmrozonym (uwaga - nie wolno przekracza¢ napiecia 10 V na przekaznikach
torowych, réznica napieé na zaciskach przekaznikdéw jednego obwodu nie moze przekraczaé
1V),

6) obwdd torowy stacyjny dwutokowy zasilany posrodku i dtawikiem ZLB 0240 (OTS - 2 - ZLB-ZP)
stosowany w odcinkach o dtugosci od 500 do 1200 m:

od 8,5 V w stanie bardzo mokrym przy minimalnej opornosci podtorza 0,6 Qkm do 9,5V w
stanie suchym i zmrozonym (uwaga - nie wolno przekracza¢ napiecia 9,5 V na
przekaznikach torowych, réznica napie€¢ na zaciskach przekaznikéw jednego obwodu nie
moze przekraczac 1V),

7) obwdd torowy liniowy jednotokowy w sbl typu E (krétki o dtugosci do 30 m) (OTL — 1 — E):

od 8 V w stanie bardzo mokrym przy minimalnej opornoéci podtorza 1 Qkm do 12 V w stanie
suchym i zmrozonym,

8) obwdd torowy liniowy dwutokowy w sbl typu E 0 maksymalnej dtugosci do 1500 m (OTL — 2 —
E):
od 4,5 V w stanie bardzo mokrym przy minimalnej opornoéci podtorza 1 Qkm do 5,5 V w
stanie suchym lub przy mrozie,

9) obwody torowe liniowe dwutokowe z dtawikiem JLA 1302 i dlawikiem ZLB w sbl Ea: (OTL -2 —
JLA - Ea), (OTL — 2 — ZLB - Ea) o dtugosci do 2400 m:

od 4,5 V w stanie bardzo mokrym przy minimalnej opornosci podtorza 1 Qkm do 5,5V w
stanie suchym lub zmrozonym,

10) obwody torowe liniowe dwutokowe z dtawikiem ZLB w sbl Eac (OTL — 2 — ZLB — Eac) o dtugosci
do 2400 m:

od 8 V w stanie bardzo mokrym przy minimalnej opornosci podtorza 1Qkm do 9,5 V w stanie
suchym lub zmrozonym (uwaga - nie wolno przekracza¢ napiecia 9,5 V na przekaznikach
torowych).

Gdy wartosci napiecia sg wigksze lub mniejsze od normalnych nalezy ustali¢ przyczyne, usungé
nieprawidtowosci w dziataniu urzgdzenia i doprowadzi¢ napiecia do wartosci okreslonej wyze;j.

Dane uzyskane z pomiaréw nalezy odnotowa¢ w ksigzce kontroli obwodéw torowych, a w miare
potrzeby, w dzienniku ogledzin rozjazdéw, zgdajac poprawy stanu opornosci podtorza. Szczegétowe
dane i wymagania dotyczgce konserwaciji i przegladu poszczegdinych typéw obwoddw torowych
zawarte sg w albumie "Karty - instrukcje obwoddéw torowych stosowanych na PKP", w "
Dokumentacji techniczno - ruchowej urzadzen EON " oraz w " Instrukcji montazu i utrzymania
terenowego urzgdzenia SOT ".

W razie konieczno$ci dokona¢ malowania obuddw urzadzen przytorowych:

1) na kolor czarny dla skrzynek kablowych, garnkéw kablowych; w miejscach szczegdlnie

narazonych na uszkodzenia mechaniczne, usytuowanych poza tawg torowiska, dopuszcza sie
malowanie w kolorze ostrzegawczym - czerwonym,
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W przypadku zastosowania urzgdzenia z inng kolorystyka, obudowy nalezy przemalowaé na kolor
wymieniony wyzej; jezeli jest to niemozliwe ze wzgledéw technicznych to odnowi¢ w kolorze
zastosowanym przez producenta.

§ 59.
Przeglad szaf torowych (kontenerow)

Dokonac przegladu szaf torowych (konteneréw), podczas ktérego nalezy:

1) sprawdzi¢ czystos¢ w szafie (kontenerze) oraz zamocowanie przewoddéw i stan ich izolaciji,
2) sprawdzi¢ wiasciwy stan uszynienia lub uziemienia szafy torowej (kontenera),
3) dokona¢ konserwacji zawiasow i zamka,

4) sprawdzi¢ i uzupetni¢ ewentualne ubytki powtok malarskich oraz sprawdzi¢ stan zabezpieczen
antykorozyjnych; w razie koniecznosci dokona¢ malowania szaf na kolor szary a konteneréw
na kolor jasno - szary; w przypadku zastosowania urzadzenia z inng kolorystykg, szafy i
kontenery nalezy przemalowa¢ na odpowiedni kolor wymieniony wyzej; jezeli jest to
niemozliwe ze wzgledow technicznych to odnowi¢ w kolorze zastosowanym przez producenta;
na wybranych liniach kolejowych kolorystyka kontenerow jest ustalona odrebnymi wytycznymi
obowigzujgcymi w Spotce,

5) sprawdzi¢ dziatanie klimatyzacji, oswietlenia oraz ogrzewania szafy (kontenera), a takze
dziatanie systemu alarmowego.

§ 60.
Przeglad dtawikéw torowych

1. Dokona¢ przeglgdu dtawikéw torowych, w czasie ktérego nalezy:

1) sprawdzi¢ stan oleju w dfawiku za pomoca wskaznika w ktéry jest on wyposazony,
2) sprawdzi¢, czy nie ma wody w obudowie; w razie potrzeby uszczelni¢ pokrywe,
3) sprawdzi¢ stan linek dtawikowych oraz dokreci¢ Sruby mocujace,

4) dokona¢ sprawdzenia pojemnosci kondensatora oraz regulacji obwodu rezonansowego, wg
nastepujgcych wskazowek:

a) regulacji dokonuje sie przez zmiane odczepdw na uzwojeniu rezonansowym, mierzgc
jednoczesnie napiecie sygnatu w torze az do uzyskania najwyzszej jego wartosci,

b) pojemnos¢ kondensatora powinna wynosi¢ 10 uF £ 10%,

€) impedancja dtawika od strony toru powinna wynosic¢: dla dtawikéw JLA 1302 i ZLB 0240 - 3,5
Q, dla dlawikow JLA 1311 - 0,7 Q, a dla dfawikow JLA 1351 - 0,50

5) sprawdzi¢ asymetrie prgdow trakcyjnych, poprzez pomiar napiecia statego na zaciskach
dtawika,

6) w przypadku stwierdzenia ztego stanu dtawika torowego, w czasie dokonywanego przegladu i
badan, nalezy dokona¢ bezzwtocznej naprawy lub wymiany,

7) w razie koniecznosci dokona¢ malowania na kolor czarny.

2. Podczas przegladu i napraw dtawikéw torowych nalezy zachowaé ciggto$¢ trakcyjnej sieci
powrotnej.

§ 61.
Konserwacja pulpitu komputerowego

Dla pulpitu komputerowego nalezy postepowac zgodnie z wytycznymi zawartymi w Dokumentaciji
Techniczno Ruchowej tego urzgdzenia.

§ 62.
Przeglad pulpitu komputerowego

Dla pulpitu komputerowego nalezy postepowac zgodnie z wytycznymi zawartymi w dokumentaciji
techniczno - ruchowej dla tego urzadzenia.
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Rozdziat 9
KONSERWACJA | PRZEGLADY URZADZEN SAMOCZYNNEJ BLOKADY
LINIOWEJ

§ 63.
Konserwacja urzadzen sbl

Nalezy dokona¢ zewnetrznych ogledzin urzgdzen sbl, podczas ktérych nalezy:

1) sprawdzi¢ widocznos¢ sygnatdow sygnalizatorow,

2) dokona¢ zewnetrznych ogledzin stanu szaf torowych (konteneréw) i aparatury oraz aparatury
w nastawniach, dtawikéw torowych oraz semaforéw odstepowych, zwracajgc szczegdlng
uwage na stan zabezpieczen antywlamaniowych, przy stosowaniu izolowanych i
bezztgczowych obwodow torowych sprawdzic, czy przy zwieraniu tokéw szynowych semafor
zmienia wskazania na " St¢;j ",

3) dokona¢ konserwacji izolowanych i bezztgczowych obwodéw torowych wedtug zasad
podanych w § 57.

§ 64.
Przeglad i pomiary kontrolne urzadzen sbl

1. Nalezy dokona¢ przegladu urzgdzen sbl, a takze wykonac¢ pomiary kontrolne obwoddéw torowych,
aparatury znajdujacej sie w szafach torowych (kontenerach) i w nastawniach oraz sprawdzi¢
wielkos¢ napiecia na zaréwkach semafora.

2. W czasie dokonywania przegladu urzgdzen sbl nalezy oczysci¢ wnetrze szafy torowej z kurzu,
sprawdzi¢ ogdlny stan zainstalowanej w niej aparatury oraz aparatury w nastawniach, dokrecic
Sruby i nakretki zaciskowe elementow urzadzen, sprawdzi¢ przymocowanie elementow do pétek,
Scian lub ramy (stojaka), stan wkladéw bezpiecznikowych, zasuw wentylacyjnych, uszczelek w
drzwiach szafy i ich lekkos¢ zamykania, a takze stan i dziatanie wyposazenia dodatkowego. Nalezy
rowniez sprawdzi¢ witasciwy stan uszynienia lub uziemienia szafy torowej (kontenera) oraz
uszynienia masztu semafora.

3. Dla blokady typu Ea i Eac i Eac 95 nalezy dokona¢ pomiaréw nastepujgcych wartosci:
1) napiecie zasilania szaf torowych oraz aparatury sbl w nastawniach - napiecie fazowe 3 x
230 V £ 10% (lub miedzyfazowe 3 x 400V £ 10%),

2) parametry obwodéw torowych wg ,Kart - instrukcji obwodéw torowych stosowanych na
PKP", a dla licznikéw osi wg DTR,

3) napiecia na zaréwkach semafora - wedtug § 23 ust.5,
4) napiecia w uktadach automatyki liniowej:
a) napiecie state na przekaznikach kierunkowych 24 V £ 10%,
b) zasilanie napieciem przemiennym (obwéd zasilania Jc) 30 V £ 10%,
c) zasilanie napieciem statym (nadajnik kryteriow):
- kryterium wysokie - 39,0 - 51,0 V,

- kryterium niskie - 18,0 - 21,0 V (w odstepach przedstacyjnych i w blokadzie Ea moze by¢
napiecie podwyzszone do 24 V)

d) napiecie kryteridw odbiornika (mierzone na uzwojeniu przekaznika): blokada Ea:

-Ja-14-18V,-Jb -14
-18V,

blokada Eac i Eac 95:
- kryterium wysokie - Ja, Jd - 14 — 18 V
-Jb,Jd-14-18V
- kryterium niskie - Ja-12,4-14,4 V.
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4. Dla blokady typu E nalezy dokonaé pomiaréw nastepujgcych wartosci:

1) napiecie zasilania szaf torowych oraz aparatury sbl w nastawniach (U =230 V + 10%),

2) parametry obwodow torowych wg " Kart - instrukcji obwodéw torowych stosowanych na
PKP ",

3) napiecie na zarowkach semafora - wedtug § 23 ust.5.

5. Dla obwodow bezztgczowych sbl, po ktoérych ruch pociggéw odbywa sie z predkoscig V > 140
km / h zabiegi ujete w ramach przegladu nalezy wykonywaé 1 raz na miesigc.
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Rozdziat 10 ,
OGLEDZINY | KONSERWACJA PRZYTOROWYCH URZADZEN SHP

§ 65.
Konserwacja elektromagneséw shp

W okresach jak w Zatgczniku Nr 1 oraz w przypadkach, w ktérych prawidtowe dziatanie urzadzen shp
mogto by¢ naruszone, a zwtaszcza po zakonczeniu robét nawierzchniowych lub po awariach nalezy
dokonac¢ ogledzin zewnetrznych elektromagnesu torowego, jego zamocowania i odbojnic.

Ogledziny zewnetrzne urzadzen shp majg za zadanie stwierdzi¢, czy urzadzenia torowe shp nie
ulegto uszkodzeniom mechanicznym, jak np.:

1) obluzowaniu sie elementéw mocujgcych elektromagnes do podkiaddw lub stopki szyny,
2) uszkodzeniu obudowy,
3) uszkodzeniu ostonnej ptyty izolacyjne;.

Zauwazone drobne nieprawidtowosci mechaniczne nalezy usunggé, a przy wiekszych - elektromagnes
nalezy bezzwiocznie wymieni¢; nagromadzone zanieczyszczenia, zwtaszcza na gornej czesci
elektromagnesu, nalezy usuwac bez uzycia rozpuszczalnikow.

Nalezy zwraca¢ uwage na dobre podbicie podktadéw, do ktérych przymocowany jest
elektromagnes; w razie potrzeby nalezy wykona¢ odprowadzenie dla gromadzgcej sie wody przy
elektromagnesie.

Nalezy sprawdzi¢ wymiary usytuowania elektromagnesu wzgledem szyny oraz odbojnic wzgledem
elektromagnesu, ktére powinny wynosic:

1) wysokos¢ elektromagnesu wzgledem gtéwki szyny - gorna ptaszczyzna elektromagnesu
powinna wystawac¢ nad gtowke szyny 35 mm, z dopuszczalng tolerancjg + 5 mm - dla
elektromagnesow ELM 1001 i 1002; dla elektromagneséw ELM 1003 wymiar ten powinien
wynosi¢ 35 (+10, - 5) mm; przy stwierdzeniu przekroczenia podanej tolerancji nalezy
skorygowac mierzony wymiar do wymaganej wartosci,

2) odlegtosé elektromagnesu od gidwki szyny - 0$ podiuzna elektromagnesu torowego powinna
znajdowac sie w odlegtosci 290 mm od wewnetrznej, bocznej ptaszczyzny gtowki szyny z
dopuszczalng tolerancjg £ 5 mm - dla elektromagnesow ELM 1001 i 1002; dla elektromagnesow
ELM 1003 odlegto$¢ ta powinna wynosi¢ 270 (+ 5, - 5) mm przy montazu, a w czasie
eksploatacji moze wynosi¢ 270 (+ 5,- 15) mm; przy stwierdzeniu przekroczenia toleranciji
podany wymiar nalezy skorygowac¢ do wymaganej wartosci,

3) odbojnice powinny by¢ tak usytuowane, aby gérna czes¢ odbojnicy, wystajgca ponad gtéwke
szyny, byta oddalona od czotowej $cianki elektromagnesu o 130 (x 10) mm; przekroczenie
tego wymiaru powoduje nieskutecznosé dziatania odbojnic, a zbytnie zblizenie odbojnicy do
elektromagnesu - zaktécenie jego pracy - nie dotyczy odbojnic diamagnetycznych, ktore
nalezy instalowac¢ w odlegtosci zapewniajgcej skuteczng ochrone elektromagnesu.

Elektromagnes torowy zamontowany z prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy pociggu,
powinien by¢ usytuowany w odlegtosci minimum 5 m od ztgcza szynowego; niezachowanie tej
odlegtosci grozi uszkodzeniem elektromagnesu.

Szczegbétowe obowigzki dotyczgace montazu, konserwacji i naprawy poszczegolnych typow
elektromagneséw torowych okreslone sg w dokumentacjach techniczno - ruchowych.

§ 66.
Przeglad elektromagneséw shp typu ELM 1001, ELM 1002, ELM 1003

Nalezy dokonaé¢ konserwacji urzgdzen shp poszerzonej o pomiar opornosci izolacji, sprawdzenie
dobroci elektromagnesu torowego.

Pomiar opornosci izolacji wykonuje sie miernikiem opornosci izolacji (megaomomierzem). Po

otwarciu puszki zaciskowej, podtgcza sie megaomomierz (1000 V) jednym konicem do dowolnego

zacisku kondensatora w puszce, drugim zas$ do niepokrytej lakierem, oczyszczonej czesci
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obudowy puszki, przy czym, na czas pomiaru kohcowki kondensatora powinny zosta¢ zwarte.
Wartos¢ mierzonej opornosci izolacji nie moze by¢ mniejsza od 5 MQ. Przed przystgpieniem do
pomiaru opornosci izolacji nalezy usung¢ ewentualne zanieczyszczenia w puszce. W razie
uzyskania wyniku ponizej 5 MQ nalezy doktadnie oczysci¢ i osuszyé wnetrze puszki, szczegdlnie
zas$s gorng powierzchnie kondensatora i jego zaciski i pomiar powtérzy¢. Wyniki obu pomiaréw nalezy
odnotowac. Elektromagnesy, w ktérych wartos¢ opornosci izolacji takze przy powtérzonym
pomiarze wynosi ponizej 5 MQ nalezy bezzwtocznie wymieni¢. Pomiaru nie nalezy wykonywac
podczas opadow deszczu, mzawki, Sniegu lub gradu.

Opornos¢ izolacji elektromagnesoéw torowych w okresie letnim, przy suchej pogodzie, bedzie
zazwyczaj znacznie przekracza¢ podang wartos¢, a nawet moze wynosi¢ powyzej wartosci odczytu
skali megaomomierza. W takim przypadku nalezy odnotowac¢ wyniki pomiaréw, jak nastepuje:

1) dla zakresu przyrzadu do 50 MQ - " powyzej 50 MQ ",
2) dla zakresu przyrzadu do 200 MQ - " powyzej 200 MQ ".

Przystepujgc do pomiaru nalezy sprawdzi¢ czy otwor odwadniajgcy w dnie puszki jest drozny
oraz sprawdzi¢ stan uszczelki pod pokrywg zdjetg z puszki zaciskowej - zuzytg uszczelke nalezy
wymienié. Po zakohczeniu pomiaru nalezy zwrdocié uwage na staranne i szczelne zatozenie i
przykrecenie pokrywy i puszki zaciskowe;j.

Sprawdzenie dobroci elektromagnesu torowego dokonuje sie induktometrem, ktory jest przyrzgdem
przeznaczonym tylko do sprawdzania torowych urzgdzen shp. Induktometr wskazuje, czy dobro¢
badanego elektromagnesu znajduje sie w wyznaczonych granicach. Sposéb postugiwania sie
induktometrem okreslony jest w instrukcji obstugi tego przyrzadu.

W razie koniecznosci dokonaé malowania obudowy na kolor szary. W przypadku zastosowania
urzadzenia z inng kolorystyka, obudowy nalezy przemalowac¢ na kolor szary; jezeli jest to niemozliwe
ze wzgleddéw technicznych to nalezy odnowic je w kolorze zastosowanym przez producenta.

§ 67.
Konserwacja elektromagneséw shp w punktach kontrolnych

Nalezy dokonaé¢ sprawdzenia elektromagneséw torowych zainstalowanych w punktach
kontrolnych.

W torach trakcyjnych lokomotywowni montuje sie po dwa kontrolne elektromagnesy torowe dla
kazdego kierunku jazdy. Jako pierwszy, pomalowany na czarno, sprawdzajgcy pojazdowe
urzgdzenie shp na " NIE ", stosuje sie wytgcznie specjalny tumik stalowy. Jako drugi
elektromagnes, malowany na czerwono, sprawdzajgcy urzgdzenie shp na "TAK", stosuje sie
wytgcznie elektromagnes typu ELM 1003, wyttumiony odpowiednim rezystorem, podtgczonym do
zaciskéw kondensatora, réwnolegle do obwodu LC elektromagnesu. Konserwacja i wyttumianie
elektromagneséw kontrolnych na torach trakcyjnych lokomotywowni powinno odbywac¢ sie wg zasad
podanych w "Wytycznych stosowania i utrzymania elektromagneséw kontrolnych shp w torach
trakcyjnych”, wydanych przez CNTK.
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Rozdziat 11
KONSERWACJA | PRZEGLADY URZADZEN ZDALNEGO STEROWANIA

§ 68.
Konserwacja urzadzen i test sprzetu w centrum zdalnego sterowania

1. Nalezy dokona¢ sprawdzenia i ewentualnie korekty czasu systemowego, a takze wykonaé testy
sprzetu w centrum zdalnego sterowania.

2. W ramach czynnosci wymienionych w ust. 1 nalezy sprawdzi¢ stan drukarki i tasmy barwigcej a w
razie potrzeby tasme wymieni¢, dokonacC konserwacji czesci mechanicznych drukarki oraz
sprawdzenia prawidtowosci jej pracy.

3. Czynnosci zwigzane z konserwacjg i sprawdzaniem urzgdzen zdalnego sterowania nalezy
wykonywac scisle wg zalecen zawartych w DTR i fabrycznych instrukcjach obstugi urzgdzen.

4. Nalezy dokonaé¢ konserwacji urzgdzen zdalnego sterowania w centrum, obejmujgcej przede
wszystkim :
1) ogledziny sterownikéw mikroprocesorowych i innych pakietow elektronicznych,
2) sprawdzenia i konserwacje bloku wentylatorow,
3) sprawdzenia napiec i tetnien zasilaczy.

§ 69.
Przeglad urzadzen zdalnego sterowania w centrum

Nalezy dokonac szczegotowego przeglagdu urzgdzen zdalnego sterowania w centrum, podczas ktérego
nalezy:

1) wykonac testy pakietow na stanowisku diagnostycznym,

2) sprawdzic i oczysci¢ ztgcza krawedziowe i ztgcza " WE / WY ",

3) sprawdzi¢ poprawnos¢ zamocowan mechanicznych,

4) sprawdzi¢ czestotliwos¢ pracy generatorow,

5) wykonac testy i regulacje monitorow,

6) dokonac ogledzin klawiatury tgcznie ze sprawdzeniem dziatania klawiszy.

§ 70.
Konserwacja urzadzen zdalnego sterowania na stanowiskach sterowanych

Nalezy wykonaC konserwacje urzgdzen zdalnego sterowania na stanowiskach sterowanych
(obiektowych), w ramach ktérego nalezy dokonacé :

1) ogledzin i oczyszczenia pakietow, potgczen i magistrali,

2) testowania polecen i meldunkdw oraz wspotdziatania z przekaznikami wykonawczymi,

3) sprawdzenia zasilaczy.

§ 71.
Przeglad urzadzen zdalnego sterowania na stanowiskach sterowanych

Nalezy dokonaC szczego6towego sprawdzenia urzadzen zdalnego sterowania na stanowiskach
sterowanych w zakresie jak dla urzgdzen w centrum - patrz wskazéwki techniczne w § 69.
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Rozdziat 12 ,
KONSERWACJA | PRZEGLADY URZADZEN ZASILAJACYCH

§77.
Konserwacja baterii akumulatorow

Nalezy wykona¢ konserwacje akumulatorow, w ramach ktorej nalezy:

1) we wszystkich bateriach (nastawczych, kontrolnych, agregatowych, itp.) dokonac¢ ogledzin
zewnetrznych, oczyszczenia, pomiaréw napiecia zaréwno poszczegolnych ogniw, jak i catej
baterii oraz zmierzy¢ zdolnos¢ rozruchowg baterii agregatu,

2) dokonaé¢ ogledzin i wigczenia urzadzeh wentylacyjnych w pomieszczeniach urzadzen
zasilania oraz w pomieszczeniach agregatow,

3) dokona¢ sprawdzenia stanu i dziatania prostownikow do fadowania akumulatorow,
4) dokonac sprawdzenia stanu uziemienia baterii zgodnie z dokumentacja.

Wyniki pomiaréw parametrow akumulatoréw nalezy wpisac do ksigzki kontroli baterii akumulatoréw.

§ 78.
Konserwacja tablic rozdzielczych

Nalezy wykonac¢ konserwacje tablic rozdzielczych, w ramach ktorej nalezy dokonac:

1) sprawdzenia wszystkich tablic rozdzielczych wraz z wyposazeniem,
2) czyszczenia wszystkich stykow i przetgcznikdw na tablicach rozdzielczych,
3) sprawdzenia dziatania wytgcznikow samoczynnych.

Drobne nieprawidtowosci na tablicy rozdzielczej, jak obluzowanie bezpiecznika, zwarcie w oporach
regulacyjnych i przetgcznikach nalezy usung¢ natychmiast.

§ 79.
Konserwacja spalinowego zespotu pradotwérczego, prostownikéw i zasilaczy UPS

Nalezy wykonaC konserwacje spalinowego zespotu pradotworczego podczas ktorych nalezy
dokonaé:

1) prébnego uruchomienia spalinowego zespotu prgdotwdrczego z wigczonym obcigzeniem,

Podczas prébnego uruchomienia spalinowego zespotu pragdotworczego z witgczeniem go do zasilania
urzgdzen powinien uczestniczy¢ pracownik obstugi urzgdzen.

Pomieszczenia dla spalinowego zespotu pragdotwérczego nalezy utrzymywaé w czystosci, dobrze
wentylowac, utrzymywac temperature nie przekraczajgca 38° C i starac sie, aby podczas pracy silnika
zapewnic jak najwiekszy doptyw chfodnego powietrza.

Konserwacje falownikéw, prostownikdw i zasilaczy UPS nalezy przeprowadza¢ zgodnie z ich dokumentacjami
techniczno - ruchowymi.

§ 80.
Przeglad spalinowego zespotu pradotwoérczego

Nalezy wykona¢ czynnosci wymienione w § 79 ust. 1-3 oraz w zakresie przewidzianym w DTR zespotu.
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Rozdziat 13
KONSERWACJA | PRZEGLADY KABLI | OSPRZETU KABLOWEGO
URZADZEN SRK

§ 81.
Przeglad armatury kablowej

Nalezy dokona¢ przegladu wszystkich skrzynek kablowych, garnkow rozdzielczych, gtowic i listew
zaciskowych przy napedach zwrotnicowych, gtowicach sygnatowych, szafach torowych i przejazdowych
itp. Nalezy sprawdzi¢ zamocowanie nakretek i koncéwek przewoddw oraz przykryw.

§ 82.
Przeglad tras kablowych

Nalezy dokona¢ ogledzin wszystkich tras kablowych, w ramach ktérych nalezy sprawdzi¢ stan kanatéw
kablowych i przykryw oraz oznacznikow trasy kabli.

§ 83.
Przeglad kabli elektrycznych

1 Nalezy sprawdzi¢ w kablach oporno$¢ izolacji zyt miedzy sobg i wzgledem ziemi.

2. Sprawdzenia opornosci izolacji zyt nalezy dokonaé na zytach rezerwowych lub w przypadku ich
braku na wypietych dowolnych dwéch zytach. Pomiarow nalezy dokona¢ megaomomierzem
500V - 1000 V. W przypadku, gdy opornos¢ zyt miedzy sobg lub ziemig w temperaturze 20° C (
2° C) ma warto$¢ :

1) ponizej 11,4 MQ km dla przekroju znamionowego zyt 1 mm 2 lub,
2) ponizej 9,5 MQ km dla przekroju znamionowego zyt 1,5 mm 2,
nalezy dokonac¢ szczegdtowego sprawdzenia kabla.
3. Pomiary kontrolne kabli do urzgdzen elektronicznych nalezy wykonywac stosujgc sie scisle do

zalecenh zawartych w DTR i fabrycznej instrukcji danego urzgdzenia, zwracajgc szczegdlng uwage
na nie przekraczanie dopuszczalnych napie¢ probierczych.

4. W kablach tgczacych napedy elektryczne sprzezone nalezy sprawdzac wszystkie zyly.

5. Wyniki pomiaréw nalezy zapisywa¢ w metrykach kabli. Dopuszcza sie wpisywanie wynikdéw
pomiaréw do dokumentacji tworzonej na bazie programoéw informatycznych, w ktére sg wyposazone
mierniki do pomiaréw rezystancji izolacji nowej generaciji.
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Rozdziat 14
KONSERWACJA | PRZEGLADY URZADZEN SRK WYLACZONYCH Z
EKSPLOATACII

§ 84.
Konserwacja i przeglady urzadzen srk wylagczonych z eksploatacji

Do zakresu obstugi technicznej urzgdzen wytgczonych z eksploatacji wchodzg te sposrod zabiegow
ujetych w instrukgciji, ktére obejmuija:

1) mozliwe do zastosowania na danym obiekcie zabiegi zabezpieczajgce urzgdzenia przed
dewastacja,

2) zapewnienie prawidtowego umocowania, posadowienia urzgdzen na fundamentach,

3) zabezpieczenie urzgdzen przed wpltywem warunkow atmosferycznych, np. zabezpieczenie
antykorozyjne, zapewnienie szczelnosci pokryw, obuddw, itp.,

4) zabezpieczenie przed porazeniem prgdem elektrycznym.

Na posterunkach ruchu zamknietych dla potrzeb techniczno - ruchowych dla zamkéw zwrotnicowych
i napedow zwrotnicowych zabudowanych w rozjazdach przejezdzanych przez pociagi lub tabor
manewrujgcy stosuje sie obstuge techniczng jak dla urzadzen czynnych.

Wiaczenie do eksploatacji urzgdzen wytgczonych wczesniej z eksploatacji moze nastgpi¢ po
przeprowadzeniu zabiegéw konserwacji i przegladéw, przewidzianych niniejszg instrukcjg dla
urzadzen czynnych, oraz ustaleniu przez uprawnionego pracownika ds. automatyki w czasie badan
diagnostycznych warunkéw witgczenia tych urzgdzen.

Czasokresy przeprowadzania zabiegéow dla urzadzen srk wylgczonych z eksploatacji okresla
Zatgcznik Nr 1.

2y ONEX RARZADY
DYgEKTOR dé\ E,RZEWOZG\Y:!
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SKiIvVi
szybka kolej miejska

PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0.

Zalacznik Nr 1
Czestotliwos¢ podstawowych zabiegéw konserwaciji i przegladéw urzadzen srk

§§ Nazwa urzgdzen i wyszczegodlnienie wykonywanych robot Urzgdzenia Urzadzenia | Uwagi
instrukcji czynne wytgczone z
SKMe- eksploatacji w
12 (E- zakresie §84
24)
23 |Konserwacja sygnalizatorow swietinych 1raz/3mies. -
24 ust. 1 |Przeglad sygnalizatorow swietlnych, w tym: konserwacja 1raz /rok 1raz /rok
ust.2-3 |sygnalizatoréw $wietinych ocena stanu powtok malarskich 1lraz /2 lata
ust. 4 |sprawdzanie obwoddéw Swiatet zabezpieczenie podstawy 1razrok 1
ust.5 |sygnalizatora przed korozjg raz/ 5 lat
27 Konserwacja zwrotnicowego zamka trzpieniowego oraz zamka 1lraz/2mies. -
wykolejnicowego
28 Przeglad zamka trzpieniowego, zamka wykolejnicowego oraz 1raz /rok 1raz /rok
spony iglicowej
29 Konserwacja zamka ryglowego 1raz / mies. -
30 Przeglad zamka ryglowego 1raz frok 1raz /rok
53 Konserwacja przekaznikéw
ust. 1-3 |Konserwacja przekaznikéw typu zamknietego 1raz/2mies. -
Konserwacja przekaznikéw typu otwartego 1raz/2mies. -
54 Przeglad przekaznikéw 1raz/5-12 lat -
55 Konserwacja elektrycznych napedéw zwrotnicowych 1raz/2tyg. -
Przeglad elektrycznych napedéw zwrotnicowych, w tym :
56 ust. [Sprawdzenie sit nastawczych w elektrycznych napedach 1raz/2mi
1-9 |zwrotnicowych (w torach bocznych wykonywac zawsze 1 1 razlemies. 2
. e . - raz/4mies. 1
ust. 10- [raz/4mies. - dotyczy réwniez napeddw wykolejnicowych) raz ok 1 1raz /rok 3
12 ust. [Przeglad napeddéw zwrotnicowych raz/2lata 2
13-17 |Przeglad uktadéw napedowych elektrycznych napeddéw
zwrotnicowych
57 Konserwacja ukfadéw kontroli nie zajetosci toréw i rozjazdow 1raz /mies. - 3
58 Pr_zeglad_ _uk’r_ad(?w kontroli nie zajetosci toroéw i rozjazdéw 1raz/6mies. 1 raz/ rok 3
(wiosng i jesienig)
59 Przeglad szaf torowych (konteneréw) 1raz /3mies. 1 raz/ rok
60 Przeglad dtawikéw torowych 1 raz /rok 1 raz/ rok 3
61 |’<0_nserwacja nastawnicy, pulpitu nastawczego i planu 1 raz/ mies. i
Swietlnego
62 |Przeglad nastawnicy, pulpitu nastawczego i planu $wietlnego 1raz /rok lraz /rok
63 Konserwacja urzgdzen sbl 1raz /mies. -
filfjsstt Przeglad i pomiary kontrolne urzadzen sbl, w tym : 1raz/3mies. 1 1raz frok 5
5 " |dla obwodoéw bezztgczowych sbl przy V>140 km/h raz /Imies.
65 Konserwacja elektromagnesu shp 1 raz/ mies. -
66 Elr_z&gjg-lgggelektromagnesow shp typu ELM 1001, ELM 1002, 1raz/6mies. ) 3
67 Konserwacja elektromagnesow shp w punktach kontrolnych 1raz/6mies. i 1

zaktadow taboru
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Konserwacja urzadzen i test sprzetu w centrum zdalnego
68 ust. - - : . .
1-2 sterowania, w tym: sprawdzenie czasu systemowego i 1 raz ftydzien 1
ust.4 wykonanie testow sprzetu w centrum konserwacja urzgdzen raz /miesigc
' zdalnego sterowania w centrum

69 Przeglad urzgdzen zdalnego sterowania w centrum 1raz/rok 1 raz /rok 1
Konserwacja urzadzeh zdalnego sterowania na stanowiskach .

70 1raz/3mies. -
sterowanych

71 Przeglad urzgdzeh zdalnego sterowania na stanowiskach 1raz frok 1raz frok 1
sterowanych

77 Konserwacja baterii akumulatorow 1 raz/ mies. - 6

78 |Konserwacja tablic rozdzielczych 1raz/3mies. 1raz /rok 6
Konserwacja spalinowego zespotu prgdotworczego, 1 raz /tydzieh 6

79 przetwornic sygnatowych, prostownikow. Konserwacja zgodnie z - 6
falownikéw i zasilaczy UPS DTR

80 Przeglad spalinowego zespotu pradotwoérczego 1raz/2mies. 1 raz /rok

81 Przeglad armatury kablowej 1 raz rok 1 raz/ rok 3

82 Przeglad tras kablowych 1raz /rok 1raz /rok 3

83 Przeglad kabli elektrycznych 1raz /rok - 1

Zaleca sie takg organizacje zabiegéw konserwaciji i przegladéw, by pomiary, testy, préby funkcjonalne
i sprawdzenia z nich wynikajgce synchronizowaé¢ z planowanymi badaniami diagnostycznymi. Liczby
podane w kolumnie ,Uwagi" oznaczajg zalecenie przeprowadzenia konserwacji lub przeglgdu w

terminie zsynchronizowanym z obowigzujgcym cyklem badanh diagnostycznych:
1 - zgodnym z czasookresem zabiegu konserwacji lub przegladu,
2 - wynikajacym z technicznego badania rozjazdow, w przypadku udziatu w badaniach diagnosty

pomiary wykonuje tenze diagnosta,

3-1raz/rok,
4 - 1raz/ rok, ale w zakresie uproszczonym,
5-1raz/6 m-cy
6 - wynikajgcym z rocznego harmonogramu badan diagnostycznych zasilanych urzadzen.

Uwaga : Konserwacje i przeglady urzadzen srk nie ujetych w niniejszej instrukcji nalezy na podstawie §8 ust.

11 przeprowadzac¢ zgodnie z wytycznymi zawartymi w DTR dla tych urzadzen.
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& szybka kolej miejska

PKP Szybka Kolef Miejska w Tréjmiescie sp. z o.0.
Zatacznik nr 2

(stempel jednostki organizacyjnej)

Dziatka ......ccooceveeiiiiiieee,
Roczny harmonogram konserwacji i przegladow urzadzenh sterowania ruchem kolejowym na rok
Lp. | Miejsce wykonywania [Nr §§ wg. le-12(E-24) do realizacji Zabiegi konserwacji i przegladow wg SKMe-12 (E-24) wykonywane rzadziej niz 1 raz
konserwacji lub w okresie roku wykonywane: /miesigc w rozbiciu na poszczegdlne miesigce, [nr § SKMe-12(E-24) / liczba urzadzen
przegladu podlegajgcych zabiegowi w miesigcul]
nie rzadziej rzadziej niz 1 I Il Il v \% I 1l VIVII IX X Xl Xl
niz raz /miesigc
lraz/mies.
1 2 4 5 6

Czynnosci zwigzane z konserwacjg i przeglgdami urzgdzen zewnetrznych nalezy wykona¢ w miesigcach od kwietnia do wrzesnia.
Czynnosci zwigzane z konserwacjg i przeglgdami urzadzen wewnetrznych nalezy wykona¢ w miesigcach od pazdziernika do marca.

45




D
® szybka kolej miejska

PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie sp. z 0.0.

Zatacznik nr 3

(stempel jednostki organizacyjnej)

Dziatka
Harmonogram zabiegéw konserwacyjnych i przegladow urzgdzeh sterowania ruchem kolejowym na miesigc w roku
Lp |Miejsce Nr §§ wg SKMe-12 Realizacja zabiegdéw konserwacji i przeglgdow wg SKMe-12 (E-24) w poszczegdlnych dniach
wykonywania ((E-24) miesigca [nr § SKMe-12 (E-24)/ liczba urzadzeh podlegajacych zabiegowi w danym dniu]
konserwaciji i
przegladéw
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 16 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 24 23 24 25 26 27 28 29 30 31
1 2 3 4

Naczelnik Sekcji Infrastruktury wypetnia kolumny 1 - 3.

Mistrz automatyki wypetnia kolumne 4 wpisujgc paragrafy okreslajgce wykonane w danym dniu konserwacje lub przeglady oraz ich ilos¢ - a(/a),

Mistrz automatyki w przypadku nie wykonania konserwac;ji lub przegladéw wyszczegdlnionych w harmonogramie miesiecznym wpisuje na jego odwrocie:
- numer paragrafu okreslajgcego nie wykonang czynnos¢ konserwacji lub przegladu,
- przyczyne niewykonania czynnosci konserwaciji lub przegladu,
- date uzyskania od Naczelnika Sekcji Infrastruktury prolongaty terminu ich wykonania.
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(stempel jednostki organizacyjnej)

®
o SKIVI

szybka kolej miejska

PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie sp. z 0.0.

Zatacznik nr 4
do Instrukcji SKMe-12(E-24)

Dziatka.......ccoovviiiiiiiiiiieiis
Wycigg z Harmonogramu napraw biezgcych urzadzen srk na rok
Lp. |Miejsce wykonania Zakres naprawy Niezbedne materiaty | Termin System wykonania
naprawy wykonania naprawy (zlecony /
naprawy wiasny)
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SKIVI
szybka kolej miejska

PKP Szybka Kolef Miejska w Tréjmiescie sp. z o.o.

(stempel jednostki organizacyjnej)

Zatacznik Nr 5

Dziatka.......ccoevvvniiiiiiiineenne
Metryka
(oznaczenie
kabla kabla)
notazoneao ad __do
Stacja lub | Przeznaczenie | Sposéb Cechai Dlugos¢ | Rok llo$¢ muf Uwagi
szlak kabla utozenia ilos¢ zyt m/ utozenia | przelotow
kabla ych
Normalna wartos¢ opornosci izolacji kabla danej dtugosci
opornoSE petli.......ccveeiviiiiin, oméw dla........cceeeeeee.
POJEeMNOSC rODOCZA .....ccovvvveeiiiiiiieeiiiece e
Nr zyt lub Data Data Data Data Data Data Data Data
par
Izolacja | lzolacja | lIzolacja | lzolacja | Izolacja | lzolacja | lIzolacja | Izolacja
[MQ] [MQ] [MQ] [MQ] [MQ] [MQ] [MQ] [MQ]

Dane o uszkodzeniu kabla
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B szybka kolej miejska

PKP Szybka Kolef Miejska w Tréjmiescie sp. z o.0.

Zatacznik Nr 6

(stempel jednostki
organizacyjnej)

Dziatka........coooovvvviiiiiieie, Ksiazka kontroli baterii akumulatorow

przeznaczenie baterii
miejsce ustawienia

.... data zabudowy typ
akumulatora

Nr Napi [Gesto
kolejny |ecie |$¢
celi [V] |[g/cm
]
Razem X X X X X X X
Data
Podpis

mistrz automatyki
(podpis)
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o SKIVI
szybka kolej miejska

PKP Szybka Kolejf Miejska w Tréjmiescie sp. z o.o.

(stempel jednostki organizacyjnej)

Dzialka................

Tor stacyjny nr

Ksigzka kontroli obwoddéw torowych

Zalacznik Nr 7

Obwod torowy Nreeeeeeesciiiiiiiiiii, dugos€ ....oovvviiiiiiiiiie
Data Typ inumer |Napiecie na Napiecie na Stan obwodu  [Podpis mistrza
przekaznika |zaciskach zaciskach torowego automatyki lub

przekaznika

przekaznika po
wyregulowaniu

wyznaczonego
przez niego
automatyka

Prowadzi mistrz automatyki.
Dla kazdego obwodu torowego nalezy przeznaczy¢ w ksigzce osobng

stronice.
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PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie sp. z o.o.
Zalacznik Nr 8
do Instrukcji SKMe-12(E-24)

(stempel jednostki organizacyjnej)

Dziatka........ccoovvviiiiiiiineenne
Ksigzka kontroli obwodow swiatet
Oznaczenie sygnalizatora ...........ccccoecveeeeenneeeennenn. , rodzaj sygnalizatora
Lokalizacja: (nazwa posterunku ruchu, szlaku) ........ccccccevniiiiinineennnn. y (NPTOMU) .
(KM) e
Data Komora |Napiecie na Napiecie na Wygaszenie sygnatu  [Podpis mistrza
Swiatta zarowce zarowce zezwalajgcego po automatyki lub
sygnatowej sygnatowej po |wyjeciu kazdej z wyznaczonego
wyregulowaniu |zaréwek obwodu przez niego

Swiatet sprzezonych i |automatyka
wyswietlenie sygnatu
zabraniajgcego (TAK,
NIE)

Prowadzi mistrz automatyki.
Dla kazdego badanego sygnalizatora nalezy przeznaczy¢ w ksigzce osobng
stronice.

51




®
o SKIVI
& szybka kolej miejska

PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmieécie sp. z o.0.

Zalacznik Nr 9

(stempel jednostki organizacyjnej)

Stacja, posterunek, szlak

Wykaz zabudowanych przekaznikéw
podlegajacych obstudze technicznej OTP

Data

Typ ) Lokalizacja nastepnej Podpis NI Data ) Podpis Data _ Podpis
przekaz Ozna\_czenle (N stojaka Nr oTP automatyka fabryczn nastepnej automatyka NI fabryczny nastepnej automatyka
nika funkcjonalne szafy) ! fabryczny (miesigc i wymieniajac y OTP (miesigc | wymieniajace OTP (miesigc | wymieniajaceg
rok) ego i rok) go i rok) [¢]

Prowadzi mistrz automatyki.
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B szybka kolej miejska
WYKAZ ZMIAN | UZUPELNIEN

Lp. Nr i data Zmiana wynika z Dotyczy Zmiana Czytelny podpis

zarzgdzeni aktu normatywnego (rozdz.) obowigzuje pracownika
a § od dnia wprowadzajgce

go zmiane

Rok Nr Poz.
1 2 3 4 5 6 7 8

UWAGA : przy wnoszeniu zmian do tekstu, nalezy obok wskazaé numer porzgdkowy wnoszonej zmiany.
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