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Uchwatanr 72 / 2020
Zarzadu PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z. 0.0.
Z dnia 12 maja 2020 r.

w sprawie preyjecia nowej tresci regulacji wewnetrzne] pod nazwa

KM e-1 Instrukcja sygnalizacji®

Ma podstawie & 11 ust. 1 1 2 Umowy Spolki oraz § 5 ust. 3 i ust. 4 pkt 8 Regulaminu Zarzadu
Spotki PKP Szybka Kolej Migjska w Trojmiescie Spotka z ograniczong odpowiedzialnoscig
Z siedzibg w Gdyni (j.t. zatgcznik do Uchwaly nr 147/2018 Zarzgdu PKP Szybka Kolej Migjska
w Trajmiescie Sp. z 0.0. Z dnia 3 wrzesnia 20158 r.), Zarzad postanawia co nastepuje:

&1
1. Zatwierdza i przyjmuje do stosowania w PKP Szybka Kole] Migjska w Trojmiescie
Sp. £ 0.0. nowa tresé regulacji wewnetrznej pod nazwa ,SKM e-1 Instrukcja syanalizacji™.
2. Regulacja wewnetrzna pod nazwa ,SKM e-1 Instrukcja sygnalizacji® stanowi zalacznik do
niniejaze] uchwaty.

52
7 dniem wejscia w Zycie ninigjszej Uchwaky traci moc Uchwata nr 183 [ 2013 Farzadu PKP
Szybka Kolej Migjska w Trojmiescie Sp. z o.0.  dnia 17 wrzesnia 2013 r. wraz = zalaczona do

nigj ,SKM e-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji — Wersja 2 z 2013 roku” .
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WPROWADZENIE

1. Instrukcja zawiera postanowienia rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca
2005 r. w sprawie ogélnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacii (j.t.
Dz. U. z 2015 r. poz. 360 z pdézn. zm.) w zakresie sygnalizacji na linii kolejowej nr 250
Gdansk Gtowny — Rumia zarzgdzanej przez PKP SKM w Trojmiescie Sp. z o.0.

2. Postanowienia niniejszej instrukcji obowigzujg pracownikow PKP SKM w Trojmiescie
Sp. z 0.0. i pracownikéw innych podmiotdw gospodarczych korzystajgcych z
infrastruktury zarzgdzanej przez PKP SKM w Trojmiescie Sp. z 0.0.- odpowiednio do
rodzaju i zakresu wykonywanych czynnosci opisanych w tej instrukgciji.



10.

§1

Postanowienia ogdlne

W sygnalizacji na linii kolejowej nr 250 Gdansk Gtéwny - Rumia oraz na zarzadzanej

infrastrukturze kolejowej stosuje sie:

1) sygnaly, za pomocg ktérych przekazuje sie nakazy lub polecenia wykonania
okreslonych czynnosci zwigzanych z ruchem pociggéw (w tym poruszajgcych sie
na zasadach pociggu: taboru specjalnego, pojazdéw pomocniczych oddziatujgcych
na urzadzenia sterowania ruchem kolejowym), manewrami taboru kolejowego,
bezpieczenstwem ruchu, mienia kolejowego i 0sob;

2) wskazniki, za pomocg ktérych przekazuje sie nakazy lub polecenia nieobjete
sygnatami oraz informacje zwigzane z ruchem pociggéw, manewrami lub
bezpieczehstwem ruchu, mienia kolejowego i 0sob.

Sygnaty, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1, moga byc¢:

1) nadawane przez sygnalizatory przytorowe:

a) semafory,

b) tarcze ostrzegawcze semaforowe,
C) tarcze manewrowe,

d) sygnalizatory powtarzajgce,

e) sygnalizatory sygnatu zastepczego,
f) tarcze zaporowe;

2) przekazywane przez state lub przenosne tarcze albo latarnie;

3) dawane przez osoby do tego uprawnione;

4) na taborze kolejowym;

5) ostrzegawcze i alarmowe.

Stosuje sie sygnaty wzrokowe: Swietlne, dzienne i nocne oraz sygnaty dzwiekowe.

Sygnaty Swietlne majg te same obrazy sygnatowe zaréwno w dzien, jak i w nocy. Nocne

sygnaly wzrokowe nalezy stosowac takze w dzien, w warunkach ograniczonej

widocznosci (mgta, opady atmosferyczne itp.).

Wskazniki, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, moga by¢:

1) zwrotnicowe;

2) ogodlnoeksploatacyjne;

3) dotyczgce zelektryfikowanej linii kolejowe;j.

Sygnat, ktory nie odpowiada $cisle obrazowi ustalonemu w niniejszej instrukcji, jest

sygnatem watpliwym.

Sygnat watpliwy na semaforze albo brak Swiatet na semaforze Swietinym oznacza

sygnat ,Stoj".

Sygnat watpliwy lub brak $wiatet na kazdym innym sygnalizatorze niz semafor nalezy

rozumie¢ w taki sposob, ktoéry zapewnia zachowanie wiekszego stopnia

bezpieczenstwa ruchu.

W przypadku spostrzezenia lub ustyszenia dwoch réznych sprzecznych sygnatow

nalezy stosowac sie do tego sygnatu, ktory zapewnia zachowanie wiekszego stopnia

bezpieczenstwa ruchu.

Nieczynne, to znaczy nieoddane do uzytku lub uniewaznione, sygnalizatory swietlne

oznaczone sg wskaznikiem kasowania W 31 zawieszonym pod latarnig sygnalizatora.

Sygnalizatorow nieczynnych nie o$wietla sie.

W przypadku modernizacji lub odnowienia istniejgcych wskaznikow w formie tablic, a

takze te sygnaty, ktére sg w formie tablic i tarcz, wykonuje sie z materiatow

odblaskowych.



11.

12.

Pracownicy kolejowi powinni zna¢ sygnaty ,Stéj", ,Alarm" i ,Pozar" i umie¢ je podawaé
w przypadku wystgpienia zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, zycia ludzkiego lub
mienia.

Wszystkie postanowienia niniejszej instrukcji dotyczgce maszynisty dotyczg
prowadzgcego pojazd kolejowy z napedem.

§ 2

Sygnaly nadawane przez semafory swietlne

Sygnaty na semaforach swietlnych nadawane sg za pomoca jednego $wiatta lub dwoch
Swiatet w linii pionowej. Dolne $wiatto moze by¢ uzupetnione poziomym pasem swietlnym.
Pas swietlny na semaforze swietinym tworzy sygnat tylko tgcznie z dolnym swiattem
pomaranczowym semafora.

Jezeli sygnat na semaforze $wietinym zezwala na jazde ze zmniejszong predkoscig, to
jazda z tg predkoscig obowigzuje poczgwszy od semafora do konca okregu zwrotnicowego
ostanianego tym semaforem, z wyjgtkiem jazd po torach gtéwnych dodatkowych, na ktérych
nalezy stosowac na catej drodze przebiegu predkos$¢ wskazang na semaforze.

Latarnia sygnatowa semafora sSwietihego moze by¢é zamontowana na maszcie lub
bezposrednio na podstawie (semafor karzetkowy) albo zawieszona obok toru lub nad
torem.

Maszty semaforéw odstepowych samoczynnych, na szlakach wyposazonych w blokade
samoczynng, sg koloru biatego. Jezeli latarnia sygnatowa takiego semafora zawieszona
jest obok toru lub nad torem, to dla oznaczenia rodzaju semafora nad lub pod latarnig
sygnatowg albo obok niej znajduje sie listwa biata. Ostatni semafor samoczynny,
usytuowany na szlaku przed semaforem wjazdowym posterunku ruchu, oznakowany jest
wskaznikiem W 18.

Maszty semaforéw potsamoczynnych, tzn. innych niz wymienione w ust. 5, pomalowane sg
W poziome pasy czerwono - biate, z tym ze pierwszy pas od dotu masztu jest czerwony.
Jezeli latarnia sygnatowa zawieszona jest obok toru lub nad torem, to dla oznaczenia
rodzaju semafora, nad lub pod latarnig sygnatowg albo obok niej, znajduje sie listwa
pomalowana w pasy czerwono - biate.

Latarnie sygnatowe semaforéw swietinych karzetkowych, z przodu i z bokéw, pomalowane
Sg W poziome pasy, na przemian biate i czerwone tak, ze pas czerwony jest pomiedzy
biatymi.

Semafory swietine nadajg sygnaty latarniami, ktérych liczba komor jest dostosowana do
potrzeb i jest taka, aby bylo mozliwe wySwietlenie sygnatéw. Stosuje sie sygnalizatory
jedno i wielokomorowe na masztach wysokich, podwieszanych i karzetkowych w jednym
lub dwdch pionowych rzedach.

Na semaforach na masztach wysokich wskazniki umieszcza sie pod latarniami, a na
semaforach karzetkowych wskazniki umieszcza sie nad latarniami.



9. Semafory swietlne nadajg nastepujace sygnaty:

1) Sygnat S 1 ,,Stéj”
Jedno czerwone Swiatto ciggte na semaforze

O
@

Sygnat S 1 nakazuje zatrzymanie pojazdu kolejowego przed semaforem.

2) Sygnat S 2 ,,Jazda z najwiekszg dozwolong predkoscia”
Jedno zielone sSwiatto ciggte na semaforze

@

Sygnat S 2 zezwala na jazde z najwiekszg predkoscig dozwolong dla danego pociggu na
danym odcinku linii kolejowej (szlaku, odstepie, drodze przebiegu) i informuje, ze na
nastepnym semaforze, jezeli semafor nadajgcy sygnat S2 jest z nim uzalezniony, nadawany
jest sygnat zezwalajgcy na jazde z najwiekszg dozwolong predkoscia.



3) Sygnat S 3 ,,Jazda z najwiekszg dozwolong predkoscig - w przodzie sg dwa
odstepy blokowe wolne - albo przy nastepnym semaforze z predkoscia nie wieksza
niz 100 km/h”

Jedno zielone swiatto migajgce na semaforze

9]

Sygnat S 3 zezwala na jazde z najwiekszg predkoscig dozwolong dla danego pociggu i
danego odcinka linii kolejowej (drogi przebiegu). Sygnat S 3 nadawany przez:

a) semafor pétsamoczynny lub ostatni semafor samoczynny blokady liniowej informuje, ze
nastepny semafor moze nadawac sygnat zezwalajgcy na jazde z predkoscig nie wiekszag
niz 100 km/h; jezeli maszynista stwierdzi ze sygnat na nastepnym semaforze nie
ogranicza predkosci, to stosuje sie do aktualnych wskazan tego semafora, regulujac
predko$¢ jazdy, tak aby moégt zatrzymaé pocigag przed kolejnym semaforem
wskazujgcym sygnat ,Stoj”,

b) semafor samoczynny blokady liniowej lub semafor wyjazdowy na szlak wyposazony w
samoczynng blokade liniowg informuje, ze dwa kolejne odstepy blokowe za tym
semaforem sg wolne; maszynista powinien tak regulowa¢ predkos¢ jazdy, aby maogt
zatrzymaé pocigg przed semaforem wskazujgcym sygnat ,St6j”. Dotyczy to takze
semafora wjazdowego posterunku odgateznego bez semafora wyjazdowego.

4) Sygnat S 4 ,,Nastepny semafor wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde z
predkoscia zmniejszong do 40 lub 60 km/h”

Jedno pomaranczowe swiatto migajgce na semaforze

@]

Sygnat S 4 zezwala na jazde z najwiekszg predkoscig dozwolong dla danego pociggu na
danym odcinku linii kolejowej (szlaku odstepie, drodze przebiegu), wskazang w

4



wewnetrznym rozktadzie jazdy pociagdéw i informuje, ze nastepny semafor nadaje sygnat
zezwalajgcy na jazde z predkoscig nieprzekraczajgca 40 lub 60 km/h.

5) Sygnat S 5 ,,Nastepny semafor (wskazuje) nadaje sygnat Stoj”
Jedno swiatto pomaranczowe ciggte na semaforze

©

Sygnat S 5 informuje, ze nastepny semafor nadaje sygnat ,St6j”; maszynista powinien tak
regulowaé¢ predkos¢ jazdy, aby moégt zatrzymaé pocigg przed nastepnym semaforem
wskazujgcym sygnat ,Sto)”.

6) Sygnat S 6 ,,Jazda z predkoscia nieprzekraczajacg 100 km/h, a potem z
najwiekszg dozwolong predkoscia”

Dwa swiatta na semaforze w jednym pionie: dolne swiatto - pomarahczowe ciggte, a pod
nim Swietlny pas zielony poziomy, gorne swiatto — zielone ciggte.

Sygnat S 6 zezwala na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 100 km/h i informuje, ze na
nastepnym semaforze, jezeli semafor nadajgcy sygnat S 6 jest z nim uzalezniony,
nadawany jest sygnat zezwalajgcy na jazde z najwiekszg dozwolong predkoscia. Jezeli nie

ma takiego uzaleznienia to o sygnale na nastepnym semaforze informuje tarcza
ostrzegawcza.



7) Sygnat S 7 ,,Jazda z predkoscia nieprzekraczajaca 100 km/h przy tym i
nastepnym semaforze”

Dwa swiatta na semaforze w jednym pionie: dolne swiatto - pomarahczowe ciggte, a pod
nim swietlny pas zielony poziomy, gérne swiattlo — zielone migajgce.

L]
&
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Sygnat S 7 zezwala na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 100 km/h i informuje, ze nastepny
semafor nadaje sygnat zezwalajgcy na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 100 km/h.

8) Sygnat S 8 ,,Jazda z predkoscia nieprzekraczajgcq 100 km/h, a przy
nastepnym semaforze z predkoscig zmniejszong do 40 lub 60 km/h”

Dwa swiatta na semaforze w jednym pionie: dolne swiatto - pomaranczowe ciggte, a pod
nim swietlny pas zielony poziomy, gérne swiatto — pomaranczowe migajgce.

Sygnat S 8 zezwala na jazde predkoscig nie wiekszg niz 100 km/h i informuje, ze nastepny
semafor nadaje sygnat zezwalajacy na jazde z predkoscig nie wigkszg niz 40 lub 60 km/h.



9) Sygnat S 9 ,,Jazda z predkoscia nieprzekraczajgca 100 km/h, a przy nastepnym
semaforze — Stoj”
Dwa swiatta na semaforze w jednym pionie: dolne $wiatto pomaranczowe ciggte, a pod
nim swietlny pas zielony poziomy, gérne swiatto — pomaranczowe ciggte.

+©_0O

Sygnat S 9 zezwala na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 100 km/h i informuje, ze nastepny
semafor nadaje sygnat ,Stéj”.

10) Sygnat S 10 ,,Jazda z predkos$cig nieprzekraczajgcg 40 km/h, a potem z
najwiekszg dozwolong predkoscia”

Dwa swiatta na semaforze w jednym pionie:
dolne $wiatto pomaranczowe ciggte, a gorne — zielone ciggte.

—0 @

Sygnat S 10 zezwala na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 40 km/h i informuje, ze na
nastepnym semaforze, jezeli semafor nadajgcy sygnat S 10 jest z nim uzalezniony,
nadawany jest sygnat zezwalajgcy na jazde z najwiekszg dozwolong predkoscig. Jezeli nie

ma takiego uzaleznienia to o sygnale na nastepnym semaforze informuje tarcza
ostrzegawcza.



11) Sygnat S 10a ,,Jazda z predkoscia nieprzekraczajgcq 60 km/h, a potem z
najwieksza dozwolong predkoscia”

Dwa swiatta na semaforze w jednym pionie: dolne swiatto - pomarahczowe ciggte, a pod
nim swietlny pas pomaranczowy poziomy, gérne swiatto — zielone ciggte.

+0_©

Sygnat S 10a zezwala na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 60 km/h i informuje, ze na
nastepnym semaforze, jezeli semafor nadajgcy sygnat S10 jest z nim uzalezniony,
nadawany jest sygnat zezwalajgcy na jazde z najwiekszg dozwolong predkoscig. Jezeli nie
ma takiego uzaleznienia to o sygnale na nastepnym semaforze informuje tarcza
ostrzegawcza.

12) Sygnat S 11 ,,Jazda z predkoscia nieprzekraczajgcq 40 km/h, a przy nastepnym
semaforze — z predkosciag nieprzekraczajacgq 100 km/h”

Dwa swiatta na semaforze w jednym pionie: dolne $wiatto - pomaranczowe ciggte, gérne
— zZielone migajace.

—©_ H

Sygnat S 11 zezwala na jazde z predkosciag nie wiekszg niz 40 km/h i informuje, ze nastepny
semafor nadaje sygnat zezwalajgcy na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 100 km/h.

8



13) Sygnat S 11a ,,Jazda z predkoscia nieprzekraczajgcq 60 km/h, a przy nastepnym
semaforze — z predkoscia nieprzekraczajgcq 100 km/h”
Dwa swiatta na semaforze w jednym pionie: dolne swiatto - pomarahczowe ciggte, a pod
nim swietlny pas pomaranczowy poziomy, gérne swiatto — zielone migajace.

+0_ 3

Sygnat S 11a zezwala na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 60 km/h i informuje, ze nastepny
semafor nadaje sygnat zezwalajgcy na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 100 km/h.

14) Sygnat S 12 ,,Jazda z predkosciag nieprzekraczajaca 40 km/h, a przy

nastepnym semaforze — z predkoscia nieprzekraczajgcg 40 lub 60 km/h”

Dwa swiatta na semaforze w jednym pionie: dolne swiatto pomaranczowe ciggte, gérne
Swiatto — pomaranczowe migajace.

18}
&
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Sygnat S 12 zezwala na jazde z predkoscig nie wigkszg niz 40 km/h i informuje, ze nastepny
semafor nadaje sygnat zezwalajgcy na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 40 lub 60 km/h.



15) Sygnat S 12a ,,Jazda z predkosScia nieprzekraczajgcq 60 km/h, a przy nastepnym
semaforze — z predkos$cig zmniejszong do 40 lub 60 km/h”
Dwa swiatta na semaforze w jednym pionie: dolne swiatlo pomaranczowe ciggte, a pod
nim swietlny pas pomaranczowy poziomy, gérne swiatto — pomaranczowe migajace,

|8}
&
+

Sygnat S 12a zezwala na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 60 km/h i informuje, ze nastepny
semafor nadaje sygnat zezwalajgcy na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 40 lub 60 km/h.

16) Sygnat S 13 ,,Jazda z predkosciag nieprzekraczajaca 40 km/h, a przy
nastepnym semaforze — Stéj”

Dwa swiatta pomaranczowe ciggte na semaforze w jednym pionie

©
O
1

Sygnat S 13 zezwala na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 40 km/h i informuje, ze nastepny
semafor nadaje sygnat ,Stoj".

&
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17) Sygnat S 13a ,,Jazda z predkoscia nieprzekraczajacq 60 km/h, a przy nastepnym
semaforze — Stoj”

Dwa swiatta pomaranczowe ciggte na semaforze w jednym pionie,
a pod nimi swietlny pas pomaranczowy poziomy.

Sygnat S 13a zezwala na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 60 km/h i informuje, ze

nastepny semafor nadaje sygnat ,Stoj".

18) Sygnat S 1 ,,Stoj”
Jedno czerwone $wiatto ciggte na semaforze zaporowym.

~
O O

\_/

p151 M

Sygnat S 1 nakazuje zatrzymanie pojazdu kolejowego przed semaforem zaporowym.

11



19) Sygnat Ms 2 ,,Jazda manewrowa dozwolona".
Jedno matowobiate swiatto ciggte na semaforze zaporowym.

U I

O
5 Y

m m
] P151

Sygnat Ms 2 ,,Jazda manewrowa dozwolona". Semafor zaporowy nadaje sygnat MS 2
~Jazda manewrowa dozwolona” $wiattem matowobiatym.

a/ Semafory zaporowe ustawia sie na stacjach przy torach, na ktére odbywajg sie wjazdy
pociggéw.

b/ Semafory zaporowe mogg byé wyposazone w komore swiatta biatego dla sygnalizowania
jazd manewrowych.

¢/ Semafory zaporowe nalezy ustawaé¢ wedlug zasad obowigzujgcych dla semaforow
wyjazdowych.

d/ Semafory zaporowe przed koztem oporowym nalezy ustawia¢ wedtug zasad ustawienia
tarcz zaporowych.

12



Zestawienie obrazéw na semaforach swietinych

na V1=40km/h
YV max V3 =100km/h lub »St6)”
Z YV, =60km/h
:lc) :ic:n:) :*::*::Ic) :\k:\lc:lcﬂc)
52 53 54 55 51
V max YV max
=
100 100
E=
i
] 60 a0
[
N
::] 40 40
51
V max YV max
E 100 100
2 60 60
I
© 40 40
=
51
VYV max YV max
E 100 100
= 60 60
I
~ 40 40
=
s1

Uwaga: podane powyzej zestawienie dotyczy przypadku, gdy najwieksza dozwolona predko$¢ dla
pociggu na danym odcinku linii, wskazana w stuzbowym rozktadzie jazdy, przekracza 100 km/h

*) Jazda z najwiekszg dozwolong predkoscia

**) Jazda z najwiekszg dozwolong predkoscig, nie wiekszg niz 160 km/h - w przodzie sg dwa
odstepy blokowe wolne - a przy nastepnym semaforze z predkoscig nieprzekraczajgcg 100 km/h

***) Nastepny semafor wskazuje sygnat zezwalajgcy na jazde z predkoscig zmniejszong do 40 lub

60 km/h

***¥) Nastepny semafor wskazuje sygnat "St6j"
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20) Sygnat zastepczy Sz ,,Mozna przejechaé obok semafora wskazujgcego sygnat S
1 "Stéj" albo sygnat watpliwy, albo tez semafora nieoswietlonego lub przejechaé
obok sygnalizatora sygnatu zastepczego, majgcego wytacznie latarnie ze swiattem
biatym - bez rozkazu pisemnego”

Jedno Swiatto matowobiate migajgce na semaforze lub maszcie semafora, albo na
maszcie semafora nieo$wietlonego, albo umieszczone na osobnej podstawie.

Sygnat zastepczy Sz zezwala na:

a) jazde do nastepnego semafora, tarczy zaporowej, miejsca ustawienia tarczy
zatrzymania D 1,

b) jazde, ktéra moze odbywac sie z predkoscig nie wiekszg niz 40 km/h i nie wymaga
zatrzymania sie przed nim; maszynista powinien jednak tak regulowac predkos¢
jazdy, aby mogt w kazdej chwili zatrzymac pocigg w razie nagtego zauwazenia
przeszkody; przy wyjezdzie na szlak bez blokady samoczynnej jazda z predkoscig
do 40 km/h obowigzuje w granicach posterunku ruchu.

Wyjazd pociggu na szlak z blokadg samoczynng na podstawie sygnatu zastepczego,
rozkazu pisemnego doreczonego druzynie pociggowej lub przekazanego za pomocag
urzgdzen fgcznosci powinien odbywac sie ze szczegdlng ostroznoscig, tak aby maszynista
mogt w kazdej chwili zatrzymac pocigg w razie nagtego zauwazenia przeszkody, przy tym
predkos¢ jazdy nie moze przekraczaé¢ 20 km/h; jazda pociggu z ostroznoscig obowigzuje do
czasu miniecia przez czoto pociggu semafora wskazujgcego sygnat zezwalajgcy na jazde, o
ile maszynista nie otrzymat rozkazu pisemnego z informacjg, ze samoczynne semafory
odstepowe sg niewazne.

10. Pociag zatrzymany przed semaforem wskazujgcym sygnat S 1 ,St6j", nieoswietlonym lub
wskazujgcym biate Swiatto bgdz sygnat watpliwy, z wyjagtkiem semafora odstepowego
samoczynnego, moze jechac dalej, jezeli na semaforze ukaze sie sygnat zezwalajgcy lub
sygnat zastepczy, albo na rozkaz pisemny, doreczony druzynie pociggowej lub
przekazany za pomoca urzadzen tgcznosci.

11. Pociag zatrzymany wskutek braku semafora Swietinego na miejscu, na ktérym poprzednio
sie znajdowat, jak réwniez pocigg zatrzymany przed sygnatem D 1 ,St6j" na przenosnej
tarczy zatrzymania ustawionej w miejscu brakujgcego semafora moze jechac¢ dalej na
rozkaz pisemny, doreczony druzynie pociggowej lub przekazany za pomocag urzadzen

14



13.

14.

15.

tacznosci.

Pociag zatrzymany przed semaforem odstepowym samoczynnym wskazujgcym sygnat
S 1 ,Stg)", jezeli nie ukaze sie sygnat zezwalajgcy na jazde, powinien jecha¢ dalej z
predkoscig nieprzekraczajgcg 20 km/h, o ile nie ma widocznej przeszkody do jazdy.
Predkosé pociggu nalezy tak regulowac, aby mozna byto w kazdej chwili zatrzymac pociag
w przypadku zauwazenia przeszkody. Jazda pociggu z ostroznoscig obowigzuje do
czasu miniecia przez czofo pociggu semafora wskazujgcego sygnat zezwalajacy na jazde.

Sygnat S 1 ,Stoj" na semaforze odnosi sie zarébwno do pociggow, jak i do manewrow, i
oznacza zakaz przejechania obok semafora wskazujgcego taki sygnat.

Manewrujgcy tabor kolejowy moze mingé sygnat S 1 ,Stoj" na semaforze wowczas, gdy
uprawniony pracownik wyda pozwolenie na miniecie tego sygnatu i poda sygnat Rm 1
,Do mnie" lub Rm 2 ,0de mnie".

Sygnat zezwalajgcy na semaforze oznacza zakaz manewrowania na drodze przebiegu
pociggu, rowniez sygnat zastepczy oznacza zakaz manewrowania na drodze przebiegu
pociggu.

§3

Sygnaly nadawane przez sygnalizatory powtarzajace

Sygnalizator powtarzajgcy nadaje sygnaty swiattami latarni sygnatowej umieszczonej na
maszcie koloru szarego lub zawieszonej obok toru.

Zabrania sie stosowania sygnalizatorow powtarzajgcych na szlakach z blokadg
samoczynna.

W razie koniecznosci mozna stosowaC wiecej niz jeden, ale nie wiecej niz trzy
sygnalizatory powtarzajace.

Sygnalizatory powtarzajgce zaopatruje sie w tablice wskazujgce czarnymi pasami
pionowymi na biatym tle kolejnos¢ tych sygnalizatoréw, liczac od semafora, do ktdrego sie
odnosza.

Na sygnalizatorach powtarzajacych stosuje sie nastepujace sygnaly:

1) Sygnaft Sp 1 ,,Semafor wskazuje sygnat S 1,,St6j”
Dwa swiatta w jednym pionie: dolne — biate, gérne — pomaranczowe.

©
&
I
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2) Sygnat Sp 2 ,,.Semafor wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde
Z najwiekszg dozwolona predkoscia”

Dwa swiatta w jednym pionie: dolne — biate, gérne — zielone.

/_\
®
O

3) Sygnat Sp 3 ,,Semafor wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde
z predkos$cia nieprzekraczajaca 100 km/h”
Dwa swiatta w jednym pionie: dolne — biate, gérne — zielone migajace.

QD

U

4) Sygnat Sp 4 ,,Semafor wskazuje sygnaft zezwalajgcy na jazde
z predkoscig zmniejszong do 40 lub 60 km/h

Dwa swiatta w jednym pionie: dolne — biate, gérne — pomaranczowe migajgce.




§4

Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze semaforowe

Na linii kolejowej nr 250 stosuje sie tarcze ostrzegawcze:
a) tarcza ostrzegawcza semaforowa swietina,

b) tarcza ostrzegawcza semafora ksztattowa nieruchoma.
Sygnat tarczy ostrzegawczej nieruchomej stanowi dysk koloru pomaranczowego z

czarnym pierscieniem i biatg obwodkg oraz latarnig z pomarahczowym szklem na tarczy.
Tarcza ostrzegawcza nieruchoma nadaje tylko jeden sygnat:

Sygnat On ,,W odlegtosci drogi hamowania znajduje sie semafor"

Dzienny — nieruchomy pomaranczowy dysk z czarnym pierscieniem i biatg obwodka.

Nocny — jedno pomaranczowe Swiatto na dysku.
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Na tarczy ostrzegawczej nieruchomej, ktérej dysk jest odblaskowy, nie stosuje sie
sygnatu nocnego.

Tarcza ostrzegawcza nieruchoma nakazuje zmniejszenie predkosci tak, aby mozna
byto zatrzymaé pocigg przed semaforem, gdy semafor ten wskazuje sygnat ,Sto;".
Tarcza ostrzegawcza nieruchoma na linii kolejowej nr 250 Gdansk Gtéwny - Rumia jest
ustawiana w przypadku uszkodzenia tarczy ostrzegawczej semaforowej swietlngj
bezposrednio przed nia.

Tarcza ostrzegawcza semaforowa $wietina nadaje sygnaty swiattem latarni sygnatowe;j
umieszczonej ha maszcie koloru szarego lub zawieszonej obok toru.

Tarcze ostrzegawcze semaforowe swietlne ustawia sie przed semaforami swietinymi.
Tarcza ostrzegawcza semaforowa $wietlna nadaje nastepujgce sygnaty:

1) Sygnaf Os 1 ,,Semafor, do ktorego sie tarcza odnosi, wskazuje sygnat Stéj”
Jedno swiatto pomaranczowe ciggte na tarczy

2) Sygnat Os 2 ,,Semafor, do ktoérego sie tarcza odnosi, wskazuje sygnaf
zezwalajgcy najazde z najwiekszg dozwolong predkoscig”
Jedno swiatto zielone ciggte na tarczy
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3) Sygnat Os 3 ,,Semafor, do ktérego sie tarcza odnosi, wskazuje sygnaf
zezwalajacy na jazde z predkoscia nieprzekraczajaca 100 km/h”
Jedno Swiatto zielone migajgce na tarczy

v

4) Sygnaf Os 4 ,,Semafor, do ktérego sie tarcza odnosi, wskazuje sygnat
zezwalajgcy na jazde z predkoscig zmniejszong do 40 lub 60 km/h”

Jedno $wiatto pomaranczowe migajgce na tarczy

v
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§5

Tarcze manewrowe

1. Na linii kolejowej nr 250 Gdansk Gtowny - Rumia oraz na zarzadzanej infrastrukturze
stosuje sie: tarcze manewrowe Swietine, ktore nadajg sygnaly za pomoca jednego
Swiatta:

a) niebieskiego - gdy manewr jest zabroniony,
b) matowobiatego - gdy manewr jest dozwolony.

2. Sygnaly nadawane przez tarcze manewrowe odnoszg sie tylko do jazd manewrowych.

3. Tarcza manewrowa swietlha sktada sie z umieszczonej na stupie lub podstawie, lub
zawieszonej obok toru oprawy (gtowicy) z jedng lub dwiema lampami w jednym pionie.
Na tarczy manewrowej stosuje sie Swiatta koloru niebieskiego i matowobiatego. Na
tarczy tej mozna wyswietli¢ nastepujgce obrazy sygnatowe:

1) Sygnaf Ms 1 ,,Jazda manewrowa zabroniona”
Jedno niebieskie $wiatto na tarczy

2) Sygnat Ms 2 ,,Jazda manewrowa dozwolona”
Jedno matowobiate Swiatto na tarczy

@

—

4. Jezeli nie jest mozliwe podanie na tarczy manewrowej swietlnej sygnatu Ms 2,
manewrujgcy tabor kolejowy moze przejecha¢ poza sygnalizator zabraniajgcy dalszej
jazdy, gdy upowazniony pracownik da zezwolenie na jazde oraz sygnat odpowiednio Rm
1 ,Do mnie" lub Rm 2 ,0de mnie".
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5. Sygnaty manewrowe mogg by¢ rowniez nadawane przez semafory swietlne, oznaczone
literg ,m" na tabliczce opisowe;j.

1) Sygnat S 1,,St6j” - Sygnat S 1 ,St6j” na semaforze o ktérym mowa w ust. 5 odnosi sie
rowniez do manewrow

®

e

m
U

P
X

2) Sygnat Ms 2 ,,Jazda manewrowa dozwolona". Semafor, o ktérym mowa w ust. 5
nadaje sygnat MS 2 ,Jazda manewrowa dozwolona” $wiattem matowobiatym.

™

e

6. Jezeli nie jest mozliwe nastawienie sygnatu Ms 2 na semaforze, o ktérym mowa w ust. 5,
manewrujacy tabor kolejowy moze przejechac poza ten semafor wskazujgcy sygnat ,Stoj",

gdy upowazniony pracownik wyda zezwolenie na jazde oraz sygnat odpowiednio Rm 1 ,Do
mnie" lub Rm 2 ,0de mnie".
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§6

Zasady umieszczania sygnalizatorow

1 Na stacji oraz na szlaku jednotorowym sygnalizatory sg umieszczane (ustawiane lub
zawieszane) po prawej stronie toru, patrzgc w kierunku jazdy, z zastrzezeniem ust. 2.

2. W uzasadnionych przypadkach przy torze gtéwnym dodatkowym, semafor moze by¢
zawieszony nad torem, do ktérego sie odnosi. Tarcze ostrzegawcze ustawia sie wedtug
zasad okreslonych w ust. 4 i 5.

3. Na szlaku dwutorowym sygnalizatory umieszcza sie po zewnetrznej stronie toréw, dla
toru prawego - po prawej stronie, a dla toru lewego - po lewej stronie, patrzgc w kierunku
jazdy.

4. Na szlaku o liczbie toréw wiekszej niz dwa przy torach skrajnych sygnalizatory
umieszcza sie po zewnetrznej stronie torow, zgodnie z ust. 3, natomiast przy torach
nieskrajnych - po prawej stronie toru, patrzac w kierunku jazdy.

5. W przypadku réwnolegtego zblizenia na szlaku dwoéch lub wiecej toréw nalezy
przestrzegac nastepujgcych zasad:

1) na odcinku, na ktérym tory lezg obok siebie, sygnalizatory umieszcza sie wediug
zasad okreslonych w ust. 3 i 4;

2) na odcinkach, na ktorych tory sg oddalone od siebie, sygnalizatory umieszcza sie
wedtug zasad okreslonych w ust. 1, 3 i 4.

6. Zasady okreslone w ust. 3 - 5 dotyczg zarbwno umieszczania sygnalizatoréw na
szlaku, jak i semaforow wjazdowych na zapowiadawczym posterunku ruchu.

7. Jezeli warunki miejscowe nie pozwalajg na umieszczenie semafora, sygnalizatora
sygnatu zastepczego lub tarczy ostrzegawczej zgodnie z zasadami okreslonymi w ust.
1 - 5, to sygnalizator ten moze by¢é umieszczony w innym migjscu.

8. W przypadku, o ktbrym mowa w ust. 7, w miejscu, w ktérym powinien znajdowac¢ sie
sygnalizator, umieszcza sie wskaznik W 15.

9. Sygnalizatory powtarzajgce powinny by¢ umieszczane po tej samej stronie toru, co
semafor, do ktérego sie odnosza.

10. Jezeli na szlaku nastepuje rownolegte zblizenie dwéch lub wiecej toréw, to:

- na odcinku wspdolnym semafory umieszcza sie odpowiednio wedtug zasad podanych w ust.
5pktl)i?2)

— > < — O <odcinekzblizania torc')w>E
O O O—
—O ak <
O—{ O_|
—O S —O —
O O
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- na odcinkach, na ktérych tory oddalajg sie, semafory umieszcza sie odpowiednio wedtug
zasad podanych w ust. 4 oraz ust. 5 pkt. 1i 2.

O—
5 > < — O 4odcinekzbli2ania toré;w>
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§7

Sygnaly zamkniecia toru

1. Sygnaly zamkniecia toru stosuje sie na tarczach zaporowych, wykolejnicach oraz
koztach oporowych.
2. Sygnaly na tarczach zaporowych ksztattowych:

Sygnat Z 1 ,,St6j”
Dzienny i nocny
Kresa pozioma czarna na tle biatej okragtej tarczy

I

3. SygnatZ 1 na tarczy zaporowej jest wazny zaréwno dla manewrow, jak i dla pociggow i
nakazuje zatrzymanie pociggu lub manewrujgcego taboru kolejowego przed tg tarcza.

4. Pocigg zatrzymany przed tarczg zaporowg nadajgcg sygnat Z 1 ,Stéj" moze jechac dalej
na rozkaz, doreczony lub przekazany za pomocg urzgdzen tgcznosci druzynie
pociggowe;j.

5. Manewrujgcy tabor kolejowy moze przejechac¢ poza tarcze zaporowg - gdy upowazniony
pracownik da pozwolenie na miniecie sygnatu Z 1 ,St6j" na tarczy zaporowej, a ponadto
nada sygnat Rm 1 ,Do mnie" lub Rm 2 ,0de mnie".

6. W przypadku toréw zakohczonych koziem oporowym tarcze zaporowg wskazujgca
stale sygnat Z 1 ,Stgj" lub semafor swietlny stale wskazujacy sygnat S 1 ,Stéj" ustawia
sie z prawej strony toru, patrzgc w kierunku jazdy, w miejscu, gdzie rozpoczyna sie
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9.

odcinek zasypany piaskiem, a przy rampach - z prawej strony toru, na wysokosci belki
zderzakowej kozta oporowego.

Przed koztami oporowymi na torach, na ktérych w porze ciemnej nie manewruje sie i na
ktére nie wjezdzajg pociggi, albo manewruje sie sporadycznie lub wykonywanie
planowanych manewrow zajmuje niewielkg cze$¢ doby - a oswietlenie zewnetrzne w
czasie manewrowania zapewnia dobrg widoczno$¢ sygnatu, mozna zamiast latarn
stosowac tarcze nieoswietlone, dajgce takie same wskazanie, jakie daje latarnia
sygnatu Z 1 ,Stdj". Zaleca sie, zeby takie tarcze byly wykonane z materiatow
odblaskowych.

Latarnie wykolejnicowe nadajg sygnaty wskazujgce, czy wykolejnica jest na torze, czy
jest zdjeta z toru.

Latarnie wykolejnicowe nadajg nastepujgce sygnaty:

1) Sygnat Z 1wk ,,St6j, wykolejnica na torze"

Dzienny i nocny - na latarni mechanicznej kresa pozioma czarna na tle biatej okragtej tarczy,
a na latarni elektrycznej punkty swietlne czerwony i biaty w poziomie.

Latarnia mechaniczna Latarnia elektryczna

2) Sygnat Z 2wk ,,Wykolejnica zdjeta z toru”

Dzienny i nocny — na latarni mechanicznej kresa pionowa czarna na tle biatej okragtej
tarczy, a na latarni elektrycznej dwa biate Swiatta w pionie

Latarnia mechaniczna Latarnia elektryczna

10. Latarnie mechaniczne majg z tylu dwa mleczne Swiatta, ktére utozone w pionie

11

oznaczajg ,Wykolejnica zdjeta z toru", a utozone w poziomie oznaczajg ,Stoj,
wykolejnica na torze".
Latarnie elektryczne nadajg jednakowe sygnaty do przodu i do tytu.
Na wykolejnicach w torach, na ktérych w porze nocnej nie manewruje sie lub manewruje
sie sporadycznie, a oSwietlenie zewnetrzne w czasie manewréw zapewnia dobrg
widocznos¢ sygnatdw, mozna zamiast latarni uzywacé tarcz nieoswietlonych, nadajgcych
takie same sygnaly, jak latarnia. Zaleca sig, aby tarcze takie byly odblaskowe. Czas (pore
doby) oraz przypadki, w ktérych latarnie wykolejnicowe powinny by¢ podswietlone nalezy
okresli¢ w regulaminie technicznym posterunku ruchu.
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§8

Sygnaly zatrzymania i zmniejszenia predkosci podawane przenosnymi tarczami.

1. Stosuje sie nastepujgce sygnaty zatrzymania:

1) Sygnat DO ,,Za tarcza ostrzegawczg znajduje sie tarcza zatrzymania”

Dzienny
Nieruchoma okragta tarcza pomaranczowa z czarnym pierscieniem i biatg obwodkag

Nocny
Pomaranhczowe swiatto na maszcie pod tarczg

Nieruchoma przenosna tarcza ostrzegawcza informuje, ze w odlegtosci drogi hamowania
zwiekszonej 0 200 m znajduje sie tarcza zatrzymania z sygnatem D 1; przed przenos$ng
tarczg ostrzegawczg nie ustawia sie wskaznika W 1.
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2) Sygnat D 1 ,,St6j" dawany tarcza zatrzymania

Dzienny
Prostokagtna tarcza czerwona z biatg obwddkg

Nocny
Czerwone $wiatto posrodku nad tarczg

Jezeli powierzchnia przenosnej tarczy ostrzegawczej i przeno$nej tarczy zatrzymania

jest odblaskowa, to mozna nie stosowac na nich sygnatu nocnego. Dla umozliwienia

kontroli, czy latarnia tarczy zatrzymania swieci sie, latarnia powinna pokazywac od tytu

Swiatto matowobiate tej samej wielkosci co swiatto przednie.

Przenoéng tarcze ostrzegawczg DO i przenosng tarcze zatrzymania D 1 ustawia sie w

stosunku do toréw, do ktérych sie odnoszg, wedtug tych samych zasad ustawiania,

jakie obowigzujg dla semaforéw, z tym ze na stacjach przenosng tarcze zatrzymania

ustawia sie w osi toru.

Sygnat D 1 ,Stéj" dawany tarczg zatrzymania stosuje sie do oznaczenia miejsca, w

ktérym z jakichkolwiek powoddéw konieczne jest zatrzymanie pociggu Iub

manewrujgcego skfadu, a w miejscu tym nie ma semafora ani sygnatu zamkniecia toru

lub na sygnalizatorze tam ustawionym nie da sie nastawi¢ sygnatu zabraniajgcego

jazdy, a w szczegdblnosci:

1) jezeli stan toru lub jakakolwiek przeszkoda zagraza bezpieczenstwu ruchu
kolejowego;

2) jezeli na semaforze lub na semaforze zaporowym nie mozna z powrotem nastawic
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10.

11.

12.

sygnatu" ,Stoj";

3) jezeli czasowo brak semafora;

4) w razie zamkniecia toru szlakowego lub stacyjnego albo jego czesci;

5) dla zabezpieczenia maszyn torowych pozostawionych do postoju na wyznaczonych
torach przed najechaniem taborem; w tym przypadku tarcze zatrzymania ustawia
sie w odlegtosci od 1 do 3 m przed wykolejnicg ostaniajgca stojgce na torze maszyny
torowe.

Sygnat ten stosuje sie takze na szlaku do oznaczenia miejsca wymagajgcego
ograniczenia predkosci ponizej 10 km/h.
W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 4 pkt 2 i 3, tarcze D 1 ustawia sie przy
semarforze lub w miejscu ustawienia semafora.
Tarcze zatrzymania na szlaku ustawia sie w odlegtosci co najmniej 50 m od miejsca,
ktére ma by¢ ostoniete, a oprécz tego przed tarczg zatrzymania ustawia sie przenosnag
tarcze ostrzegawczg w odlegtosci drogi hamowania zwiekszonej o 200 m.
W obrebie stacji, tarcze zatrzymania ustawia sie w osi toru, w odlegtosci 100 m przed
miejscem, ktére ma by¢ ostoniete. Jezeli warunki miejscowe nie pozwalajg na jej
ustawienie we wskazanej odlegtosci, wowczas mozna ustawic tarcze zatrzymania w
odlegtosci mniejszej niz 100 m. Przed tarczg zatrzymania ustawiong w obrebie stacji
nie umieszcza sie przenosnej tarczy ostrzegawczej.
Jezeli tor miedzy dwoma posterunkami zapowiadawczymi jest zamkniety, nalezy
oprocz tarcz zatrzymania, ostaniajgcych przeszkode na szlaku, ostonic ten tor réwniez
na obydwdch stacjach tarczg zatrzymania, bez tarczy ostrzegawczej, ustawiong na osi
toru bezposrednio za ostatnim rozjazdem.
Przeszkode nalezy ostonic¢ z obu stron, bez wzgledu na to, czy pocigg jest oczekiwany,
czy nie. W razie krétkotrwatej przeszkody w ruchu na jednym torze linii dwutorowej
ostania sie przeszkode sygnatem D 1 ,St6j" i przenosng tarczg ostrzegawczg (sygnat
DO) tylko z tej strony, z ktérej normalnie nadjezdzajg pociggi, a po drugiej stronie
przeszkody powinien sie znajdowacC, w odlegtosci réwnej drodze hamowania
zwiekszonej o 200 m, pracownik kolejowy z przyborami do dawania sygnatéw recznych
(D 2), aby zatrzymac pociag, gdyby zblizat sie on z kierunku przeciwnego.
Pracownik kolejowy, ktory dostrzeze przeszkode dla ruchu, powinien na linii
dwutorowej najpierw ostoni¢ przeszkode sygnatami z tej strony, z ktérej normalnie
odbywa sie ruch pociggéw po uszkodzonym torze, a na linii jednotorowej, jak tez w
razie uszkodzenia obu toréw linii dwutorowej, z tej strony, z ktérej najpierw oczekuje
sie pociggu. Jezeli nie ma tarcz lub latarni, nalezy biegnac naprzeciw pociggu dawac
sygnaty ,.Stéj" (D 2 i jednoczesnie D 3).
Po ostonieciu sygnatami uszkodzonego miejsca wymagajgcego ograniczenia
szybkosci, nalezy oczekiwac pociggu przy sygnale D 1 ,Stéj", a po zatrzymaniu pociggu
przy tym sygnale zawiadomi¢ druzyne trakcyjng o przyczynie zatrzymania i predkosci
z jakg mozna jechac przez miejsce uszkodzenia.
Jezeli wymagajg tego wzgledy bezpieczenstwa, to nalezy rownoczesnie ostonic¢
miejsce przeszkody dla ruchu pociggéw po sgsiednim torze.
W przypadku zgdania pociggu ratunkowego lub lokomotywy pomocniczej zatrzymany
pociag osfania sie ze strony oczekiwanej pomocy lub z obu stron, gdy nie wiadomo,
skad przybedzie pomoc.
Jezeli semafora nie mozna z powrotem nastawic¢ na sygnat ,Stoj", nalezy ustawic tarcze
zatrzymania bezposrednio przed semaforem. Jezeli semafor ma tarcze ostrzegawcza,
to oprocz tego nalezy ustawi¢ przenosng tarcze ostrzegawczg bezposrednio przed
tarczg ostrzegawczg semafora. W razie potrzeby, nalezy przygotowacC sie do
zatrzymania zblizajgcego sie pociggu sygnatami D 2 i D 3 ,Stgj", dawanymi
jednoczesnie.
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13.

Stosuje sie nastepujacy sygnat zmniejszenia predkosci:

1) Sygnat D 6 ,,Zwolni¢ bieg”
Dzienny

Tréjkatna tarcza pomaranczowa z biatg obwddkg, zwrécona podstawg do géry, a na niej
czarna liczba wskazujgca dozwolong predkosc¢ jazdy podana w dziesigtkach km/h; jezeli nie
mozna ustawic tej tarczy z zachowaniem skrajni, stosuje sie tarcze obrécong podstawag ku

14.

15.
16.

17.

18.

19.

dofowi i umieszcza jg nisko

A\
i

Nocny
Pomaranczowe swiatto na tarczy oraz oswietlona czarna liczba wskazujgca dozwolong
predkosc¢ jazdy podana w dziesigtkach km/h

o

Sygnat D 6 ,Zwolni¢ bieg" oznacza, ze w odlegtosci drogi hamowania znajduje sie odcinek
toru, na ktorym nalezy jecha¢ z predkoscig mniejszg od predkosci przewidzianej w
rozktadzie jazdy.

Miejsce wymagajace zmniejszenia predkosci nalezy ostoni¢ z obu stron.

W razie potrzeby ograniczenia predkosci na szlaku ponizej 10 km/h nalezy miejsce takie
ostoni¢ przenosnymi tarczami zatrzymania D 1 ,St6j" i tarczami ostrzegawczymi DO w
przepisowej odlegtosci, a druzyne trakcyjng kazdego pociggu zatrzymanego przy tym
sygnale zawiadomi¢, z jakg predkoscig pocigg moze przejechaC przez ostoniete
miejsce.

Tarcze z sygnatem D 6 ,Zwolni¢ bieg" ustawia sie w odlegtosci drogi hamowania przed
poczatkiem odcinka, po ktérym nalezy jecha¢ ze zmniejszong predkoscig. Ponadto
miejsce to oraz w miare potrzeby miejsce, od ktdrego wolno powroci¢ do normailnej
predkosci, oznacza sie wskaznikami W 14.

Tarcze z sygnatem D 6 "Zwolni¢ bieg" ustawia sie wedtug tych samych zasad, co
semafory.

Jezeli na szlaku wielotorowym, przy liczbie toréw szlakowych wiekszej niz dwa, jak réwniez
przy rownolegtym zblizeniu wiecej niz dwoch torow szlakowych réznych linii kolejowych,
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20.

pAR

22.

23.

24.

szerokos¢ miedzytorza nie pozwala na umieszczenie normalnie typowej tarczy z

sygnatem z sygnatem D 6 ,Zwolni¢ bieg", umieszcza sie jg nisko na wysokosci gtowki

szyny, podstawg trojkata do dotu, a w razie potrzeby stosuje sie tarcze o zmniejszonych
wymiarach.

W razie koniecznosci zmniejszenia predkosci w obrebie stacji, na catej jej dlugosci, tarcze

z sygnatem D 6 ,Zwolni¢ bieg" ustawia sie przed stacjg, przy tarczy ostrzegawczej

odnoszacej sie do semafora wjazdowego. W tym przypadku zmniejszenie predkosci

obowigzuje do czasu miniecia przez pociag catej stacji. Jezeli potrzeba zmniejszenia
predkosci zajdzie tylko na czesci toru gidwnego zasadniczego w obrebie stacji, to miejsce
takie nalezy ostoni¢ z obu stron w taki sam sposaéb, jak na szlaku.

W przypadku, gdy konieczno$¢ zmniejszenia predkosci dotyczy torow gtéwnych

dodatkowych lub rozjazdéw nielezgcych w torach gtéwnych zasadniczych:

1) nie wymaga sie ustawienia tarcz z sygnatem D 6 ,Zwolni¢ bieg";

2) na poczatku i na koncu odcinka toru, na ktérym obowigzuje ograniczenie predkosci,
ustawia sie wskazniki W 14;

3) w razie potrzeby ograniczenia predkosci ponizej predkosci dozwolonej zgodnie z
sygnatem na semaforze ostaniajgcym tory gtéwne dodatkowe lub rozjazdy nielezgce w
torach gléwnych zasadniczych nalezy spowodowac zatrzymywanie przy tym semaforze
wiasdciwych pociagow, celem powiadomienia druzyny pociggowej za pomocg rozkazu
pisemnego, doreczonego lub przekazanego za pomocg urzgdzen tgcznosci o potrzebie
ograniczenia predkosci jazdy na okreslonym odcinku toru, jezeli nie zostata ona o tym
wczeséniej powiadomiona.

W przypadku, gdy koniecznos¢ zmniejszenia predkosci dotyczy jednoczesnie toru gtdwnego

zasadniczego i toréw gtéwnych dodatkowych lub rozjazdéw nielezgcych w torach

gtéwnych zasadniczych, to niezaleznie od tego, czy ograniczenia predkosci sg jednakowe,
czy tez rézne, nalezy:

1) w celu osygnalizowania ograniczenia predkosci w torze gtbwnym zasadniczym ustawic
tarcze z sygnatem D 6 ,Zwolni¢ bieg", zgodnie z zasadami okreslonymi w ust. 20;

2) przy pozostatych ograniczeniach postepowac zgodnie z zasadami okreslonymi w ust.
21.

Tarcza z sygnatem D 6 ,Zwolni¢ bieg" w porze nocnej, a takze w dzien, gdy to jest

wymagane, ma latarnie ze Swiattem pomaranczowym (sygnat nocny) i jest oswietlona.

Wskazniki ustawione na poczatku i koncu odcinka, przez ktory przejezdza sie ze

zmniejszong predkoscia, sg rowniez oswietlane. Jezeli powierzchnia tarczy z sygnatem D

6 ,Zwolni¢ bieg" jest odblaskowa, to mozna nie stosowac na niej, ani sygnatu nocnego,

ani miejscowego oswietlenia.

Przyktady osygnalizowania lezgcych blisko siebie odcinkdéw szlaku, wymagajgcych

zmniejszenia predkos$ci jazdy pociagu, przedstawia zatgcznik do niniejszej Instrukciji.




§9

Sygnaly ogdélnego stosowania dawane przez uprawnione osoby

1. Stosuje sie nastepujgce sygnaty zatrzymania dawane przez uprawnione osoby:

1) Sygnat D 2 ,,Stoj” dawany recznie

Dzienny Nocny

Zataczanie okregu rozwinietg Zataczanie okregu reczng latarkg ze swiattem biatym lub
chorggiewka lub jakimkolwiek czerwonym albo jakimkolwiek innym swiecgcym sie przedmiotem
innym przedmiotem lub rekg

Sygnat nalezy dawac, w miare mozliwosci, po stronie maszynisty.

2) Sygnat D 3 ,,St6j” - dzwiekowy

Trzy kroétkie szybko po sobie nastepujgce tony, kilkakrotnie powtérzone

Sygnaty D 2 i D 3 nalezy dawac¢ jednoczesnie ze stosowaniem tarczy zatrzymania. Jezeli
powstaje watpliwosé, czy druzyna pociggowa spostrzeze tarcze przenosng sygnatu D 1 ,St6)”
lub sygnatu D 2 ,Stéj” dawanego recznie, nalezy dawaé jednoczesnie dzwiekowy sygnat D 3
~St0j” przy zblizaniu sie pociggu i podczas jego przejazdu.

2. Wtrakcie manewrdw sygnat ,Stéj" powinien by¢ dawany jednoczes$nie recznie, za pomocag
z0ttej choragiewki, oraz dzwigkowo (sygnat Rm 4).

3. Sygnat D 2 ,St¢j" dawany recznie i w razie potrzeby takze dzwiekowo (sygnat D 3)
stosuje sie w przypadku, gdy zachodzi konieczno$¢ zatrzymania pociggu, a nie ma
mozliwosci lub potrzeby stosowania innych sygnatéw zatrzymania, a w szczegdélnosci
gdy:

1) potrzeba zmniejszenia predkosci wskutek stanu toru zajdzie nagle i danie sygnatu
»Zwolni¢ bieg" jest niemozliwe;

2) druzyna konduktorska nadjezdzajgcego lub przejezdzajgcego pociggu daje reczne lub
dzwiekowe sygnaty ,Stoj";

3) przy nadjezdzajgcym lub przejezdzajgcym pociggu, pojezdzie pomocniczym lub
manewrujgcym taborze kolejowym zostanie zauwazona nieprawidtowos¢, ktéra przy
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dalszej jezdzie mogtaby zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu lub spowodowaé straty
materialne;

4) pocigg jedzie po zamknietym torze bez uprzedniego zawiadomienia posterunkow;

5) na linii dwutorowej pocigg jedzie po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego
bez uprzedniego zawiadomienia posterunkéw;

6) w porze ograniczonej widocznosci na czole pociggu lub pojazdu pomochiczego
zgasng wszystkie wymagane swiatia;

7) na torze znajdujg sie ludzie lub duze zwierzeta, ktérym grozi niebezpieczenstwo
przejechania.

4. Sygnaly ,Stoj" dawane przez jednego z konduktoréw powinni powtarzaé pozostali
konduktorzy ku przodowi.

5. W pociggach z hamulcem zespolonym druzyna konduktorska, w razie zauwazenia
przeszkdd, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 7, powinna zamiast dawania sygnatéw ,Sté;j",
zatrzymac pocigg za pomocg hamulca bezpieczenstwa.

6. Sygnaly dawane recznie i sygnaty dzwiekowe nalezy powtarza¢ tak dtugo, az druzyna
trakcyjna zastosuje sie do nich.

7. Oproécz sygnatéw, o ktérych mowa w ust. 1 - 6, stosuje sie nastepujgce sygnaty sposobu
jazdy, dawane przez uprawnione osoby:

1) Sygnat Rm 1 ,,Do mnie”

Dwa dtugie tony dzwigkowym urzgdzeniem sygnatowym
i jednoczesnie

Dzienny Nocny

Choragiewka sygnatowa koloru zéttego lub reka Latarka z biatym Swiattem poruszana poziomo
poruszana poziomo

Sygnat Rm1 ,Do mnie” oznacza, ze nalezy jecha¢ w kierunku do dajgcego sygnat.
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2) Sygnat Rm 2 ,,0de mnie”

Jeden diugi ton dzwiekowym urzgdzeniem sygnatowym
i jednoczesnie

Dzienny

Nocny

Choragiewka sygnatowa koloru zoitego lub reka
poruszana pionowo

Latarka z biatym swiattem poruszana pionowo

v

Sygnat Rm2 ,0de mnie” oznacza, ze nalezy jecha¢ w kierunku od podajgcego sygnat.

W przypadku gdy odebranie sygnatu ,,Do mnie" lub ,,O0de mnie" jest niemozliwe lub

utrudnione, to sygnal ten mozna zastgpi¢ stowami ,Jechaé w kierunku..........

L 1]
b

przekazanymi za pomocg urzadzen tacznosci.

3) Sygnat Rm 3 ,,Zwolni¢”

Kilka przeciagtych tonéw dzwiekowym urzgdzeniem sygnatowym
i jednoczesnie

Dzienny

Nocny

Choragiewka sygnatowa koloru zéttego lub reka
poruszana powolnym ruchem po tuku do goéry i na
dot

Latarka sygnatowa z biatym swiattem poruszana
powolnym ruchem po tuku do gory i na dot

AN
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4) Sygnat Rm 4 ,,Stoj”

Trzy krétkie, szybko po sobie nastepujgce, tony dzwiekowym urzgdzeniem sygnatowym
kilkakrotnie powtérzone i jednoczes$nie

Dzienny Nocny

Zataczanie okregu chorggiewka sygnatowa koloru Zataczanie okregu reczng latarkg ze swiattem
z06ttego, innym przedmiotem lub reka biatym

5) Sygnat Rm 5 ,,0drzucic¢”

Dwa dtugie i jeden krotki ton dzwiekowym urzgdzeniem sygnatowym
i jednoczesnie

Dzienny Nocny

Choragiewka sygnatowa koloru zéttego lub reka Latarka sygnatowa z biatym swiattem poruszana
poruszana dwukrotnie poziomo, a nastepnie dwukrotnie poziomo, a nastepnie pionowo do gory
pionowo do gory i szybko na dot i szybko na dot

;
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6) Sygnat Rm 6 ,,Docisnaé¢”

Dwa krétkie tony dzwiekowym urzgdzeniem sygnatowym
i jednoczesnie

Dzienny Nocny

biate Swiatto latarki sygnatowej przerywane w
krotkich odstepach czasu skierowane w strone
maszynisty

Kilkakrotne zblizenie do siebie wyciggnietych
poziomo przed siebie rgk

"

Sygnat Rm 6 oznacza, ze nalezy nacisng¢ na tabor w celu sprzegniecia lub rozprzegniecia.

§ 11

Sygnaly dawane dzwiekowym urzgdzeniem ostrzegajacym pojazdu kolejowego

1 Jezeli na przodzie pociggu sg dwie lokomotywy, wowczas sygnaly dzwiekowym
urzadzeniem ostrzegajgcym lokomotywy daje maszynista pierwszej lokomotywy.

2. Sygnaly na zatrzymanie pociggu daje maszynista dowolnej lokomotywy.

3. W przypadku, gdy przestaly dziatla¢ dzwiekowe urzgdzenia ostrzegajgce pojazdu
kolejowego, dalsza jazda pociggu powinna odbywac¢ sie z zachowaniem najwiekszej
ostroznosci.

4. Podczas mgly lub zamieci utrudniajgcych widocznosS¢ nalezy w razie zepsucia sie
dzwiekowego urzgdzenia ostrzegajgcego lokomotywy dojecha¢ do najblizszej stacji ze
zmniejszong predkoscig i zazgdac lokomotywy pomocnicze;j.

5. Stosuje sie nastepujgcy sygnat ostrzezenia:
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Sygnat Rp 1 ,,Bacznos¢”

Jeden dtugi ton dzwiekowym urzgdzeniem ostrzegajgcym pojazdu kolejowego.

Sygnat Rp 1 ,,Baczno$¢" maszynista daje:

1)

2)

3)

4)

5)

6)
7)

8)

9)
10)

w razie koniecznosci zwrocenia uwagi pracownikéw kolejowych, podréznych lub
innych oséb znajdujgcych sie na torze lub w jego poblizu;

dla zwrdcenia uwagi 0sOb znajdujgcych sie na peronie w obszarze pasa
bezpieczenstwa;

po zatrzymaniu pociggu przed semaforem wjazdowym lub nadajgcym sygnat ,St6j",
watpliwy lub nieoswietlony albo biate Swiatto przy zbitym szkle sygnatowym;

na wezwanie kierownika pociggu, przed odjazdem pociggu pasazerskiego
zatrzymanego na szlaku;

przed kazdym ruszeniem podczas pracy pociggu technologicznego, maszyny torowej
i pojazdu pomocniczego, w celu ostrzezenia robotnikdw pracujgcych na torze lub
obok niego;

przed wskaznikami W 6, W6biW 7;

przed wskaznikiem W 6a jedynie w przypadku spostrzezenia zagrozenia lub
potencjalnego zagrozenia wypadkiem na przejezdzie kolejowo — drogowym lub
przejsciem a takze w przypadku awarii urzgdzen przejazdowych;

przed kazdym ruszeniem pojazdu kolejowego z postoju przy peronie znajdujgcym
sie pomiedzy miejscem ustawienia wskaznika W 6a lub W 6b a przejazdem
kolejowo — drogowym lub przejsciem, do ktérego wskaznik sie odnosit;

przed kazdym ruszeniem z miejsca pociggu towarowego z ludzmi;

przed kazdym ruszeniem z postoju niepilotowanego manewrujgcego pojazdu
trakcyjnego, gdy jazda manewrowa odbywa sie na polecenie dyzurnego ruchu;

11) jezeli prowadzacy pojazd kolejowy z napedem zauwazy, ze rogatki nie s3g

zamkniete i nie ma pracownika strzeggcego przejazd,

12) podczas mijania sie pojazdow kolejowych jadacych po sgsiednich torach,

13)

szczegolnie w miejscach narazonych na wtargniecie os6b postronnych np. perony
przystankow, przejazdy kolejowo — drogowe lub przejscia, rozpoczynajac jego
nadawanie przed zakonczeniem mijania pojazdu jadgcego z przeciwka;
wielokrotnie w przypadku niedziatania urzgdzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie
kolejowo-drogowym lub przejsciu albo braku pracownika obstugujgcego przejazd
kolejowo-drogowy lub przejscie lub kierujgcego ruchem drogowym w obrebie
przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia.

36



§ 11

Sygnaty dawane przy wyprawianiu i przepuszczaniu pociggéw

1. Przy odjezdzie pociggdéw pasazerskich stosuje sie nastepujgce sygnaty:

1) Sygnat Rp 11 ,,Wsiada¢"

Jeden dtugi ton urzgdzeniem sygnatowym

Sygnat Rp 11 ,Wsiada¢" podaje druzyna konduktorska przed odjazdem pociggow
pasazerskich

2) Sygnat Rp 12 ,,Gotoéw do odjazdu™

Dzienny Nocny

Podniesienie chorggiewki sygnatowej koloru

2 Podniesienie latarki z biatym swiattem
z0ttego

Vv
@

Sygnat Rp12 "Gotéw do odjazdu" stosuje sie przed odjazdem pociggéw z wieloosobowg
druzyng konduktorska.

3) Sygnat Rp13 "Pociag nr....... gotéw do odjazdu”

Sygnat ten kierownik pociggu przekazuje stownie lub za pomocg urzgdzen tgcznosci do
maszynisty; stosuje sie go przed odjazdem pociggéw zestawionych z zespotow trakcyjnych
lub wagonow silnikowych w przypadku, gdy urzadzenia do sterowania drzwiami i sygnatem
dzwiekowym ostrzegajgcym podréznych znajdujg sie na pulpicie w kabinie maszynisty lub
zamykanie drzwi pojazdu kolejowego przy wymianie podréznych jest zapewnione, a
zamkniecie drzwi pojazdu kolejowego jest przekazywane kierujgcemu pojazdem kolejowym
z napedem za pomocg urzgdzen technicznych.
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4) Sygnat Rp14 "Odjazd pociggow pasazerskich"

Dzienny Nocny

Reka podniesiona do gory przez kierownika | Podniesienie do géry i poruszanie pionowo latarki z
pociggu lub konduktora znajdujgcego sie  |biatym swiattem zwréconym w kierunku maszynisty przez

najblizej pojazdu kolejowego z napedem, kierownika pociggu lub konduktora znajdujgcego sie
zwroconego w strone maszynisty, oraz najblizej maszynisty, oraz wypowiedziane gto$no stowo
wypowiedziane gtosno stowo ,Odjazd” ,Odjazd”

e

W pociggach wyposazonych w sterowane przez kierownika pociggu urzgdzenia sygnatowe
do dawania sygnatu ,,Odjazd” sygnat ten podaje sie za pomocg tych urzadzen.

2. Przy probie hamulcow zespolonych stosuje sie sygnaty reczne. Sygnaty reczne dawane
sg w strone biorgcego udziat w prébie hamulcow zespolonych maszynisty lokomotywy
lub pracownika obstugujgcego urzadzenia state.

3. Przy probie hamulcow zespolonych stosuje sie nastepujgce sygnaty:

1) Sygnat Rh 1 ,Zahamowac¢"

Dzienny Nocny
Wyciagnigte rece sktadane Latarka reczna z biatym Swiattem poruszana od dotu
nad glowag

2 zakresleniem pétkola tukiem do gory i nastepnie opuszczona pionowo w dét
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2) Sygnat Rh 2 ,,0dhamowac¢"

Dzienny Nocny

Reczna latarka z biatym swiattem, poruszana po

Wyciagnieta reka, poruszana po tuku nad gtowg luku nad glowa

& A

3) Sygnat Rh 3 ,,Hamulce w porzadku"

Dzienny Nocny

Latarka reczna z biatym $wiattem, trzymana

Reka wyciggnieta nad gtowg trzymana pionowo pionowo nad glowa
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4. Stosuje sie nastepujgce sygnaty podawane przez droznika przejazdowego:

1) Sygnat D 7 ,,St6j” dawany przez droznika przejazdowego w celu zatrzymania
pojazddw drogowych zblizajacych sie do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia:

Dzienny

Nocny

Tarcza do zatrzymania pojazdéw, ktéra ma ksztatt
czerwonego kotfa z bialym obrzezem podniesiona
do gory w kierunku nadjezdzajgcego pojazdu

Podniesienie i poruszanie powoli pionowo latarki
recznej
Z czerwonym swiattem, zwréconym w kierunku
nadjezdzajgcego pojazdu

®

2) Sygnat D 8 ,,Dréznik obecny na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu”

Dzienny

Nocny

Droznik przejazdowy stoi na przejezdzie kolejowo-
drogowym lub przej$ciu w miejscu wyznaczonym
regulaminem obstugi przejazdu kolejowo-
drogowym lub przejscia, trzymajgc w rece pionowo
do géry chorggiewke sygnatowg koloru zéttego w
ten sposob, aby by¢ widocznym dla maszynisty
zblizajgcego sie pociggu lub kierujgcego pojazdem
kolejowym

Droznik przejazdowy porusza powoli pionowo
latarkg reczng z biatym swiattem, tak, aby sygnat
byt widoczny dla maszynisty zblizajgcego sie
pociggu lub kierujgcego pojazdem kolejowym

40




§12
Sygnaly na pociggach i innych pojazdach kolejowych
1. Na pociggach i innych pojazdach kolejowych stosuje sie nastepujace sygnaty:

1) Sygnat Pc 1 ,,0znaczenie czola pociggu lub innego pojazdu kolejowego jadacego
na szlaku jednotorowym, w kierunku zasadniczym po torze szlaku dwu - i
wielotorowego”

Dzienny i nocny

Trzy biate Swiatta na przodzie pociggu lub innego pojazdu kolejowego z napedem

C L )
4 A

O

b
i
g

2) Sygnat Pc 2 Oznaczenie czota pociggu lub innego pojazdu kolejowego jadacego
w kierunku przeciwnym do zasadniczego po torze szlaku dwu - i
wielotorowego

Dzienny i nocny

Trzy $wiatta na przodzie pociggu lub innego pojazdu kolejowego, z ktérych goérne i prawe
w kierunku jazdy sg biate, lewe zas — czerwone

Osygnalizowania czota pociggu prowadzonego pojazdem kolejowym wyposazonym w
gorne swiatto, nalezy dokonywac trzema swiattami przy sygnatach Pc 1i Pc 2.
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3) Sygnat Pc 3 ,,Oznaczenie czota pojazdu kolejowego z plugiem od$nieznym”
Dzienny i nocny
Dwa biate swiatta na przodzie pociggu oraz trzecia oswietlona latarnia z ukosnym biatym

krzyzem umieszczona w gdrnej czesci czota pojazdu trakcyjnego lub na wierzchotku ptuga,
gdy ptug znajduje sie przed pojazdem trakcyjnym

4) Sygnat Pc 4 ,,0znaczenie czola pociggu jadagcego wagonami naprzéd”
Dzienny

Dwie tarcze lub dwie latarnie z obrazem tarczy na obudowie na czotowej Scianie pierwszego
wagonu; tarcze sg prostokatne i podzielone na cztery tréjkaty, z ktorych goérny i dolny sg
czerwone, oba za$ boczne - biate; powierzchnia tarczy powinna by¢ odblaskowa.

Dzienny i nocny

Dwa biate Swiatta na czotowej Scianie pierwszego wagonu
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5) Sygnat Pc 5 ,,O0znaczenie konca pociggu lub innego pojazdu kolejowego”

Dzienny i nocny

Dwa swiatta czerwone ciggte lub dwa Swiatta czerwone migajgce na tylnej $cianie ostatniego
pojazdu kolejowego w sktadzie pociggu lub innego pojazdu kolejowego.




6) Sygnat Pc 6 ,,0znaczenie czota pociggu z jednoosobowg obsadg pojazdu
trakcyjnego, zatrzymanego z niewiadomej przyczyny na torze szlaku dwu — lub
wielotorowego”

Dzienny i nocny

Jedno gorne swiatto biate i dwa dolne $wiatta czerwone na czole pociggu.

Sygnat Pc 6 podaje maszynista pociggu bez druzyny konduktorskiej z jednoosobowag
obsadg pojazdu trakcyjnego w przypadku zatrzymania sie pociggu z niewiadomej
przyczyny na torze szlaku dwu - lub wielotorowego przed udaniem sie wzdtuz pociggu, w
celu ustalenia przyczyny jego zatrzymania.

Maszynista pociggu, w ktérego kierunku podano sygnat Pc 6, powinien zatrzymac pociag i
uzyska¢ informacje o przyczynie zatrzymania pociggu i czy o zatrzymaniu zostat
powiadomiony dyzurny ruchu.

Sygnaty Pc 1, Pc 2, Pc 3, Pc 4 i Pc 5, podawane $wiattami i tarczami, stosuje sie do
oznaczania czota i konca sktadu pociggu i innych pojazdéw kolejowych kursujgcych na
zasadach ustalonych dla pociggow.

Dla pociggéw towarowych dopuszcza sie stosowanie w ciggu catej doby dziennego
sygnatu Pc 5 podawanego za pomocg tarcz odblaskowych.

Osygnalizowania czota pociggu prowadzonego pojazdem kolejowym wyposazonym w gorne
Swiatto nalezy dokonywac trzema Swiattami przy sygnatach Pc 1 i Pc 2.

Sygnat Pc 4 stosuje sie przy pociggach pchanych, niemajgcych na czole czynnej kabiny
sterowniczej. Do osygnalizowania czofa pociggdw, w ktorych pierwszy wagon ma czynng
kabine sterowniczg, w szczegdlnosci zespotow trakcyjnych, wagondw doczepnych z kabing
maszynisty, nalezy stosowa¢ odpowiednio sygnaty Pc 1 i Pc 2.

Do oznaczenia czota pociggu lub innego pojazdu kolejowego jadgcego w kierunku
zasadniczym po torze zamknietym szlaku dwu i wielotorowego stosuje sie sygnat Pc 1, a
do oznaczenia jego konca sygnat Pc 5. Do oznaczenia czofa pociggu lub innego pojazdu
kolejowego jadgcego w kierunku przeciwnym do zasadniczego po torze zamknietym
szlaku dwu i wielotorowego stosuje sie sygnat Pc 2, a do oznaczenia jego konca sygnat
Pc 5, nie zmieniajgc osygnalizowania w czasie zatrzymania na szlaku.

Jezeli pocigg cofa sie ze szlaku do staciji, to nie nalezy zmienia¢ sygnatéw na czole i koncu
pociggu.

Na taborze kolejowym stosuje sie nastepujgce sygnaty:
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1) Sygnat Tb 1 ,,0znaczenie przodu i tytu pojazdu trakcyjnego wykonujacego
manewry

Dzienny i nocny

Z przodu i z tylu po jednej latarni z biatym swiattem
od strony czynnego stanowiska maszynisty

Dzienny i nocny

Z przodu i z tytu po jednej latarni z biatym Swiattem od strony czynnego stanowiska
maszynisty lub z przodu w kierunku jazdy prawe biate, lewe zas nieo$wietlone, z tytu dwa
Swiatta czerwone ciggte

a) sygnat Tb 1 stosuje sie do oznaczenia przodu i tylu wszelkich manewrujgcych pojazdéw
kolejowych z napedem,

b) manewrujgcy zespot trakcyjny sygnatem Tb 1 osygnalizowany jest z przodu i z tytu po
jednej latarni z bialym Swiattem z prawej strony,

c) zespoly trakcyjne sprzegniete z sobg bez wzgledu na ich ilos¢ traktuje sie zawsze jako
jeden pojazd kolejowy z napedem,

d) przy manewrach zespotow trakcyjnych na stacji zezwala sie na stosowanie sygnatu Tb
1 do osygnalizowania czofa jedna latarnia biata z prawej strony w kierunku jazdy
jednoczesnie z tytu zezwala sie na stosowanie sygnatu Pc 5 dwa swiatta czerwone.

2)
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2) Sygnat Tb 4 ,,Oznaczenie pojazdu pomocniczego"

Dzienny i nocny

Od przodu dwa (nad kazdg szyng) lub jedno (nad osig toru) swiatta biate, a od tylu -
czerwone.

Sygnat Tb 4 stosuje sie do oznaczania tych pojazdéw pomocniczych, ktére nie kursujg
na zasadach ustalonych dla pociggow.

8. Do oznaczenia pociggow i wagonow skazonych $rodkami promieniotwérczymi,
chemicznymi i biologicznymi stosuje sie nastepujgce sygnaty:
1) Sygnat PcSp "Skazenie promieniotwdércze pociggu”

Tréjkatne chorggiewki koloru zielonego zawieszone z obu stron sciany szczytowej
wagonu, na czole i na koncu pociggu

2) Sygnat PcSb "Skazenie biologiczne pociagu”

Tréjkatne chorggiewki koloru brgzowego zawieszone z obu stron $ciany szczytowej
wagonu, na czole i na koncu pociggu

3) Sygnat PcSch "Skazenie chemiczne pociggu”

Tréjkatne chorggiewki koloru zottego zawieszone z obu stron $ciany szczytowej wagonu,
na czole i na koncu pociggu
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§13
Sygnaty alarmowe

1. Stosuije sie nastepujgce sygnaty alarmowe ogodlne i pozarowe:

1) Sygnat A 1 "Alarm"

Dwa biate swiatta migajgce na czole lokomotywy i jednoczes$nie jeden dtugi i trzy krotkie
dzwieki syreny lub gwizdawki lokomotywy, powtarzane kilkakrotnie, jeden dtugi i trzy krétkie
dzwieki syreny warsztatowej, dzwiekowego urzgdzenia ostrzegajgcego lokomotywy,
trgbki, gwizdka lub dzwonka aparatu telefonicznego, powtarzane kilkakrotnie, przy czym
przez pojecie ,gwizdawki lub syreny lokomotywy" nalezy rozumie¢ réwniez sygnaty dawane
przez inne pojazdy wyposazone w urzgdzenia do dawania sygnatow dzwigkowych:

a) sygnat alarmowy A 1 podawany jest w celu powiadomienia pracownikow kolejowych
o istniejgcym lub mozliwym zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu, bezpieczenstwa
osobistego pracownikow, 0sob trzecich lub catosci mienia kolejowego;

b) sygnat alarmowy A 1 podaje druzyna pojazdu trakcyjnego w przypadku zatrzymania
sie pociggu z niewiadomej przyczyny na torze szlaku dwu - lub wielotorowego badz
w razie stwierdzenia nieosygnalizowanej przeszkody do jazdy pociggu na torze
szlakowym;

c) sygnat alarmowy A 1 nalezy podawac do czasu ustalenia, ze nie ma przeszkody do
jazdy po sasiednich torach, badZ do czasu przepisowego ostoniecia przeszkody;

d) po odebraniu sygnatu alarmowego A 1 druzyna pojazdu trakcyjnego innego pociggu
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jadacego na szlaku powinna tak regulowaé predkos¢ jazdy, aby pocigg mogt by¢
zatrzymany przed napotkang przeszkodg do jazdy;

pracownicy majgcy przybory przeznaczone do dawania sygnatdow dzwiekowych
powinni powtarza¢ ustyszane sygnaty alarmowe dzwiekowe do czasu rozpoczecia
akcji ratunkowe;.

3) sygnat A 1r ,, Alarm”

Kombinacja zlozona z kolejno po sobie nastepujgcych trzech krétkich tondw,
zroznicowanych pod wzgledem czestotliwosci i powtarzanych cyklicznie:

a)

b)

d)

sygnat alarmowy A 1r podawany jest w przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu na linii kolejowej wyposazonej w sie¢ radiotgcznosci
pociggowej. Pracownik, ktéry dowiedziat sie o wystgpieniu tego zagrozenia lub
posiada o nim uzasadnione przypuszczenie i ma dostep do radiotelefonu w sieci
radiotgcznosci pociggowej, powinien natychmiast nadaé sygnat ,Alarm" za pomocg
radiotelefonu; nadanie sygnatu ,Alarm" nie zwalnia z obowigzku podjecia dziatan
zapobiegajgcych wypadkowi lub zmniejszajgcych jego skutki;
sygnat A 1r nadawany jest:
- automatycznie,
- slownie, gdy radiotelefon nie jest przystosowany do nadawania sygnatu ,Alarm"
automatycznie;
automatyczne nadanie sygnatu A 1r nastepuje po wykonaniu przez obstugujgcego
czynnosci ustalonych w instrukcji obstugi danego typu radiotelefonu; powoduje to
samoczynne zahamowanie wszystkich pojazdéw kolejowych z napedem,
wyposazonych w urzgdzenia systemu ,Radio-stop"”, ktorych radiotelefony odebraty
sygnat ,Alarm";
stowne nadanie sygnatu A 1r nastepuje po wypowiedzeniu do mikrofonu, co najmniej
piec razy stowa ,Alarm” lub poprzez nawigzanie kolejowego potgczenia alarmowego
(REC) i przekazanie komunikatu o zaistniatym zagrozeniu;
prowadzacy pojazdy kolejowe z napedem i pracownicy wyposazeni w radiotelefony
przenosne po ustyszeniu sygnatu A 1r powinni natychmiast zatrzymac¢ pojazd
kolejowy, o ile nie nastgpito to juz samoczynnie;
odebranie sygnatu A 1r nadanego automatycznie zobowigzuje wszystkich
uzytkownikéw, ktorzy go odebrali, do przetgczenia radiotelefonéw na kanat
ratunkowy, w celu wyjasnienia przyczyn nadania tego sygnatu, a dyzurnych ruchu
posterunkéw, na ktérych odbywa sie zmiana kanatéw radiotgcznosci pociggowe;j,
dodatkowo zobowigzuje do bezzwtocznego podjecia dziatan majgcych na celu
zapobiegniecie wypadkowi lub zmniejszenia jego skutkow.

3) Sygnat A 2 ,,Pozar"
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Jeden diugi i dwa krétkie dzwieki syreny warsztatowej, dzwiekowego urzgdzenia
ostrzegajgcego gwizdawki kotta parowego, syreny alarmowej, trgbki sygnatowej lub
gwizdka, powtarzane kilkakrotnie.

a) sygnat "Pozar" daje sie w celu powiadomienia strazy pozarnej i pracownikéw
kolejowych o powstaniu pozaru na terenie kolejowym;

b) pracownik kolejowy, ktéry dostrzegt pozar, powinien rozpoczgé podawanie sygnatu
,Pozar" i powiadomic straz pozarng; jezeli pracownik ten nie ma przyrzadu do dawania
sygnatéw dzwiekowych, powinien niezwlocznie zawiadomi¢ o pozarze pracownika
majgcego odpowiedni przyrzad sygnatowy;

C) maszynisci czynnych pojazdow kolejowych znajdujgcych sie na terenie stacji oraz inni
pracownicy powinni powtarza¢ sygnat pozarowy, a niezaleznie od tego, pracownicy
kolei powinni natychmiast powiadomié¢ straz pozarng, zgodnie z postanowieniami
regulaminu technicznego.

2. Sygnaty o zagrozeniach:

1) Sygnat A 3 ,,Ogtoszenie alarmu powietrznego dla stacji”

Modulowany ton syreny lub krotko przerywany ton dzwiekowym urzgdzeniem
ostrzegajgcym (10 sekund dzwieku, 1 sekunda przerwy) trwajacy 3 minuty oraz nadawanie
przez urzgdzenia radiofonii przewodowej komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Ogtaszam alarm
powietrzny dla stacji [wymieni¢ nazwe stacji]", powtérzone trzykrotnie; alarm powietrzny
zarzadza sie w celu uprzedzenia pracownikow o grozgcym niebezpieczenstwie uderzen z
powietrza.

2) Sygnat A 4 ,,Odwotanie alarmu powietrznego dla stacji”

Ciagty ton syreny lub dZzwiekowym urzadzeniem ostrzegajacym, trwajacy nieprzerwanie 3
minuty oraz nadawanie przez urzgdzenia radiofonii przewodowej komunikatu ,Uwagal!
Uwaga! Odwotuje alarm powietrzny dla stacji [wymieni¢ nazwe stacji]", powtérzone
trzykrotnie; odwofanie alarmu ogtasza sie po ustgpieniu niebezpieczenstwa powodujgcego
ogtoszenie alarmu.
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3) Sygnat A 5 ,,Podawanie sygnatéw alarmu powietrznego pociggom na szlaku”
Dzienny Nocny

Choragiewka koloru |Biate swiatto migajgce
niebiesko-zéttego latarki reczne;j

X
Y

4) Sygnat A 6 ,,Potwierdzenie otrzymania sygnatu alarmu powietrznego przez
pociag na szlaku”

Modulowany ton syreny lub krotko przerywany ton dzwigekowym urzgdzeniem
ostrzegajgcym (10 sekund dzwieku, 1 sekunda przerwy) trwajgcy 3 minuty. Sygnatem tym
maszynista pociggu potwierdza zrozumienie otrzymanego sygnatu alarmu powietrznego
oraz powiadamia druzyne pociggowg o odebraniu sygnatu.

5) Sygnat A 7 ,,Ogloszenie alarmu o skazeniach dla stacji”

Przerywany ton dzwiekowym urzgadzeniem ostrzegajgcym - trwajgcy 3 minuty, przy czym
kazdy ton trwa 10 sek., a kazda przerwa - 15 sek. oraz nadawanie przez urzgdzenia radiofonii
przewodowej komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Ogtaszam alarm o skazeniach [wymieni¢ rodzaj
skazenia] dla stacji [wymieni¢ nazwe stacji]", powtorzone trzykrotnie; alarm o skazeniach
zarzgdza sie dla pracownikow stacji kolejowych w celu ostrzezenia o grozgcym
niebezpieczenstwie skazen.

6) Sygnat A 8 ,,Odwotanie alarmu o skazeniach dla stac;ji”

Ciagty ton dzwigkowym urzadzeniem ostrzegajgcym trwajacy nieprzerwanie 3 minuty oraz
nadawanie przez urzadzenia radiofonii przewodowej komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Odwotuje
alarm o skazeniach [wymieni¢ rodzaj skazenia] dla stacji [wymieni¢ nazwe stacji]”,
powtorzone trzykrotnie.
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10.

11.

12.

Odwotanie alarmu o skazeniach dla stacji ma na celu powiadomienie pracownikéw o
ustgpieniu niebezpieczehstwa skazen.

Odwotanie alarmu powietrznego, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 1, oraz alarmu o
skazeniach, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 5, jest jedno dla obydwu uprzednio
ogtoszonych alarmow.

§14
Wskazniki

Wskazniki przekazujg polecenia, nakazy i informacje zwigzane z ruchem kolejowym za
pomocg napiséw i symboli umieszczonych na tablicach, wyswietlanych przez latarnie
lub inne uktady swietlne, a takze poprzez ustalony ksztatt i forme wskaznika.

Zaleca sieg, aby wskazniki stosowane w postaci tablic wykonywane byty z materiatow

odblaskowych.

Wskaznikéw stosowanych jako tablice nie oswietla sie, chyba ze przepisy niniejszej

instrukcji stanowig inaczej.

Wskazniki zwrotnicowe stuzg do sygnalizowania aktualnego potozenia zwrotnic

rozjazdéw zwyczajnych, tukowych jedno - i dwustronnych oraz rozjazdow krzyzowych.

Wskazniki zwrotnicowe mogg by¢é wykonane w postaci latari mechanicznych z

podswietlanym szktem koloru mlecznego, latari elektrycznych z biatymi swiattami lub

tarcz nieoswietlonych. W przypadku stosowania tarcz nieoswietlonych zaleca sie, aby
byty one odblaskowe.

Wskazniki zwrotnicowe wskazujg potozenie zwrotnicy jednakowo w dzien jak i w nocy.

Obowigzujg nastepujgce zasady stosowania wskaznikdéw zwrotnicowych:

- mozna nie stosowac wskaznikow zwrotnicowych do zwrotnic scentralizowanych, po
ktérych jazdy odbywaja sie tylko z wykorzystaniem przebiegow utwierdzanych lub
zamykanych,

- na rozjazdach, na ktérych w porze ciemnej nie wykonuje sie manewréw lub
manewruje sie sporadycznie lub oSwietlenie zewnetrzne zapewnia dobrg
widocznos¢, mozna nie stosowaé wskaznikéw zwrotnicowych lub zamiast latarni
zwrotnicowych stosowac tarcze nieoswietlane, dajgce takie same wskazania jak
latarnie zwrotnicowe,

- czas (pore doby) oraz przypadki, w ktérych latarnie zwrotnicowe powinny byc¢
podswietlone nalezy okresli¢c w regulaminie technicznym posterunku ruchu.

Wskazniki dotyczace rozjazdow zwyczajnych, krzyzowych pojedynczych, tukowych i

skupionych ustawia sie obok rozjazdu, na poczatku kazdej zwrotnicy.

Wskazniki dotyczgce rozjazdow krzyzowych podwojnych ustawia sie z boku, w

Srodkowej czesci rozjazdu.

W szczegolnych przypadkach stosuje sie wskazniki zwrotnicowe zlokalizowane w

dalszej odlegtosci przed zwrotnicami. W takim przypadku latarnia ze wskaznikami

moze by¢ umieszczona na osobnym maszcie lub wspolnie z latarniami podajgcymi inne
sygnaty.

Pojawienie sie czesciowe trzeciej strzaty w latarni mechanicznej rozjazdu krzyzowego

podwojnego, a w latarni elektrycznej miganie srodkowego punktu swietlnego wskazuje,

ze iglica nie przylega do opornicy i oznacza, ze wjazd na zwrotnice jest zabroniony.

Na zwrotnicach rozjazdow zwyczajnych, tukowych jednostronnych i dwustronnych oraz

krzyzowych pojedynczych stosuje sie nastepujgce wskazniki:
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1) Wskaznik Wz 1 ,,Jazda na wprost"

Biaty prostokat na czarnym tle a na latarni elektrycznej dwa biate Swiatta w pionie, widoczne
zaréwno od strony ostrza iglic, jak i od strony krzyzownicy

y

Zwrotnica nastawiona w kierunku prostym lub przy rozjazdach tukowych jednostronnych w
kierunku tuku o wigkszym promieniu dla jazdy na ostrze lub z ostrza.

2) Wskaznik Wz 2 ,,Jazda na ostrze"

Biata strzata lub biata kresa na czarnym tle, zwrécona skosnie ku gorze w prawo lub w lewo,
wskazujgcej kierunek jazdy na ostrze, widoczna od strony ostrza iglic a na latarni elektrycznej
dwa biate $wiatta w poziomie, widoczne zaréwno od strony ostrza iglic, jak i od strony
krzyzownicy, w rozjazdach tukowych dwustronnych wskaznik ten, o odpowiednim zwrocie

strzat stosuje sie dla obu potozen zwotnicy:

Zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnym, przy rozjazdach tukowych jednostronnych - w

kierunku tuku o mniejszym promieniu, przy rozjazdach dwustronnych tukowych — po
jednym z tukow.

lub

3) Wskaznik Wz 3 ,,Jazda z ostrza”

Biata tarcza okragta na czarnym tle, widoczna od strony krzyzownicy, a na latarni elektrycznej
dwa biate Swiatta w poziomie
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Zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnym lub przy rozjazdach tukowych jednostronnych w
kierunku fuku 0 mniejszym promieniu.

4) Wskaznik Wz 4 ,,Jazda z ostrza"

Biata tarcza okragta na czarnym tle, a na niej czarny tuk zwrécony wklestg strong w
kierunku tuku, na ktéry zwrotnica jest nastawiona, widoczna od strony krzyzownicy

\Qaa)

Zwrotnica rozjazdu dwustronnego tukowego nastawiona do jazdy z lewego albo z prawego
toru.
13. Na zwrotnicach rozjazdéw krzyzowych podwaojnych stosuje sie nastepujgce wskazniki:

Wskaznik Wz 5 ,,Jazda po Wskaznik Wz 6 ,, Jazda po
Prostej w prawo” Prostej w lewo”

Na czarnym tle dwie biate strzaty Na czarnym tle dwie biate strzaty
zwrocone ostrzem ku sobie, lub zwrocone ostrzem ku sobie, lub
dwie biate kresy albo trzy biate dwie biate kresy albo trzy biate

Swiatta w jednej linii wznoszgcej sie Swiatta w jednej linii wznoszacej sie
ukosnie na prawo ukosnie na lewo

\/ 4
' 4

lub

4
4

fub

\

\

lub

Jazda w kierunku prostym z lewego toru Jazda w kierunku prostym z prawego
przed rozjazdem na prawy tor za toru przed rozjazdem na lewy tor za
rozjazdem rozjazdem

53



Wskaznik Wz 7 ,,Jazda po Wskaznik Wz 8 ,,Jazda po

tuku w lewo” tuku w prawo
Na czarnym tle dwie biate strzaty Na czarnym tle dwie biate strzaty
zwrdcone ostrzem do srodka latarni zwrdcone ostrzem do srodka latarni
lub dwie biate kresy albo trzy biate lub dwie biate kresy albo trzy biate
Swiatta tworzgce kat Swiatta tworzgce kat
prosty, otwarty w lewo prosty, otwarty w prawo

fuby

o

u

Jada w kierunku zwrotnym z lewego Jada w kierunku zwrotnym z prawego
przed rozjazdem na lewy tor za przed rozjazdem na prawy tor za
rozjazdem rozjazdem

14. Wskazniki ogdlnoeksploatacyjne ustawia si¢ bezposrednio obok toru, do ktérego
sie odnosza, wedlug nastepujacych zasad:

1) na stacji wskaznik ustawia sie z prawej strony toru, do ktorego sie odnosi, patrzgc w
kierunku jazdy;

2) na szlaku jednotorowym wskaznik ustawia sie po prawej stronie toru dla kazdego
kierunku jazdy;

3) na szlaku dwutorowym, jak rowniez przy rownolegtym zblizeniu toréw szlakowych dwoch
linii kolejowych jednotorowych wskaznik ustawia sie po zewnetrznej stronie torow, dla
toru prawego - po prawej, a dla toru lewego - po lewej stronie, patrzgc w kierunku jazdy;

4) na szlaku wielotorowym przy liczbie torow szlakowych wiekszej niz 2, jak réwniez przy
rownoleglym zblizeniu wiecej niz dwoch torow szlakowych réznych linii kolejowych
wskaznik ustawia sie: przy torach skrajnych - po zewnetrznej stronie torow, przy torach
nieskrajnych - z prawej strony toru dla kazdego kierunku jazdy po danym torze.
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15. Stosuje sie nastepujace wskazniki ogélnoeksploatacyjne:

1) Wskaznik W 1 ,,Wskaznik usytuowania"

Prostokatna biata tablica z czarnym obramowaniem, a na niej dwa czarne katy, oparte na
krotszych bokach prostokata, jeden nad drugim, stykajgce sie wierzchotkami w srodku
tablicy.

Wskaznik W 1 oznacza miejsce ustawienia tarczy ostrzegawczej semaforowej lub
przejazdowej, a na szlakach z samoczynng blokadg liniowg czterostawng - przedostatniego
semafora odstepowego blokady samoczynnej na szlaku przed semaforem wjazdowym.
Wskaznik W 1 ustawia sie bezposrednio przed tarczg ostrzegawczg lub semaforem lub mocuje
nisko do masztu tarczy lub semafora — dla zwrécenia uwagi na tarcze lub semafor.

2) Wskaznik W 2 ,,\Wskaznik kierunku jazdy" oznacza kierunek wyjazdu pociggu

Wskaznik swietiny z matowobiatg literg na czarnym tle, stanowigcg skrot nazwy stacji koncowe;j
lub najblizszej weztowej danej linii kolejowej bgdz innego wyréznionego punktu docelowego dla

wyjazdu pociggu

Wskaznik W 2 umieszcza sie na maszcie semafora albo na osobnym maszcie.
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3) Wskaznik W 3 ,,Wskaznik uniewaznienia” oznacza, ze znajdujgcy sie z prawej strony
toru przy tym wskazniku semafor lub tarcza zatrzymania, nie odnoszg sie do toru, przy
ktérym stoi wskaznik.

Dzienny i nocny
Biate swiatto na stupie wskaznika $wietlnego

O
Q

Wskaznik W 3 ustawia sie z prawej strony toru przy lub na znajdujgcym sie tam semaforze
lub tarczy zaporowej dla oznaczenia, ze semafor ten lub tarcza zaporowej nie odnoszg sie do
toru, przy ktérym stoi wskaznik.

4) Wskaznik W 4 , ,Wskaznik zatrzymania” oznacza miejsce zatrzymania sie czota
pociggu

Prosty biaty krzyz na ciemnym prostokgtnym tle

a) wskaznik stuzy do oznaczenia miejsca na stacji, przystanku, do ktérego moze dojechac
czoto zatrzymujgcego sie tam pociggu; pociag majgcy postdj nalezy zatrzymac w takiej
odlegtosci przed wskaznikiem, aby ruch podréznych byt najdogodniejszy,

b) wskaznik ustawia sie przy koncu peronu lub przed ukresem z prawej strony toru, do
kiérego sie odnosi; wskaznik ustawiony przy koncu peronu, niebedacy jednoczesnie
koricem przebiegu pociggowego, odnosi sie tylko do pociggdw majgcych postdj przy tym
peronie i w szczegolnych przypadkach np. brak wymaganej skrajni mozna go ustawic z
lewej strony toru na koncu peronu,

c) wskaznik moze by¢ wykonany w postaci swietlnej latarni ze szktem mlecznobiatym lub
tarczy nieoswietlonej, w zaleznosci od warunkow miejscowych.
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5) Wskaznik W 5 ,,Wskaznik przetaczania” oznacza granice przetaczania

Biata tablica, u gory zaokraglona, z czarnym i biatym obramowaniem

/4

a) wskaznik stosuje sie niezaleznie od tarcz manewrowych na tych stacjach i przy tych
torach, na ktérych zachodzi potrzeba statego oznaczenia granicy, do ktérej przetaczanie
jest dozwolone; przetaczanie poza wskaznik dopuszczalne jest tylko za zezwoleniem
dyzurnego ruchu,

b) wskaznik nalezy ustawia¢ przed semaforem wjazdowym w odlegtosci co najmniej 100
m, patrzac w kierunku szlaku,

c) na stacjach linii kolejowych dwutorowych wskaznik ustawia sie przy torach wjazdowych,
po stronie semafora wjazdowego, a ha stacjach linii kolejowych jednotorowych wskaznik
ustawia sie po prawej stronie toru gtbwnego zasadniczego, patrzgc w kierunku szlaku.

6) Wskaznik W 6 ,,Wskaznik ostrzegania” oznacza, ze nalezy da¢ sygnat Rp 1
"Bacznosc"

Trojkatna biata tablica (trojkagt rownoboczny) z czarnym i biatym obramowaniem, zwrécona
wierzchotkiem ku gérze

Wskaznik W 6 ustawia sie tam, gdzie maszynista powinien da¢ sygnat Rp 1 ,Bacznosc”.
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7) Wskaznik W 6a ,,Wskaznik przejazdowy” oznacza, ze za wskaznikiem znajduje sie
przejazd kolejowo — drogowy lub przejscie wyposazone w poétsamoczynny lub
samoczynny system przejazdowy powigzany lub uzalezniony w urzgdzeniach
stacyjnych, zabezpieczajgcy catg szerokos$¢ przejazdu kolejowo — drogowego lub
przejscia i nalezy podac¢ sygnat Rp 1 ,Bacznos¢” jedynie w przypadku spostrzezenia
zagrozenia lub potencjalnego zagrozenia wypadkiem na przejezdzie kolejowo — drogowym
lub przejsciem, a takze w przypadku awarii urzgdzen przejazdowych:

Trojkatna biata tablica (trojkgt rownoboczny) z czarnym obramowaniem i symbolem pojazdu
drogowego, zwrocona wierzchotkiem ku gérze

Wskaznik W 6a ustawia sie przed przejazdami kolejowo — drogowymi lub przejsciami w
sposéb okreslony w przepisach o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadacé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

8) Wskaznik W 6b ,,Wskaznik ostrzegania przed przejazdem kolejowo — drogowym
lub przejsciem” oznacza, ze za wskaznikiem znajduje sie przejazd kolejowo — drogowy
lub przejs$cie wyposazone w potsamoczynny lub samoczynny system przejazdowy, bez
powigzania lub uzaleznienia w urzadzeniach stacyjnych, albo niewyposazone w
urzadzenia zabezpieczenia ruchu, i nalezy podac sygnat Rp 1 "Bacznos¢”:

Dwie trojkatne biate tablice (trojkaty rownoboczne) z czarnym obramowaniem i symbolem
pojazdu drogowego, zwrécone wierzchotkami ku gorze, umieszczone bezposrednio jedna
pod drugag
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Wskaznik W 6b ustawia sie przed przejazdami kolejowo — drogowymi lub przejsciami w
sposob okreslony w przepisach o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

9) Wskaznik W 7 ,,Wskaznik robot torowych” oznacza, ze nalezy podac sygnat Rp 1
"Bacznos¢" ze wzgledu na prowadzone roboty torowe

Przenosna trojkatna biata tablica (trojkgt rownoboczny) z czarnym obramowaniem i czarng
literg ,R", zwrocona wierzchotkiem ku gorze

Wskaznik W 7 stosuje sie tam, gdzie maszynista powinien podac sygnat Rp 1 ,Bacznosc”
ze wzgledu na bezpieczenstwo ludzi pracujgcych na torze i ustawia sie z obu stron przed

miejscem prowadzenia robét na torze, w odlegtosci od 300 do 500 m od miejsca prowadzenia
robot, w zaleznosci od warunkow miejscowych.

10) Wskaznik W 8 ,,Wskaznik ograniczenia predkosci” oznacza, ze nalezy zmniejszyé
predkos¢ jazdy

Trojkatna biata tablica (tréjkat rownoboczny) z czarnym obramowaniem, zwrécona
wierzchotkiem ku dotowi, a na niej czarna liczba wskazujgca dozwolong predkosé (w
dziesigtkach km/h); gdy nie mozna ustawic tej tablicy z zachowaniem skrajni, stosuje sie
tablice zwr6cong wierzchotkiem ku gorze i umieszcza jg nisko na wysokosci gtowki szyny

a) wskaznik nalezy stosowaé wowczas, gdy ostrzezenie jest ujete w wykazie ostrzezen
statych,
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b) wskaznik ustawia sie w odlegtosci drogi hamowania obowigzujgcej na danej linii kolejowej
przed poczatkiem odcinka, po ktérym nalezy jechaé ze zmniejszong predkoscig; ponadto
miejsce to, a w miare potrzeby takze miejsce, od ktérego wolno powrdci¢ do normalnej
predkosci, oznacza sie wskaznikami W 9,

c) w obrebie stacji wskaznik ustawia sie na zasadach obowigzujgcych dla szlaku
jednotorowego,

d) w przypadku koniecznosci zmniejszenia predkosci w torach gtéwnych dodatkowych lub
na rozjazdach nielezgcych w torach gtéwnych zasadniczych nie wymaga sie ustawienia
wskaznikow W 8, lecz na poczatku, a w razie potrzeby i na koncu odcinka, na ktorym
obowigzuje ograniczenie predkosci, ustawia sie tylko wtasciwy wskaznik W 9, o ktorym
mowa w pkt 11,

e) w przypadku koniecznosci zmniejszenia predkosci pociggdw w obrebie stacji na catej
jej dtugoéci nalezy ustawi¢ wskaznik przed stacjg, przy tarczy ostrzegawczej odnoszacej
sie do semafora wjazdowego; w tym przypadku zmniejszenie predkosci obowigzuje do
czasu minigcia przez pocigg catej stacji,

f) jezeli zajdzie potrzeba zmniejszenia predkosci tylko na czesci toru gtdbwnego
zasadniczego w obrebie stacji, to nalezy takie miejsce ostoni¢ z obu stron w taki sam
sposdb, jak na szlaku jednotorowym.

g) wskaznik W 8 nalezy rowniez stosowa¢ do oznaczania miejsca zmniejszenia
obowigzujgcej predkosci drogowej, jako wskaznik uprzedzajgcy przed wskaznikiem W
27a; w tym wypadku wskaznik W 8 ustawia sie w odlegtosci drogi hamowania przed
wskaznikiem W 27a.

11) Wskaznik W 9 W 14 ,, Wskaznik odcinka ograniczonej predkosci” oznacza poczatek
lub koniec odcinka, przez ktéry nalezy przejezdzaé z ograniczong predkoscig

Prostokatna biata tablica W 9 lub pomaranczowa W 14 z czarnym obramowaniem, a na
niej z jednej strony czarny kat, zwrécony wierzchotkiem ku dotowi i miedzy ramionami
kata czarna liczba wskazujgca najwiekszg dozwolong predkosé drogowg okreslong w

dziesigtkach kilometréw na godzine,

z drugiej strony — czarny kat zwrocony wierzchotkiem ku gérze i miedzy ramionami kgta
moze znajdowac sie czarna litera C (kgt oparty jest na krétszym boku prostokata, a
wierzchotek dotyka przeciwlegtego boku)
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a) wskaznik W 9, W 14 umieszczony na koncu odcinka z ograniczong predkoscig posiadajgcy

czarng litere C oznacza, ze ograniczenie predkosci dotyczy czota pociggu

b) wskaznik W 9 nalezy stosowac tgcznie ze wskaznikiem W 8 okreslonym w pkt. 7 jezeli

©)

ostrzezenie jest ujete w wykazie ostrzezen statych,
wskaznik W 9 ustawia sie za wskaznikiem W 8, patrzgc w kierunku jazdy na poczagtku i na
koncu odcinka, przez ktory nalezy jechaé ze zmniejszong predkoscia,

d) wskaznik W 14 nalezy stosowac tgcznie z sygnatem D 6 — tarcza ,Zwolni¢ bieg”, okreslonym

w § 8 ust 13,

e) wskaznik W 14 ustawia sie za tarczg D 6 ,Zwolni¢ bieg”, patrzagc w kierunku jazdy, na poczatku

)

9)

h)

)

i na koncu odcinka, przez ktéry nalezy jechac ze zmniejszong predkoscia,

w przypadku koniecznos$ci zmniejszenia predkosci pociggow w obrebie stacji na catej jej

diugosci wskaznik W 9 lub W 14 nalezy umiesci¢ przy semaforze wjazdowym,

na poczatku odcinka, przez ktory nalezy jechaC ze zmniejszong predkoscig, wskaznik

ustawia sie po tej stronie toru, po ktérej ustawiono wskaznik W 8 lub tarcze D 6 ,,Zwolnic¢

bieg”,

na koncu odcinka:

- naszlaku jednotorowym i wielotorowym, przy liczbie toréw szlakowych wiekszej niz 2, jak
réwniez przy rownolegtym zblizeniu wiecej niz dwoch tordw szlakowych réznych linii
kolejowych - dla jazdy po torze nieskrajnym - obowigzuje maszyniste obraz na odwrotne;j
stronie wskaznika, ustawionego na poczgtku odcinka dla przeciwnego kierunku,
pomimo tego, ze wskaznik ten jest ustawiony z lewej strony toru, patrzgc w kierunku
jazdy; zasada ta obowigzuje takze dla wskaznikow ustawionych w obrebie stacji,

- na szlaku dwutorowym, przy réwnolegtym zblizeniu toréw szlakowych dwoch linii
kolejowych jednotorowych i na szlaku wielotorowym, przy liczbie toréw szlakowych
wiekszej niz 2, jak rowniez przy rownolegltym zblizeniu wiecej niz dwdch torow
szlakowych, réznych linii kolejowych, dla jazdy po torze skrajnym, obowigzuje
maszyniste obraz na odwrotnej stronie wskaznika, ustawionego na poczatku odcinka dla
przeciwnego kierunku, z prawej albo z lewej strony toru, patrzgc w kierunku jazdy,

wskaznik ustawiony na poczatku odcinka jest zwrécony w kierunku nadjezdzajgcego pojazdu

szynowego tg strong, na ktorej jest uwidoczniony kat zwrocony wierzchotkiem ku dotowi, a

ustawiony na koncu odcinka - tg strong, na ktorej jest uwidoczniony kat zwrocony

wierzchotkiem ku goérze,

jezeli na szlaku wielotorowym, przy liczbie torow szlakowych wigkszej niz 2, jak réwniez przy
réwnoleglym zblizeniu wiecej niz dwoch torow szlakowych réznych linii kolejowych,
szerokos¢ miedzytorza nie pozwala na ustawienie wskaznika typowego, stosuije sie wskaznik
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0 zmniejszonych wymiarach i umieszcza sie go nisko, z zachowaniem skrajni, dolng
krawedzig tablicy na wysokosci gtéwki szyny,
k) tto wskaznikéw W 9, W 14 powinno by¢ wykonane z materiatdow odblaskowych.

12) Wskaznik W 11a i W 11b ,Wskazniki uprzedzajace” w zaleznosci od miejsca
usytuowania wskaznika oznaczajg, ze za wskaznikiem znajduje sie:

a) tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego lub odstepowego albo semafor, ktérego
obrazy sygnalowe mogg nie by¢ widoczne w sposob ciggly z wymaganej odlegtosci
(wskaznik W 11a)

b) tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego posterunku ruchu, na ktérym rozpoczyna sie
odcinek zelektryfikowany (wskaznik W 11b)

NS

ok
7z

Przed tarcza ostrzegawcza zawsze trzy, a przed semaforem, ktdrego obrazy sygnatowe moga
nie by¢ widoczne w sposob ciggly z wymaganej odlegtosci, zawsze cztery kolejno po sobie
nastepujgce prostokatne lub kwadratowe biate tablice odpowiednio: z trzema, dwoma i
jednym albo z czterema, trzema, dwoma i jednym czarnymi pasami, wznoszgcymi sie
ukosnie z lewa na prawo; pasy czarne na tablicach prostokatnych maluje sie pod katem 30°,
a na tablicach kwadratowych - pod katem 45° do poziomu:

- na wskazniku W 11b na czarnych pasach tablic umieszcza sie czerwong strzate w
ksztatcie btyskawicy, zwrécong ostrzem ku dofowi i malowang na catej dtugosci tablicy
wskaznika,

- wskaznik W 11a stuzy do zwrdcenia uwagi maszynisty pojazdu kolejowego na zblizanie
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sie do tarczy ostrzegawczej semafora wjazdowego lub odstepowego albo do semafora,
ktérego obrazy sygnatowe mogg nie by¢ widoczne w sposéb ciggly z wymagane;j
odlegtosci,

- wskaznik W 11b, umieszczany wytgcznie przed tarczg ostrzegawczg semafora
wjazdowego, stuzy dodatkowo do uprzedzenia maszynisty o zblizaniu sie do posterunku
ruchu, na ktérym rozpoczyna sie odcinek zelektryfikowany z siecig gérng pod wysokim
napieciem, ktdrej dotkniecie lub skierowanie na nig strumienia wody grozi Smiercig,

- wskaznik W 11a ustawia sie przed tarczg ostrzegawczg semafora wjazdowego lub
odstepowego albo przed semaforem, ktérego obrazy sygnatowe moga nie by¢ widoczne
w sposob ciggly z wymaganej odlegtosci; na stacjach posrednich, nieweztowych,
lezacych na liniach kolejowych drugorzednych i znaczenia miejscowego mozna nie
stosowa¢ wskaznika przed tarczg ostrzegawczg; wskaznika W 11a mozna takze nie
stosowaC przed tarczami ostrzegawczymi na szlakach, na ktorych najwigksza
dopuszczalna predkosc¢ nie przekracza 40 km/h, niezaleznie od kategorii linii kolejowej i
rodzaju posterunku (stacja posrednia, weziowa),

- wskaznik W 11b stosuje sie na szlakach niezelektryfikowanych niezaleznie od kategorii
linii kolejowej i warunkow widocznosci tarczy ostrzegawczej i ustawia go przed tarczami
ostrzegawczymi semaforéw wjazdowych posterunkéw ruchu, na ktérych rozpoczyna sie
odcinek zelektryfikowany,

- wskaznikiW 11ai W 11b ustawia sie po tej samej stronie toru, patrzgc w kierunku jazdy,
po kidrej umieszczona jest tarcza ostrzegawcza Ilub semafor, wymagajgce
zastosowania tych wskaznikow,

- tablice wskaznikow przed tarczg ostrzegawczg ustawia sie w odlegtosciach co 100 m w
takiej kolejnosci, aby maszynista pojazdu trakcyjnego, zblizajgcego sie do tarczy
ostrzegawczej, widziat pierwszg napotkang tablice z trzema, drugg - z dwoma i ostatnig
- z jednym pasem czarnym; w przypadkach wyjgtkowych, uzasadnionych miejscowymi
warunkami, podane odlegtosci mogg by¢ zmniejszone najwyzej do 60 m miedzy
sgsiednimi tablicami, przy czym nalezy zachowaé jednakowe odlegtosci miedzy
wszystkimi tablicami,

- tablice wskaznika przed semaforem, ktérego obrazy sygnatowe moga nie by¢ widoczne
w sposob ciggty z wymaganej odlegtosci, ustawia sie w ten sposéb, Zze pierwszg tablice
Z czterema pasami czarnymi umieszcza sie w miejscu, z ktérego powinien by¢ widoczny
semafor, a nastepne - kolejno z trzema, dwoma i jednym pasem - pomiedzy pierwsza
tablicg a semaforem tak, zeby byly zachowane jednakowe odlegtosci miedzy wszystkimi
tablicami,

- jezeli wskazniki ustawia sie na zewnatrz torow, to stosuje sie tablice prostokagtne
wysokie, jesli zas na miedzytorzu, to mozna ustawi¢, w zaleznosci od szerokosci
miedzytorza, tablice prostokatne o mniejszych wymiarach albo tablice kwadratowe.

13) Wskaznik W 15 ,,Wskaznik zmiany lokalizacji” oznacza, ze semafor, sygnalizator
powtarzajgcy lub tarcza ostrzegawcza, nie sg umieszczone w miejscu, w ktérym powinny
sie znajdowaé, pomimo to odnoszg sie do toru, przy ktdrym stoi wskaznik

Kwadratowa biata tablica z czarnym trojkatem zwréconym ostrzem w kierunku semafora,
sygnalizatora powtarzajgcego lub tarczy ostrzegawczej (tréjkat rbwnoramienny, ktérego
podstawg jest bok kwadratu, a wierzchotek skierowany do sygnalizatora lezy na $rodku
przeciwlegtego boku)
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Wskaznik W 15 ustawia sie w tym miejscu, w ktérym powinny by¢ ustawione: semafor,
sygnalizator powtarzajgcy lub tarcza ostrzegawcza

14) Wskaznik W 17 ,,Wskaznik ukresu” oznacza miejsce przy zbiegajgcych sie torach,
dokad mozna zaja¢ tor taborem kolejowym

Wskaznik w postaci biato - czerwonego stupka (stupek ukresowy)

A

Miejsce usytuowania wskaznika wyznacza sie z uwzglednieniem obowigzujgcej skrajni i
warunkow lokalnych, w szczegdlnosci przechyiki lub poszerzenia na tuku.
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15) Wskaznik W 18 ,,Wskaznik samoczynnej blokady liniowej” oznacza miejsce
ustawienia ostatniego semafora odstepowego samoczynnej blokady liniowej na szlaku

przed semaforem wjazdowym

Kwadratowa biata tablica z czarnym obramowaniem a na niej czarny pierscien z czarnym

a)

b)

kotem w $rodku

£,

Y

@
®

wskaznik W 18 umieszcza sie na maszcie ostatniego semafora odstepowego
samoczynnej blokady liniowej w celu poinformowania druzyny pociggowej, ze zbliza sie
do semafora wjazdowego posterunku ruchu,

w przypadku gdy ostatni samoczynny semafor odstepowy jest ciemny Iub
uniewazniony, wskaznik W 18 nakazuje maszyniscie jazde z takg predkoscia, aby mogt
on zatrzyma¢ pocigg przed ewentualng przeszkoda, semaforem wjazdowym
wskazujgcym sygnat ,Stéj" lub zmniejszy¢ predkosc stosownie do wskazan semafora
wjazdowego.
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16) Wskaznik W 19 ,,Wskaznik uprzedzajacy o braku drogi hamowania” oznacza, ze

b)

d)

odlegto$¢ miedzy dwoma nastepnymi semaforami lub miedzy nastepng tarczg
ostrzegawczg semaforowg a semaforem jest mniejsza od obowigzujgcej na danej linii
kolejowej dtugosci drogi hamowania

Biata strzata, zwrécona ostrzem ku dotowi, na czarnym tle

wskaznik W 19 informuje druzyne pociggowag o tym, Zze za nastepnym semaforem lub
tarczg ostrzegawczg semaforowg pocigg wjedzie na odstep o dtugosci mniejszej od
obowigzujacej na danej linii kolejowej drogi hamowania i wymaga od maszynisty
zachowania szczegélnej ostroznosci w regulowaniu predkosci jazdy pociggu,

wskaznik W 19 umieszcza sie na maszcie semafora lub tarczy ostrzegawczej
semaforowej bezposrednio poprzedzajgcych ten semafor lub tarcze ostrzegawczg
semaforowg, za ktérymi wystepuje skrécony odstep i wyswietla sie jednoczesnie z
sygnatem na semaforze lub tarczy ostrzegawczej nakazujgcym zatrzymanie lub
zmniejszenie predkosci przy kolejnych dwoch semaforach,

wskaznik W 19 wykonuije sie jako Swietiny (wyswietlany), w postaci latarni z matowobiatg
lub ztoZzong z punktow swietinych strzatg, ukazujgcy sie razem z sygnatem zezwalajgcym
na semaforze dla przebiegu ustawionego na odstep o skréconej drodze hamowania,
dopuszcza sie wykonanie wskaznika W 19 w formie tablicy wykonanej z materiatéw
odblaskowych w przypadku gdy odnosi sie on do kazdego sygnatu zezwalajgcego
nadawanego przez dany semafor.
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17) Wskaznik W 20 ,,Wskaznik braku drogi hamowania” oznacza, ze odlegto$¢ miedzy

b)

tarczg ostrzegawczg semaforowg lub semaforem, na ktérych jest umieszczony
wskaznik, a nastepnym semaforem jest mniejsza od obowigzujgcej na danej linii
kolejowej dtugosci drogi hamowania

Dwie réwnolegte biate strzaly, zwrécone ostrzem ku dotowi, na czarnym tle

2

wskaznik W 20 informuje druzyne pociggowg o tym, ze pocigg wjezdza na odstep o
diugosci mniejszej od obowigzujgcej na danej linii kolejowej drogi hamowania i wymaga
od maszynisty zachowania szczegodlnej ostroznosci w regulowaniu predkosci jazdy
pociagu;

wskaznik W 20 umieszcza sie na maszcie tarczy ostrzegawczej semaforowej lub
semafora na poczatku skroconego odstepu (drogi przebiegu), patrzac w kierunku jazdy
pociggu i wyswietla sie jednoczesnie z sygnatem na semaforze lub tarczy
ostrzegawczej nakazujgcym zatrzymanie lub zmniejszenie predkosci przy nastepnym
semaforze,

wskaznik W 20 powinien by¢ poprzedzony wskaznikiem W 19, o ktérym mowa w pkt 16;

wskaznik W 20 wykonuje sie jako sSwietlny (wyswietlany), w postaci latarni z
matowobiatymi lub ztozonymi z punktow Swietlnych strzatami, ukazujacy sie razem z
sygnatem zezwalajgcym na semaforze,

dopuszcza sie¢ wykonanie wskaznika W 20 w formie tablicy wykonanej z materiatow
odblaskowych w przypadku gdy odnosi sie on do kazdego sygnatu zezwalajgcego
nadawanego przez dany semafor.
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18) Wskaznik W 21 ,Wskaznik podwyzszenia predkosci” wyswietlany razem z

sygnatem na semaforze oznacza, ze jazda za tym semaforem moze odbywac sie z
predkoscig okreslong przez wskaznik:

Kwadratowa lub prostokgtna czarna tablica, a na niej biata liczba wskazujgca najwieksza

a)

b)

d)

dozwolong predkos$¢ drogowa za semaforem okreslong w dziesigtkach kilometrow na

godzine.

(_\

wskaznik W 21 umieszczony na maszcie semafora oznacza, ze jazda za tym
semaforem, nadajgcym sygnat zezwalajgcy na jazde z predkoscig 40, 60 lub 100
km/h, moze odbywac sie z predkoscig wyzsza, nieprzekraczajgcg wartosci okreslonej
przez ten wskaznik,

wskaznik W 21 wykonuje sie jako $wietlny (wyswietlany) i umieszcza sie na maszcie
semafora tylko wéwczas, gdy zachodzi potrzeba podwyzszenia dozwolonej predkosci
do wartosci wyzszej niz dopuszczona przez sygnat zezwalajagcy na jazde nadawany
przez ten semafor,

na wskazniku W 21 matowobiata lub ztozona z punktéw Swietinych liczba na czarnym
tle wyswietla sie jednoczesnie z ukazaniem sie na semaforze sygnatu zezwalajgcego
na jazde,

w przypadku semaforow nadajgcych sygnaty wytgcznie dla jazd po rozjazdach w
kierunku zwrotnym, a typ rozjazdow zezwala na jazde z predkoscig wiekszg niz
wskazuje na to sygnat zezwalajgcy nadawany przez ten semafor, mozna zastosowac
wskaznik W 21 w postaci tablicy oraz biatej cyfry wykonanej z materiatow
odblaskowych.
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19) Wskaznik W 23 ,Wskaznik odcinka izolowanego” oznacza poczatek odcinka
torowego, zwrotnicowego lub miejsca oddziatywania pojazdu kolejowego wyposazonego w
urzgdzenie kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw

Wskaznik w postaci zottego stupka ustawionego przy torze

RO

Wskaznik W 23 oznacza miejsce, przed ktorym przetaczany tabor kolejowy powinien sie
zatrzymac, aby umozliwi¢ przestawienie zwrotnicy. Wskaznika W 23 nie oswietla sie.

20) Wskaznik W 24 ,Wskaznik kierunku przeciwnego” oznacza wyjazd na tor szlaku
dwutorowego (lub wielotorowego) w kierunku przeciwnym do zasadniczego

Wskaznik swietlny (wyswietlany), matowobiata lub ztozona z punktow Swietlnych kresa na
kwadratowej czarnej tablicy wznoszgca sie do gory z prawa na lewo

N

a) wskaznik W 24 umieszcza sie na maszcie semafora albo na osobnym maszcie,

b) obraz na wskazniku W 24 pokazuje sie jednoczesnie z wyswietleniem na semaforze
sygnatu zezwalajgcego na jazde,

c) w przypadku wyprawienia pociggu na sygnat zastepczy ,Sz" obraz na wskazniku W
24 pokazuje sie jednoczesnie z obrazem sygnatu zastepczego.
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21) Wskazniki W 26a i W 26b ,,Wskazniki kierunku jazdy oznaczajg przejazd z grupy
torow dalekobieznych na grupe torow podmiejskich (wskaznik W 26a) lub przejazd z
grupy torow podmiejskich na grupe torow dalekobieznych (wskaznik W 26b)

Wskaznik swietiny z matowobiatg literg na czarnym tle, stanowigca skrot nazwy grupy torow,
na ktorg przejezdza pociagg (wskaznik W 26a - zawsze litera ,,P", wskaznik W 26b - zawsze
litera ,D")

& 4

Wskazniki W 26a i W 26b umieszcza sie na semaforze ustawionym przed przejsciem
zwrotnicowym stuzgcym do przejazdu z jednej grupy torow na drugg; wskaznik jest
wyswietlany tylko wtedy, kiedy semafor wskazuje sygnat zezwalajgcy na jazde w kierunku,
ktory zostat wyrozniony tym wskaznikiem; wskazniki W 26a i W 26b wyswietlajg sie rowniez,
gdy na semaforze ukaze sie sygnat zastepczy.

22) Wskaznik W 27a ,Wskaznik zmiany predkosci” oznacza miejsce zmiany i
obowigzujgcg od tego miejsca najwiekszg dozwolong predkos¢ drogowa linii kolejowej

kwadratowa biafa tablica z czarng obwddkg, a na niej czarna liczba wskazujgca
najwiekszg dozwolong predkos¢ drogowg okreslong w dziesigtkach kilometrow na
godzine

7

a) wskaznik W 27a (wskaznik dwustronny, stosownie do predkosci dozwolonej za tym
wskaznikiem, patrzac w kierunku jazdy pociggu) ustawia sie:
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- przy torach szlakowych i gtdéwnych zasadniczych danej linii kolejowej poza drogami
rozjazdowymi,

- na szlaku jednotorowym po prawej stronie toru, patrzgc w kierunku wzrostu kilometrazu
linii kolejowej, a w pozostatych przypadkach wedtug zasad okreslonych w ust. 14 pkt 1,

3i4,

b) jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W 27a z zachowaniem skrajni, stosuje sie tablice o
zmniejszonych wymiarach i umieszcza sie jg nisko,
c) biate tlo wskaznika W 27a powinno by¢ wykonane z materiatéw odblaskowych.

23) Wskaznik W 28 ,Wskaznik kanalu radiowego” oznacza miejsce zmiany i
obowigzujgcy od tego miejsca numer kanatu radiotgcznosci pociggowej

Okragta czarna tablica, a na niej zélte oznaczenie literowo - cyfrowe; litera stanowi

uzgodniony z Prezesem UTK wyréznik zarzadcy infrastruktury — ktérego wskaznik dotyczy;
liczba wskazuje numer kanatu radiotgcznosci pociggowej, przydzielonego danemu zarzgdcy

b)

infrastruktury

wskaznik W 28 informuje maszyniste o miejscu zmiany obowigzujgcego kanatu
radiotgcznosci pociggowej i 0 obowigzujgcym od tego miejsca numerze kanatu
radiowego; po minieciu wskaznika maszynista powinien przetgczy¢ radiotelefon na
wskazany kanat radiotgcznosci pociggowej i jak najszybciej nawigzac tgcznos¢ z
najblizszym posterunkiem ruchu pracujgcym na tym kanale,

numer kanatu okreslony wskaznikiem W 28 obowigzuje do miejsca ustawienia
nastepnego wskaznika z innym numerem,

wskaznik W 28 ustawia sie w nastepujgcy sposob:

na stacji bedgcym poczatkiem linii kolejowej z radiotgcznoscig pociggowg - na
stacji w odlegtosci 30-70 m, za ostatnig zwrotnicg wyjazdowa, patrzac w kierunku
szlaku z radiotgcznoscig pociggowa,

na stacji weztowej jezeli na przylegtych szlakach jest radiotgcznos¢ pociggowa o
roznych numerach kanatow - na stacji w - odlegtosci 30 -70 m za ostatnig zwrotnicg
wyjazdowa, patrzac w kierunku szlaku z innym kanatem radiotgcznosci
pociggowej,

przy dojezdzie do posterunku lezgcego na linii kolejowej z radiotgcznoscig
pociggowa, na szlaku nie wyposazonym w radiotgcznos¢ pociggowg - 300 m
przed semaforem wjazdowym posterunku ruchu z radiotgcznoscig pociggowa,
na szlakach jednotorowych — po prawej stronie torow patrzac w kierunku jazdy,
na szlakach dwutorowych — po zewnetrznej stronie torow to znaczy dla toru
prawego po prawej stronie, a dla toru lewego po lewej stronie, patrzgc w kierunku
jazdy,
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- na szlakach o liczbie toréw wiekszej niz dwa — po zewnetrznej stronie torow przy
torach skrajnych i po prawej stronie przy torach nieskrajnych, patrzgc w kierunku
jazdy,

d) jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W 28 z zachowaniem skrajni, stosuje sie tablice o
zmniejszonych wymiarach i umieszcza jg nisko; litera i cyfra na wskazniku powinny
by¢ wykonane z materiatéw odblaskowych.

24) Wskaznik W 31 ,Wskaznik kasowania” oznacza, ze sygnalizator, na ktérym zostat
umieszczony wskaznik, jest nieczynny, nie zostat oddany do uzytku lub jest uniewazniony,
a sygnaly wyswietlane na nim sg nieobowigzujgce

Biaty ukosny krzyz z czarng obwodkag

Wskaznik W 31 umieszcza sie na nieczynnych sygnalizatorach

25) Wskaznik W 32 ,Wskaznik czota pociggu” oznacza miejsce zatrzymania czotfa
pociggu o dtugosci okreslonej tym wskaznikiem

Biata tablica pieciokatna (Sciety prostokat) z czarng obwodkg i czarng liczbg okreslajgca
dtugosc¢ pociggu w metrach

Wskaznik W 32 stosuje sie na stacjach i przystankach osobowych; wskaznik W 32, w razie
potrzeby wiecej niz jeden, dla pociggdw o roznych dtugosciach, ustawia sie, rozmieszczajgc go
w zaleznosci od warunkéw miejscowych w taki sposéb, aby zapewniona zostata mozliwie
najdogodniejsza obstuga podréznych.

Wskaznik W 32 na stacjach i przystankach osobowych zawiesza si¢ nad torem
centralnie lub po jego prawej stronie do ktérego sie odnosi patrzac w kierunku jazdy.



26) Wskaznik W 35 W 36 ,,Wskaznik ograniczenia predkosci na kierunku zwrotnym”
ozhaczajg ze ograniczenie predkosci na rozjezdzie lub zmniejszenie predkosci drogowej
dotyczy wytgcznie na kierunek zwrotny. Prostokgtna biata ( Wskaznik W 35) lub
pomaranczowa ( Wskaznik W 36) tablica z czarng obwddka, a na niej czarna pozioma
strzatg zwr6cona ostrzem w kierunku lewym lub prawym

+—| [
—

a) wskaznik W 35 informuje maszyniste ze state ograniczenie predkosci wprowadzone
na rozjezdzie lub zmniejszenie predkosci drogowej obowigzuje tylko w przypadku gdy
rozjazd jest ustawiony na kierunek zwrotny,

b) wskaznik W 36 informuje maszyniste ze dorazne ograniczenie predkosci
wprowadzone na rozjezdzie obowigzuje tylko w przypadku gdy rozjazd jest ustawiony
na kierunek zwrotny,

¢) wskaznik W 35 umieszcza sie nad wskaznikiem W 8 oraz nad wskaznikiem W 9
stojgcym na poczatku odcinka statego ograniczenia predkosci,

d) wskaznik W 36 umieszcza sie nad tarczg sygnatu D 6 i nad wskaznikiem W 14
stojgcym na poczatku odcinka doraznego ograniczenia predkosci,

e) czarna strzata na wskaznikach W 35, W 36 jest zwrocona w te strone w ktérg na
danym rozjezdzie odgatezia sie tor w kierunku zwrotnym,

f) jezeli szeroko$¢ miedzytorza nie pozwala na ustawienie wskaznikow W 35, W 36 o
typowych wymiarach, stosuje sie wskazniki 0 zmniejszonych wymiarach i umieszcza
sie je nisko z zachowaniem skrajni.

16. Wskazniki We okreslajg obowigzujgcy maszyniste sposéb prowadzenia elektrycznego
pojazdu trakcyjnego wynikajgcy z uktadu zasilania i uktadu oraz stanu sieci trakcyjne;j.

17. Wskazniki We moga byc state albo przenosne

18. Wskazniki We umieszcza sie wedtug nastepujgcych zasad:

1) wskaznik We state zawiesza sie nad torem, do ktorego sie odnoszg na konstrukcjach
wsporczych na wysokosci nie mniejszej niz 4,5 m od poziomu gtowki szyny lub na
wysiegnikach konstrukcji wsporczych patrzac w kierunku jazdy;

2) wskazniki We przeno$ne umieszcza sie zgodnie z pkt. 1) albo obok toru zgodnie z
ust. 14 pkt 1.

19. Wskazniki We majg postaC kwadratowej niebieskiej tablicy z czarng i biatg obwodka,
ustawionej przekatng pionowo z odpowiednim biatym symbolem na niebieskim polu.
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20. Stosuje sie nastepujgce wskazniki dotyczgce zelektryfikowanych linii kolejowych:

1) Wskaznik We 1 ,,Wskaznik uprzedzajacy o opuszczeniu pantografu” oznacza, ze
nalezy przygotowac¢ sie do opuszczenia pantografow przed nastepnym wskaznikiem
(wskaznikiem opuszczenia pantografu) i nakazuje zmniejszy¢ predkosé do 60 km/h

Dwa poziome biate paski jednakowej wielko$ci, przesuniete w pionie i w poziomie wzgledem
siebie tak, ze poczatek gornego paska jest na wysokos$ci korica paska dolnego na
kwadratowej niebieskiej tablicy z czarng i biatg obwddkag

Wskaznik We 1 ustawia sie na szlaku i na stacji przy torach gtéwnych zasadniczych, w
odlegtosci drogi hamowania przed wskaznikiem opuszczenia pantografu

2) Wskazniki We 2a, We 2b i We 2c ,,Wskazniki opuszczenia pantografu” oznacza, ze
nalezy opusci¢ pantografy: niezaleznie od kierunku jazdy (wskaznik We 2a), przy jezdzie na
tor odgateziajgcy sie w prawo od toru, przy ktérym jest ustawiony wskaznik (wskaznik We

2b) lub przy jezdzie na tor odgateziajgcy sie w lewo od toru, przy ktérym jest ustawiony
wskaznik (wskaznik We 2c)

Jeden biaty poziomy pasek na kwadratowej niebieskiej tablicy z czarng i biatg obwddka;

wskaznik We 2b i We 2c obowigzujgcy dla toréw odgateziajgcych sie uzupetniony jest matg

kwadratowg czarng tablicg z biatym tréjkgtem zwroconym ostrzem odpowiednio w prawo
lub w lewo, w zaleznosci od tego, ktdrego toru odgateziajgcego sie dotyczy wskaznik

We 2a ﬁ We 2b ; We 2¢c ;

a) wskaznik We 2a, We 2b, We 2c ustawia sie na szlaku i na stacjach w odlegtosci nie

mniejszej niz 100 m i nie wigkszej niz 150 m przed poczatkiem odcinka toru, ktory nalezy
przejezdzac z opuszczonym pantografem,
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b) wskaznik We 2a, We 2b, We 2c stosuje sie:
- W razie wylgczania sieci lub odcinka sieci spod napiecia, aby unikng¢ przeniesienia
napiecia przez pantograf,
- w razie koniecznosci jazdy z rozpedu na odcinkach toru niezelektryfikowanego,
- w razie koniecznosci jazdy z rozpedu na odcinkach toru zelektryfikowanego w
przypadku, gdy stan sieci Ilub inne wzgledy nie pozwalajg na wspdtprace z
pantografami.

3) Wskazniki We 3a i We 3b ,,Wskazniki podniesienia pantografu” oznaczaja, ze nalezy
podnie$¢ pantografy elektrycznego zespotu trakcyjnego (wskaznik We 3a) lub
lokomotywy elektrycznej (wskaznik We 3b).

Jeden bialy pionowy pasek na kwadratowej niebieskiej tablicy z czarng i biatg obwodka;
wskaznik obowigzujgcy lokomotywy elektryczne uzupetniony jest matg kwadratowa, biatg
tablicg z czarng obwddkg oraz czarng literg "L"

L
We 3a ﬁ We 3b

Wskaznik We 3a dotyczgcy elektrycznych zespotdw trakcyjnych ustawia sie w odlegtosci nie
mniejszej niz 200 m i nie wiekszej niz 250 m, a wskaznik We 3b dotyczacy lokomotyw w
odlegtosci nie mniejszej niz 30 m i nie wiekszej niz 80 m za miejscem, w ktérym mozna
podnies¢ pantografy.

4) Wskazniki We 4a, We 4b i We 4c ,Wskazniki zakazu wjazdu elektrycznych
pojazdéw trakcyjnych” oznaczaja, ze wjazd elektrycznych pojazdéw trakcyjnych jest
zabroniony: na tor, przy ktérym jest ustawiony wskaznik (wskaznik We 4a), na tor
odgateziajgcy sie w prawo od toru, przy ktérym jest ustawiony wskaznik (wskaznik We
4b), lub na tor odgateziajacy sie w lewo od toru, przy ktéorym ustawiony jest wskaznik
(wskaznik We 4c).

Dwa biate kwadraty jeden w drugim na kwadratowej niebieskiej tablicy z czarng i biatg
obwddkg; wskaznik obowigzujgcy dla toréw odgateziajgcych sie uzupemniony jest matg
kwadratowg czarng tablicg z biatym tréjkgtem zwréconym ostrzem odpowiednio w prawo
lub w lewo, w zaleznosci od tego, ktdrego toru odgateziajgcego sie dotyczy
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a) wskaznik We 4a, We 4b, We 4c stuzy do oznaczania miejsc, poza ktore przejazd
elektrycznych pojazdow trakcyjnych jest zabroniony, w szczegdlnosci takich jak
uszkodzenie sieci, praca przy sieci, koniec sieci,

b) wskaznik We 4a, We 4b, We 4c ustawia sie w odlegtosci nie mniejszej niz 15 m i nie wiekszej
niz 65 m przed miejscem, poza ktére przejazd jest zabroniony.

5) Wskazniki We 8a, We 8b i We 8c ,,Wskazniki jazdy bezpradowej” oznaczajg miejsce,
przez ktére elektryczny pojazd trakcyjny powinien przejezdzaé bez pobierania pradu
trakcyjnego z sieci trakcyjnej: przy przejezdzie po torze, przy ktérym jest ustawiony wskaznik
(wskaznik We 8a), przy jezdzie na tor odgateziajgcy sie w prawo od toru, przy ktérym jest
ustawiony wskaznik (wskaznik We 8b), lub przy jezdzie na tor odgateziajgcy sie w lewo od
toru, przy ktorym stoi wskaznik (wskaznik We 8c).

Dwa réwnolegte biate paski pionowe i pod nimi jeden biaty pasek poziomy na kwadratowej
niebieskiej tablicy z czarng i biatg obwodka, niestykajacy sie z paskami pionowymi; wskaznik
obowigzujacy dla toréw odgateziajgcych sie uzupetniony jest matg kwadratowg czarng tablicg
z biatym trojkgtem zwréconym ostrzem odpowiednio w prawo lub w lewo, w zaleznosci od tego,
ktdrego toru odgateziajgcego sie dotyczy

' '

Wskazniki We 8a, We 8b i We 8c ustawia sie w odlegtosci nie mniejszej niz 30 m i nie wigkszej
niz 80 m przed elementem podiuznego sekcjonowania sieci jezdnej, takim jak izolowane
przesto naprezenia, przerwa powietrzna, izolator sekcyjny, ktory oddziela elektrycznie dwa
odcinki sieci i przez ktory nalezy przejezdzac bez pobierania prgdu trakcyjnego z sieci

6) Wskaznik We 9a i We 9b ,,Wskaznik jazdy pod pradem” oznaczajg miejsce, od ktérego
elektryczny zespot trakcyjny (wskaznik We 9a) lub lokomotywa elektryczna (wskaznik We
9b) moga jechac, pobierajgc prad z sieci trakcyjnej
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Biate paski w ksztatcie korytka na kwadratowej niebieskiej tablicy z czarng i biatg obwddka;
wskaznik obowigzujgcy lokomotywy elektryczne uzupetniony jest matg kwadratowg biatg
tablicg z czarng obwddkg oraz czarng literg ,L"

L
We 9a ﬁ We 9b

Wskaznik We 9a dotyczacy elektrycznych zespotow trakcyjnych ustawia sie w odlegtosci nie
mniejszej niz 200 m i nie wiekszej niz 250 m, a wskaznik We 9b dotyczacy lokomotyw - w
odlegtosci nie mniejszej niz 30 m i nie wiekszej niz 100 m za miejscem, ktére nalezy
przejezdzac bez pobierania pradu z sieci.
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Zatacznik

PRZYKLADY
osygnalizowania lezgcych blisko siebie odcinkow toréw, na szlaku
jednotorowym i dwutorowym, wymagajacych zmniejszenia predkosci jazdy
pociagow wskutek ograniczen doraznie wprowadzonych oraz

PRZYKLADY
osygnalizowania odcinkéw toréw, na szlaku jednotorowym,
dwutorowym i wielotorowym (przy liczbie toréw szlakowych
wiekszej niz 2), jak rédwniez przy réwnolegtym zblizeniu
wiecej niz dwéch torow szlakowych réznych linii kolejowych,
wymagajgcych zmniejszenia predkosci jazdy pociggow
wskutek ograniczen statych i doraznie wprowadzonych

1. SZLAK JEDNOTOROWY
1) Dwa odcinki lezagce jeden za drugim niedaleko od siebie, na ktérych predkosé¢ jazdy
powinna by¢ ograniczona odpowiednio do 20 km/h i 30 km/h

Kierunek A - B
Sygnat D 6 dla ograniczenia predkosci jazdy do 30 km/h powinien by¢ ustawiony w km 4,1,
jednak aby nie wprowadzat w bigd maszynisty, zostat on ustawiony w km 4,3 w miejscu
ustawienia wskaznika W 14 dla odcinka z ograniczeniem predkosci do 20 km/h. Droga
hamowania wynosi 500 m i jest wystarczajgca, poniewaz predkos$¢ bedzie wieksza (30
km/h).

Kierunek B - A
Sygnat D 6 dla odcinka, na ktérym predko$¢ ograniczono do 20 km/h, powinien by¢ ustawiony
w km 5,2 (700), czyli 100 m za wskaznikiem W 14 dla poczatku odcinka o predkosci 30 km/h.
Dla lepszej przejrzystosci moze on by¢ ustawiony w km 5,3, obok wskaznika W 14 dla
pierwszego odcinka zwolnionej jazdy, tj. w odlegtosci 800 m (rys. 1).

2) Jezeli odcinek szlaku miedzy dwoma ostrzezeniami jest krotszy lub rowny drodze hamowania,
nalezy wigczy¢ go, traktujgc jako jedno ostrzezenie, do odcinka, na ktérym obowigzuje
wieksze ograniczenie predkosci (mniejsza predkosc) - rysunek 2.

3) Jezeli wewnatrz dtuzszego odcinka, na ktérym predkos¢ jest ograniczona do 30 km/h
znajduje sie odcinek, na ktérym nalezy ograniczy¢ predkos¢ do 20 km/h, nalezy postgpi¢ w
sposob wskazany na rysunku 3.
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Kierunek A - B

Sygnat D 6 dla drugiej czesci diugiego odcinka (od km 6,0 do km 6,7) dla predkosci
ograniczonej do 30 km/h ustawiono obok wskaznika W 14 dla odcinka z ograniczong
predkoscig do 20 km/h (poczatek) w km 5,7. Droga hamowania 300 m jest wystarczajgca,
poniewaz predkos¢ na nastepnym odcinku zwieksza sie.

Kierunek B - A
Sygnat D 6 dla odcinka predkosci 20 km/h nalezy ustawi¢ w km 6,7, poniewaz predkos¢
jazdy powinna sie zmniejszy¢ (z 30 km/h do 20 km/h).
Sygnat D 6 dla drugiego odcinka, z ograniczeniem predkosci do 30 km/h, powinien by¢
ustawiony w odlegtosci 700 m od poczatku tego odcinka, tj. w km 6,4, a wiec 400 m przed
wskaznikiem W 14 dla odcinka o predkosci jazdy 20 km/h; sygnat ten jednak zostat ustawiony
obok wskaznika W 14 w km 6,0. Odlegtos¢ 300 m od poczgtku odcinka, dla ktérego
przewidziana jest predkos¢ 30 km/h, jest wystarczajgca, gdyz nastepny odcinek bedzie
przejezdzany z wiekszg predkoscig niz poprzedni.
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2. SZLAK DWUTOROWY

1) Wewnatrz dtuzszego odcinka, z ograniczeniem predkosci do 50 km/h, lezy krétszy
odcinek, na ktéorym ograniczenie predkosci wynosi 20 km/h

a) Droga hamowania jest wystarczajgca, jesli chodzi o ustawienie sygnatu D 6.

W celu unikniecia zbytniego zgrupowania sygnatow i wskaznikbw zaniechano ustawienia
wskaznika W 14 dla kohca pierwszego odcinka o predkosci ograniczonej do 50 km/h i dla
konca odcinka o predkosci ograniczonej do 20 km/h. Sygnat D 6 dla drugiego odcinka o
predkosci ograniczonej do 50 km/h lezgcego za odcinkiem o predkosci ograniczonej do
20 km/h, ustawiono obok wskaznika W 14 odnoszgcego sie do poczatku odcinka, na ktérym
predkos¢ ma by¢ ograniczona do 20 km/h, a mianowicie w km 5,2 zamiast w km 5,3. Takie
ustawienie sygnatu daje jasniejszy i przejrzystszy obraz osygnalizowania (rys. 4).

b) Droga hamowania dla drugiego i trzeciego sygnatu D 6 jest niewystarczajgca.

Gdyby ustawiono sygnat D 6 dla pierwszego odcinka z ograniczeniem predkosci do 50 km/h
w km 4,1, a wskaznik W 14 na poczatku tego odcinka w km 4,8, woéwczas sygnat D 6 dla
odcinka z ograniczeniem predkosci do 20 km/h nalezatoby ustawi¢ w km 4,5, a wiec 300 m
przed wskaznikiem W 14 ustawionym dla pierwszego odcinka z ograniczeniem predkosci
do 50 km/h.

Takie ustawienie mogtoby wprowadzi¢ w btgd maszyniste. Wobec tego sygnat D 6 dla
odcinka z ograniczeniem predkosci do 20 km/h powinien by¢ ustawiony w odlegtosci 700 m,
poniewaz predkos¢ bedzie zmniejszona i dlatego ustawiono go w km 4,5 - bezposrednio obok
wskaznika W 14 dla pierwszego odcinka z ograniczeniem predkosci do 50 km/h. Dla
drugiego odcinka z ograniczeniem predkosci do 50 km/h lezacego za odcinkiem, po ktérym
wolno jechaé z predkoscig 20 km/h, wystarcza droga hamowania 300 m, poniewaz predkosé
na nim wzrasta. Sygnat D 6 dla tego odcinka zostat ustawiony obok wskaznika W 14 dla
odcinka z ograniczeniem predkosci do 20 km/h.

Zaniechano ustawienia wskaznika W 14 dla konca pierwszego i drugiego odcinka o
ograniczonej predkosci (rys. 5).

2) Bardzo krétkie nastepujace po sobie odcinki wymagajace zmniejszenia predkosci

odpowiednio do 20 km/h, a nastepnie do 50 km/h, gdy dozwolona predkos$é jazdy
wynosi 70 km/h

Dla pierwszego sygnatu D 6 droga hamowania 700 m jest wystarczajgca dla zmniejszenia
predkosci na moscie do 20 km/h. Dla drugiego sygnatu D 6 droga hamowania wynosi tylko
110 m, jest to jednak wystarczajgce, gdyz nalezy zwiekszy¢ predkos¢ do 50 km/h. Z tego
rowniez wzgledu zbedne jest ustawienie wskaznika W 14 dla konca odcinka, po ktorym
mozna przejechac z predkoscig 20 km/h, natomiast koniec odcinka, po ktérym mozna jecha¢
z predkoscig 50 km/h, jest osygnalizowany wskaznikiem W 14, gdyz od miejsca ustawienia
tego wskaznika mozna jechac dalej z maksymalng dozwolong predkoscig (70 km/h) - rysunek
6.

3) W przypadkach podobnych, a nie podanych, nalezy wzorowa¢ sie na opisanych

przyktadach.

4) We wszystkich omawianych przyktadach chodzi o ostrzezenia niestate, a wiec takie, ktore

wymagajg powiadomienia druzyn pociggowych rozkazem pisemnym.
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3. PRZYKLADY SPOSOBU USTAWIANIA WSKAZNIKOW W8i W9
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Rys. 7

1) Rysunek 7 przedstawia ustawienie wskaznikow na szlaku jednotorowym; linig przerywang
oznaczono odwrotng strone wskaznika W 9, sygnalizujgcag koniec odcinka, przez ktory
nalezy jecha¢ ze zmniejszong predkoscia; obraz tego wskaznika jest wazny dla maszynisty,
aczkolwiek wskaznik jest ustawiony z lewej strony toru, patrzgc w kierunku jazdy.
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2) Rysunek 8 przedstawia ustawienie wskaznikdw na szlaku dwutorowym przy ograniczeniu
predkosci na dwdch torach. Wskazniki W 8 i W 9 ustawia sie tak samo przy réwnolegtym
zblizeniu torow szlakowych dwaoch linii jednotorowych; obrazy wskaznikéw W 8 i W 9 sg
wazne dla maszynisty, aczkolwiek niektdre ze wskaznikow sg ustawione z lewej strony toru,
patrzac w kierunku jazdy.
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3) Rysunek 9 przedstawia ustawienie wskaznikow na szlaku dwutorowym przy ograniczeniu
predkosci na jednym torze; obrazy wskaznikow W 8 i W 9 sg wazne dla maszynisty,
aczkolwiek niektore ze wskaznikéw sg ustawione z lewej strony toru, patrzac w kierunku
jazdy.
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Rys. 10

4) Rysunek 10 przedstawia szlak wielotorowy lub réwnolegte zblizenie toréw szlakowych
roznych linii kolejowych, skiadajgce sie z dwdch szlakéw dwutorowych, przy czym
ograniczenie predkosci obowigzuje na dwdch torach jednego szlaku dwutorowego. Na
miedzytorzu, o ile zachodzi potrzeba, nalezy umiesci¢ wskaznik W 8 nisko z prawej strony
toru - patrzgc w kierunku jazdy - zwrdécony podstawg tréjkata do dotu, a ponadto wskaznik
W 9 typowy lub o zmniejszonych wymiarach; obrazy wskaznikow W 8 i W 9 sg wazne dla
maszynisty, aczkolwiek niektore ze wskaznikow sg ustawione z lewej strony toru, patrzac
w kierunku jazdy.
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5) Rysunek 11 przedstawia szlak wielotorowy lub rownolegte zblizenie toréw szlakowych réznych
linii kolejowych, skiadajgce sie z dwodch szlakow dwutorowych, przy czym ograniczenie
predkosci obowigzuje na dwodch torach nieskrajnych. Dla miedzytorzy, z uwagi na warunki
skrajni, obowigzujg zasady podane w opisie do rysunku 10. Wskazniki W 8 i, jezeli zachodzi
potrzeba ustawienia - réwniez wskazniki W 9 na poczatku odcinka dla jazdy po torze
nieskrajnym, ustawia sie z prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy, aby nie wprowadzaé
w btad druzyny pociggu jadgcego po sagsiednim torze. Linig przerywang oznaczono
odwrotng strone wskaznikow W 9 sygnalizujgcych koniec odcinka; obrazy wskaznikow W
9 sg wazne dla maszynisty, aczkolwiek wskazniki sg ustawione z lewej strony toru, patrzac
w kierunku jazdy.
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Rys. 12

6) Rysunek 12 przedstawia szlak wielotorowy lub rownolegte zblizenie torow szlakowych
roznych linii kolejowych, sktadajgce sie ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czym
ograniczenie predkosci obowigzuje na dwéch torach szlaku dwutorowego, badz tez na
szlaku jednotorowym i jednym torze szlaku dwutorowego. Dla miedzytorzy, z uwagi na
warunki skrajni, obowigzujg zasady podane w opisie do rysunku 10. Przy torze skrajni
wskazniki W 8 i W 9 ustawia sie wedtug zasad podanych w opisie do rysunku 9.

—<] o o = L [>—

Rys. 13

7 Rysunek 13 przedstawia szlak wielotorowy lub réwnolegte zblizenie toréw szlakowych
roznych linii kolejowych, sktadajgce sie ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czym
ograniczenie predkosci obowigzuje na torze skrajnym. Przy sygnalizowaniu odcinka, przez
ktory nalezy jechacC ze zmniejszong predkoscig, w torze skrajnym obowigzujg zasady podane
w opisie do rysunku 9.
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Rys. 14

8) Rysunek 14 przedstawia szlak wielotorowy lub réwnolegte zblizenie toréw szlakowych
roznych linii kolejowych, skiadajgce sie ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czym
ograniczenie predkosci obowigzuje na torze nieskrajnym. Przy osygnalizowaniu odcinka,
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przez ktory nalezy jecha¢ ze zmniejszong predkoscig, w torze nieskrajnym obowigzujg
zasady podane w opisie do rysunku 10

—<g] = =

Rys. 15

9) Ponadto, jak na rysunku 15, dopuszcza sie osygnalizowanie podanym sposobem odcinka
toru szlaku jednotorowego, w jednym torze szlaku dwutorowego oraz w torze szlaku
wielotorowego lub torze szlakowym przy réwnoleglym zblizeniu réznych linii kolejowych.
Powyzsze mozna stosowac przy statych ograniczeniach predkosci tylko dla jednego kierunku
jazdy, np. na duzym spadku.

4. PRZYKLADY SPOSOBU USTAWIANIA TARCZ ,,ZWOLNIC BIEG" (SYGNALOW D 6) |
WSKAZNIKOW W 14
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Rvs. 16

1) Rysunek 16 przedstawia ustawienie tarcz ,Zwolni¢ bieg" i wskaznikéw W 14 na szlaku
jednotorowym; linig przerywang oznaczono odwrotng strone wskaznika W 14,
sygnalizujgcg koniec odcinka, przez ktdry nalezy jechaé ze zmniejszong predkoscia; obraz
tego wskaznika jest wazny dla maszynisty, aczkolwiek wskaznik jest ustawiony z lewej strony
toru, patrzgc w kierunku jazdy.
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Rys. 17

2) Rysunek 17 przedstawia ustawienie tarcz ,Zwolni¢ bieg” i wskaznikéw W 14 na szlaku
dwutorowym przy ograniczeniu predkosci na dwoch torach. Tarcze ,Zwolni¢ bieg" i
wskazniki W 14 ustawia sie tak samo przy réwnoleglym zblizeniu torow szlakowych dwoch
linii jednotorowych; obrazy tarcz i wskaznikéw sg wazne dla maszynisty, aczkolwiek niektore
z tarcz ,,Zwolni¢ bieg" i wskaznikow W 14 sg ustawione z lewej strony toru, patrzac w kierunku

jazdy.
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Rys. 18

3) Rysunek 18 przedstawia ustawienie tarcz ,Zwolni¢ bieg" i wskaznikébw W 14 na szlaku
dwutorowym przy ograniczeniu predkosci na jednym torze; obrazy tarcz i wskaznikow sg
wazne dla maszynisty, aczkolwiek niektére z tarcz ,Zwolni¢ bieg" i wskaznikow W 14 sg
ustawione z lewej strony toru, patrzac w kierunku jazdy.
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Rys. 19

4) Rysunek 19 przedstawia szlak wielotorowy lub réwnolegte zblizenie toréw szlakowych réznych
linii kolejowych, sktadajgce sie z dwoch szlakéw dwutorowych, przy czym ograniczenie
predkosci obowigzuje na dwdch torach jednego szlaku dwutorowego. Na miedzytorzu, o ile
zachodzi potrzeba, nalezy umiesci¢ tarcze ,Zwolni¢ bieg" nisko z prawej strony toru,
patrzgc w kierunku jazdy, zwrocong podstawg tréjkata do dotu, a ponadto wskaznik W 14
typowy lub o zmniejszonych wymiarach obrazy tarcz i wskaznikbw sg wazne dla
maszynisty, aczkolwiek niektére z tarcz ,Zwolni¢ bieg" i wskaznikow W 14 sg ustawione z
lewej strony toru, patrzac w kierunku jazdy.

—— pc-
Ty <5]

> == = <

> =
Rys. 20

5) Rysunek 20 przedstawia szlak wielotorowy lub réownolegte zblizenie toréw szlakowych
réznych linii kolejowych, skiadajgce sie z dwdch szlakéw dwutorowych, przy czym
ograniczenie predkosci obowigzuje na dwdch torach nieskrajnych. Dla miedzytorzy, z uwagi
na warunki skrajni, obowigzujg zasady podane w opisie do rysunku 19. Tarcze ,Zwolni¢
bieg" oraz wskazniki W 14 na poczatku odcinka dla jazdy po torze nieskrajnym ustawia sie
z prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy, aby nie wprowadzac w btad druzyny pociggu
jadacego po sgsiednim torze. Linig przerywang oznaczono odwrotng strone wskaznikow W
14 sygnalizujgcych koniec odcinka; obrazy wskaznikdw W 14 sg wazne dla maszynisty,
aczkolwiek wskazniki sg ustawione z lewej strony toru, patrzgc w kierunku jazdy.
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Rys. 21

6) Rysunek 21 przedstawia szlak wielotorowy lub réwnolegte zblizenie torow szlakowych
roznych linii kolejowych, skfadajgce sie ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czym
ograniczenie predkosci obowigzuje na dwoch torach szlaku dwutorowego, badz tez na
szlaku jednotorowym i jednym torze szlaku dwutorowego. Dla miedzytorzy, z uwagi na
warunki skrajni, obowigzujg zasady podane w opisie do rysunku 19. Przy torze skrajnym
tarcze ,Zwolni¢ bieg" i wskazniki W 14 ustawia sie wedtug zasad podanych w opisie do
rysunku 18.

—<{ i =S B—

Rys. 22
7) Rysunek 22 przedstawia szlak wielotorowy lub réwnolegte zblizenie torow szlakowych
réznych linii kolejowych, sktadajgce sie ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy
czym ograniczenie predkosci obowigzuje na torze skrajnym. Przy osygnalizowaniu
odcinka, przez ktéry nalezy jecha¢ ze zmniejszong predkoscia, w torze skrajnym
obowigzujg zasady podane w opisie do rysunku 18.
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Rys. 23

8) Rysunek 23 przedstawia szlak wielotorowy lub réwnolegte zblizenie toréw szlakowych
réznych linii kolejowych, sktadajgce sie ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy
czym ograniczenie predkosci obowigzuje na torze nieskrajnym. Przy osygnalizowaniu
odcinka, przez ktory nalezy jechaC ze zmniejszong predkoscig, w torze nieskrajnym
obowigzujg zasady podane w opisie do rysunku 19.
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Przyklad osygnalizowania odcinka jazdy bez poboru pradu z uzyciem wskaznikow We 8a, We 9a
oraz We 9b.

Osygnalizowanie odcinka jazdy bezpradowej na jednym torze w obu kierunkach
w izolowanym przesle napreienia sieci trakcyjnej

sfupy krzyiowe
stup kotwienia| w przgsle naprefenta st p kotwienial

cietarowego P cigiarowego

30m<k< 1001 <>r <>
kierunek jazdy > e tom ‘

1=200m

<o O
30m<i<100m < kierunek jazdy | M

‘ =200m
I
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SKOROWIDZ ZMIAN | UZUPELNIEN

Zmiana Czytelny podpis
(uzupemnienie) pracownika

Numer decyzji Prezesa obowigzuje od wnoszgcego zmiane
UTK dnia (uzupetnienie)

Zmiana (uzupemienie)
Lp.

1 2 3 4

10

Uwaga: Przy wnoszeniu zmian do tekstu instrukcji nalezy wskazywacC numer

porzadkowy zmiany lub uzupetnienia
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