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KARTA INFORMACYJNA

Ark. [str.]

1[U7]

Zat. [str.]

1. RODZAJ POJAZDU KOLEJOWEGO

POJAZD KOLEJOWY SPECJALNY:

- przeznaczony do utrzymania, naprawy lub budowy infrastruktury kolejowej;

- z napedem wiasnym;

- jednocztonowy, dwuosiowy.

2. TYP POJAZDU

DREZYNA HYDRAULICZNA TYPU DH-350.11

3. SWIADECTWO DOPUSZCZENIA DO EKSPLOATACJI
TYPU POJAZDU KOLEJOWEGO

Numer $wiadectwa

Data wydania

T/2012/0015

24 stycznia 2012 r.

4. DOKUMENTACJA BAZOWA

Warunki techniczne

Wykonania

Dokumentacja

Odbioru Techniczno-Ruchowa

Autor ZPS Sp. z o.0.

Autor

ZPS Sp. z o.0. Autor ZPS Sp. z o.0.

5. ZASWIADCZENIE UZYTKOWNIKA

Oswiadczam, ze dokumentacja systemu utrzymania objeta powyzszym wnioskiem jest zgodna z wymaga-
niami okreslonymi w dokumentacji technicznej pojazdéw kolejowych objetych powyzsza dokumentacja
systemu utrzymania oraz z przepisami, o ktérych mowa w § 3 pkt 2, § 5 oraz § 6 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogéinych warunkéw technicznych eksploatacji po-
jazdow kolejowych (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r., poz. 226).

Podpis uzytkownika

(zgodnie z reprezentacja wynikajacag z KRS lub

zgodnie z posiadanym petnomocnictwem)

6. DATA I NR DECYZJI ZATWIERDZAJACEJ
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

Data

Numer
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Ark. [str.]

1[2/7)

Zat. [str.]

DREZYNA HYDRAULICZNA DH-350.11

Drezyna hydrauliczna typu DH-350.11 jest pojazdem specjalnym, przeznaczonym do

utrzymania, naprawy lub budowy infrastruktury kolejowej.

Drezyna jest pojazdem niezgodnym z TSI, stanowigcym tabor kolei konwencjonalnych.
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PODSTAWOWE POJECIA

Utrzymanie eksploatacyjne pojazdow kolejowych — catoksztalt dziatan eksploatacyjnych i przedsiewzie¢ organi-
zacyjno-technicznych, ktérych celem jest zapewnienie bezpiecznego i ekonomicznego uzytkowania pojazdow
kolejowych w ramach obowigzujgcej organizacji obstugi oraz przyjetego planu utrzymania i poziomow utrzymania
pojazdow kolejowych.

Dokumentacja procesu utrzymania pojazdéw kolejowych — zespodt przepiséw wewnetrznych i zasad obowigzu-
jacych w podmiocie gospodarczym oraz zbiér dokumentacji zwigzanej z konstrukcjg, badaniami, eksploatacjg
i utrzymaniem pojazdow kolejowych.

Dokumentacja techniczna pojazdu kolejowego — ogdt dokumentéw zawierajgcych: dane techniczno-ruchowe,
warunki techniczne wykonania, odbioru i utrzymania, warunki uzytkowania i wyniki badan oraz dane konstruk-
cyjne pojazdu kolejowego, jego zasadniczych zespotéw i podzespotow.

Utrzymanie — og6t czynnosci i zabiegéw majgcych na celu zachowanie sprawnosci technicznej pojazdu gwarantu-
jacej bezpieczenstwo ruchu.

Plan utrzymania — plan przedsiewzie¢ i zamierzen zawierajacy:

— opis metod planowania utrzymania, zestawienie rodzajéw przegladow i napraw;

— wykaz czynnos$ci utrzymania zapobiegawczego majgcego na celu ograniczenie prawdopodobienstwa wysta-
pienia uszkodzenia lub pogorszenia funkcjonowania pojazdu kolejowego;

— wykaz czynnosci utrzymania naprawczego wykonywanych po stwierdzeniu niezdatnosci pojazdu kolejowego
lub jego czesci sktadowych do korzystania z pojazdu zgodnie z przeznaczeniem;

— wykaz i sposéb wykonywania warunkowych czynnosci utrzymania zapobiegawczego i naprawczego;
— wykaz czynno$ci wynikajgcych ze szczegdlnych warunkéw uzytkowania.

Poziomy utrzymania pojazdu kolejowego — zestawienie czynnosci utrzymaniowych wykonywanych dla danego
pojazdu kolejowego, okreslajgce zakres tych czynnosci, dla realizacji, ktérych wymagany jest okreslony zakres
certyfikacji, kompetencji i wyposazenia technicznego warsztatow.

Dokumentacja systemu utrzymania — powinna zawiera¢ nastepujgce dokumenty niezbedne do zarzgdzania utrzy-
maniem i utrzymania pojazdu kolejowego:

1. Opis funkcjonalny pojazdu kolejowego z podziatem na jego elementy sktadowe w procesie utrzymania,

2. Dokumentacje zawierajaca:

1) opisy czynnosci przeglgdowych i naprawczych, instrukcje demontazu lub montazu,

2) strukture cyklu przeglgdowo-naprawczego,

3) zestawienie parametrow mierzonych w procesie przegladu lub naprawy i opis metod pomiarowych,

4) wzory kart pomiarowych z wykazem wartosci konstrukcyjnych, ponaprawczych i kresowych parametréow dla
zespotow, podzespotow i elementdw pojazdu kolejowego,

5) wykaz urzgdzeh i narzedzi specjalistycznych,

6) wykaz testow wykonywanych w trakcie utrzymania,

7) wymagania dotyczace kwalifikacji pracownikdow oraz wymagania szczegdlne w zakresie czynno$ci spawania
i badan nieniszczacych,

8) ograniczenia zwigzane z bezpieczenstwem i interoperacyjnoscig dla podzespotéw lub czesci istotnych dla
bezpieczenstwa, okreslajgce limity, ktdrych nie mozna przekroczyé w czasie eksploatacji tgcznie z eksploata-
Cjg w trybie awaryjnym,

9) wykaz zespotéw, podzespotdw lub elementdéw objetych dozorem technicznym.

3. Dokumentacja systemu utrzymania pojazdéw specjalnych i pojazdéw pomocniczych powinna zawiera¢ doku-
menty techniczne odnoszace sie przede wszystkim do zespotdéw i podzespotéw majagcych wptyw na bezpieczen-
stwo w czasie jazdy transportowe;.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego — centralny organ administracji rzagdowej, bedacy krajowg wtadzg bezpie-
czenhstwa, wlasciwy w sprawach:

- regulacji transportu kolejowego,

- licencjonowania transportu kolejowego,

- nadzoru technicznego nad eksploatacjg i utrzymaniem linii kolejowych oraz pojazdéw kolejowych,

- bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

- nadzoru nad przestrzeganiem praw pasazeréw w transporcie kolejowym,

- licenciji i Swiadectw maszynistow.
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PODSTAWOWE POJECIA

TDT — Transportowy Dozér Techniczny, jednostka panstwowa powotfana dla sprawowania dozoru technicznego urza-
dzen w zakresie okreslonym w ustawie z dnia 21.12.2000 r.

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego — dokument uprawniajgcy do eksploatacji
typu pojazdu kolejowego.

Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego — dokument potwierdzajgcy, ze pojazd kolejowy jest
sprawny technicznie.

Pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania sie na wtasnych kotach po torach kolejowych, z napedem
lub bez napedu.

Zespot — dwa lub wiecej podzespotdéw stanowigcych funkcjonalnie jedng cato$¢, np. ostoja, wézek itp.

Podzespodt — grupa elementéw tworzgcych konstrukcyjng catosé, np. rama woézka, resor piérowy, zestaw kotowy itp.

Element — niepodzielny detal wchodzgcy w sktad podzespotu lub zespotu, np. 0$ zestawu kotowego, koto bezobre-
czowe, sworzen itp.

Uktad — zbiér elementéw zaleznych od siebie funkcjonalnie lecz nie tworzacych odrebnej catosci przy montazu np.
uktad hamulcowy.

Obwadd - szereg potgczonych ze sobg zespotdéw, podzespotéw i elementéw tworzgcych odpowiednig droge dla
pradu elektrycznego, cieczy lub gazu.

Naprawa — doprowadzenie wyeksploatowanego lub uszkodzonego pojazdu kolejowego, zespotu, podzespotu, ele-
mentu, obwodu lub uktadu do stanu wymaganego przepisami technicznymi.

Zakres naprawy lub przegladu — czynnosci przewidziane do wykonania w trakcie naprawy lub przegladu pojazdu.

Naprawiajacy — podmiot gospodarczy posiadajacy wykwalifikowanych pracownikéw, zaplecze techniczne oraz wa-
runki organizacyjne, gwarantujgce prawidtowe wykonanie prac zwigzanych z naprawg pojazdéw kolejowych, ich
zespotow, podzespotow i elementéw okreslonych w dokumentacji systemu utrzymania, adekwatnych dla danego
poziomu utrzymania.

Uzytkownik — przewoznik kolejowy lub zarzad kolei eksploatujgcy pojazdy kolejowe, a takze przedsigbiorca wyko-

nujgcy przewozy kolejowe w obrebie bocznicy kolejowej.

Wymiana — zastgpienie uszkodzonego zespotu, podzespotu, elementu, nowym lub zregenerowanym, o parametrach

zgodnych z warunkami technicznymi odbioru (WTO).

Ogledziny — czynnosci kontrolne majgce na celu okreslenie wzrokowe lub stuchowe stanu technicznego pojazdu
kolejowego, zespotu, podzespotu lub elementu.

Pomiar(zmierzenie) — czynnosci kontrolne majgce na celu okreslenie, za pomocg przyrzadéw pomiarowych rzeczy-
wistych wielkosci mierzonych parametrow.

Préba dziatania — czynnosci kontrolne majgce na celu stwierdzenie prawidtowosci dziatania zespotéw, podzespo-
tow, uktadow i obwodoéw zabudowanych na pojezdzie.

Sprawdzenie— ustalenie stanu technicznego pojazdu kolejowego, jego zespotdw, podzespotdéw, elementéw uktadow
lub obwoddw poprzez dokonanie ogledzin, pomiaru, préby dziatania.

Badanie — sprawdzenie dziatania pojazdu kolejowego, zespotu, podzespotu, elementu lub obwodu za pomocg spe-
cjalnych urzadzeh lub przez odpowiednie dziatanie zewnetrzne, wprawiajgce zespédt, element lub obwdd
w stan pracy (ruch).

Regulacja — doprowadzenie pojazdu kolejowego, zespotu lub podzespotu do stanu zgodnego do stanu zgodnego z
wartosciami parametrow podanymi w wymaganiach technicznych.

Konserwacja — zespot zabiegdw i czynnosci, takich jak czyszczenie, malowanie, smarowanie itp. W celu zabezpie-
czenia pojazdu kolejowego i jego zespotéw, podzespotow oraz elementdw przed szybkim zuzyciem sie, znisz-
czeniem lub zepsuciem.

Wymagania techniczne — warunki lub kryteria jakie musi spetniaé pojazd kolejowy, zespot, podzespdt, element,
uktad, obwdd dopuszczony do eksploatacii.

Odbiér techniczny — zesp6t czynnosci kontrolnych (ogledziny, pomiary, proby dziatania, sprawdzenia), ktérych wy-
konanie pozwala stwierdzi¢ czy spetnione sg wymagania techniczne decydujgce o petnej sprawnosci technicznej
i przydatnosci uzytkowej pojazdu kolejowego.

Usterka — niewielki defekt, brak lub mate niedociggniecie, stwierdzone w pojezdzie kolejowym, ktére nie powoduje
zagrozenia bezpieczenstwa oraz nie ogranicza waloréw uzytkowych pojazdu kolejowego i nie wymaga natych-
miastowego wytgczenia pojazdu kolejowego z ruchu.
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PODSTAWOWE POJECIA

Uszkodzenie — utrata wiasnosci uzytkowych przez pojazd kolejowy, zespot, podzespét lub element w sposéb nagly,
uniemozliwiajgca kub ograniczajgca jego uzytkowanie.

Awaria — uszkodzenie pojazdu kolejowego lub jego zespotdéw, bedgce wynikiem: dziatania sity wyzszej, zdarzen

losowych, wykolejen, pozarow, spalen, zamrozenia uktadéw wodnych oraz zatar¢ czesci ruchomych wymagajg-
cych ciggtego smarowania w trakcie eksploatacji, a spowodowanych brakiem czynnikéw smarnych, a takze zmian
konstrukcyjnych wprowadzonych przez uzytkownika bez dokumentacji zatwierdzonej zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.
Jako okoliczno$¢ sity wyzszej rozumie sie nadzwyczajne, niemozliwe do przewidzenia okolicznos$ci i zdarzenia,
w szczegoblnosci: wojna, niepokoje i rewolucje, spory pracownicze; strajki, zamknieci zaktadow itp., katastrofy
i wypadki komunikacyjne, dziatania sit przyrody; pozar, powodz, trzesienie ziemi, epidemia oraz inne kataklizmy
i ograniczenia natozone na mocy czynnosci prawnych rzadu lub innych wiadz. Mianem uszkodzen awaryjnych
nie mozna okresla¢ nadmiernych zuzy¢ eksploatacyjnych ani uszkodzen powstatych z innych przyczyn niz wyzej
wymienione.

Zuzycie — utrata wlasnosci fizycznych (geometrycznych, mechanicznych, elektrycznych, dielektrycznych itp.) przez
zespot, podzespodt lub element, w wyniku normalnej eksploatacji lub oddziatywania srodowiska naturalnego.
Zmiany konstrukcyjne — dziatania polegajgce na zastosowaniu rozwigzan konstrukcyjnych innych niz okreslone

w pierwotnej dokumentacji konstrukcyjnej pojazdu kolejowego.

Cykl przegladowy — szereg nastepujgcych po sobie, w ustalonej kolejnosci (po okreslonych przebiegach wyrazo-
nych w kilometrach lub po okreslonym czasie), czynnosci ujetych w zakres przeglgdu okresowego, wykonywa-
nych miedzy dwiema kolejnymi naprawami na odpowiednich poziomach utrzymania.

Cykl naprawczy — okres miedzy dwiema naprawami lub tez okres miedzy oddaniem do eksploatacji nowego pojazdu
kolejowego, a jego pierwszg naprawg (po okreslonych przebiegach wyrazonych w kilometrach lub po okreslonym
czasie), w ktdrym przeprowadza sie w ustalonych odstepach czasu naprawy. Cykl naprawczy uwzglednia wszyst-
kie poziomy utrzymania.

Struktura cyklu — kolejno$¢ wystepowania po sobie poszczegdlnych rodzajow przeglgddéw i napraw.

Przebieg — ilos¢ kilometréw przejechanych przez pojazd kolejowy.

Przebieg miedzyprzegladowy — ilo$¢ kilometréw przejechanych przez pojazd kolejowy w okresie miedzy dwoma
kolejno po sobie nastepujgcymi planowanymi przegladami.

Przebieg miedzynaprawczy - ilos¢ kilometréw przejechanych przez pojazd kolejowy w okresie miedzy dwoma ko-
lejno po sobie nastepujgcymi planowanymi naprawami.

Okres miedzyprzegladowy — okres pomiedzy dwoma kolejnymi przegladami pojazdu kolejowego wyrazony
w dniach kalendarzowych lub miesigcach.

Okres migdzynaprawczy - okres pomiedzy dwoma kolejnymi naprawami pojazdu kolejowego wyrazony w miesig-
cach lub latach.

Pojazd kolejowy specjalny — pojazd kolejowy, przeznaczony do utrzymania, naprawy lub budowy infrastruktury
kolejowej, lub przeznaczony do prowadzenia dziatan ratowniczych, a w szczegdlnosci: samobiezne zestawy do
utrzymywania i napraw nawierzchni i podtorza kolejowego, sieci trakcyjnej, dzwigi, ptugi i zespoty odsniezne,
maszyny torowe z wlasnym napedem i urzgdzeniami umozliwiajacymi jazde z predkoscig ponad 60km/h oraz
sprzegalne z taborem wdzki motorowe jadgce luzem lub potgczone.

Przeglad — nalezy rozumie¢ zespot czynnosci, polegajacych na sprawdzeniu stanu technicznego urzadzenia, usu-
nieciu usterek oraz regulacji i ewentualnej wymianie zuzytych czesci.

Naprawa — doprowadzenie wyeksploatowanego lub uszkodzonego pojazdu kolejowego, zespotu, podzespotu, ele-
mentu, obwodu lub uktadu do stanu technicznego gwarantujgcego jego poprawne funkcjonowanie.

Zakres naprawy — nalezy rozumie¢ ilos¢ i rodzaj czynnosci, ktore przewiduje sie do wykonania podczas napraw
maszyn torowych.

Cykl przegladowy — szereg nastepujgcych po sobie, w ustalonej kolejnosci i po okreslonych przebiegach lub po
okresdlonym czasie, przeglagdéw okresowych zawartych miedzy dwiema kolejnymi naprawami okresowymi.

Poziom utrzymania P1 — czynnosci sprawdzajgce lub monitoring dokonywane przed wyjazdem pojazdu kolejowego
na linie, w czasie jazdy lub po zjezdzie pojazdu. Niektére z tych czynnosci moga by¢ dokonywane przez pracow-
nikéw przewoznika (maszyniste, rewidenta) lub przy uzyciu automatycznych urzgdzen poktadowych lub przyto-
rowych.

Poziom utrzymania P2 — czynnosci, ktére zapobiegajg przekroczeniom limitdw zuzycia, wykonywane na specjali-
stycznych stanowiskach, w przerwach miedzy kolejng planowang eksploatacjg pojazdu kolejowego.




Uzytkownik pojazdu kolejowego Dokumentacja systemu utrzymania Strona | 10/126

SKM szybka kolej miejska Opracowat ZPS Sp. z 0.0. Warszawa
w Tréjmiescie Sp. z o.o0. Data | 08.2016. Nr oprac. DH-350.11-90-3
Ark. [str.] 1[6/7]
KARTA INFORMACYJNA oy

PODSTAWOWE POJECIA

Poziom utrzymania P3 - czynnosci z zakresu utrzymania, ktére zapobiegajg przekroczeniom limitéw zuzycia wyko-
nywane na specjalistycznych stanowiskach, z wytgczeniem pojazdu kolejowego z planowanej eksploataciji.

Poziom utrzymania P4 — czynnosci wykonywane z zakresu utrzymania naprawczego wykonywane w zakfadach
posiadajgcych zaplecze techniczne i stanowiska pomiarowe.

Poziom utrzymania P5 — czynnosci majgce na celu podniesienie standardu pojazdu kolejowego lub jego odnowienie
wykonywane w wyspecjalizowanych zaktadach lub u producenta.

Naprawa poawaryjna — jest to naprawa pozaplanowa, majgca na celu usuniecie uszkodzen powstatych w wyniku
awarii lub innych zdarzen. Celem naprawy awaryjnej jest przywrécenie utraconej zdolnosci eksploatacyjnej, po-
legajgce na doraznym, catkowitym usunieciu zaistniatego uszkodzenia.

Dokonanie ogledzin — ustalenie stanu faktycznego czesci, zespotu lub uktadu pojazdu kolejowego.

Pomiar lub sprawdzenie wymiarow — oznacza dokonanie pomiaréw za pomocg narzedzi pomiarowych wiasciwych
dla okreslonych wymiardw i tolerancji oraz poréwnania wymiaréw rzeczywistych (zmierzonych) z wymiarami okre-
Slonymi w dokumentacji technicznej (warunkéw technicznych odbioru) i norm.

Préba — oznacza sprawdzenie dziatania czesci lub zespotu w naturalnych warunkach pracy.

Badanie — oznacza sprawdzenie dziatania czesci lub sprawdzenie stanu istniejgcego za pomocga specjalnych urzg-
dzen lub przez odpowiednie dziatanie zewnetrzne, wzglednie wprawienie badanej czesci, zespotu lub uktadu w
ruch (stan pracy).

Parametr — wielko$¢ charakterystyczna dla danego materiatu, procesu, elementu, podzespotu lub zespotu (wymiary,
masa, wiek itp.) charakteryzujgca go z punktu widzenia jego przydatnosci.

Wymiar konstrukcyjny — jest to wymiar podawany na rysunku konstrukcyjnym.

Wymiar konstrukcyjny moze by¢ z okreslong tolerancjg — odchyiki sg liczbowo okreslone na rysunku, lub
z nieokreslong tolerancjg — wymiar na rysunku wystepuje bez odchyitek.

W przypadku wystepowania wymiarow z nieokreslong tolerancjg — nalezy zastosowac odchytki ogélnie obowig-
zujgce, warsztatowo przewidziane dla danej klasy doktadnosci.

Tolerancje wymiarowe czesci metalowych o ile nie sg podane na rysunkach konstrukcyjnych powinny by¢

Zgodne z odchytkami wymiaréw mieszanych i po$rednich wg PN-78/M-02139 z tym, ze:

- dla powierzchni nie obrobionych lub gdy jedna z powierzchni jest obrobiona, obowigzujgca odchyiki zaokraglone
zgrubne ,t3”,

- dla powierzchni nie obrobionych obowigzujg odchytki zaokraglone sredniodoktadne t2.

Odchytka konstrukcyjna — dozwolona réznica miedzy wymiarem rzeczywistym i wymiarem nominalnym konstruk-

cyjnym), okreslona w dokumentac;ji konstrukcyjnej dla nowego wyrobu

Wymiar rzeczywisty — jest to wymiar, ktory otrzymuje sie bezposrednio przy pomiarze.

Wymiar dopuszczalny przy naprawie — jest to wymiar okreslajgcy wielko$¢ zuzycia, przy ktérym czesci moze by¢
przeznaczona do dalszej eksploatacji bez regeneracji. Wynika z tego, ze czesci, ktérych rzeczywiste mieszczg
sie w zakresie miedzy wymiarem konstrukcyjnym a dopuszczalnym.

Odchytka naprawcza — dozwolona réznica miedzy wymiarem rzeczywistym i wymiarem nominalnym (konstrukcyj-
nym) uwzgledniajgca zuzycie eksploatacyjne elementu, z ktérym moze on by¢ zmontowany do pojazdu kolejo-
wego w czasie naprawy okresowej.

Wymiar graniczny — warto$¢ parametru, umozliwiajgca wtasciwg i bezpieczng eksploatacje pojazdu kolejowego.
Wymiary te obowigzujg wytgcznie w eksploatacji.

Wymiar kresowy — warto$¢ parametru, ktérej przekroczenie kwalifikuje dany element do kasacji, do naprawy lub
regeneracji (jesli ta jest dopuszczalna). Wymiar kresowy nie moze by¢ przekroczony.

Luz konstrukcyjny — jest to luz podawany na rysunkach konstrukcyjnych.

Luz rzeczywisty — jest to luz okreslony z bezposrednich pomiaréw.

Luz naprawczy — jest to luz, z ktérym wspétpracujace czesdci mogg by¢ ztozone przy naprawie, gwarantujgcy po-
prawng prace do nastepnej naprawy tego samego poziomu.

Luz kresowy — jest to luz, ktéry ze wzgledu na warunki wspétpracy czesci nie moze by¢ przekroczony.

Braki w pojezdzie kolejowym — zespoty, podzespoty, elementy konstrukcyjne i elementy wyposazenia, ktérych
brakuje w pojezdzie kolejowym w poréwnaniu do rozwigzah zawartych w dokumentacji konstrukcyjnej danego
typu pojazdu kolejowego.

Zwichrowanie (np. ostoi pojazdu) — jest to odksztatcenie wiecej niz w jednej ptaszczyznie przy zachowaniu wymia-
réw poprzecznych.

Gwarant — podmiot naprawiajgcy lub dostarczajgcy pojazd kolejowy, zespét, podzespdt lub element.
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Gwarancja — odpowiedzialno$¢ naprawiajgcego lub dostawcy wobec Uzytkownika za uzywalno$¢ i dobry stan po-
jazdu kolejowego dostarczonego lub po naprawie przez okreslony czas, polegajgca na zobowigzaniu sie do-
stawcy, naprawiajgcego do bezptatnej naprawy pojazdu kolejowego lub wymiany uszkodzonego zespotu, podze-
spotu lub elementu.

Okres gwarancyjny —jest to ustalony okres czasu, w ciggu ktérego zaktad wykonujgcy naprawe pojazdu kolejowego
zobowigzany jest do usuniecia na koszt wtasny usterek spowodowanych niewtasciwym wykonaniem naprawy,
niezgodnie z niniejszg instrukcja i instrukcjami szczegdtowymi, a ujawnionymi w tym okresie.

Wecisk - jest to wartos¢ bezwzgledna ujemnej réznicy wymiaréw otworu i watka przed ich potgczeniem, ktéry po
ztozeniu tworzy pasowanie ciasne.

Usterka w okresie gwarancyjnym — kazde stwierdzone w okresie gwarancyjnym niewtasciwe wykonanie naprawy.

Modernizacja pojazdu kolejowego — wieksze prace modyfikacyjne w pojezdzie kolejowym, poprawiajgce jego cat-
kowite osiagi, a w szczegodlnosci zmiane charakterystyki trakcyjnej, predkosci maksymalnej, mocy, zdolnosci do
zasilania w réznych systemach.

Naprawa biezaca bez wylaczenia ze skladu pociagu — nieplanowana naprawa pojazdu kolejowego, o niewielkim
zakresie, zwigzana z usunieciem usterek stwierdzonych w trakcie ogledzin, pozwalajgca wyeliminowaé mozliwos¢
powiekszenia sie usterki skutkujgcej utratg waloréw uzytkowych lub parametrow eksploatacyjnych pojazdu kole-
jowego. Naprawa wykonywana jest w pojezdzie kolejowym znajdujgcym sie w skfadzie pociggu zestawionym na
wyznaczonym torze stacyjnym.

Naprawa biezaca z wylgczeniem ze sktadu pociagu — nieplanowana naprawa, zwigzana z usunieciem uszkodze-
nia powodujgcego utrate wtasnosci uzytkowych pojazdu kolejowego, potaczona z usunieciem wszystkich stwier-
dzonych w trakcie ogledzin usterek oraz wykonaniem okreslonego w przepisach zakresu préb, konserwacji i re-
gulacji. Naprawa wykonywana jest w pojezdzie kolejowym wytgczonym z ruchu na odpowiednio przygotowanym
i wyposazonym stanowisku naprawczym.

Naprawa poawaryjna — naprawa majgca na celu przywrdcenie wtasciwego stanu technicznego pojazdu kolejowego,
utraconego w wyniku awarii.

Reklamacja — zwrdcenie sie do dostawcy, producenta, wykonawcy naprawy, w sprawie ujawnionych wad, uszko-
dzen i brakdéw wystepujacych w pojezdzie kolejowym lub jego zespotach, podzespotach oraz elementach z zgda-
niem usuniecia wad, uszkodzen, brakéw.
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Akty prawne

Lp. Numer

Tytut

Dz. U. 2013, poz. 43
1. Lista Prezesa UTK z dnia
26 wrzesnia 2013 .

Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 27 grudnia 2012 r. w sprawie wykazu wiasciwych krajowych specyfi-
kacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, ktérych zastosowanie
umozliwia spetnienie zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjno-
Sci systemu kolei.

Tekst jednolity, Dz. U.
2. z 2015r., poz. 1297
Z poézn. zmianami

Ustawa z dn. 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

3. Dz. U.z 2014 r., poz. 962

Ustawa z dnia 26 czerwca 2014 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym.

Tekst jedn. Dz. U. 2012

4. P ! Ustawa z 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe.
poz. 1173 z pézn. zmian.
5. Tekst jedn. DZ,',U' 20?3’ Ustawa z 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska.
poz. 1232 z pdzn. zmian.
6 Dz. U. nr 37, poz. 330 Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 r. w sprawie
‘ z pézn. zmian. Swiadectw sprawnosci technicznej pojazdéw kolejowych.
7 Tekst jedn. Dz. U. z 2016 | Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w spra-
' r., poz. 226 wie ogolnych warunkéw technicznych eksploatacji pojazddéw kolejowych.
8 Dz. U.z 2007 r., nr 9, poz. | Rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006 r. w sprawie
' 63. dokumentow, ktére powinny znajdowac sie w pojezdzie kolejowym.
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 22 wrzesnia 2015 r.
Dz. U. z 2015 ., poz. s . : X ] .
9. 1476 zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie ogélnych warunkéw prowadzenia ru-
chu kolejowego i sygnalizaciji.
10. Tekst jednolity Dz. U. Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym.

z 2015r., poz. 1125

11. Dz. U. nr 199, poz. 1228

Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 pazdziernika 2008 r.
w sprawie zasadniczych wymagan dla maszyn.

Tekst jednolity - Dz. U.

12. z 2014 r., poz. 1465

Rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 20 pazdziernika 2006 r.
w sprawie warunkoéw technicznych dozoru technicznego w zakresie projek-
towania, wytwarzania, eksploatacji, naprawy i modernizacji specjalistycznych
urzgdzen cisnieniowych.

13. Dz. U. nr 178, poz. 1320

Rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 20 wrze$nia 2006 r. w sprawie
warunkow technicznych dozoru technicznego w zakresie projektowania, wy-
twarzania, eksploatacji, naprawy i modernizacji specjalistycznych urzadzen
transportu ciggtego i bliskiego.

Dz. U.z 2012r., poz.

Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 7 grudnia 2012 r. w sprawie rodzajow

14. 1468. urzadzenh technicznych podlegajgcych dozorowi technicznemu.
Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki z dnia 18 lipca 2001 r. w sprawie trybu
Dz. U. nr 79, poz. 849 : P ; . -
15. sprawdzania kwalifikacji wymaganych przy obstudze i konserwaciji urzadzen

(z pézn. zmianami)

technicznych.

Uchwata nr 292/2016 Za-
16. rzagdu PKP PLK S.A.
z dnia 5 kwietnia 2016 r.

...~ W Sprawie wprowadzenia do stosowania zasad weryfikacji kompeten-
cji wykonawcy ustug utrzymania pojazdéw kolejowych w PKP Polskie Li-
nie Kolejowe S.A.”.
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Normy i karty UIC

Lp. Numer Tytut
Normy i karty UIC wymienione w dokumencie pn. ,Lista Prezesa Urzedu
W. Transportu Kolejowego w sprawie wtasciwych krajowych specyfikacji tech-
arszawa, ; . ; . . ] . o
1. s nicznych i dokumentéw normalizacyjnych, ktérych zastosowanie umozliwia
dn. 26 wrzeénia 2013 . . ; . ; C
spetnienie zasadniczych wymagan dotyczgcych interoperacyjnosci systemu
kolei”.
Bezpieczenstwo maszyn. Wizualne sygnaty niebezpieczenstwa. Ogélne wy-
2. PN-EN 842+A1:2010 . . oo .
magania, projektowanie i badanie.
Bezpieczenstwo maszyn. System dzwiekowych i wizualnych sygnatéw nie-
3. PN-EN 981+A1:2010 . . o .
bezpieczenstwa oraz sygnatéw informacyjnych.
Napedy i sterowania hydrauliczne. Ogolne zasady i wymagania bezpieczen-
4. PN-EN ISO 4413:2011 Pecy ,y . g, ywymag P
stwa dotyczace uktadow i ich elementéw.
5. (F))'Z\I-EN SO 9606-1:2014- Egzamin kwalifikacyjny spawaczy. Spawanie. Czes¢ 1: Stale
6. PN-EN 12999:2011 Dzwignice. Zurawie przetadunkowe.
Bezpieczenstwo dzwignic. Wymagania dotyczgce zdrowia i bezpieczenstwa.
7. PN-EN 12077-2+A1:2008 n .. C L
Czesc¢ 2: Ograniczniki i wskazniki.
Inne
Ogodlne warunki techniczne wykonania i odbioru pojazdéw szynowych pro-
1 ZPS-75-0 dukowanych w ZPS Sp. z 0.0. - Zaktad Pojazdéw Szynowych w Stargardzie
Szczecinskim.
5 DH-350.11 - 80 - 2 DokumeqtaCja Tephmcznq — Ruchowa drezyny hydraulicznej typu DH-
350.11 z instrukcjg obstugi.
3 DH-350.11-75-1 WTWiO drezyny hydraulicznej typu DH-350.11.
4 Bez numeru Dokumentacja Techniczno-Ruchowa tachograféw serii T-XXXP
Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
UCS-40.00 0136-1 (IPS ; . ; o
5 TABOR w Poznaniu) Zglzj(())wego (SHP i CA) dla uniwersalnego ciggnika szynowego typu UCS-
6 Bez numeru Dokumentacja Techniczno-Ruchowa elektromagnesu ELM-2003.
7 77H31 0139-1 WTO zaworéw hamulca bezpieczenstwa i przyciskowych zaworéw hamulca
nagtego.
8 Bez numeru Instrukcja obstugi silnika.
9 Bez numeréw Instrukcje obstugi zespotow i urzadzen zamontowanych na pojezdzie.
Warunki techniczne kwalifikacji do naprawy i odbioru po naprawie urzgdzenh
10 | OW-306 ; !
ciegtowych i zderzakowych.
Instrukcja oceny technicznej i wykonywania pomiaréw geometrycznych ze-
11 [tw-2 ; . :
stawow kotowych w pojazdach kolejowych.
12 tw-3 Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw pojazdéw kolejo-
wych.
13 ltw-4 Instrukcja utrzymania pojazdéw kolejowych.
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Ogodlna charakterystyka
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Rama.

Uktad hydrauliczny.
Uktad napedowy.

Uktad pneumatyczny.
Uktad elektryczny.
Ukfad biegowy.
Zabudowa zurawia.
Piasecznice.

Skrzynia tadunkowa
Zawieszenie hamulcow.
Urzgdzenia zewnetrzne.
Zabudowa SHP.

Kabina sterownicza.

Urzgdzenia zderzakowo - ciegtowe.
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OPIS FUNKCJONALNY

Zat. [str.]

Podstawowe dane techniczne

Charakterystyka pojazdu

Dtugos$¢ ze zderzakami 12,00 m
Max wysokos¢ od gtéwki szyny 4,287 m
Szerokos¢ maksymalna (lusterka przy kabinach) 3,094 m
Predko$¢ maksymalna (na torze ptaskim):

¢ jazdy transportowej 80 km/h

¢ jazdy transportowej z przyczepag o masie do 200 t

40 km/h (na pochyleniu 5%o)

¢ holowania (w skfadzie pociggu)

100 km/h

Szerokosc toru 1435 mm
Min. promien tuku toru 150 m
Zawor rozrzgdczy systemu Oerlikon ESt3f
Masa wiasna pojazdu 28600 kg
Nosnoé¢ skrzyni tadunkowej 8t

Silnik spalinowy

Typ Caterpillar C9.3
Moc 298 kW
Obroty 1800 - 2200 obr./min.
Uktad biegowy
Liczba osi: fgcznie/napedowych 2/2
Srednica toczna két jezdnych 920 mm
Rozstaw osi 7,00 m
Profil zarysu zewnetrznego kotfa EN 13715-1/40/h28/32,5/15%
Przeniesienie napedu hydrostatyczne

Usprezynowanie

resory piorowe z dodatkowymi
sprezynami srubowymi

Zuraw hydrauliczny

Typ

Fassi F295AF.2.25E

Max. moment udzwigu

259 KNm (26,4 tm)

Maksymalny zasieg od osi toru 146 m
Max udzwig na ramieniu 14,6 m 1500 kg
Maksymalna wysokos¢ podnoszenia od gtéwki szyny 18,2 m
Kat obrotu 400°

Wyposazenie

Hak, instalacja hydrauliczna do za-
silania dodatkowych narzedzi

Instalacja elektryczna

Pradu statego

24V

Sterowania

24 VDC

System ABP

Elektromagnes lokomotywowy

ELM-2003 - Bombardier

Generator systemu SHP

EDA-3 - Bombardier

Generator czuwaka aktywnego

EDA-3 - Bombardier

Rejestrator (tachograf)

T-130P — PIAP Warszawa

System Radio-stop

Koliber - Radionika Krakow
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Przeznaczenie drezyny hydraulicznej DH-350.11

Drezyna hydrauliczna jest samojezdnym, jednocztonowym pojazdem szynowym przeznaczonym do
przewozenia réznorodnych materiatow i sprzetu przy budowie oraz naprawie nawierzchni kolejowej,
a takze do zatadunku i wytadunku materiatéw i zespotow za pomocg zurawia hydraulicznego.

Drezyna posiada ukfad napedowy umozliwiajagcy jej jazde z maksymalng predkoscig do 80 km/h
(z mozliwoscig sterowania z obu pulpitéw w kabinie sterowniczej) oraz holowanie skfadu o masie 200 t
z predkoscig do 60 km/h. Mozliwe jest takze jej holowanie przez inny pojazd trakcyjny z predkoscig do
100 km/h.

Pojazd wyposazony jest w urzgdzenia bezpieczehstwa ruchu (CA, SHP, RS) i urzgdzenie rejestrujgce
prace pojazdu i moze by¢ eksploatowany zgodnie z przeznaczeniem pojazdu specjalnego i zgodnie
Z 0gdélnymi warunkami prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji oraz obowigzujgcymi przepisami dla
pojazdow kolejowych z napedem wiasnym, wyposazonych w wyzej wymienione urzgdzenia.

Drezyna moze poruszac sie w torach o rozstawie 1435 mm, na liniach jedno i wielotorowych, o mak-
symalnym nachyleniu toru do 25%., maksymalnej przechyice toru 150 mm (wyjgtkowo 180 mm) oraz
w tukach o minimalnym promieniu skretu wynoszgcym 150 m.

Rama — jest stalowa, kratownicowg konstrukcjg spawang z ksztattownikéw hutniczych oraz blach tgczo-
nych metoda spawania elektrycznego. Spetnia ona role ostoi dla wszystkich zespotow tj. kabiny, zurawia
hydraulicznego, ukfadu jezdnego, napedowego i in. Rama wyposazona jest w miejsca do podnoszenia
podczas przeglagdoéw i napraw. Posiada sprzegi srubowe i zderzaki elastomerowe zgodnie z kartg UIC 520

oraz normg PN-EN 15566-1, stopnie oraz porecze zgodne z odpowiednimi normami.

Kabina sterownicza — przeznaczona do prowadzenia jazdy drezyny oraz sterowania zespotami robo-
czymi i pomochiczymi zaréwno podczas jazdy jak i postoju (pracy). W kabinie znajdujg sie urzadzenia do
kontroli i sterowania tzn.: sterowanie jazdg, hamowanie i kontrola pracy silnika i uktadu napedowego.
Wyposazenie kabiny stanowig:

1) Dwa stanowiska maszynisty z pulpitami sterowniczymi i zaworami maszynisty wykonane zgodnie
z kartg UIC 651.

2) Pulpity jazdy z manipulatorami i wskaznikami rozmieszczonymi w sposob funkcjonalny, logiczny
i czytelny w kazdych warunkach. Urzgdzenia te sg podswietlane i hastowo opisane w jezyku polskim.

3) Kazde stanowisko maszynisty wyposazone w fotel, podnozek, pulpit sterowniczy, zamykany schowek
na dokumenty jazdy oraz regulowane przestony przeciwstoneczne. Fotele maszynisty mocowane do
podtogi i obrotowe z regulowang wysokoscig.

4) Uktad ogrzewania i klimatyzacji zapewniajgcy utrzymanie temperatury w zakresie 18 °C do 23°C
w catym zakresie temperatur eksploatacyjnych pojazdu.

5) Podgrzewane lusterka wsteczne, zapewniajgce widocznos$¢ linii kolejowej zgodnie z UIC 625-6.

6) Okna wykonane ze szkfa bezpiecznego, zgodnie z wymaganiami UIC 625-2. Szyby czotowe sg ogrze-
wane elektrycznie oraz posiadajg wycieraczki, a boczne posiadajg nawiew, ktéry zapobiega ich zama-
rzaniu oraz zaparowaniu. Szyby w kabinie wyposazone sg w rolety przeciwstoneczne.

7) Hamulce bezpieczenstwa.

8) Instalacja radiotelefonu wraz z uchwytami do mocowania urzgdzen.

9) Reflektory odpowiadajgce aktualnym wymaganiom w zakresie potozenia, charakterystyki oraz filtréw
koloru czerwonego.

10) Syreny ostrzegawcze (nisko i wysokotonowe) o modulaciji i czestotliwos$ci zgodnej z kartg UIC 644.
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11) Oswietlenie wewnetrzne.
12) tawki do przewozu personelu obstugi.

Uktad napedowy - dajgcy mozliwos¢ sterowania jazdg z obu pulpitéw sterowniczych umieszczonych
w kabinie. W sktad uktadu napedowego wchodzg: silnik wysokoprezny marki Caterpillar typu C9.3 spet-
niajgcy norme emisji spalin STAGE |V, chtodzony cieczg, o mocy 298 kW przy 1800-2200 obr./min.,
osprzet silnika, zespét pomp hydraulicznych, uktad wspomagania rozruchu w niskich temperaturach oraz
w elektrycznie sterowany system zatrzymania silnika, przekfadnie osiowe z kotami zebatymi walcowymi
0 zebach prostych i uktad sterowania jazdg robocza.

Uklad biegowy - dostosowany jest do jazdy drezyny z predkoscig maksymalng 80 km/h (lub 100 km/h
podczas holowania). Uklad sktada sie z dwéch zestawdw kotowych z przektadniami napedowymi oraz
maznicami posiadajgcymi tozyska toczne, a takze z typowego zestawu resordow pidrowych stosowanych
w wagonach dwuosiowych z tym, uzupetnionych o dodatkowg amortyzacje zawieszenia poprzez zastoso-
wanie drugiego stopnia usprezynowania.

W zestawach kotowych uktadu zastosowano kota monoblokowe o srednicy tocznej 920 mm i i zarysie
zewnetrznym EN 13715-1/40/h28/32,5/15%.

System smarowania obrzezy két - zastosowano centralny system smarowania obrzezy kot firmy Bijur
Delimon zapewniajgcy cykliczny natrysk srodka smarnego na czesci wszystkich koét jezdnych stykajgcych
sie z szyng. Spowalnia sie w ten sposob zuzycie obrzezy kot, wydtuzajgc czas miedzy kolejnymi korek-
cjami zarysu tocznego.

Ukfad smarowania obrzezy kot dziata w trybie automatycznym. Przestawienie przetgcznika na aktyw-
nym pulpicie maszynisty powoduje przejscie w tryb automatycznego smarowania obrzezy kot co kazde
przejechane 100 m w wybranym kierunku jazdy.

Uklad ciegtowo - zderzny — sktadajgcy sie z dwoch par zderzakéw z wktadami elastomerowymi, zamo-
cowanych na czotownicach ramy oraz dwoch standardowych sprzegdéw srubowych nienawskrosnych.

Zuraw hydrauliczny — typu F295AF.2.25 wioskiej firmy Fassi, zabudowany w tylnej cze$ci pojazdu za
skrzynig tadunkowsg, umozliwia wykonywanie prac tadunkowych, w tym na za- i wyladunek materiatow.
Zuraw posiada odpowiednie zabezpieczenia przeciwprzecigzeniowe oraz system blokad pola pracy w sy-
tuacji, gdy sie¢ trakcyjna sasiedniego toru znajduje sie pod napieciem.

Sterownie ruchami zurawia odbywa sie drogg radiowg (lub recznie).

Uklad hydrauliczny - zasilany z pomp hydraulicznych zamontowanych do ostony kota zamachowego
silnika. Uktad zapewnia zasilanie zaréwno uktadu jazdy, jak rowniez uktadu hydrauliki pomocniczej.
Sterowanie urzgdzeniami hydraulicznymi jest realizowane za pomocg rozdzielaczy Sauer — Danfoss
i Bosch — Rexroth.

Wysoko$¢ cisnienia na pompie ogranicza zawér przelewowy wbudowany w linie ttoczenia pompy.
Oprocz pomp ttokowych w uktadzie zabudowana jest jeszcze pompa ttokowa napedu jazdy oraz pompa
zebata stuzgca do napedu wentylatora chtodnicy oleju. Pompa ta jest zblokowana z pompg ttokowg. Wy-
sokos¢ cisnienia ogranicza zawér przelewowy wbudowany w linie ttoczenia pompy.

Do pomiaru cisnienia w uktadzie stuzy zestaw manometréw (wysokiego i niskiego ci$nienia) z wezykami
pomiarowymi bedgcych na wyposazeniu drezyny.

Uktad hydrauliki sitowej wyposazony jest rowniez w reczng pompke awaryjng przeznaczong do sprowa-
dzenia mechanizmow do potozenia transportowego w przypadku awarii zasadniczej pompy hydrauliczne;j.
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Uktad pneumatyczny — skfadajacy sie z uktadéw:

- ukfad zasilania sprezonym powietrzem - stuzgcy do zaopatrywania pojazdu w sprezone powietrze,

- ukfad pneumatyczny hamulca - stuzgcy do uruchamiania czesci mechanicznej hamulca,

- ukfad hamulca postojowego - stuzgcy do zahamowania pojazdu na czas postoju,

- uktad pneumatyczny przektadni - stuzgcy do odigczania przektadni osiowych na czas holowania,

- ukfad pneumatyczny syren - stuzgcy do wigczania syren akustycznych,

- zasilania piasecznic — stuzgcy do dozowania piasku zapobiegajgcego poslizgowi kot.
Ukfad hamulca samoczynnego wyposazony jest w dwa gtéwne zawory maszynisty oraz dwa pomocnicze
zawory hamulcowe. Zasilanie uktadu w powietrze realizuje sprezarka przy silniku. Sprezarka ttoczy po-
wietrze do zbiornikdbw gtownych, a nastepnie podawane jest przewodami do poszczegolnych podzespo-
tow.
Uktad hamulca - tworzg dwie tarcze hamulcowe mocowane na kazdej osi zespotu jezdnego oraz odpo-
wiadajgce im zespoty zaciskowe mocowane przegubowo do wspornikdw w ramie. Na czterech cylindrach
hamulcowych (po jednym na kazdej osi) zabudowano dodatkowg komore ze sprezyng, ktéra uruchamia
hamulce w czasie postoju pojazdu. Zluzowanie hamulca postojowego odbywa sie za pomocg przyciskéw
umieszczonych w kabinie.

Uktad elektryczny — sktadajacy sie z obwodéw pradu statego 24V. Zrédtem pradu statego jest alternator
przy silniku spalinowym lub prostownik i bateria akumulatoréw. W sktad obwodéw pradu statego wchodza:
- obwody sterowania silnikiem napedowym tj. fadowanie akumulatoréw, mechanizm regulacji obrotéw
silnika i kontrola obrotéw silnika, zatrzymanie silnika, chtodzenie oleju uktadu jazdy — obwody nieza-
lezne od zatgczenia pulpitow,

- obwody urzgdzen pomocniczych: wentylatoréw, oswietlenia kabin, wycieraczek, spryskiwaczy,
gniazd 24VDC, ogrzewania lusterek, ogrzewacze Webasto, zamkdw elektromagnetycznych, sygna-
tow dzwiekowych,

- obwody sterownia elektrohydraulikg maszyny (sterowanie pracg urzadzen, kontrola stanéw awaryj-
nych i stanéw zagrozen),

- obwody Swiatet drogowych (wybor, zatgczanie, kontrola),

- obwody sterowania hamulcem postojowym,

- obwody sterowania uktadem hydraulicznym.

Rejestrator i urzadzenia automatyki bezpieczenstwa ruchu — uktad sktada sie z rejestratora oraz
uktadu automatyki bezpieczenstwa ruchu. Uktad ten, to zespdt urzadzen odpowiedzialnych za bezpie-
czenstwo jazdy pociggu. W skfad automatyki bezpieczehstwa wchodzg: system SHP (samoczynne hamo-
wanie pociggu), CA (czuwak aktywny) oraz RADIO-STOP. Urzadzenia SHP oraz CA kontrolujg czujnos¢
maszynisty. Zadaniem systemu RADIO-STOP jest wstrzymanie ruchu wszystkich pojazdéw trakcyjnych
bedacych w strefie bezposredniego zagrozenia ruchu kolejowego.

Dziatanie urzgdzen automatyki bezpieczenstwa pociagu oraz czujnos¢ maszynisty rejestrowane sg za
pomoca rejestratora elektronicznego. Tachograf mierzy i rejestruje predkos¢ pojazdu kolejowego, czas
biezacy i droge przebytg przez pojazd oraz rejestruje sygnaty dwustanowe przychodzgce z urzgdzen
i mechanizmow pojazdu (czuwak, SHP i RADIO-STOP).



http://pl.wikipedia.org/wiki/Samoczynne_hamowanie_pociągu
http://pl.wikipedia.org/wiki/Samoczynne_hamowanie_pociągu
http://pl.wikipedia.org/wiki/Czuwak_aktywny
http://pl.wikipedia.org/wiki/RADIO-STOP
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Skrzynia tadunkowa - zabudowana na ramie pojazdu, stuzgca do przewozu réznych materiatéw i sprzetu.
Skrzynia tadunkowa wykonana jest z blachy stalowej, posiada boczne burty aluminiowe o wysokosci 500
mm, wychylane recznie z mozliwoscia demontazu oraz stalowe burty state: przednig i tylng. Ponadto
skrzynia posiada demontowalne naktadki, ktére mogg podwyzszy¢ burty do wysokosci 100 mm ponad

ostone silnika.

Urzadzenia zewnetrzne — stanowigce wyposazenie drezyny, ktorego zadaniem jest zapewnienie wyma-
ganych warunkéw Bezpieczenstwa i Higieny Pracy personelu obstugowego.

Zalicza sie do nich:

- schodki wraz z poreczami umozliwiajgce swobodne wejscie personelu obstugi z zewnetrznego po-

ziomu na poziom ramy i do kabiny,

- barierki stanowigce bezpieczng ochrone obstugi pojazdu przed upadkiem z poziomu ramy,
- odgarniacze - usytuowane przed przednimi zestawami kotowymi, zabezpieczajgce pojazd przed wyko-
lejeniem na skutek przedmiotéw mogacych leze¢ na szynach lub miedzytorzu,

- wsporniki mocowania gasnic,

- ostona silnika - stanowigca zamknietg bryte wykonang z blach i ksztattownikéw stalowych usytuowang
nad zespotem napedowym, ktérej zadaniem jest ostona tego zespotu przed wptywem czynnikéw at-
mosferycznych oraz dostepem oséb postronnych, a takze ograniczenie emisji hatasu wytwarzanego
przez ten zespot. W tym celu rowniez powierzchnie wewnetrzne tej ostony wytozone sg piankg poliure-
tanowg. Ostona w obrebie silnika wyposazona jest w boczne odchylne pokrywy umozliwiajgce swo-
bodny dostep do silnika z obu jego stron dla celdow obstugi eksploatacyjne;.

- wneka na akumulatory,
- skrzynka narzedziowa.
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BARWY, NAPISY | OZNACZENIA
Lp. | Znaczenie napisu/znaku | Wartos¢ | Nr znaku/wys. liter Norma Uwagi
1 |Masa wiasna 28,6 t 4542 PN-EN 15877-2:2013-12 V,fvg protoko-
u wazenia
2 | Dilugos¢ ze zderzakami 12,00 m 4551-rys.9 -
g |Rozstaw osizestawow 700m | 4555-1ys.13 -
jezdnych
5 | Data ostatniego przegladu 4.5.8. - rys. 19 (20) - -
6 | Typ hamulca O 45.9.2-rys. 21 - -
7 | Uklad hamulca G-P 45.9.3-rys. 21 - -
8 |Hamulec tarczowy D 4595 -rys. 23 - -
9 | Masa hamujaca 32,0t 45.10 - -
10 |Ladownosc skrzynitadun- | g 45.15.1 - rys. 40a
kowej
11 | Towarowy - Osobowy symbol 4.5.10.3 - rys. 33 - -
Znak miejsca podparcia
12 podczas podnoszenia symbol 45.19.2 - rys. 54 -
13 | Minimalny promien tuku 150 m 45.20.1 - rys. 57 -
14 | Wylgcznik akumulatorow symbol 45.30-rys. 70 -
15 | Wlew paliwa symbol 4531-rys. 71 - -
16 | Oznaczenie piasecznic symbol 45.32-rys. 72 -
17 | Znak zakazu odrzutu symbol 4.5.24.2 - rys. 54b PN-EN 15877-1:2012
18 | Typ zderzaka symbol W(g producenta ZN-98/PKP-3500-10
o Wg zat. nr4,rys.nr9 -
19 | Predko$¢ maksymalna 80 km/h 45 mm Dz. U. z 2013 1., poz. 211
s PN-K-02040-10:1996 + | Na obu czo-
20 | Wytrzymatos¢ sprzegu 1000 kN Nr 1 A71:2002 tach pojazdu

21 | Opis zbiornika oleju

Pojemnos¢ zbiornika 470 dcm?®”

Na bocznej $cianie zbiornika: ,Olej hydrauliczny HV-32

22 | Opis zbiornika paliwa

Na bocznej $cianie zbiornika: ,DIESEL Pojemno$¢ zbiornika 620 dcm?”

23 | Tabliczka znamionowa

Wg wzoru producenta

24 | Tabliczki Vmax= 80 km/h

Nad pulpitami sterowniczymi

25 |Tabliczka CE

Przy zabudowie zurawia

Maksymalna ilo$¢ os6b w

26 | kabinie - 6

Na obu pulpitach sterowniczych

27 | Oznaczenia gasnic

Symbol gasnicy zgodnie z przepisami BHP

28 | Znaki wiasciciela

Wg umowy (logo, napis itp.)

29 | Identyfikator pojazdu

Zgodnie z Rozporzgdzeniem MTBIGM z 3 stycznia 2013 r. w sprawie spo-
sobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdéw kolejowych.

Kolorystyka malowania:

Nadwozie (kabina) - RAL 1004, dach - RAL 7047, podwozie - RAL 9005, porecze i uchwyty - RAL 9010, elementy
uktadu hamulcowego - wg PN-K-88177:1998 ze zm. Az1 z 2002 r.
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*Tabliczka znamionowa (poz. 23) oraz symbol wytgcznika akumulatoréw (poz. 14) znajduja sie na boku
pojazdu, niewidocznym rysunku.
Wszystkie symbole (poza poz. 14 i 23) umieszczone sg réwniez symetrycznie na drugim boku pojazdu.
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STRUKTURA CYKLU PRZEGLADOWO - NAPRAWCZEGO |-
ZALOZENIA CYKLU PRZEGLADOWO-NAPRAWCZEGO
Parametr Jednostka Wartos¢
Przebieg dobowy [km] 400
Sredni dobowy czas pracy pojazdu [h] 12
P2
P1 Przeglad kontrolny P3 Przeglady okresowe P4 Naprawa P5 Naprawa

Gp1, Gp2, Gps, Gps,

Maksymalny czas przegladu, naprawy

GPp1, GPp2, GPp3

Pracochtonnos$¢ przegladu, naprawy

Gps GPps, GPps
PARAMETRY CYKLU PRZEGLADOWO-NAPRAWCZEGO
Rodzaj parametru Cykl przegladowo-naprawczy
Lp. TYP G
Symbol Jednostka
Przyjete wartosci [+]
1 A [dni] Przed kazdym wyjazdem
2 Gp1 Max czas przegladu [godz.] 2
3 Gp2 Max czas przegladu [godz.] 12
4 Gps Max czas przegladu [godz.] 48
5 Gp4 Max czas naprawy [dni] wg rozstrzygnietych przetargéow
6 Gps Max czas naprawy [dni] wg rozstrzygnietych przetargéow
7 GPp: Pracochtonno$é [roboczogodziny] wg zasad uzytkownika
8 GPp2 Pracochtonno$é [roboczogodziny] wg zasad uzytkownika
9 GPp3 Pracochtonnos¢ [roboczogodziny] wg rozstrzygnietych przetargéw
10 GPps Pracochtonnos¢ [roboczogodziny] wg rozstrzygnietych przetargéw
11 GPps Pracochtonnos$¢ [roboczogodziny] wg rozstrzygnietych przetargow
Wartosci wynikowe
12 A4 [liczba miesiecy] 12 m-cy * 15 dni
13 Az [ liczba lat] [km] 3 lata * 30 dni lub 120000 km
14 B [ liczba lat ] [km] 6 lat lub 240000km
15 C [ liczba lat] [km] 18 lat lub 720000km
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STRUKTURA CYKLU PRZEGLADOWO - NAPRAWCZEGO |
P P1 P2 P3 P4 P5
Gp1, GPp1 W Gps, GPp
? < Gry, GPP2; <
Gpz, GPp3 S Gps, GPE;
o A1
o
> Ao
l_
B
C
P P1 P2 P3 P4
Gey, GPPl;W Gps, GPr
Przed wyj. é Gﬂ é é
Gps, GPPSE Gp4, GPg
12 m-cy £ 15 dni
Q)
o 3 lata £ 30 dni lub 120 000 km
>
l_
6 lat lub 240 000km

18 lat lub 720 000km

Przyjete w niniejszym opracowaniu przebiegi oraz czasokresy miedzynaprawcze wynikajg z dotych-
czasowych doswiadczen eksploatacyjnych oraz uzgodnien z uzytkownikiem. Ustalenia cyklu planowych
przegladdéw i napraw oraz ich zakresu dokonano na podstawie Dokumentacji Techniczno-Ruchowej po-
jazdu.

Zatozenia cyklu uwzgledniajg srednie przebiegi km oraz czas pracy pojazdu podczas jego eksploatacji
przez uzytkownika, zarbwno w systemie jedno jak i dwuzmianowym.

Ustalony cykl miedzynaprawczy dotyczy jedynie podstawowych podzespotdw pojazdu, natomiast
urzadzenia i wyposazenie tj. silnik spalinowy, zuraw hydrauliczny oraz urzadzenia bezpieczenstwa ABP
podlegajg przeglagdom i naprawom zgodnie z harmonogramami okreslonymi przez ich producenta.
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NAPRAWY POZAPLANOWE
BBW BzwW PA
(naprawa biezgca bez wyla- | (naprawa biezagca z wylgczeniem (naprawa
czenia pojazdu z ruchu) pojazdu z ruchu) poawaryjna)
L . Czynnosci usuniecia wszystkich
Czynnosci usuniecia wszyst- terek esdvi L
8 |kich usterek w pojezdzie, do- usterex w pojezdzie, wyigczonym
X, ! Z ruchu, wstawionym na wydzie-
25 | puszczonym do ruchu, na | oo
0.9 ony tor, zakwalifikowanym do na- o
> '8 | wyznaczonych e Czynnosci niezbedne
T < | przygotowanych technicznie prawy biezacej oraz przeprowa- dla usuniecia w pojez-
£s . dzenie, po naprawie podstawo- : . .
< g&|torach, majgce na celu do- : . dzie skutkéw awarii.
= N . . wych kontroli, majgcych na celu
© prowadzenie pojazdu do pet- . : .
< : e . doprowadzenie pojazdu do petnej
(@) nej sprawnosci techniczno - - )
o sprawnosci techniczno- eksploata-
eksploatacyjnej. L
cyjnej.
S Zakres prac obejmuje usunie- | Zakres prac obejmuje usuniecie | Zakres prac przy napra-
8 cie wszelkich usterek stwier- | wszelkich usterek, jak przy napra- |wach poawaryjnych po-
= dzonych przez maszyniste |wie bez wylgczenia pojazdu z ru- | jazdu kazdorazowo usta-
o (operatora) pojazdu lub rewi- | chu oraz sprawdzenie stanu tech-|la komisja dziatajgca
: denta. nicznego catego pojazdu i usunie-|zgodnie z postanowie-
2 ciu wszystkich usterek stwierdzo- | niami odpowiednich obo-
g § nych podczas sprawdzania tego |wigzujacych przepiséw.
) Q stanu;
3 § sprawdzenie stanu tozysk osio-|W pojezdzie w ramach
5 x wych; napraw  poawaryjnych
N regulacje i sprawdzenie dziatania | nalezy usung¢ skutki wy-
2 hamulca; nikte z awarii pojazdu
g oczyszczenie i smarowanie sprzg-|oraz  przywréci¢é  wia-
ol géw Srubowych; $ciwy stan techniczny
o smarowanie  wszystkich  czgsci | pojazdu utracony w wy-
wspotpracujgcych ciernie; niku awarii.
naprawe uszkodzonych powiok
malarskich;
odnowienie stabo widocznych lub
uszkodzonych napiséw i znakow.
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Pismo uzytkownika po-
. Zmiana z podaniem punktu jazdu przekazywane do Decyzja UTK
P- dokumentacji systemu utrzymania UTK
Znak Data Znak Data
1 2 3 4 5 6
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Informacje ogdlne.

W celu zachowania optymalnej wydajnosci pojazdu wymagane jest wykonywanie czynnosci serwisowych
w okreslonych odstepach czasu zgodnie z planem utrzymania. Celem czynnosci kontrolnych i serwiso-
wych jest jak najwczes$niejsze rozpoznawanie przyszitych zaktdcen sprawnego funkcjonowania urzgdzen
i przeciwdziatanie im.

W celu zachowania warunkéw bezpieczenstwa oraz zachowania wymogoéw ekologicznych nalezy

przestrzegac nastepujgcych zasad:
- nie wolno wymienia¢ zadnych filtrow podczas pracy silnika.

- nie wolno przeprowadzac zadnych napraw uktadu hydraulicznego podczas pracy silnika.

- nie wolno przeprowadzac¢ zadnych napraw uktadu elektrycznego, dopdki jego elementy nie sg wy-
tgczone i zaizolowane.

- nalezy codziennie sprawdzacé wszystkie przewody elektryczne, hydrauliczne oraz pneumatyczne na
ewentualng obecnos¢ uszkodzen.

- nalezy codziennie dokonywacé kontroli uktadu hydraulicznego i pneumatycznego pod kgtem ewen-
tualnych nieszczelnosci.

Uwaga: W ciggu pierwszych 50. motogodzin pracy lub pierwszego przejechanego tysigca kilometréw
pojazd jest docierany. W tym okresie wymagana jest szczegdlnie staranna obstuga i konserwacja. Celem
tego jest dotarcie sie wszystkich wspotpracujacych czesci pojazdu. Ze wzgledu na stopien zaawansowania
technicznego zastosowanych elementéw dotyczy to w szczegdlnosci uktadu napedowego zaréwno w cze-
8ci mechanicznej (zwigzanej z silnikiem spalinowym i jego osprzetem) jak i hydraulicznej (zwigzanej
z blokiem pomp i silnikami hydraulicznymi).

Dla osiggniecia bezawaryjnej eksploatacji silnika pojazdu oraz maksymalnego wydtuzenia jej
W czasie - pierwszej wymiany oleju oraz kompletu filtrow (olejowy, paliwowy) trzeba dokonaé po uptywie
pierwszych 50 godzin pracy.

Obstuga eksploatacyjna nowego pojazdu polega na:

- wykonywaniu czynnosci planu obstugi silnika wg jego instrukcji obstugi (m.in. codziennych kon-
trolach poziomdw oleju smarujgcego i cieczy chtodzgcej);

- codziennej kontroli poziomu oleju w zbiorniku hydraulicznym (optyczny wskaznik poziomu za-
montowany jest w bocznej $ciance zbiornika, a wlasciwy poziom oznaczony na wskazniku);

- kontroli (co 50 godzin) poziomu oleju w przekfadniach osiowych i przektadni napedu pomp. Od-
powiednie wzierniki zamontowano na bocznych sciankach korpuséw przekfadni - wymagany po-
ziom - srodek wziernika.

Ponadto nalezy sprawdzac¢ i w razie potrzeby dokrecaé luzne potgczenia srubowe oraz usungé ewen-
tualne wycieki i nieszczelnosci z uktadow: pneumatycznego, hydraulicznego, paliwowego oraz uktadéw
smarowania i chtodzenia silnika spalinowego, a takze uktadéw smarowania przektadni osiowych.
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Obstuga codzienna pojazdu (poziom 1 utrzymania).

Obstuga codzienna pojazdu obejmuje czynnosci sprawdzajgce lub monitoring dokonywane przed jego
wyjazdem na linie, w czasie jazdy lub po zjezdzie pojazdu. Niektére z tych czynnosci moga byé dokony-
wane przez pracownikéw (maszyniste, rewidenta) lub przy uzyciu automatycznych urzadzen poktadowych
lub przytorowych.

CzynnoSci przed uruchomieniem silnika.
Przed uruchomieniem silnika pojazdu nalezy sprawdzi¢ i w razie potrzeby uzupetnic:
- olej silnikowy — zgodnie z instrukcjg obstugi podwozia pojazdu;
- ptyn chtodzacy;
- ptyn hamulcowy;
- ptyn do spryskiwaczy szyb;
- sprawdzi¢ pojazd na obecnos¢ wyciekow oleju;
- sprawdzi¢ na obecnos$¢ uszkodzen i wyczy$cic przednie szyby i Swiatta;
- sprawdzi¢ obecnos$c¢ i jakos¢ gasnic;
- wigczy¢ gtowny przetgcznik elektryczny.

Czynnosci po uruchomieniu silnika (przed rozpoczeciem jazdy).

- sprawdzi¢ dziatanie sSwiatet, klimatyzacji, wycieraczek szyb itp.,

- sprawdzi¢ pojazd pod katem wyciekow oleju,

- sprawdzi¢ czy wszystkie narzedzia i elementy transportowane na pojezdzie zostaty zabezpie-
czone przed przemieszczeniem,

- sprawdzi¢ czy wszystkie urzgdzenia robocze zostaty ztozone do pozycji transportowej i zabez-
pieczone,

- sprawdzi¢ poziom oleju hydraulicznego,

- sprawdzi¢ kompletnos¢é wyposazenia roboczego pojazdu,

- sprawdzi¢ stan elementéw uktadu jezdnego,

- sprawdzi¢ dziatanie hamulcow.

Czynnos$ci po zakonczeniu jazdy.
- wylgczyc sinik gtéwny;
- wylgczyc¢ gtdbwny wytgcznik elektryczny pojazdu;
- zamkng¢ drzwi do pojazdu.

Przeglad pojazdu (poziom 2 utrzymania).

Obstuga pojazdu podczas przeglagdu P2 obejmuje czynnosci, ktére zapobiegajg przekroczeniom limi-
tow zuzycia. Wykonywane sg one na specjalistycznych stanowiskach, w przerwach miedzy kolejng plano-
wang eksploatacjg pojazdu kolejowego. Zakres czynnosci jakie powinny by¢ wykonane w zakresie po-
ziomu utrzymania 2 podany jest szczegétowo w planie utrzymania pojazdu.
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Przeglad pojazdu (poziom 3 utrzymania).

Obstuga pojazdu podczas przeglagdu P3 obejmuje czynnosci z zakresu utrzymania, ktére zapobiegajg
przekroczeniom limitdw zuzycia wykonywane na specjalistycznych stanowiskach, z wylgczeniem pojazdu
Z planowanej eksploataciji.

Oprocz czynnosci, ktore nalezy wykonywaé podczas poziomu P2, w ramach przegladu P3 nalezy
sprawdzi¢ (ewentualnie wymienic) oraz wyregulowac:

- wymienic filtry uktadu hydraulicznego,

- wymienic¢ olej hydrauliczny (oczysci¢ i osuszy¢ zbiornik oleju hydraulicznego),

- sprawdzi¢ cisnienia w ukfadzie hydraulicznym,

- skontrolowa¢ prawidtowos$¢ profilu zarysu jezdnego kot,

- sprawdzi¢ skutecznos¢ hamulcow (poprzez pomiary drogi hamowania),

- sprawdzi¢ ostoje pod katem odksztatcen, peknieé lub objawdéw nadmiernego zuzycia oraz stan pota-

czen spawanych lub srubowych.

Zakres czynnosci jakie powinny by¢ wykonane w zakresie poziomu utrzymania 3 podany jest szcze-
gétowo w planie utrzymania pojazdu.

Naprawy pojazdu (poziom 4 i 5 utrzymania).

Naprawy pojazdu — rewizyjna (odpowiadajgca 4. poziomowi utrzymania) oraz gtéwna (odpowiadajgca
5. poziomowi utrzymania) stanowig zesp6t czynnosci wykonywanych w zaktadach posiadajgcych odpo-
wiednie zaplecze techniczne, wykwalifikowanych pracownikéw, odpowiednie warunki organizacyjne oraz
stanowiska pomiarowe. Czynnosci te majg za zadanie doprowadzenie drezyny do petnej sprawnosci tech-
nicznej, jego odnowienie, bgdz podniesienie jego standardu technicznego.

Naprawy drezyny, oprocz czynnosci wykonywanych w ramach obstugi rocznej obejmuja:

- demontaz wszystkich podzespotow;

- naprawe silnika w autoryzowanym serwisie;

- sprawdzenie kot zebatych w przekfadniach;

- smarowanie wszystkich tozysk, sworzni i przegubdw;

- naprawe i renowacje kabin;

- przeglad i legalizacje urzgdzen gasniczych;

- legalizacje manometrow;

- legalizacje zbiornikdw cisnieniowych;

- naprawe zurawia wraz z przedstawieniem go do odbioru przez Transportowy Dozér Techniczny;

- malowanie renowacyjne drezyny i uzupetnienie wszystkich oznaczen;

Zakres czynnosci jakie powinny by¢ wykonane w zakresie napraw podany jest szczegoétowo w planie
utrzymania pojazdu.
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Konserwacja magazynowa (KM).

Konserwacja magazynowa obejmuje czynnosci majgce na celu zabezpieczenie drezyny hydraulicznej
na czas jej przechowywania. Czynnosci konserwacji magazynowej obejmuija:
- zabezpieczenie przed korozjg powierzchni, ktére nie sg pokryte powtokami ochronnymi specjal-
nymi srodkami konserwujgcymi,
- usuniecie wody z ukfadu chtodzenia silnika (w porze zimowej gdy nie ma ptynu niskozamarzaja-
cego),
- zabezpieczenie przed wptywami atmosferycznymi.
W przypadku postoju powyzej jednego miesigca nalezy dodatkowo:
- usungc¢ paliwo ze zbiornikow,
- zdemontowac¢ akumulatory.
Drezyna w okresie magazynowania zwolniona jest z poddawania jej cyklom utrzymaniowym poziomu
P1 - P3. Po okresie magazynowania w celu przywrocenia drezyny do dalszej eksploatacji nalezy poddacé
ja czynnosciom przeglgdowym, ktorych ztozonos¢ uzaleznionym od czasu magazynowania:
- okres magazynowania od 1 do 6 miesiecy — czynnosci przeglgdowe poziomu P2,
- okres magazynowania powyzej 6 miesiecy — czynnosci przeglgdowe poziomu P3.

Konserwacja transportowa (KT).

Konserwacja transportowa obejmuje czynnosci majgce na celu przygotowanie drezyny do transportu
w sktadzie pociggu i zabezpieczenie go na czas transportu przed opadami atmosferycznymi i uszkodze-
niami. Czynnos$ci konserwaciji transportowej obejmuja:
- oczyszczenie drezyny,
- smarowanie wynikajgce z instrukcji smarowania,
- sprawdzenie stanu technicznego uktadow jezdnych i hamulcowych z ewentualng regulacjg hamul-
cow,
- zabezpieczenie mechanizmow do jazdy transportowej,
- usuniecie wody z uktadu chtodzenia silnika (w porze zimowej, gdy nie ma ptynu niskozamarza-
jacego),
- usunigcie zauwazonych usterek,
- sprawdzenie tgcznosci wewnetrznej i zewnetrznej,
- sprawdzenie sygnatow i oswietlenia,
- sprawdzenie przyborow sygnatowych,
- zabezpieczenie drezyny na czas postoju, zabezpieczenie przed opadami oraz osobami niepowo-
tanymi.
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1|2(3(4]5 <18
Przygotowanie do naprawy i demontaz
Dokonaé ogledzin zespoléw nosnveh: Rama nie moze mie¢ odksztatcen wi-
1 IxIx o 9 q P yen. docznych gotym okiem. Elementy za-
* ostoja pojazdu . wieszenia muszg by¢é kompletne bez
* elementy zawieszenia widocznych uszkodzen.
Powierzchnia toczna nie moze miec
2 |X[X Dokona¢ ogledzin zestawow kotowych. nawisow ani ptaskich miejsc. Maznice
muszg by¢ cate i zaplombowane.
Dokona¢ ogledzin hamulca tarczowego: Oktadziny cierne musza by¢ zamoco-
e stan oktadzin ciernych wane w obsadach.
3 XX o ukiad dzwigniowy Uklad dzwigniowy musi byé kom-
° uktad pneumatyczny pletny, praWIC”’OWO dZIa*aJacy.
Dokona¢ ogledzin uktadu ciegtowo - zderz-|Ciegta z hakiem musza by kompletne
nego: bez widocznych uszkodzen. Zderzaki
4 XX e stan ciegta oraz haka nie mogg by¢ uszkodzone oraz prawi-
e stan zderzakéw oraz ich zamocowanie |dfowo zamocowane.
5 |x|x Sprawdzi¢ uktad hydrauliczny pod wzgle-|Usung¢ przyczyny wycieku lub skiero-
dem wyciekéw oraz ilosci oleju w uktadzie. |wac pojazd do naprawy.
. ) Aktualny termin wazno$ci gasnic, brak
6 [xI|x Sprawdzic stan techniczny podrecznego widocznych uszkodzen oraz $ladéw ich
Sprzgtu gasniczego. wczesniejszego uzycia.
Drezyna powinna by¢ czysta (brak po-
7 X | X | X| X |Sprawdzi¢ czystosci drezyny. zostatosci po przewozonych materia-
tach).
Ogledziny pojazdu pod katem kompletno- |Sprawdzi¢ czy nie brakuje czesci i
8 [X[X|X|X|X]| S ;
Sci. zespotow.
9 x| x Ocenlc_: stan techniczny oraz przeprowadzic¢ Wypetni¢ protokéty. 1,2
badania wstepne.
10 x| x Kwalifikacja powtok malarskich do renowa- [Powfoki malarskie nie mogg by¢
Cji. ztuszczone ani odbarwione.
11 x | x [Pemontaz urzadzen ciegtowych, prowadni- |
kéw haka ciegtoweqo i zderzakéw.
DemontaZ ukiadu' pneu’matycznego ha- Gdy przewidywana bedzie renowacja
mulca w zakresie: zawor rozrzadczy, kurek ; . o .
o ) . . catej powtoki malarskiej nalezy zde-
12 X odcinajacy, filtr wspornika zaworu, kurki .
- ; : montowac¢ caty uktad pneumatyczny
koncowe, sprzegi hamulcowe, ttok cylindra
e ) hamulca.
hamulcowego, zbiorniki powietrza.
Demontaz catego uktadu pneumatycznego
13 X |, 2 e EEIE MEERE FEEEEEEEE  e
hamulca.
14 X[ X |Demontaz zestawéw kotowych. | = memememee
15 X[ X |Demontaz czesci zamontowanych na ostoi. | -
Demontaz urzgdzen zewnetrznych (wszyst- |Jesli kwalifikujg sie one do wymiany
16 X | X |kie stopnie, wsporniki, barierki i uchwyty lub gdy przewidywane bedzie reno-
mocowane na potgczenia srubowe). wacja catej powtoki malarskiej.
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Montaz i odbior
17 Montaz zdemontowanych zespotéw i cze- |Montowaé w kolejnosci odwrotnej w
Sci. stosunku do demontazu.
Sprawdzi¢ kompletnos¢ pojazdu oraz pra- |Pojazd musi by¢ kompletny. Zespoty
widlowe rozmieszczenie podzespotow. ruchome wiasciwie i pewnie zabez-
18 Zwroci¢ uwage na poprawne zamontowa- |pieczone. Wejscia i dojscia oraz ba-
nie oraz pewnos$¢ zabezpieczen zespotdw |rierki ochronne prawidtowo wyko-
ruchomych na czas transportu. Sprawdzi¢ [nane.
wejscia, dojscia oraz barierki ochronne.
19 Dokonaé¢ smarowania. Wg tabeli smarowania 29
20 Skontrolowaé prawidtowos¢ opisania i ':;2'?;;;? d?lgbvn;l;ziﬁq?eysczgz;eelne 3
oznakowania pojazdu. zgodnie z kartg napiséw i znakow. [9/9]
e . . Wszystkie zaréwki musza swiecic, a
21 Sprawdzi¢ oswietlenie zewnetrzne pojazdu. wylaczniki dziata¢ prawidiowo
Sygnat dzwiekowy musi by¢ czysty
22 Sprawdzi¢ sprawnos$é sygnatow dzwieko- |bez syczenia i szumow. Przyrzady
wych i przyrzadow kontrolno-pomiarowych. |kontrolno- pomiarowe dziatajg po-
prawnie.
Sprawdzi¢ dziatanie hamulca pneumatycz-
nego zasilajgc powietrzem zewnetrznym.
Zwroci¢ uwage na przyleganie oktadzin, Dziatanie h | q Kart
23 skok tlokéw hamulcowych, szczelno$é Zlatanie hamuica zgodne z kartg 4,5
uktadu, drozno$é przewodu gtéwnego, pomiarowg.
sprawnos$¢ zaworu nagtego hamowania,
oraz dziatanie hamulca postojowego.
o4 Dokona_c pomiarow naciskéw zestawow ko- Wg Karty pomiarowej 13
towych i zwazy¢ pojazd.
C . Zarys maszyny w stanie transporto-
Sprawdzic obrys pociagu przygotowanego wym miesci sie w statycznej skrajni B
do transportu. Zwréci¢ szczegélng uwage zgodnie z PN-K/ 02056:1970 3
25 na vs{y_stajace C2€Scl, czy Mieszcza Sie W Urzgdzenia ciegtowo zderzakowe za-|[3/9] 26
skrajni statycznej taboru. Sprawdzi¢ poto- montowane zaodnie z karta pomia-
zenie urzgdzen ciegtowo zderzakowych. oW 9 ap
Wykonane badania wstepne potwier-
: . dzone protokétem. Wykonana jazda
Po przeprowadzeniu powyzszych czynno- prébna speknia wymagania protokotu |
26 sc:| pptwierdzpnych protokétem, przeprowa- potwierdza sprawnos¢ ukladu jezd- 3
dzi¢ jazde probna. nego i hamulcowego w ruchu. Min.
dtugosé trasy 40 km.
27 Przepro_wad2|c odbidr gotowego pojazdu po Wg protokotu odbioru. 17
naprawie.
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OPIS CZYNNOSCI PRZEGLADOWYCH | NAPRAWCZYCH - -
OSTOJA (rama nosna)
Poziom -
. L )]
Lp. | Urzymania P CZYNNOSE WYMAGANIA 2|8
1|2(3(4]5 <18
Dokona¢ ogledzin pod wzgledem komplet-|Elementy skiadowe ostoi nie moga

1 X[ X nosci uktadu, uszkodzen elementéw uktadu|wykazywac¢ wygie¢, pekniec i innych
oraz zmiany potozenia uktadu. uszkodzen widocznych gotym okiem.
Dokreci¢ i zabezpieczy¢ luzne $ruby. Uzu-|Nakretki, sruby i wkrety nie mogg wy-
peni¢ brakujace. kazywac peknieé, skrzywien ani na-

derwan. Uszkodzenia gwintu nie

2 XXX X mogg przekracza¢ 1 zwoju, a potg-

czenia powinny by¢ prawidtowo za-
bezpieczone przed odkreceniem.
Oczyéci¢ i pomalowaé powierzchnie z Prz ; . ;
. ygotowanie podtoza zgodnie

3 X uszkodzgna pow_ioka malarskg (wykonaé 7 PN-EN 1SO 8501-1:2008.
zaprawki malarskie).

- . Napisy muszg by¢ czytelne zgodne z | 3

4 XX Odnowi¢ nieczytelne napisy. Kartg napisow i znakow. [9/9]
Zdemontowa¢ uktad biegowy, kabine oraz

5 XX . A (S
urzgdzenia robocze z ostoi pojazdu.

6 % | x Ostoje oczysci¢ z zanieczyszczen, brudu, |Przygotowanie podtoza zgodnie
rdzy i Zle przylegajgcej farby. z PN-EN ISO 8501-1:2008.

7 X |Ostoje wypiaskowac. Usung¢ starg farbe i slady korozji.
Dokona¢ ogledzin ostoi pod wzgledem: Elementy sktadowe ostoi jak podtuz-
kompletnosci uktadu, zmiany potozenia nice, poprzecznice, czotownice i ich
czesci, urywania sie czesci z uktadu, pek- |potaczenia nie mogg wykazywac wy-
nie¢, wgniecen, nadmiernego zuzycia. gie¢, pekniec¢ i innych uszkodzen wi-

docznych gotym okiem. Elementy

8 X D2 AU .

ostoi zuzyte wiecej niz 1/3 przekroju
konstrukcyjnego na catej swej dtugo-
8ci nalezy wymienié. Pekniecia po-
dtuzne o dtugosci do 30% catej spoiny
naprawic przez spawanie.

Zbada¢ penetrantami lub metodg defekto- |Pracownicy wykonujgcy badanie po-

9 X | X |skopowg miejsca budzace watpliwosc. winni posiada¢ odpowiednie upraw-
Uszkodzone naprawié. nienia zgodnie z norma.

Dokona¢ pomiaru ostoi pojazdu w stanie

10 X | X |cze$ciowo zmontowanym (dla P4) i zde- Zgodnie z kartg pomiarow. 19
montowanym (dla P5).

Cato$¢ malowac. Przy naprawie rewizyjne;j

12 x | x malowaé miejsca z uszkodzong powtokg Przygotowanie podtoza zgodnie
malarska po wczesniejszym oczyszczeniu i |z PN-EN ISO 8501-1:2008.
przygotowaniu powierzchni.

Elementy ostoi (czotownice, ukosnice, poprzecznice, weztéwki, czesci przyspawane)
Ogledziny pod katem wystepowania pek-
nie¢ (w przypadku wystepowania naprawic
L:Jb’wymi?nciié), przegr;()V\t/adzié pct)miary 9'u= | Brak peknieé, nadmiernych zuzyé

13 X | x |POSCl, 0gigaziny pod katem wystgpbowania ; o qysatatcen. Brak uszkodzonych
odksztatceh (w przypadku wystepowania spoin
naprawic), ogledziny pod katem wystepo- '
wania peknie¢ spoin (uszkodzone spoiny
paprawic)
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OPIS CZYNNOSCI PRZEGLADOWYCH | NAPRAWCZYCH - -
NADWOZIE (KABINA)
Poziom -
i o . 2} N
Lp. | Urzymania P CZYNNOSE WYMAGANIA 2|8
1|2(3(4]5 <18
Dokonac ogledzin pod wzgledem komplet- |Zespoty robocze pojazdu nie mogg
1 | X|X[X]|X]|X|nosci elementéw nadwozia wg DTR po- mie¢ luznych, niezabezpieczonych
jazdu. elementow.
Stan elementéw ryglujacych (rygle,
. o . sworznie) nie mogg wykazywac nad-
Szp::\v(\id(z;lhc (StaT r_niczr:::)n 'Zlg'aodw fgggg;ée\;v miernego zuzycia. Muszg zapewniac
2 X[ X[X]X okj)ze)r/\i 'ar)z/g ujt?ar):s orl:owe'y Uszkodzone utrzymanie zespolu w gornym poloze-
pl m nturj1 ry i | E mi Jn niu. Linki nie mogg mie¢ przetartych
elementy naprawic fub wymienic. lub zerwanych zwoi. Szakle nie moga
mie¢  zuzytych,  wypracowanych
gniazd.
Dzwiek sygnatu powinien by¢ czysty,
s dzic idlt <& dziatani i bez syczenia, szuméw. Syrena po-
3 | X[ X|X[X]|X pr?g,Z'P lp()raw[ OWOSC dzlatania sygnall- |, inng wydawaé dzwiek o petnym na-
zacji dzwigkowey. tezeniu, bez opdznien, bezposrednio
po jej wytgczeniu.
Podtoga musi by¢ przymocowana za
pomocg wszystkich nitow. W razie za-
4 X | X [ X |Sprawdzi¢ stan podtogi. obserwowania nitow uszkodzonych
lub zerwanych nity wymienié lub uzu-
petnic.
s dzié st b kniecia i Szyby w kabinie nie powinny posia-
5 |X|x|x|x|x|SPrawadzic stan szyb na pekniecia | zaryso- | y,¢ peknie¢ lub widocznych zaryso-
wania. wan.
Siedzenia powinny by¢ czyste a po-
6 x| x [ x Sprawdzi¢ stan siedzen maszynisty i pra- |szycie nie powinno by¢ porwane lub
cownikow. poprzecierane. Sprawdzi¢ stan moco-
wania siedzen do podtogi.
7 X | X | X |Sprawdzi¢ czystos¢ kabiny. ;ant;na powinna byc czysta i posprza-
8 % Ix x| x Sprawdzi¢ stan ogrzewania i wentylacji ka- |Uktady muszg by¢ sprawne i wy-
biny. dajne.
Szyby oraz lusterka nie powinny po-
9 x| x [ x Sprawdzi¢ stan szyb i lusterek kabiny, dzia- 2?\7/2?\ pg‘:;ézc J;’ybcigr':ggggygg V;f]:]ya’
fanie wycieraczek i spryskiwaczy. by¢ ptynna. Uszkodzone pidra wymie-
nic.
Zdemontowac¢ kabine i jej wyposazenie.
10 X Kabine oczysci¢ ze stabo przylegajacej Sprawdzi¢ wymiary kabiny zgodnie 20
farby, uzupetni¢ ubytki blacharskie, szpa- |z protokotem.
chlowac¢ i malowag.
11 X |Wymieni¢ ocieplenie kabiny | emememeeeeeee
Dokona¢ sprawdzenia, czy nie wystajg ele- |Wszystkie elementy pojazdu muszg 3
12 X[ X]|X]|X ; L . o 14
menty nadwozia poza skrajnie. miescic sie w obrysie skrajni. [3/9]
Odnowi¢ nieczytelne napisy, a w poziomie |Zgodnie z obowigzujgcymi normami, | 3
13 XX - o ] ) . . ol
P5 malowaé nadwozie i wykonac¢ napisy. przepisami oraz zasadami Spoiki. [8/9]
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OPIS CZYNNOSCI PRZEGLADOWYCH | NAPRAWCZYCH - -
ZESTAWY KOLOWE
Poziom -
i o . 2} N
Lp. | Urzymania P CZYNNOSE WYMAGANIA 2|8
1|2(3(4]5 <18
Zestawy muszg by¢ kompletne. Obu-
dowy bez peknigé, zwichrowan i wy-
kruszen.
Potaczenia powinny by¢ prawidtowo
zabezpieczone przed odkreceniem.
. . . . Niedopuszczalne sg w zestawie jakie-
Dokona¢ og.I(-;-dzm zestawéw kotowych i . |[kolwiek pekniecia osi oraz $lady prze-
oquowy ’roz_ysk_ pod wzgledgm _uszkogl;en, suniecia kota na osi, uszkodzenia za-
1 x| x zrlgladny potozenia lub urwania sie czesci z rysu w postaci wyszczerbien, wzerow 21
uKiadu. o " i ptaskich miejsc.
Dqkonaq pomiaréw pozycji 1-10 z karty po- | g oy wyciekéw oleju z przekfadni oraz
MIarowey. smaru z korpusOw maznic.
W przypadku przekroczenia wymia-
réw reprofilowaé zarys powierzchni
tocznej (tokarka podtorowa lub to-
karka do zestawow - po wywigzaniu
zestawu).
Wywigza¢ zestawy kotowe (po odtgczeniu
i zabezpieczeniu instalacji hydrauliki na-
pedu). Dokona¢ ogledzin zestawow koto- ; :
2 XX wych i obudowy tozysk pod wzgledem Wg karty pomiarowej 21
uszkodzen, zmiany potozenia lub urwania
sie czesci z uktadu.
Zestawy kotowe z maznicami dokfadnie 0% - dopuszcza sie: $cidle przylega-
ocz'yécic':. W miejscach przeprowa}dzania ba- jaca cienka warstwé gruntu, ciemne
dan defektoskopowych - usunac starg po- punkty tlenkow zelaza m:;ﬂe platy
yv’roke ma,larska, rdze oraz '“Z'.‘a | wystepu- zgorzeliny przylegajacé do podtoza
jaca w luznych ptatach zgorzeling, i lekki nalot o odcieniu rdzawym
3 X | X |Z kot zestawu kotowego - usungé luzno przy- Kota: dopuszcza sie pozosta;’roéé
wierajgce zanieczyszczenia oraz miejscowe nieuézko dzonej powloki malarskie]
uszkodzenia starej powloki malarskiej luzno przylegajacej scisle do podioza
zwigzane) z pc’>diozem,’ . . Brak wyciekéw oleju z przektadni
Z wiencow két usunag¢ luzno przylegajace oraz smaru z Korpusow maznic
zanieczyszczenia. .
Brak widocznych skrzywien osi >1
mm, brak wytar¢ osi w czesci srodko-
L . . wej >1 mm na strone, brak peknie¢,
Ze.stawy kotowe z maznicami pqddac ogle- wy{(ruszeh io d+amar’1$elemer‘1)teéw 'Se_
dzinom pod katem wystepowania: skrzy- stawu kofowedo | maznic. brak bla-
wienia osi, wytar¢ osi w czesci srodkowej, skich mieisc i%ale 6w na 1koiachpze-
4 X | X |peknie¢, wykruszeh i odtaman elementéow tawd kj* h P
zestawu kotowego i maznic, ptaskich miejsc s()?\\li\/vow N pv;/yc : . kod
i nalepc')’W na powierzchniach tocznych két Nakr(;r’[)l/(ig\évrlgb(y\iﬁ\i/\?fr ;[;/egz :elfr?ig?:.
zestawow kotowych. skrzywien i zerwanh. Uszkodzenia
gwintu nie mogg przekraczaé jed-
nego zwoju.
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OPIS CZYNNOSCI PRZEGLADOWYCH | NAPRAWCZYCH - -
ZESTAWY KOLOWE - cd.

5 Maznice i czesci oraz osie przed demonta- |Po naprawie maznice nalezy zatozyé
zem nalezy oznakowac. na ten sam czop.

Zdemontowa¢ maznice z zestawow koto- Czoov i przedpiascia powinny byé
wych. Zestawy kotowe oraz zdemontowane zab:zy igczong smareF;n rzezi k><l)ro-
elementy maznic doktadnie oczysci¢ . P ) P .

. . P . zjg. W czasie naprawy zestawow na

6 i przekazac¢ do kwalifikacji do naprawy i na- . NP 22

2 odstoniete pierscienie wewnetrzne
prawy. . : . tozysk na czopach osi nalezy zatozy¢
Zdemontowac przektadnie osiowe oraz ele- oston
menty hamulca. Y-
Przeprowadzi¢ badania defektoskopowe
osi zestawu (zestaw bez pierscieni tozysko- Osie nie moga wykazywaé uszko-
wych na czopach, z kotami jezdnymi, fozy- dzen wewnetrznych. Ocene osi (do-

7 skami, pierscieniami i pokrywami korpuséw bra/zla) wpisaé na kércie omiarowei 21
przekfadni, kotem zebatym oraz tarczami sestawu P P J
hamulcowymi). Bada¢ przy uzyciu gtowic ’
katowych oraz prostych.

Korpusy maznic nie mogg mie¢ wze-
réw i wtrgcen niemetalicznych, pek-
nie¢, wytaman, nadmiernego wytar-
., L. , cia, zgie¢ bgdz wichrowatosci.
S_pr,awd2|c maznice na vyystepowarne pek- Sruby i nakretki w potgczeniach cze-
nie¢. Sprawdzi¢ stan gniazd oparcia uspre- $ci maznic oraz otwory gwintowane

8 zynowania na maznicach i szczelnos¢ po- |, korpusach nie moga mie¢ uszko-
kryw. Elementy zuzyte lub uszkodzone wy- |4 qq
mienic. Pierscienie uszczelniajace nie moga

mie¢ uszkodzen i wytarc.
Srednica zabudowy tozysk @240 H7
(2400+0.046),

9 Jesli zestawy kotowe kwalifikujg sie do na- |Doprowadzi¢ wymiary do wymaga- 21
prawy — naprawic. nych kartg pomiarowa.

. . |Dopuszczalny moment niewywaze-

10 Zes.tawy I.<oiowe z.no’wq oslg lL.Jb nowymi ko nia: két 0,125 kgm, zestawow koto-
tami nalezy wywazac statycznie. wych 0,250 kgm

11 Dokona¢ cechowania zestawu kotowego. [Zgodnie z PN-K-91045

Brak wzeréw Ilub wytar¢ na po-
wierzchniach roboczych korpuséw
Korpusy i pokrywy maznic sprawdzi¢ i prze- [maznic, nie przekroczone wymiary

12 kaza¢ do naprawy lub albo wymieni¢ na naprawcze, na korpusach maznic i 22

nowe. pokrywach brak odksztalcen, wirgcen
niemetalicznych, peknieé¢, ztaman lub
wykruszen.

Podktadki i $ruby mocujgce pokrywy maznic| Sruby pokryw maznic dokrecié mo-

13 i Sruby mocujgce tozyska na czopie niezalezl mentem 200 Nm.
nie od ich stanu nalezy wymieni¢ na nowe.
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tozyska powinny obracac sie lekko i
réwno bez stukéw i nagtych zahamo-
wan. Luzy nie powinny przekraczac
wartosci dopuszczalnych:
- luz promieniowy 0,08 — 0,135mm,
tozyska toczne sprawdzi¢, zbadac¢ i doko- |_ luz \F/)vzdiuzny 0)4 —1mm
14 nac po.miaréw, a pas_tgpnie przekazac do |_ roznica luzow promieniowych przy 6
montazu lub wymieni¢ na nowe. tozyskach zatozonych na jednym czo-
pie nie moze przekracza¢ 0,02 mm.
Smar powinien mie¢ niezmienng
barwe w catym przekroju i odpowied-
nig lepkosc¢.
Obudowy tozysk nie mogg posiadac:
- wzerdw i wtrgcen niemetalicznych,
. . . . wystepujgcych na glebokosci wigk-
15 DOkr? nac ogledzml kprpusow tozysk tocz- szej niz potowa grubosci Scianki,
nych oraz Uszczeinien. - peknie¢, ztaman, wybrzuszen, wy-
taré oraz nie moga przekraczaé wy-
miaru konstrukcyjnego.
. . .. |Luz miedzyzebny, mierzony szczeli-
16 Sprarl]wdzm stan techniczny przekfadni osio- nomierzem, a kwalifikujacy do na-
wych. prawy ok.0,4mm.
17 Uzupei¢ zabezpieczenie antykorozyjne. |Zgodnie z PN-K-91045:2002 29
Napetni¢ olejem przektadnie. Karta smarowania.
Dokonaé¢ montazu maznic na zestawach ko-
18 +owych. . ; Karta smarowania. 29
tozyska nasmarowaé zgodnie z kartg sma-
rowania.
19 Oczysci¢ z brudu, rdzy i zle przylegajacej |Przygotowanie podtoza zgodnie
farby. Malowac. z PN-EN ISO 8501-1:2008.
Sprawdzi¢ dziatanie systemu smarowania 2‘;;(:%:/”? i};\tizmtrjzzsozgk?)li rnzieprr;(\‘g?,\;_
20 obrzezy kot. W przypadku stwierdzonych ; Nya P dnie z i pk :
nieprawidtowosci dziatania systemu nalezy nicy. Naprawy zgodnie =z instrukcja
; . obstugi i konserwacji dostarczong
poddac go naprawie. przez producenta systemu.
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OPIS CZYNNOSCI PRZEGLADOWYCH | NAPRAWCZYCH - -
ZAWIESZENIE
utrlzayorﬁ:r:?a P - 4 & _é
Lp. CZYNNOSC WYMAGANIA g L%‘
1|2|3(4]|5 <N
Dokona¢ ogledzin resoréw pidrowych. Zwré-|Niedopuszczalne sg pekniete oraz
1 (XXX ci¢ szczegblng uwage na pekniecia oraz zta-|ztamane pidra.
mania pior.
Uktad zawieszenia musi by¢é kom-
Dokona¢ ogledzin elementow zawieszenia, |pletny bez uszkodzen. Uszy, sworz-
takich jak: koziotki, wieszaki, sworznie i ka- |nie, tulejki, podktadki i zawleczki nie
2 | X[X]|X mienie. Sprawdzi¢ czy nie sg nadpekniete, |moga by¢ uszkodzone mechanicznie.
urwane itp. Sprawdzi¢ amortyzatory hydrau- |Amortyzatory nie mogg wykazywac
liczne. uszkodzen ani wyciekow oleju hy-
draulicznego.
. . : . Potagczenia sworzniowe smarowac
3 [X[X|[X Pr(:z:smarowac powierzchnie wspoipracu- smarem statym zgodnie z kartg sma- 29
Jace. rowania.
Zdemontowac resory piérowe, amortyzatory
4 X | x |SPrezynowe i elementy zawieszenia: wie-|
szaki, sworznie, kamienie resorowe. Wszyst-
kie czesci oczysci¢ i umyg.
Nie dopuszcza sie rys, peknie€ i wy-
rwan. Dopuszcza sie rownomierne
Przeprowadzi¢ szczegoétowg kwalifikacje re- |skorodowania pior o gh0,5mm na
5 X | X [soréw piérowych, dokona¢ pomiarow i prob. |pow. 6cm?. Opaska powinna by¢ osa- 24
dzona ciasno i nie wykazywaé przesu-
niecia po trzykrotnym uderzeniu mtot-
kiem o masie 2kg.
Sprezyny srubowe nie majg peknied,
Przegladnaé sprezyny amortyzatoréw spre- zlaman ro’zwarstwieh, miejscowych
zynowych, sprawdzi¢ czy nie wystepujg skorqdowan ° gi._0,5mm na pow. dcm,
6 XX kniecia ,rozwarstwienia dokonac nie- wymiary spenigja wymagania karty 23
pekniecia, DN pomiarowej a ich charakterystyka, wa-
Zbednych pomiarow i prob. runki proby obcigzenia zgodnie z PN-
81/K-88171.
Sruby napinajgce sprawdzi¢ przez ogledziny |, C
P || X[ ey i wystepia ki s wyar ecopuszezzine <2 pekriecia sy
cia, jaki jest stan powierzchni.
Sprawdzi¢ przez ogledziny stan wieszakow Wieszaki, sworznie, kamienie reso-
. o y ’ [rowe nie majg uszkodzen, a ich wy-
8 X | x [Sworznt oriz.ka_rmenliresorpwych czy % miary mieszczg sie w wartosciach do- 23
st_epUJa peknigcia wytamania, wytarcia. Wy- puszczalnych podanych w karcie po-
miary zgodne z kartg pomiarowa. miarowe;.
Przegladnaé ostony sprezyn, sprawdzi¢ czy |Ostony popekane spawaé, wgniece-
9 X | x nie wystepujg pekniecia, wgniecenia, wytar- |nia prostowac. Wymiary tulejek pro- 23
cia. Pomierzy¢ otwory tulejek prowadzg- wadzgcych muszg by¢ zgodne z kartg
cych. pomiaréw.
10 X | X [Regeneracja ttumikéw u producenta. Thumiki prze_kazac do sprawdzenia i
naprawy do ich producenta.
11 % | x Wszystkie czesci zawieszenia resorow pio-f
rowych malowac.
12 XX fvgggf;; CTjZZS_ZU smarowac powierzchnie Smarowac zgodnie z kartg smarowan 29
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1|2|3(4|5 <1 S
Ogledziny urzadzen ciegtowych i zderzakow Sprawdzi¢ czy nie brakuje czgsci i ele-
ge yurza eglowy P mentow. Wszystkie elementy sg w sta-
1 [X|X|X[X]|X|pod katem kompletnosci, uszkodzen i zmian .~ ,
A nie nieuszkodzonym - bez ztaman, od-
potozenia. . S
ksztatcen i pekniec.
Zuzycia i odksztatcenia urzgdzen oraz
Ogledziny urzadzen ciegtowych i zderzakéw| ich czesci, ktére mozna mierzy¢ w stanie 26
2 X pod katem zuzycia elementdéw. Zuzyte urzg{ zmontowanym sprzegu nie przekraczajg 28’
dzenia naprawi¢ lub wymieni¢ na nowe. wymiarow naprawczych wg karty pomia-
rowe;.
Demontaz sprzegdéw srubowych, hakéw cie-
3 X | X |gtowych, prowadnikdow haka ciegtowegoi | = -mmmeememeeee-
urzadzen ciegtowych.
4 X |X |Demontaz zderzakéw. | e
Wstepne czyszczenie zdemontowanych Usuna¢ wszystkie =zanieczyszczenia,
5 XX . . . rdze oraz starg powtoke malarskg luzno
urzgdzen ciegtowych i zderzakow. . .
zwigzang z podtozem.
Sprzeg srubowy i aparat ciegtowy
Zuzycia i odksztatcenia sprzegdéw oraz
ich czedci nie przekraczajg wymiaréw
naprawczych wg karty pomiarowe;j.
Na powierzchniach czeéci sprzegdw
Ogledziny sprzegéw srubowych pod katem | srubowych nie ma wad w postaci pek-
zuzycia elementéw. Zuzyte elementy napra{ nie¢ i wytaré ponad tolerancje wykona-
6 X | X |wi¢ (naprawie podlegaja: tubki, patgki, na- | nia czesci oraz nie ma wad produkcyj- 28
kretki i rekojesci) lub wymieni¢ caty sprzeg | nych (rzadzizny, rozwarstwienia, wtrgce-
na nowy. nia niemetaliczne, pozostatosci jamy
usadowej, zakucia i pekniecia widoczne
gotym okiem).
Zabrania sie usuwania wad poprzez na-
pawanie lub zakuwanie.
Powierzchnie gwintéw sg gtadkie, bez
Sprawdzi¢ gwinty srub dwustronnych naderwan zwojow i innych uszkodzen.
7 X | X |sprzegéw. W przypadku stwierdzenia Wkrecanie sruby dwustronnej do nakre-
uszkodzen caty sprzeg wymieni¢ na nowy. | tek i wykrecanie jej z nakretek odbywa
sie bez zacie¢ oraz nadmiernych luzéw.
Luz w otworze tubka pomiedzy Sciankami
Sprawdzi¢ luzy elementéw sprzegu $rubo- |otworu, a czopem nakretki nie przekracza
wego. W przypadku stwierdzenia nadmier- |0,5 mm. Luz w otworze patgka pomiedzy
8 X | X |nych luzéw naprawi¢ (naprawie podlegajg: |Sciankami otworu, a czopem nakretki nie 28
tubki, patgki, nakretki i rekojesci) lub caty  |przekracza 5 mm. Luz miedzy gwintem
sprzeg wymieni¢ na nowy. nakretek, a gwintem $ruby nie przekracza
1,1 mm.
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Sprawdzi¢ dlugos¢ sprzegu srubowego.
W przypadku stwierdzenia przekroczenia
9 wymiaréw dtugosci naprawi¢ (naprawie Zgodnie z kartg pomiarowa. 28
podlegaja: tubki, pataki, nakretki i rekojesci)
lub caty sprzeg wymieni¢ na nowy.
Sprawdzi¢ prawidtowos$é zabezpieczen Sworznie muszg by¢ zabezpieczone
elementoéw uktadu ciegtowego. Sprawdzi¢, |przed wypadnieciem podktadkami i
10 czy $ruba sprzegtu przekreca sie swobod- |zawleczkami. Skrecenie i rozkrecenie
nie. Sprawdzi¢ poprzez ogledziny, czy nie |musi odbywac sie bez zacie¢. Niedo-
wystepujg pekniecia lub wgniecenia. puszczalne sg jakiekolwiek peknigcia.
11 Dokgngc kopserwa_c:]l uktadu ciggiowego Zgodnie z kartg smarowania. 29
(czesci wspodtpracujacych).
Ogledziny elementéw urzadzenia ciegto-{Zuzycia i odksztatcenia czesci nie
12 wego pod katem zuzycia. Zuzyte elementy [przekraczajg tolerancji wymiaréw kon- o8
naprawi¢ (poza elementami elastomero-|strukcyjnych lub wymiaréw napraw-
wymi amortyzatora) lub wymieni¢ na nowe. |czych.
, ) L Zuzycia i odksztatcenia sprzegéw
Ogledziny elementow urzadze_nla ciegto-  |5raz ich czesci nie przekraczajg wy-
wego pod katem wystepowania wad po-  |yiaréw naprawczych wg karty pomia-
13 wstatych w trakcie eksploataciji i produkcji. rowej. o8
Zuzyte glementy naprawic (naprawie nie Na powierzchniach czesci nie ma
podlegajg elemgnty’elastomerowe amorty- peknieé i wytaré ponad tolerancije
zatora) lub wymieni¢ na nowe. oraz nie ma $ladéw zaku¢ i peknieé.
Sprawdzi¢ gwinty ciggta widiowego i na- Powierzchnie gwintow sg gtadkie bez
14 kretki. W przypadku stwierdzenia uszko- ) o ag 28
. C naderwan zwojéw.
dzen element wymienié¢ na nowy.
Sprawdzenie $lizgéw haka ciegtowegow [Wymiar pomiedzy nakfadkami cier-
15 otworze czotownicy pod katem zuzycia na- |nymi nie przekracza 68 mm. Nadmier-
ktadek ciernych. nie zuzyte naktadki wymieni¢ na nowe.
16 Sprawdzi¢ aparat ciegtowy KX-AM3. Wg karty pomiarowej. 28
Wymiary naprawcze wg karty pomiaro-
wej. Zabrania sie usuwania wad w po-
17 Sprawdzenie hakéw ciegtowych pod katem |staci zafatdowan, zakué, tusek, wtra- o8
zuzycia. Zuzyty hak wymieni¢ na nowy. cen niemetalicznych oraz pozostatosci
jam usadowych i pecherzy poprzez na-
pawanie lub zakuwanie.
18 Montaz urzgdzenia ciegtowego. ﬁgodme z dokumentacjg konstrukcyj-
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Zderzaki

19

Dokona¢ ogledzin zderzaka. Sprawdzi¢ zu-
zycie tarczy zderzakéw, stan amortyzatora
elastomerowego (wystgpienie luzu poosio-
wego przy docisnieciu zderzaka rekg), kat
odchylenia tarczy od osi zderzaka.

Zuzycie tarczy nie przekracza 5 mm,
brak peknie¢ czesci lub spoin, nie ma
wad powstatych w czasie eksploatacji
(wytar¢ miejscowych, wyrwan itp.)
przekraczajgcych tolerancje wymia-
rowe lub wymiary naprawcze, brak
luznych nitéw lub Srub.

Luz poosiowy nie przekracza 15 mm,
zderzaki tego samego typu na obu
czotownicach pojazdu.

25

20

Oczysci¢ zderzaki, rozmontowaé, umy¢ cze-
Sci i sprawdzi¢. Wymieni¢ wpusty i tarcze
zderzakowe, skompletowaé amortyzator.
Nasmarowaé¢ czesci, zmontowa¢ zderzak
i wykonac¢ préby na stanowisku.

Zderzaki tego samego typu na obu
czofownicach pojazdu. Smarowanie
wg tabeli smarowania.

29

Montaz po naprawie

21

Uzupetni¢ zabezpieczenie antykorozyjne
elementow urzadzen ciegtowych i zderza-
kow.

W(g tabeli smarowania.

29

22

Przeprowadzi¢ montaz zdemontowanych
urzadzen ciegtowych i zderzakow.

Zgodnie z dokumentacjg konstruk-
cyjna.

23

Zmierzy¢ wysokos¢ ustawienia i rozstaw
zderzakow — wyniki ujg¢ w karcie badan
uktadu zderznego.

Zgodnie z kartg pomiarowa.

26
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1|2(3(4]5 <IN
Dokonaé ogledzin uktadu mechanicznego S :
hamulca. Sprawdzi¢, czy nie brakuje zabez- Uktad n;us'l bys kompletny. Swogzme
1 | X[X|X]|X]|X |pieczen, w razie ich braku — uzupetnié. W ra- mudsz_q yC za ;lzpf:m’.‘? prZ(la wy-
zie potrzeby dokreci¢ luzne Sruby, poprawié¢ Ea nigciem podkiadkami | zawlecz-
zabezpieczenia. ami.
Zdemontowaé czesci uktadu hamulca tar-{Czesci nie mogg posiada¢ Sladow
2 X |X |czowego w zakresie umozliwiajacym, kon-|brudu, rdzy i smaru oraz luzno przyle-
trole zuzycia i smarowania. Oczysci¢ i umy¢. [gajacej farby.
Regulator cisnienia sprezarki powie-
Sprawdzi¢ prawidtowo$¢ pracy sprezarki,|trza powinien by¢ wyregulowany tak,
3 X zaworu biegu luzem i regulatora ci$nienia.|by cisnienie wytgczania uktadu wyno-
Dokonaé¢ niezbednych regulacji. Sprawdzi¢ [sito 0,78.002 MPa — natomiast spadek
stan naciggu paska klinowego. ci$nienia do 0,61 — 0,68 MPa powodo-
wat wigczenie.
4 X Sprawdzi¢ stan wkiadow filtrow powietrza. \r/(\)/::Lady filtrow powietrza wymieni¢ po
Demontaz uk’radu. pneu’matycznego ha- Gdy przewidywana bedzie renowa-
mulca w zakresie: zawor rozrzadczy, . : ; - .
. - , cja catej powtoki malarskiej nalezy
5 X wspornik zaworu, kurek odcinajgcy, kurki .
: ! ; zdemontowaC caty ukfad pneuma-
koncowe, sprzegi hamulcowe, cylindry ha-
: A . tyczny hamulca.
mulcowe, nastawiacze, zbiorniki powietrza.
6 X |Demontaz catego uktadu pneumatycznego. | = --emmeeeee-
Usung¢ wszystkie zanieczyszczenia
Czyszczenie wstepne zdemontowanych pochodzenia organicznego i nieor-
7 X | X |elementéw uktadu pneumatycznego ha- ganicznegdo, rdze oraz starg powtoke
mulca. malarskg luzno zwigzang z podto-
zem.
Wspornik zaworu rozrzadczego
Pekniecia, zgiecia, zwichrowania
8 X Ogodlne ogledziny bez demontazu. i inne odksztatcenia wspornika kwali-
fikujg go na ztom.
Kwalifikujg na ztom:
. . . . |- zuzycie korozyjne przekraczajgce
9 % |x _Sprawd2|c pod ka’tem zuzycia korozyjnego i 15% przekroju nominalnego,
innych uszkodzen. . - 7 .
- pekniecia, zgiecia, zwichrowania
i inne odksztafcenia.
Kwalifikujg gwint na ztom:
10 % |x Sprawdzi¢ potgczenia gwintowe: potgczen - uszkodzenie ponad 25% jednego
L . ; o .
rurowych i srub szpilkowych. zwoju lub 5% catego gwintu,
- zerwanie gwintu.
Sprawdzi¢ powierzchnie przylgowg Nie dopuszcza sie wystepowania:
11 X | X |uszczelki. W przypadku wystgpienia uszko- | rys, wykruszenia i innych wad na po-

dzenia naprawic.

wierzchni przylgowej.
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Zawor rozrzadczy

12

Dokona¢ przegladu zaworu rozrzgdczego.
Sprawdzi¢ dziatanie wspornika zaworu roz-
rzgdczego. W razie niesprawnosci naprawic
oraz dokonac proby szczelnosci. Zawor
oplombowac.

Zawor powinien dac sie lekko przesta-
wia¢ w poszczegolnych potozeniach.
Zawoér w poszczegolnych potozeniach
powinien by¢ szczelny. Dopuszczalne
sg pecherzyki mydlane utrzymujgce
sie bez powiekszania w ciggu co naj-
mniej 15s. Brak peknige¢ i wgniecen.
Dopuszczalne uszkodzenia lub ze-
rwania gwintu do 5% i do 25% jed-
nego zwoju. Maksymalna gteboko$é
zewnetrznego zuzycia korozyjnego
korpusoéw do 15% przekroju nominal-
nego. Zawoér musi posiadac¢ oplombo-
wanie.

Przewody

13

Przewody odwodni¢ i przedmuchaé.

14

Sprawdzi¢ pod katem wystepowania uszko-
dzen. Uszkodzone przewody naprawic lub
wymieni¢ na nowe.

Nie dopuszcza sie wystepowania:

- zgniecen, peknie¢, odksztatcen i in-
nych uszkodzen,

- zlozenia jednego odcinka przewodu
z wiecej niz z trzech czesci.

15

Sprawdzi¢ czesci gwintowane przewoddw.

Kwalifikujg gwint na ztom:

- uszkodzenie przekraczajgce 15%
jednego zwoju lub 10% catego
gwintu,

- zerwanie gwintu.

16

Sprawdzi¢ stan stalowych przewoddéw po-
wietrznych. Elementy nie spetniajgce wyma-
gan wymieni¢ lub naprawié, a zuzyte z po-
wodu korozji wymieni¢ na nowe. Przewody
rurowe optukaé i doktadnie sprawdzi¢, czy
nie nastgpito ostabienie $cianek i gwintu lub
nie wystgpity inne uszkodzenia (peknigcia,
wgniecenia). Przedmuchaé przewody stru-
mieniem sprezonego powietrza najpierw
z jednego, a potem z drugiego konca.

Przewody stalowe skorodowane po-
nad 15% grubosci $cianki wymienic
na nowe.

17

Dokona¢ przeglagdu gumowych przewoddéw
pneumatycznych oraz sprzegéw hamulco-
wych. Zwréci¢ uwage na ich zuzycie, peknie-
cia i starzenie sie gumy. Uszkodzone wymie-
nic.

Dopuszczalny okres uzytkowania przewo-
déw gumowych — 6 lat).

Weze gumowe nie mogg wykazywac
zuzycia powierzchni (wytarcia, nad-
ciecia, pekniecia, naderwania itp.).
Powierzchnie uszczelniajgce sprze-
goéw hamulcowych nie mogg posiadac
peknie¢, naderwan, rys i innych
uszkodzen oraz powinny by¢ czyste.
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Pozostate elementy uktadu
18 Sprawdzi¢ stan osuszacza powietrza. Wktady filtrow wymienic po 2 latach.
Uzupetni¢ poprzez otwor wlewowy al-
19 |x Sprawdzi¢ poziom alkoholu etylowego, tech- (koholem etylowym technicznym (np.
nicznego w rozpylaczu alkoholu. denaturat).
*W okresie zimowym codziennie.
Co tydzien wypuszcza¢ skropliny po-
20 |x* Sprawdzi¢ stan odwadniacza. wietrza na* zewnatrz poprzez kurek
spustowy. * W okresie zimowym co-
dziennie oproznia¢ zbiorniczek.
Sprawdzi¢ poprawnos¢ dziatania zaworéw|Zawory muszg byé¢ szczelne i dziataé
21 zwrotnych, kurkow koncowych, zaworéw [poprawnie. Sprawdzone zawory bez-
bezpieczenstwa. W razie niesprawnosci na- |pieczenstwa ustawione na cisnienie 9
prawi¢ lub wymienic. bar, powinny by¢ zaplombowane.
Dzwignia zaworu powinna przemiesz-
cza¢ sie swobodnie bez zacie¢. Po
ustawieniu dzwigni w potozenie ,ha-
mowanie” powinien nastgpi¢ wplyw
powietrza do cylindréw hamulcowych,
a otwor odpowietrzajgcy powinien byé
szczelnie odciety. Szczelnos$¢ spraw-
Sprawdzi¢ dziatanie zaworu hamulcowego dzag p""!”ka mydlang (”.“ax. 4 p,ec.he-.
. o Ay rzyki/ min. Po przestawieniu dzwigni
22 maszynisty. W razie niesprawnosci napra- . .
o S ; zaworu w drugie potozenie - ,luzowa-
wi¢ i sprawdzi¢ dziatanie. o . . .
nie” przez otwdér odpowietrzajgcy po-
winno uchodzi¢ gwattownie powietrze
z cylindréw w sposoéb styszalny. Usta-
wienie dzwigni w potozeniu $rodko-
wym ,odciecie” powinno spowodowac
catkowitg szczelno$é zaworu i brak
powietrza na ktérymkolwiek z kréc-
cbéw, co sprawdza sie piang mydlana.
Piasecznice
Sprawdzi¢ ilos¢ piasku w zasobnikach. W P2 |Uzupetni¢ piasek. Dopuszczalna ilos¢
23 |x i P3 sprawdzi¢ dziatanie kazdej z piasecznic |piasku emitowanego przez kazdg pia-
(ilos¢ sypanego piasku, droznos¢ przewo-|secznice w czasie 30 sekund moze
dow, réownomiernos¢ sypania). wynosi¢ 400 g + 100 g
., . . .. |Wymiary zabudowy piasecznic po-
24 Sp_rawd_2|c zabudowe piasecznic oraz ich winny byé zgodne z kartg pomia- 27
dziatanie.
rowa.
Montaz po naprawie
Dokona¢ montazu catego uktadu pneuma- Wg DTR pOJazdg. .
. Ztgcza przewodow zasilajgcych po-
tycznego lub zdemontowanych elementéw : .
25 . g ) winny by¢ pomalowane na kolor
na maszynie. Malowac i konserwowac¢ wg .
- czerwony, a ztgcza przewodow ste-
dokumentacji. : . .
rujgcych na kolor Zétty.
26 Smarowac_ uktad hamulca zgodnie z kartg Wg tabeli smarowania. 29
smarowania.
27 Sprawdzi¢ dziatanie hamulca. Na zqunosc_param.etrow podanych 4,5
w karcie pomiarowej.
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Zbiorniki hamulcowe

28

29

30

31

32

Czynnosci zwigzane ze zbiornikami powietrza nalezy

przeprowadzac zgodnie z cyklem rewizji okreslonym

w dokumentach dozoru technicznego.

Zdemontowac zbiorniki, odwodnic i prze-
dmuchac.

Przedmucha¢ sprezonym powie-
trzem o cisnieniu min. 0,6 MPa

Sprawdzi¢ pod kgtem wystepowania wgnie-
cen, szczelnosci peknie¢ zbiornika lub
spoin.

Kwalifikujg na ztom:

- zuzycie korozyjne przekraczajgce
15% przekroju nominalnego,

- wgniecenia, peknigcia zbiornika,
nieciggtosci szwéw spawalniczych,
- przekroczony okres eksploataciji
zbiornika (maks. 40 lat).

Sprawdzi¢ stan zbiornikéw powietrznych,
zbiorniki odwodnié€, a kurki odwadniajgce
przeptukac gorgcg wodg i przedmuchac
sprezonym powietrzem. Przeprowadzi¢ re-
wizje zewnetrzng z probg wodng zgodnie z
przepisami TDT.

Badania i préby zgodnie z przepisami
TDT. Wymagania wg normy
PN-K-88207:1998.

Sprawdzi¢ opaski zbiornikéw pod katem
wystepowania uszkodzen.

Kwalifikujg na ztom:

- zuzycie korozyjne przekraczajgce
25% przekroju hominalnego,

- odksztatcenia, pekniecia spoin i
inne.

Wymieni¢ opaski zbiornikow.

Opaski powinny scisle przylega¢ do

powierzchni zbiornika.

Uwaga: Obstuge cylindréw hamulcowych firmy Faiveley nalezy przeprowadzac¢ $cisle wg doku-
mentacji utrzymania i obstugi cylindra hamulcowego z nastawiaczem typ PBEC (doku-
ment N-3581) oraz cylindra hamulcowego z nastawiaczem typ PBECFP (dokument N-

9063).
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Lp. [ L2 CZYNNOSC WYMAGANIA 2| 8
1|2(3(4]5 RN
. ) ) o Poziom oleju zgodnie ze wskaznikiem
Sprawdzi¢ poziom oleju w zbiorniku hydrau- |4 Zhiorniku - powvzei stanu minimal-
1 XXX |[X|;: ; y powyze|
licznym. Braki uzupetnic. nego.
. ) L W przypadku sygnalizacji wskazni-
2 % |x | x | x [Pokonac V}’y,m'ﬁné’ wl|<_iadow filtrow wraz z|isw zanieczyszczenia wkiadow fil-
wymiang oleju hydraulicznego. trow, przeprowadzi¢ ich wymiane.
. , Weze nie mogg mie¢ widocznych
Dokonac¢ oceny stanu przewodow hydrau-| szkodzer mechanicznych, przetarg.
3 XXX licznych i ich potgczen. Uszkodzone wymie- (N4 ztaczkach nie moga wystepowaé
ni¢ na nowe. przecieki.
Nowe przewody hydrauliczne muszg
) L by¢ zgodne z dokumentacjg konstruk-
4 X |Przewody hydrauliczne wymieni¢ na nowe. cyjna w zakresie przekrojéw, gatunku
oraz diugosci.
Dokona¢ sprawdzenia i regulacji zaworéw - |Nastawy zaworow zgodne z doku-
5 X[ X [X [redukcyjnych i zaworéw bezpieczenstwa. |mentacjg uktadu hydraulicznego ma-
Zawor bezpieczenstwa plombowag. szyny.
. . o . . Sitowniki nie mogg wykazywac prze-
6 % Ix Ix [x Sprawdglc, czy .sHo’wnlkl hydrauliczne nie ciekow zewnetrznych. Przecieki ze-
wykazujg przeciekow zewnetrznych. wnetrzne — ocena wzrokowa.
Sprawdzi¢ stan zbiornika hydraulicznego.|_ . . o .
Oczyscié zbiornik. Zwrécié uwage na stan|£Piomik musibyc szczelny, zabezpie-
7 x | | x |odpowietrznika (filtr powietrza) na zbiorniku. [C20NY Przed dostawaniem sig do
Przy naprawie poziomu P5 zbiornik oleju hy- uktadu wody i zanieczyszczen po-
draulicznego malowac. przez odpowietrznik (filtr powietrza).
Dokona¢ demontazu ukfadu hydraulicznego
w celu sprawdzenia: pomp, serwozaworéw,
8 XX rozdzielaczy hydraulicznych, manometréw,| — 77T7T7TTTTTC
zaworow.
9 x| x Dokona¢ sprawdzenia wydajnosci pomp, Sprawdzenia wydajnosci pomp prze-
niesprawne naprawi¢ lub wymienic. prowadza zaktad producenta.
Sprawdzi¢ sprawnos¢ serwozaworow na
stanowisku kontrolnym. Sprawdzi¢ dopusz-
czalne przecieki wewnetrzne oraz przebieg|Serwozawory muszg by¢ sprawne i
10 XX przeptywu w zaleznosci od sygnatu prgdo-|szczelne.
wego. Sprawdzi¢ przebieg przeptywu zero-
wego.
Sprawdzi¢ prawidtowos¢ dziatania rozdzie- MUS' byc zapewnione przesterowa-
11 XX laczv hvdraulicznvch nie w wyniku podawania sygnatu pra-
yhy yen. dowego na cewke rozdzielacza.
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Lp. [ L2 CZYNNOSC WYMAGANIA 2| &
1|2|3|4]5 < g
Przed uruchomieniem silnika sprawdzi¢: Poziom ptynéw eksploatacyjnych pra-
- poziom cieczy w chtodnicy, widlowy. Nie wolno dopuszcza¢ do
- poziom oleju silnikowego , catkowitego wyczerpania paliwa w
- poziom paliwa w zbiorniku, zbiorniku, gdyz powoduje to zapowie-
1  Ix|x x| - stan dokrecenia nakretek mocujacych trzenie uktadu.
kolektor wydechowy (co 250-300 mth)
- szczelno$¢ ukfadu zasilania (co 250-300
mth)
- chiodnice w uktadzie hydrauliki jazdy (co
200-250 mth)
Maksymalny czas utrzymywania wig-
czonego rozrusznika nie moze prze-
kroczy¢ 10 sekund. Ponownego roz-
ruchu silnika mozna dokona¢ po
Sprawdzi¢ prawidtowos$¢ pracy i rozruchu  |uptywie 1 minuty. W przypadku braku
2 XXX (X2, ] - .
silnika. rozruch po dwoch prébach nalezy
ustali¢ przyczyne. Po rozgrzaniu
praca silnika na wolnych obrotach
powinna byé réwnomierna, bez prze-
rwan i tendencji do rozbiegania.
o . _|Cisnienie oleju co najmniej 1 bar. Do-
Podczas pracy silnika nalezy skontrolowac: puszczalny jest spadek wskazan po-
- wskazania przyrzgdéw kontrolnych, nizej wartosci minimalnej przy pracy
- szczelnos¢ potgczen przewodoéw uktadu |silnika na wolnych obrotach (bieg ja-
zasilania paliwem, towy) jednakze pod warunkiem, ze po
- szczelnosc¢ potgczen przewodow i urzg- |zwiekszeniu predkosci obrotowej sil-
dzenh uktadu chiodzenia, nika wskazowka manometru wskaze
3 XIXPXX- szezelnose potgczen uktadu wydecho-  |warto$¢ powyzej 1 bar. Dopuszczalna
wego, temperatura cieczy chtodzacej 102°
& A - C-103°C.
- szczelnosé¢ potgczen uktadu smarowa- ) .
nia, Wszystkie  uktady muszg by¢
- - szczelne. W przypadku stwierdzenia
- prace silnika przy obrotach minimalnych [T Inosci Inieni mie-
i maksymalnych. nieszczelnosci, uszczelnienia wy
ni¢ na nowe.

Wymiane oleju silnikowego, wkfadow filtra oleju, wktadow filtra paliwa oraz oceny stanu technicznego
silnika przez uprawniony serwis producenta nalezy dokonywac¢ w cyklu i odstepach czasu okreslonych
w instrukgji obstugi silnika Caterpillar C9.3.
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Lp. [Utrzymania P CZYNNOSE WYMAGANIA 28
1|2(3(4|5 <TI g
. : a s . Alt t ini t C ie-
Sprawdzi¢ prawidtowos¢ dziatania alterna- | ; eerzn;\ So-ggog:}nl??ne;vysgiggcirz]gggji
1 XX tora. Sprawdzi¢ stan izolacji. Sprawdzié uzwoje,r'] W ’sta.nie zimnym powinna
dziatanie regulatora napiecia. mieé¢ wartosé = 10 MQ
2 X| X Wymontquac_ alternatqr, wymienic .S,ZCZOtk" tozyska nie mogg posiadac luzow.
Sprawdzi¢ tozyska, zuzyte wymienic.
Rezystancja wirnika alternatora po-
Sprawdzi¢ w alternatorze stan i rezystancje |winna  wynosi¢  18+2Q. Kazde
3 x| x uzwojen stojana i wirnika. Sprawdzi¢ dziata- |z trzech uzwojen stojana powinno po-
nie regulatora napiecia. siada¢ wartos¢ 0,1 Q. Napiecie na
wyjsciu regulatora powinno zawieraé
sie w przedziale od 27,5 do 28,5 V.
Rozrusznik elektryczny powinien wy-
tworzy¢ moment rozruchowy gwaran-
4 X Sprawdzi¢ dziatanie rozrusznika elektrycz- |tujgcy rozruch silnika spalinowego.
nego. Sprawdzi¢ stan izolacji. Rezystancja izolacji uzwojeh w stanie
zimnym powinna mie¢ wartos¢ nie
mniejszg niz 10MQ.
., . ; . Powierzchnia komutatora nie powinna
Sprawdzi¢ stan powierzchni roboczej komu- mie¢ nadpalen i nieréwnomiernego
5 X tatora oraz stan, przyleganie i docisk szczo- zuzycia. Minimalna wysokos¢ szczo-
tek do komutatora rozrusznika. tek zgodnie z DTR producenta silnika.
. ; . Podzespoty muszg zapewnia¢ prawi-
Wymontowag rozrusznik. Zdemontowac dtowe dziatanie rozrusznika. Rozrusz-
mechanlzlm sprzegajacy z zgbnikiem. Zde- nik elektryczny powinien wytworzyc¢
montowa_c; wigcznik eIektrqmagnetyczny, moment rozruchowy gwarantujgcy
6 X| X Sp.rawd2|c starll,podzequiov.v,. Uszkodzone, rozruch silnika spalinowego. Mini-
zuzyte naprawi¢ lub wymieni¢ na nowe. malna wysokosé szczotek przy napra-
Sprawdzi¢ stan szczotek, zuzyte wymienic wie rewizvinei 20mm. Podczas na-
na nowe. Po zmontowaniu sprawdzi¢ dzia- raw iéane]' szczotki wvmieni¢ na
tanie rozrusznika. ﬁowey 9 J y
Napiecie na zaciskach powinno wy-
nosi¢ 12,5V. Koncéwki tgczeniowe
7 XX | X| X|Sprawdzi¢ baterie akumulatoréw. dokrecone i nasmarowane wazeling
techniczng. Wymiana akumulatora co
6 lat.
Przeprowadzi¢ przeglad urzadzen prostow-
nikowych w zakresie: _ ]
- zgodnosci uktadu potgczen z dokument. Es:m?gﬁteanc!;nlzg:;?ubkg/jzn?dne z do-
8 x| x| x ) zt:;?zueggsvligx;]?znaczeh informacyjno- Napisy i oznaczenia muszg by¢ czy-

- stanu urzgdzen zabezpieczajgcych, ste-
rowniczych i sygnalizacyjnych,

- dziatania przyrzadéw kontrolno-pomiaro-
wych.

telne.
Urzgdzenia muszg by¢ sprawne, bez
oznak uszkodzen.
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Dokona¢ przeglgdu aparatury tgcznikowej |Przetgczniki i wytgczniki nie mogg

9 oswietlenia (przetgczniki i wytgczniki). zacinac sie. Potozenie krancowe mu-
Niesprawne wymieni¢ lub naprawic. szg by¢ stabilne.

Rozebrac i przejrze¢ reflektory oswietlenia Powierzchnia zwierciadet nie moze

10 zewnetrznego. Sprawdzi¢ stan zwierciadet mie¢ Sladéw korozii. Szkta nie mo
reflektorowych. Uszkodzone elementy re- - JI- 93
flektora wymienic. by¢ popekane.

11 Przejrze¢ bezpieczniki. Niesprawne wymie- |Bezpieczniki muszg mie¢ wielkosci
ni¢ na wielkosci nominalne. nominalne.

Przejrze¢ instalacje elektryczng zasilajacg |Przewody nie mogg mie¢ uszkodzo-

12 oswietlenie zewnetrzne. Uszkodzone od-  |nej izolacji, nie mogg wykazywaé
cinki przewoddéw wymieni¢ na nowe. przegrzania.

Sprawdzi¢, czy koncéwki przewoddw tgcza-

13 cych aparature elektryczng i na listwach po- |Koncowki przewodéw mocowane w
taczeniowych nie sg poluzowane. Luzne listwach nie moga by¢ poluzowane.
koncéwki przewodoéw dokrecié.

Przejrze¢ oswietlenie zewnetrzne. Spraw- - . .

14 dzi¢ stan zwierciadet reflektoréw. Uszko- Sprawne’oswmtlenle. Oprawy nie
dzone elementy wymienic. moga by¢ popekane.

15 Przejrze¢ bezpieczniki. Niesprawne wymie-|Bezpieczniki muszg mie¢ wielkosci
ni¢ na wielkosci nominalne. nominalne.

PrzejrzeC instalacje elektryczng zasilajgcg|Przewody nie mogg mie¢ uszkodzo-

16 oswietlenia zewnetrzna. Uszkodzone od-|nej izolacji, nie mogg wykazywaé
cinki przewodéw wymieni¢ na nowe. przegrzania izolaciji.

Sprawdzi¢, czy koncowki przewoddw tacza-

17 cych aparature elektryczng i na listwach po-|Przewody w listwach nie moga by¢
taczeniowych nie sg poluzowane. Luzne|(luzne.
koncéwki przewoddw dokrecié.

Sprawdzi¢ i ewentualnie wymieni¢ uszko-|Koszulki przewoddéw nie moga wyka-

18 dzone koszulki zabezpieczajgce przewody |zywaé uszkodzen mechanicznych,
elektryczne. przegrzania.

Pomierzy¢ warto$¢ rezystancji obwodow

19 oSwietlenia zewnetrznego. Sprawdzenia na- |Rezystancja instalacji elektrycznej >
lezy dokona¢ megaomomierzem 500V o kla-|2 MQ.
sie dokfadnosci 1,5.

Dokona¢ sprawdzenia:

-stanu przewoddw, ich potgczen i osprzetu,

(przy P3 - widocznych czesci)

-stanu czystosci opraw i Zrodet Swiatta, Przewody nie mogg by¢ przetarte lub
-stan ochrony przeciwporazeniowej, naderwane, badz z uszkodzong izola-

20 -stan urzgdzen zabezpieczajgcych, cjg. Oprawy muszg by¢ czyste, linki
-stan napisow informacyjnych, uziemiajgce kompletne i nie uszko-
-pomiary rezystancji izolacji, dzone.

-badanie kontrolne natezenia o$wietlenia,
-wymiane uszkodzonych zrodet swiatta.
Przeprowadzi¢ pomiary instalacji elektrycz-{Zgodnie z protokotami (wymagane

21 nej. uprawnienia pomiarowe). 8-12

29 Egj;:zpdrcljfrvadzm kontrole ustawienia sSwiatet Zgodhie z protokotem. 1156
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LACZNOSC, SYSTEM ABP, REJESTRATOR
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Poziom
utrzymania P

1

2

3

4

5

CZYNNOSC

WYMAGANIA

Arkusz

Zatgcznik

Sprawdzi¢ dziatanie systemoéw ABP poprzez
celowe pozwolenie na zadziatanie syste-
mow ABP

Brak zbijania czuwaka powinien skut-
kowa¢ zaswieceniem sie lampek w
pulpicie, pdzniej zatgczeniem sygnatu
ostrzegawczego, nastepnie zalgcze-
niem zespotu nagtego hamowania.

Sprawdzi¢ stan elementéw ABP oraz ich
mocowanie do pojazdu:

-elektromagnesy

-zabudowy SHP

-zabudowa zespotu nagtego hamowania

Wszystkie elementy systemu ABP nie
powinny posiada¢ wgniecen, gtebo-
kich zadrapan. Powinny by¢ solidnie
przymocowane do pojazdu.

Radiotelefon ,Koliber”

Wg wymagan producenta - Radionika
Krakow.

Tachograf (rejestrator) TC-XXXP poddac
czynnosciom sprawdzajgcym i naprawczym
u producenta.

Wg wymaganh producenta - PIAP War-
szawa.

Sprawdzi¢ funkcjonowanie czujnikdéw i wy-
tacznikow bezpieczehstwa oraz ich wspol-
prace ze sterownikiem.

Uktady potgczeniowo-roztgczne nie
mogg powodowac przerw w dziataniu
ukfadu i elementéw fgczonych.
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ZESPOLY ROBOCZE

Do zespotéw roboczych drezyny hydraulicznej DH-350.11 naleza:

- skrzynia tadunkowa;
- burty skrzyni tadunkowej;
- zuraw hydrauliczny;

- podpory drezyny do pracy zurawiem hydraulicznym;

- urzadzenia zewnetrzne (haki holownicze, porecze i barierki, skrzynie na osprzet, pojemniki, stop-

nie, porecze itp.)

Poziom N é
i s % N
Lp. |Utrzymania P CZYNNOSC WYMAGANIA ER
1({2(3(4]|5 < | S
Sprawdzi¢ ogoélny stan techniczny urzg- Zespoty robocze muszg by¢ kom-
dzen pod katem odksztatcen, pekniec i pletne. Sruby mocujgce muszg by¢
1 X[ X [X | X |ztaman oraz ich kompletno$¢. Uszko- dokrecone. Urzadzenia nie mogg
dzone elementy naprawi¢ lub wymieni¢ na posiada¢ uszkodzeh mechanicz-
nowe. nych oraz popegkanych spoin.
Demontaz urzadzen zewnetrznych Jesli kwalifikujg sie one do wymiany
2 X | X |(wszystkie stopnie i uchwyty mocowane lub gdy przewidywane bedzie reno-
na potfgczenia Srubowe). wacja catej powtoki malarskiej.
Usung¢ wszystkie zanieczyszcze-
3 X | X | X |Czyszczenie urzadzen. nia, rdze oraz starg powtoke malar-
skg luzno zwigzang z podtozem.
4 XX [X]|X O_glgdzm_y pod katem wystepowanla pelk,- Brak peknie¢ | oderwan spoin.
nie¢ spoin. Uszkodzone spoiny naprawic.
Sprawdzenie rozmieszczenia, wymiaréw . . L .
; . o . Rozmieszczenie, wymiary i sposéb
i sposobu mocowania zespotow i urzadzen : .
5 XX [X ; mocowania zgodny jest z dokumen-
(czy sa zgodne z dokumentacjg konstruk- : .
) tacjg konstrukcyjna.
cyjng).
Montaz po naprawie
6 XXX Wykonag lub uzupeh,nc zabezp|gczen|a an- W(g opisu i tabeli smarowania 29
tykorozyjne elementow urzadzen.
7 % |x |x Przeprovyadzm montaz zdemontowanych Wg dokumentacji konstrukcyjnej
urzadzen.

Uwaga: Przeglady i naprawy urzgdzen podlegajgcych przepisom dozoru technicznego nalezy prowadzic¢
Scisle wg dokumentacji dozorowej oraz instrukgji obstugi ich producentow.
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Uktad napedowy.

sprawdzi¢ silnik spalinowy zgodnie z instrukcjg obstugi silnika;

sprawdzi¢ zwieszenie silnika w ramie. Nalezy co 200+250 motogodzin pracy dokonac oceny stanu
technicznego amortyzatoréw metalowo-gumowych. Wszelkie pekniecia oraz rozwarstwienia kwalifikujg
je do wymiany. Réwnoczesnie nalezy sprawdzic¢ stan potgczen srubowych na obecnos$é¢ uszkodzen;
sprawdzi¢ ukfad wlotu powietrza do silnika. Nalezy co 50 motogodzin pracy nalezy sprawdzi¢, czy nie
sg uszkodzone elementy gumowe takie jak przewody, kolana oraz blaszane krééce redukcyjne i rury.
Ponadto nalezy sprawdzi¢ pewnos$¢ uszczelnienia przez opaski zaciskowe.

sprawdzic filtr powietrza. Nalezy co 150+200 motogodzin pracy nalezy dokona¢ oczyszczenia osadnika
kurzu. W tym samym okresie nalezy sprawdzi¢ pewnos¢ zacisku ztgczy konektorowych koncowek pod-
ci$nieniowego wskaznika zanieczyszczen wkiadu filtra. W przypadku podejrzenia, Zze uktad sygnalizacji
elektrycznej zanieczyszczenia wkiadu filtra powietrza jest nie sprawny nalezy przy pracujgcym silniku
ograniczy¢ doptyw powietrza do filtra (po uprzednim demontazu ostony przeciwdeszczowej). Na pulpi-
tach operatora powinny zaswiecic¢ lampki.

sprawdzi¢ uktad wytwarzania cisnienia powietrza. Obstuga eksploatacyjna polega na sprawdzeniu co
150+200 motogodzin pracy stanu technicznego przewoddéw ssgcych i ttoczacych oraz szczelnosci po-
taczen.

sprawdzi¢ uktad wylotu spalin. Co 250+-300 motogodzin sprawdzi¢ stan mieszka kompensacyjnego.
Ewentualne pekniecia powodujg jego dyskwalifikacje. Nalezy sprawdzi¢ stan potgczen srubowych przy-
tgcza do turbosprezarki, stan potgczen sSrubowych mocowania ttumika oraz przewodéw wydechowych
do ramy maszyny, a takze szczelnos$¢ catego uktadu. Luzne potgczenia nalezy dokreci¢, a nieszczel-
nosci bezwzglednie usungc.

sprawdzi¢ sterowanie obrotami silnika. Co 250+300 motogodzin pracy sprawdzi¢ stan przewoddéw
i potgczen Srubowych. Sprawdzi¢, czy sitownik elektryczny ustawia dzwignie podawania paliwa na sil-
niku w pozycjach minimum i maksimum dawki.

sprawdzi¢ uktad zasilania w paliwo. Co 250+300 motogodzin pracy sprawdzi¢ szczelnosé przewodow
paliwowych oraz opasek zaciskowych. Wszelkie nieszczelnosci usungc.

sprawdzi¢ przektadnie osiowe. Nie rzadziej niz raz w miesigcu nalezy dokonaé¢ ogledzin ramion i drg-
gow reakcyjnych zawieszenia przektadni wraz z amortyzatorami metalowo-gumowymi tgczgcymi dragi
ze wspornikami w ramie. Wszelkie peknigcia spoin, odksztatcenia elementéw wsporczych wymagajg
natychmiastowej naprawy, a pekniecia badz rozwarstwienia amortyzatoréw, ramion i drggéw reakcyj-
nych natychmiastowej wymiany.

sprawdzi¢ chtodnice w ukfadzie hydrauliki jazdy. Co 200+250 motogodzin nalezy sprawdzi¢ stan tech-
niczny wentylatora (wytamane, nadtamane lub popekane topaty powodujg dyskwalifikacje). Podczas
tego samego przeglgdu sprawdzi¢ stan potgczen srubowych, spawanych (wsporniki mocujgce chtod-
nice do ramy) oraz amortyzatorow metalowo-gumowych tltumienia pionowego i poziomego. W przy-
padku stwierdzenia uszkodzen potgczenia naprawi¢, a amortyzatory wymienic¢. Na biezgco nalezy usu-
wac wycieki oleju hydraulicznego przy silniku hydraulicznym i kré¢cach. Co pét roku nalezy sprezonym
powietrzem oczysci¢ powierzchnie wymiany ciepta z kurzu i innych zanieczyszczen.

sprawdzi¢ uktad hydrauliczny napedu jazdy. Nalezy kontrolowa¢ uktad na obecnosé wyciekéw oleju,
a takze kontrolowac dziatanie wskaznikdw i lampek kontrolnych:

+ lampka sygnalizacji minimalnych obrotow silnika,

lampka sygnalizacji wymaganego cisnienia dotadowania pompy napedu jazdy - 14 bar,,

lampka sygnalizacji zanieczyszczenia filtra zlewu oleju hydraulicznego do zbiornika,

lampka sygnalizacji niskiego poziomu oleju w zbiorniku,

lampka sygnalizacji zatgczenia wentylatora chtodnicy oleju,

lampka sygnalizacji zanieczyszczenia filtra ssgcego,

lampka sygnalizacji przekroczenia przez olej temperatury 80°C,

* & & O o o
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oraz elementow sterowniczych:

+ niestabilny przetgcznik zatgczenia/roztgczenia napedu - obrét w prawo — zatgczenie, obrot w lewo -
roztgczenie,

+ dzwignia regulacji obrotow silnika (predkoéci jazdy) - wychylenie w gore - wzrost obrotéw, - wychy-
lenie w dot - spadek obrotow,

¢ trzypozycyjny przetgcznik wyboru kierunku jazdy ,przod - 0 — tyl”,

+ potencjometr regulacji wydatku pompy - sterowanie rozdzielaczem proporcjonalnym (MCE) pompy
hydraulicznej,

+ przetgcznik wyboru sterowania jazdg automatyczna - reczna,

+ kontrola sterowania radiowego jazdg - sterownik 90-30, (odigcza sterowanie automatyczne -
reczne),

¢ przycisk zahamowania pojazdu hamulcem postojowym.

Uktad pneumatyczny i hamulcowy.

sprawdzi¢ uktad na obecnos$¢ nieszczelnosci i ubytkow powietrza z uktadu oraz uszkodzen mechanicz-
nych;

sprawdzi¢ sprezarke powietrza - regulacje nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z instrukcjg obstugi,
sprawdzi¢ regulator cisnienia - powinien by¢ wyregulowany tak, by cisnienie wytgczania uktadu wyno-
sito 0,72.00» MPa - natomiast spadek ci$nienia do 0,61+0,68 MPa powodowat wigczanie,

sprawdzi¢ zawor bezpieczenstwa zabezpieczajgcy przed wzrostem cisnienia w zbiornikach gtownych.
Powinien by¢ fabrycznie wyregulowany na ci$nienie otwarcia wynoszace - 0,9 MPa, a zamkniecia na
0,78 MPa.

sprawdzi¢ dziatanie stacjonarne uktadu hamulcowego zgodnie z zasadami podanymi w normie PN-K-
88177: 1998 (ze zmiang Az1 z 2002r.) Tabor kolejowy. Wymagania i metody badan,

sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw w czasie jazdy, sprawdzi¢ droge hamowania pojazdu.

Uktad hydrauliki sitowe;.

sprawdzi¢ przewody i potgczenia hydrauliczne na obecnos¢ uszkodzen i wyciekow oleju,

sprawdzi¢ potgczenia skrecane — dokrecic,

sprawdzi¢ stan zanieczyszczenia filtrow,

sprawdzi¢ poziom oleju w zbiorniku i ewentualnie uzupetni¢ ubytki. Obowigzuje gérny poziom oleju przy

ztozonych wszystkich mechanizmach,

wymieni¢ zanieczyszczone wktady filtrow (wymiana po odkreceniu pokrywy filtra),

wymieni¢ olej (raz do roku). W tym celu nalezy spuscic olej z uktadu:

¢ ze zbiornika oleju — za pomocg korkdéw spustowych w dnie zbiornika,

¢ odkreci¢ najnizej potozone elementy zigczne instalacji — w celu umozliwienia spuszczenia oleju
z przewoddéw rurowych,

¢ odkreci¢ elementy przytgczeniowe urzgdzen hydraulicznych — chtodnicy oleju, sitownikéw hydrau-
licznych.

przy wymianie oleju wyczysci¢ zbiornik. W tym celu nalezy:

¢ wymontowaé wszystkie filtry zamontowane w zbiorniku (filtry ssawne, zlewowe, wlewowe, odpo-

wietrzniki),

zdemontowac klapy rewizyjne zbiornika,

przemy¢ zbiornik naftg usuwajgc wszelki osad,

przemy¢ naftg korpusy filtréw, zamontowac nowe wktady filtrow,

zachowujgc szczegdlng czystos¢ zamontowac filtry do zbiornika,

zamontowac¢ klapy rewizyjne, podtgczy¢ wszystkie przewody hydrauliczne do zbiornika, dokreci¢

pozostate elementy ztgczne ukiadu,

¢ napefi¢ uktad nowym czystym olejem poprzez napetnienie zbiornika oleju poprzez filtr wlewowy.
Zbiornik napetni¢ do gérnego poziomu na wskazniku,

* & O o o
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¢ korpusy pomp i silnikow oraz przewody ssawne pomp zala¢ tym samym olejem, ktérym napetniany

byt zbiornik,

¢ mozna napetnic¢ zbiornik przez filtr zlewowy podtgczajgc przewdd do tréjnika na wlocie do filtra,

¢ uruchomi¢ naped pomp na krétko (kilka sekund). Obserwowac, czy nie wystepujg przecieki oleju.
Uruchomi¢ naped pomp jeszcze kilkakrotnie. Nastepnie wtgczy¢ na krétko sterowanie poszczegol-
nych zespotdéw kolejno na jedng i drugg strone, kilkakrotnie po kilkanascie sekund i w ten sposob

odpowietrza¢ wszystkie linie i elementy wykonawcze: cylindry, silniki itp.,

¢ sprawdzi¢ poziom oleju w zbiorniku i uzupetni¢ do gérnego poziomu na wskazniku (obwigzuje gérny

poziom oleju przy ztozonych wszystkich mechanizmach).

Nie wolno mieszaé olejow réznych gatunkéw (niebezpieczenstwo obnizenia lepkosci oleju).
W ukladach hydraulicznych stosowaé tylko oleje do nich przeznaczone.

Uktad elektryczny.

sprawdzi¢ urzgdzenia prostownikowe. Nalezy dokonaé ogledzin i ocenic:
zgodnosc uktadu potgczen z dokumentacja,

stan napiséw i oznaczen informacyjno-ostrzegawczych,

stan urzadzen zabezpieczajgcych, sterowniczych i sygnalizacyjnych,
stan techniczny zespotu prostownikowego,

dziatanie urzadzen zabezpieczajgcych,

dziatanie przyrzgdéw kontrolno-pomiarowych (wyswietlacz prostownika),
stan wentylaciji.

sprawdzi¢ baterie akumulatorow:

stan ogniw akumulatorowych,

stan wentylacji,

stan skrzynki akumulatorowej (zamkniecie, czystosc...),

napiecie ogniw akumulatorowych,

pojemnos¢ baterii akumulatorow,

rezystancje izolacji w stosunku do masy pojazdu,

stan techniczny ogniw akumulatorowych,

sprawdzi¢ urzadzenia oswietlenia elektrycznego:

stan widocznych czesci przewodow ich potgczen i osprzetu,

stan czystosci opraw i zrodet Swiatta,

stan ubytku zrédet sSwiatta,

stan ochrony przeciwporazeniowej,

stan urzadzen zabezpieczajgcych i sterowania,

stan napiséw informacyjnych i ostrzegawczych oraz oznaczen,
dziatanie zaréwek i sSwietlowek.

* & & & O o o * & & & O oo
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sprawdzi¢ instalacje elektryczne, stan przewodow i osprzetu, stan dtawikéw, oston, napiséw informa-

cyjnych.

Zuraw hydrauliczny

Zuraw hydrauliczny nalezy kontrolowaé i obstugiwa¢ zgodnie z jego instrukcjg dostarczong przez pro-
ducenta oraz z informacjami zawartymi w tzw. dokumentacji rejestracyjne;j.
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Instrukcja sprawdzenia prawidtowosci funkcjonowania ukltadu hamulcowego:

1. W momencie uruchomienia silnika spalinowego nastepuje napetnianie zbiornika gtéwnego do maksy-
malnego ci$nienia 0,78 MPa.
2. Napetnienie uktadu hamulcowego, nalezy woéwczas:

a) napetnianie przewodu gtéwnego z pulpitu ,1” zawér gtowny maszynisty powinien by¢ w pozycji ,|lI-
jazda” (zawér gldwny maszynisty na pulpicie ,2” powinien by¢ w pozycji "lI-odciety");

b) na pulpicie ,1” znajduje sie przycisk "luzowanie", ktory nalezy przytrzymac przez kilka sekund (ok.5
sek) az na manometrze wskazujgcym cisnienie w przewodzie gtbwnym wskaze ok.0,4 MPa;

C) puscic¢ przycisk "luzowanie" i sprawdzac ci$nienie na manometrze (w przewodzie gléwnym) - powinno
dojs¢ do 0,5 +0,01 MPa;

d) jezeli nie ma takiego ci$nienia (0,5 + 0,01 MPa) to nalezy pokrettem na zaworze gtéwnym maszynisty
wyregulowac takie cisnienie.

3. Podczas jazdy i sterowania z pulpitu ,2” nalezy przeprowadzi¢ takg samg procedure jak wyzej opisang
dla pulpitu ,1”.

4. Po napetnieniu nalezy odczekac¢ okoto 3 do 4 minut.

5. Przeprowadzi¢ na postoju prébe hamowania:

a) hamowanie stopniowe zaworem gtdbwnym maszynisty — przestawiajgc dzwignig na kolejne stopnie ha-
mowania (pozycje od lll do V) obserwowaé¢ wskazania manometréw:

- ciSnienie w cylindrach — powinno rosng¢ do maksymainie 0,38 MPa;

- ci$nienie w przewodzie gtbwnym powinno spadac¢ do 0 MPa (przy petnym hamowaniu);

b) nastepnie przesterowac dzwignie zaworu gtbwnego maszynisty w pozycje ,lll-jazda” wcisngé przycisk
.luzowanie” na pulpicie — obserwowac wskazania na manometrach (od momentu wcisniecia tego przy-
cisku):

- spadek ci$nienia w cylindrze hamulcowym do wartosci 0 MPa powinien nastgpi¢ w czasie dla nastawy
T (towarowy) — 45 do 60 s, dla nastawy O (osobowy) — 15 do 20 s;

c) hamowanie nagte (pozycja VI dZzwignia zaworu gtdéwnego maszynisty przesterowana do konca) wtedy
obserwowac wskazania manometrow:

- w przewodzie gidwnym powinno gwattownie spas¢ do 0 MPa;

- w cylindrach hamulcowych wzrost cisnienia do warto$ci pomiarowej 0,36 MPa powinien nastgpic
w czasie dla nastawy T (towarowy) — 18 do 30 s, dla nastawy O (osobowy) —3 do 5 s;

Instrukcja oceny przekladni osiowej przed zakwalifikowaniem jej do naprawy.
1. Ocena hatasu wytwarzanego przez przektadnie, jej spokojnosci biegu i temperatury pracy.
Na torze bedgcym w dobrym stanie przejezdzaé maszyng ostuchujgc z kabiny okolice przekfadni. Nad-
mierny hatas, stuki lub szarpniecia podczas jazdy kwalifikujg przektadnie do naprawy. To samo dotyczy
nagrzewania sie przektadni. Stan awaryjny okresla przekroczenie temperatury 80 stopni Celsjusza mie-
rzonej na korpusie.
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2. Ogledziny szczelnosci przektadni.

Ogledzinom poddaé ptaszczyzne podziatu korpusu, pokrywe watka napednego, obie pokrywy watka po-
Sredniego oraz pokrywe mechanizmu przetgczania. Szczegolnie doktadnie obejrze¢ pokrywy znajdujgce
sie na osi zestawu kotowego, poniewaz wyciekdéw spod nich nie uszczelni sie bez demontazu i rozebrania
przektadni. Pod tym katem nalezy réwniez oceni¢ szczelno$¢ miejsca przytgczenia kotnierzy silnikow
hydraulicznych.

3. Kontrola mechanizmu przetgczania przektadni.

Uwaga: Jest to bardzo istotny punkt, poniewaz przypadkowe zasprzeglenie sie mechanizmu podczas
holowania pojazdu prowadzi do bardzo kosztownej awarii. Mechanizm najpierw przetgczaé pneumatycz-
nie - obserwowac odpowiednie lampki sygnalizujgce. Nastepnie przetaczaé recznie, po zdjeciu sitownika.
W przypadku duzych oporéw dzwignie mozna przedtuzyé. Oprécz sprawdzania samego faktu przetgcza-
nia, nalezy sprawdzi¢ pewnos¢ jednoznacznego ustalenia stanéw za- i roztgczenia mechanizmu. Przy
roztgczonym sitowniku, przestawiajgc dzwignie w gérnej czesci korpusu, nalezy sprobowac przestawic
ja z potozen ustalanych zatrzaskami. Luz rzedu 2 mm na koncu dzwigni w potozeniach ustalanych kwa-
lifikuje mechanizm do naprawy.

4. Spuszczenie oleju z przektadni.

Metalowe widry, czastki metalu na korku magnetycznym Ilub w spuszczonym oleju swiadczg
0 uszkodzonych kotach, tozyskach bgdz mechanizmie przetgczania. W tym przypadku, po demontazu
przektadni z pojazdu i jej rozebraniu okresli¢ przyczyne powstania uszkodzen.

75 4 3

Wymiana sprzegu srubowego.

Zawiesi¢ patgk 2 na wieszaku 1.

Wybi¢ zawleczke 4 i zdjg¢ podktadke 5.

Wyijaé sworzen 3 zdejmujgc jednoczesnie tubki sprzegu 6.
Zdjac patgk 2 z wieszaka 1 i odtozy¢ sprzeg.

Oczyscic elementy ztgczne 3,5.

Sprawdzi¢ zuzycie otworu haka i sworznia wg karty dopusz-
czalnych zuzyc.

Nasmarowaé powierzchnie elementow wspotpracujgcych
(sworzen 3) cienkg warstwg smaru statego.

Montowac sprzeg srubowy, wykonujgc czynnosci w odwrot-
nej kolejnosci.
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w : Wymiana haka ciegtowego.
5 1. Zdemontowac sprzeg.
2. Wyja¢ zawleczke poz.8.
3. Odgig¢ podktadke odginang 9.
\ 7 4. Odkreci¢ sruby poz. 10.
: W%—/f; 5. Zdemontowaé¢ prowadzenie haka:
Q 5‘:»‘. : & odkreci¢ nakretki poz.12, zdjgé
R Y & podkfadki poz.13 i wyjgé Sruby
NN 7 poz.11.
/ T /|:' tZL_"/ 6. Wyjacé plyte cierng — 2: odkrecié na-
' . kretki — 4, zdjg¢ podktadki — 5 i wy-
; i/i i] J jac Sruby -3.
£ . 2 7. Wyjac¢ hak ciegtowy poz.1.

8. Montowacé hak ciegtowy, wykonujgc
czynnosci w odwrotnej kolejnosci do
demontazu.

1-  Hak ciegtowy. 5. Podktadka. 9. Podktadka odginana. 13. Podktadka.

2- Plyta cierna. 6. Sworzen. 10. Sruba. 14. Prowadzenie haka.
3-  Sruba. 7. Podktadka zabezp. 11. Sruba.

4-  Nakretka. 8. Zawleczka. 12. Nakretka.

Wymiana zderzaka.

No akwNE

Zluzowaé gorng zewnetrzng nakretke poz.3 mocujgcg zderzak o jeden petny obrot.
Zluzowacé pozostate trzy nakretki poz.3 mocujgce zderzak.

Wprowadzi¢ pod zderzak poz.1 wézek do demontazu i podnie$é¢ toze do oparcia o zderzak.
Odkreci¢ zluzowang wczesniej gorng zewnetrzng nakretke.

Unie$¢ zderzak tozem wozka.

Wycofa¢ zderzak do dolnego potozenia wozka.

Oczysci¢ powierzchnie podzderzakowg czotownicy.

Montowac zderzak wykonujgc czynnosci w odwrotnej kolejnosci do demontazu.

Instrukcja montazu i demontazu kabiny.

1. Wyjac z kabiny sprzet.

Roztagczy¢ instalacje pneumatyczng. Wszystkie przewody po roztgczeniu zaslepic.
Roztgczy¢ instalacje hydrauliczng. Wszystkie przewody po roztgczeniu zaslepic.
Roztgczy¢ instalacje elektryczna.

Odkreci¢ sruby mocujgce kabing z amortyzatorem M20.

6. Zdjg¢ kabine z pojazdu uzywajgc zawiesia czterohakowego.

a bk wnN

Montaz wykona¢ w odwrotnej kolejnosci.
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Instrukcja montazu i demontazu zurawia hydraulicznego.

1. Ustawic¢ zuraw w pozycje transportowg producenta (pokazano w karcie katalogowe;j).
Rozigczy¢ ztgcza hydrauliczne zasilajgce zuraw. Po roztgczeniu wszystkie przewody zaslepié.
Rozigczy¢ instalacje elektryczng zasilania zurawia.

Odkreci¢ pulpit sterowania recznego i spig¢ z kolumng zurawia.

Odkreci¢ sruby mocujgce zuraw M20. Moment odkrecenia 505 Nm.
6. Zdjgc zuraw z pojazdu uzywajgc pasow transportowych.

Montaz wykona¢ w odwrotnej kolejnosci.

a bk own

Wymiana zbiornika powietrza.

1. Odkreci¢ nakretke ztgczng i zsungc¢ na prze-
wod.

2. Zabezpieczy¢ zbiornik przed upadkiem (urza-
dzenie podpierajgce).

3. Odkreci¢ nakretki poz.3, zdjg¢ podkiadki
poz.4 i zdjgé opaski poz.1.

4. Odjgc¢ zbiornik poz.5.

5. Sprawdzi¢ opaski, podktadki gumowe poz.2,
czesci ztgczne, gwinty.

6. Zamontowac zbiornik wykonujgc czynnos$ci w
odwrotnej kolejnosci do demontazu.

Instrukcja montazu i demontazu silnika spali-
nowego.

Ze wzgledu na to, ze silnik spalinowy moze by¢ zdemontowany wytgcznie przez podniesienie z ramy
pojazdu w gore, konieczny jest demontaz ostony zespotu napedowego. Ostona stanowi konstrukcje wspor-
czg dla elementow ukfadu wylotu spalin i uktadu ssania powietrza dlatego przystepujac do jej demontazu
nalezy te uktady roztgczyé.

Ukfad wylotu spalin nalezy roztgczy¢ odkrecajac sruby mocujgce rurocigg prowadzacy spaliny od ko-
lektora wylotowego turbosprezarki. Uktad ssania powietrza nalezy roztgczy¢ luzujgc opaske Slimakowg
zaciskajgcg gumowe elementy rurociggu ssania powietrza na kolektorze ssgcym turbosprezarki. Gtoéwne
elementy obu uktadéw mogg pozosta¢ zwigzane z ostong — nie bedg przeszkadzac w jej demontazu.

Ostona zespotu napedowego mocowana jest do ramy pojazdu za posrednictwem osmiu Srub. Po ich
odkreceniu, korzystajgc z odpowiedniego udzwigowienia, ostone mozna zdjg¢ z maszyny chwytajgc za
odpowiednie ucha. Nastepnie luzujgc opaski slimakowe odigczy¢ od silnika weze paliwowe.

Aby unikng¢ ingerencji w uktad hydrauliki, zaréwno jezdnej jak i roboczej, z przektadni napedu pomp,
mocowanej do ostony kota zamachowego silnika, nalezy zdemontowac¢ oba zespoty pompowe. Zdemon-
towane zespoty pompowe utozy¢ tak, aby nie zawisty na wezach hydraulicznych.
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INSTRUKCJE REGULACJI, DEMONTAZU | MONTAZU |~

Silnik spalinowy wyposazony jest w rame posrednig. Wraz z nig, na ramie pojazdu, spoczywa na
czterech stalowych wspornikach. Przykrecony jest do nich szesnastoma srubami z nakretkg. Po ich od-
kreceniu silnik gotowy jest do zdjecia z ramy pojazdu. Silnik zdejmujemy uzywajgc odpowiedniego udzwi-
gowienia i wykorzystujgc przewidziane przez producenta ucha.

Silnik zostanie zdemontowany wraz z przektadnig napedu pomp oraz zebatym sprzegtem elastycz-
nym. Aby od silnika oddzieli¢ wymienione urzgdzenia nalezy odkreci¢ dwadziescia cztery sruby na obwo-
dzie obudowy kota zamachowego. Nastepnie nalezy odsungc¢ przekfadnie od ostony kota zamachowego.
Wtedy watek gtowny przektadni wraz z zamontowang na nim czes$cig bierng sprzegta wysunie sie z zaze-
bienia z cze$cig czynng - kotnierzem elastycznym, ktory pozostanie skrecony z kolem zamachowym silnik.
Po odkreceniu osmiu $rub wspomniany kotnierz mozna oddzieli¢ od silnika. Po przeprowadzeniu wymie-
nionych czynnosci silnik jest odtgczony od osprzetéw, zdemontowany oraz przygotowany do transportu
np. w celu naprawy lub remontu.

W kolejnosci odwrotnej do procedury demontazu przeprowadza sie procedure montazu.

Wymiana zaworu rozrzadczego.

Wyjac zawleczke 1 i odjgc¢ ciegta odluzniacza 2 od zaworu.
Wyjg¢ zawleczke 3 i zdjg¢ podkiadki 4.
Wysung¢ sworzen 5 i odjg¢ drgzek napedny tablicy 6.
Wyja¢ zawleczki 7.

. Zabezpieczy¢ zawor przed upadkiem podtrzymuijgc lub pod-
pierajgc przyrzadem.
Odkreci¢ nakretki 8 mocujgce zawér rozrzadczy.
Odjg¢ zawor rozrzadczy 9.

. Oczysci¢ miejsca potgczen, sprawdzi¢ czesci ztgczne.
Zamontowac¢ zawor wykonujgc czynnosci w odwrotnej kolejno-
Sci do demontazu.

g > @ e

© o~ o
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ZESTAWIENIE PARAMETROW MIERZONYCH —

ZESPOL KON-

LP.- | STRUKCYJINY

PARAMETR

WARTOSC

PRZYRZAD PO-
MIAROWY

1. |Rama (ostoja)

- dtugos¢ ostoi,
- rozstaw osi,

- odlegtos¢ osi zderzakoéw od osi

wzdtuznej ostoi,

- wysokos¢ zawieszenia zderza-

kéw nad pgs.,

- odchylenie od pionu ptaszczy-
zny czotownicy w obszarze
przylegania zderzakéw,

- rdznica dlugosci przekatnych
0ostoi,

- wichrowatosci ostoi,

- luzy maznicze.

Zgodnie z kartg pomia-
rowa

Tasmy miernicze

2. | Zestawy kotowe

- wysoko$c¢ obrzeza,
- grubosc¢ obrzeza,
- stromo$c¢ obrzeza,

- grubosc¢ obrzeza,

- $rednica czopdw,

- $rednica przedpiascia,

- pomiary korpuséw maznic.

Zgodnie z kartg pomia-
rowa

Suwmiarki do zesta-
wow kotowych, przy-
miary elektroniczne do
zestawow

Zarys profilu tocznego

EN 13715-
1/40/h28/32,5/15%

Wzornik elektroniczny

Suwmiarka do zesta-

4. |Kotajezdne Srednica toczna Min. 870 mm .
wow kotowych
5. Opornos¢ elektryczna zestawu Max 0,01 Ohm Miernik elektryczny
6. U+oz¥skowan|e ze- | Luzy tozyskowe - wzdluzne i po- |Zgodnie z kartg pomia- Szczelinomierz
stawdéw kotowych przeczne rowg
- dtlugos¢ zderzaka,
- Srednica wewnetrzna pochwy,
- Srednica zewnetrzna tulei,
- grubos¢ polpierscienia oporo- Zgodnie z kartg pomia- | Suwmiarka me-
. wego, o .
7. | Zderzaki rowg zderzakéw i usta- | tryczna, szczelino-

- $rednica wewnetrzna potpier-
Scienia,
- $rednica rowka w tulei,

- luz miedzy rowkiem a pierscie-

niem.

wienia piasecznic

mierz

8. | Sprzeg Srubowy

- Srednica sworznia,

- Srednica czopa nakretki,

- Srednica otworu w tubce,
- Srednica otworu w patgku,
- grubo$¢ pataka

Zgodnie z kartg pomia-
rowg

Suwmiarka metryczna

9. | Uktad hamulcowy

Czasy, cisnienia, wymiary kon-
strukcyjne

Zgodnie z protokotem z
préb ukfadu pneuma-
tycznego i préb hamulca

Suwmiarka me-
tryczna, manometry
pneumatyczne

10.

Uktad hydrauliczn
11. y y

Poziom oleju

Poziomowskaz

Cisnienie oleju w ukfadzie

Zgodnie ze schematem
uktadu

Manometr hydrau-
liczny
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ZESTAWIENIE PARAMETROW MIERZONYCH —

. . e Poziom dzwieku w odl. | Miernik poziomu ha-
12. | Syreny kolejowe Poziom natezenia dzwieku 5m — 120-125 dB lasu
- wymiary zabudowy elektroma-
gnesow,
- odchyiki wskazan i rejestracji
) gr%ilaci):g:é sadziatania lam- Zgodnie z protokotem | Tasma miernicza, sto-
13. | System ABP (ra)k badania automatyki per
pex, . . bezpieczenstwa
- opOznienie zadziatania
buczka,
- op6znienie wdrozenia hamo-
wania
- rezystancja izolacji,
- rg_zystanCJa potgczen konstruk- Zgodnlle z protokotami Induktor, mierniki elek-
14. | Uktad elektryczny cji do szyny, z pomiarow elektrycz-
7 . tryczne
- skutecznosé ochrony przeciw- | nych
porazeniowej
PotoZenie piasecz- Zgodnie 7 kartg pomia-
15. nic P Wymiary zabudowy rowg zderzakéw i usta- | Tasma miernicza
wienia piasecznic
. ) Zgodnie z kartami po- . N
. : - wymiary resorow, 7 . ) . | Tadma miernicza,
16. |Zawieszenie . S miarowymi resorow i :
- wymiary sworzni itp. . . . | suwmiarka
elementow zawieszenia
Oswietlenie ze- Ustawienie reflektorow, poziomy Zgodn_le z’prgtokofem Z | Tama miernicza, luk-
17. o . badania oswietlenia
wnetrzne Swiattosci . . sometr
czot pociggu
18. Udzwig max na ramieniu 2,65 m | 8600 kg .
—_ — Obcigzniki wzorcowe
19. Max udzwig na ramieniu 14,60 m | 1500 kg
20. Max zasi 0zi 14,60 d osi t
g9 p Z|omy. m (od osi toru) Tasma miernicza
21. |- : Max wys. podnoszenia 18,0 m (od pgs.)
Zuraw hydrauliczny —
2o | Fassi F295AF.2.25E Moment dokrecenia srub moco- 560 Nm Klucz dynamome-
wania do podstawy tryczny
23. Czas petnego obrotu 40-60 s
24, Czas petnego wysuwu 20-30s Stoper
25. Czas podnoszenia 14-20 s
26. Uklad napedu iazd Predkos$¢ max jazdy z kabiny 1 80 km/h Predkosciomierz
27. ped jazdy Predkos$¢ max jazdy z kabiny 2 80 km/h ¢
28. Wysokos$¢ zderzakow od pgs 1010 - 1065 mm
29. | Uktad ciegtowo - Rozstaw zderzakéw 1750 £ 10 mm Tag S
zderzny Wysokos$¢ haka ciegtowego od asma miernicza
30. pg‘; egroweg 1010 - 1045 mm
31. Masa pgjazdu | rozktad naciskow Wg protokotu wazenia | Stanowisko kontrolne
zestawdw kotowych
) - . Przejazd przez stano-
32. PO]aZd kompletny Skrajma pOjaZdU Zgodnie Z przepisami wisko kontrolne
33. Poziom emisji dzwieku Pomiar sonometrem
34. Oswietlenie Wg kart pomiarowych Luksomierz
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PROTOKOL OCENY STANU TECHNICZNEGO POJAZDU KOLEJOWEGO
Drezyna hydrauliczna typu DH-350.11, nr..............
(pieczatka Sekcji Spolki)
1. Sekcja MacCierzysta POJAZAU: ........eeeeeiiiiiiiiiie e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e s et bnreeeeaeesaaaanarrreaaaaaas
2. ROK DUAOWY POJAZAU: ...ttt e e e e e e e et e e e e e e e e e e abraeeeeeeeseabaraneeeeeesaanns
G T = (oo (U (ot =T | o Yo F= 4o [V TR OPROTPROPRN
4. Data wystapienia i rOAZa) NAPIAWY: .......ociiiiiiiiiie et e ee e e e e e et e e e s ene e e e eabeeeeaanneeeee e snneeas
5. a) Nr $wiadectwa sprawnoscCi teChNICZNE]: .........c.ouiuii e lub
b) Nr $wiadectwa przywrdcenia do eksploatacji po przeprowadzonym utrzymaniu:..........................
6. Data i przebieg pojazdu kolejowego od ostatniej czynnos$ci poziomu P4 lub P5:
Data: Przebieg (w km)”
ps5 g ( )
a) P4
Data: Przebieg (w km)™
P4 g ( )
7. Stan techniczny wazniejszych zespotéw i podzespotéw:

Wyszczegoélnienie*

Opis

a) [Rama pojazdu:

b) |Nadwozie pojazdu:

c) [|Zderzaki i urzadzenia ciggtowe:

d) [Zestawy kotowe:

e) |Urzadzenia hamulcowe:

f) [Silnik spalinowy:

h) |Uklad napedu hydrostatycznego:

i) [Inne:

1) |ogélny procent zuzycia pojazdu:
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PROTOKOLY
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Inne uwagi dotyczgce stanu technicznego pojazdu kolejowego:

9. Uwagi i dodatkowe adnotacje:

Protokot sporzadzono w Sekcji SPOtKi .......coooeeeiiiiiieiie
DN e
* - niepotrzebne skresli¢

* - wypetniac tylko dla pojazdéw kolejowych wyposazonych w liczniki przebiegu km

Imiona, nazwiska, stanowiska i podpisy cztonkéw komisiji:
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PROTOKOL Z PROB | BADAN WSTEPNYCH
Drezyna hydrauliczna typu DH-350.11, nr..............

Postanowienie Komisji po probach i badaniach wstepnych:

Komisja w sktadzie jak nizej stwierdza, ze pojazd kolejowy typu DH-350.11, nr............ zostat naprawiony
WV ettt ettt e et et e e et e e e e e et e et et et et et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aaeaaeaaaaaaaeaaaaaaeaaaaaes zgodnie z dokumen-
tacjg systemu utrzymania.

Lp. Wyszczegdlnienie czynnosci sprawdzajacych Wyniki uwagi ¥

1 Sprawdzenie kompletnosci i prawidtowosci montazu ogolnego

Sprawdzanie pracy silnika spalinowego, szczelnosci uktadu
paliwowego, olejowego, chfodzenia, wydechowego

Sprawdzenie pracy alternatora, rozrusznika, stanu baterii aku-
mulatoréow

4 Sprawdzenie dziatania instalacji oswietleniowej zewnetrzne;j.

Sprawdzenie dziatania uktadu hamulcowego.

Sprawdzenie dziatania sygnatéw dzwiekowych i przyrzgdow
kontrolno-pomiarowych.

1) Podac¢ wynik sprawdzenia (pozytywny, negatywny)
Wyniki badan i préb kwalifikujg pojazd do préb ruchowych (jazdy prébnej).

6

Komisja: Podpisy:
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PROTOKOL Z JAZDY PROBNEJ
Drezyna hydrauliczna typu DH-350.11, nr..............
Jazde probng po naprawie / przeglgdzie .............coccecvnnnnee.n. wykonano w dniu .........ceceeeiiiiiininineeenn, na trasie

PP PP PPPPTPTPTPI -
TP P PPTPPPPPPRPTR -
PP PR PP PP -

I  Warunki atmosferyczne:

(Imie i nazwisko)

przebieg km

(Instytucja)

000 oo - PPN

£ = 1 T 0] (0 1./

temp. OtOCZENIA: ......covuvvveeeeiiieee e, °C

Il Dziatlanie podstawowych uktadoéw w czasie jazdy

L.p. Nazwa Wynik pomiaru Ocena
1 wskazania przyrzadéw pomiarowych, kontrolnych i sygnali-
" | zacyjnych
2. |dziatanie syren, wycieraczek i reflektorow
3. | dziatanie uktadu hamulcowego
4. |praca silnika z osprzetem i uktadu przeniesienia napedu
5. |tadowanie baterii akumulatoréw
6. |dziatanie uktadu elektrycznego
7. |praca uktadu jezdnego
Il Wyniki pomiarow
Czas : przebieg | pred- obroty —— Hamowanie
pochylenie | (stan licz- kosé i cisn. w . rodzaj |czas lu- .
L.p. od- o . ; silnika | . rodzaj Uwagi
czviu toru [%/oo] nika} jazdy [1/n] cylindrach hamulca hamowa- | zowa-
y [km] [km/h] [MPa] nia nia

O IN|o O~ W INIE
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PROTOKOL Z JAZDY PROBNEJ - cd.

v Ogledziny po probnej jezdzie

L.p. Nazwa Wynik - ocena

silnik spalinowy wraz z osprzetem

uktad przeniesienia napedu

ukftad hamulcowy

obudowa tozysk (maznice)

ukfad jezdny (zestawy kotowe)

ukfad elektryczny

N | oo~ W|IN| P

inne urzadzenia

praca systemu bezpieczenstwa ABP

© | ©

praca uktadu hydraulicznego

VI Zaliczenie jazdy probnej
Jazde prébng luzem” z obcigzeniem” bez obcigzenia” drezyny hydraulicznej typu DH-350.11, nr..........
wykonang w dniu .........cceeeeeeeeieiniinns W ettt oo e e e e e e e e e e e e e e e e e e e et e e e e e e teaeeereanennt e ees
NIE" ZALICZA SIE bez zastrzezen” z zastrzezeniem uwag zawartych w punkcie V niniejszego protokotu®.
") — niepotrzebne skresli¢

Podpisy: L

(podpis)
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PROTOKOL Z PROB UKLADU PNEUMATYCZNEGO
drezyny hydraulicznej typu DH-350.11, nr .....ccoocvvviieiveinnnne przeprowadzonych W dniu........cccccceeieeveeennenne
W ettt nes

2. Rezultaty sprawdzenia droznosci:
N o] 4= o To 2= T | = T T PRSP
N o] 4=\ To I | (0 Y] 0 YRR

3. Adnotacje o aparatach i urzgdzeniach zabudowanych w uktadzie pneumatycznym:

4. Proby szczelnosci:

Spadek cisnienia

L.p. Szczelnosé: - Ocena i uwagi
dopuszczalny stwierdzony
1. | przewodu zasilajgcego 0,02 MPa /5 min
2. | przewodu gtdwnego 0,01 MPa/ 10 min
3. |cylindrow hamulcowych 0,01 MPa /5 min

5. Dziatanie uktadu zasilania sprezonym powietrzem

Cisnienie : .
L.p. Sprawdzany parametr - Ocena i uwagi
wymagane zmierzone
1. | Cisnienie max zasilania 0,75 #0.02 MPa
5 Cisnienie nominalne 0.5 001 MPa

W przewodzie gidwnym
Dziatanie zawordéw bezpie-
czenhstwa

0,9 MPa

6. Ocena wynikow
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PROTOKOL Z BADANIA UKLADU HAMULCOWEGO
Drezyna hydrauliczna typu DH-350.11, nr..............
Lp. Rodzaj badania Wymagania wg normy Ocena
Wykonanie Rury stalowe bez szwu
2 | @ wewn. przewodu gléwnego 31 mm
Z| @ wewn. przewodu zasilajacego 25 mm
1. § Sprawdzenie rur na tukach Brak spoin i zagie¢
¢ | Prowadzenie przewoddw elastycznych Brak mozliwosci ocierania i naciggania
5 - - ——
Przewody mledzy_spre,zarka a odoliwia Pochylenie w kierunku sptywu kondensatu
czem lub odwadniaczem
2. | Rekojesci kurkéw odcinajacych UstaW|en!e pionowo w gore - zamkniety prze-
ptyw powietrza, poziomo - otwarty
| Spos6b mocowania Opaski i nakretki samozabezpieczajgce
£ | Tasmy ochronne antykorozyjne M|ed;y zb|o_rn|karr)| a ich wspornikami i opa
3. | o skami mocujgcymi
2 | Umieszczenie Mozliwos$é odczytu napisow
Korki kontrolne Dostepnosé¢ i mozliwos¢ odwadniania
5. | Sprawdzenie oznakowania pojazdu Zgodnie z kartg napiséw i znakow
Sprawdzenie droznosci przewodow powie- Przepuszczenie kulki g 16 dla przewoddéw
trza 2 25
Sprawdzenie szczelnosci ukiadu Wartos¢ wymagana | Wartos¢ rzeczywista | --------------
—spadek ci$nienia w przewodzie gléwnym 0,01 MPa/5 min
7. | —spadek cisnienia w przewodzie zasilaja- 0.02 MPa/5 min
cym '
- spacjek cis$nienia w cylindrach po hamo- 0,01 MPa/5 min
waniu nagtym
Sprawdzenie czasu napetniania zbiornikow
sprezonego powietrza w zakresie od cisnie- Czas wymagany Czas rzeczywisty | --------------
8. | nia atmosferycznego do ci$nienia 0,48 Mpa
- _zblorn|k|_hamulcowe pomocnicze i steru- od 150 s do 210 s
jace zasilane z przewodu gtéwnego
9 Sprawdzenie ci$nienia w cylindrze hamulco- | Wartos¢ wymagana | Wartos¢ rzeczywista | --------------
" lwym 0,38 £ 0,01 MPa
Czas napetniania cylindra hamulcowego Wartos¢ wymagana | Wartosc rzeczywista | --------------
10. |- przy nastawie "osobowy" od3do5s
- przy nastawie "towarowy" od 18 do 30 s
Czas oprézniania cylindra hamulcowego Warto$¢ wymagana | Warto$¢ rzeczywista | --------------
11. |- przy nastawie "osobowy" od15do 20 s
- przy nastawie "towarowy" od 45do 60 s
Dziatanie po przestawieniu dzwigni, przyle-
12. | Sprawdzenie hamulca postojowego ganie oktadzin hamulcowych, dziatanie
wskaznika hamulca postojowego
13 Sumaryczny luz miedzy oktadzinami ciernymi Luz wymagany Luz rzeczywisty | --------------
" |itarczg hamulcowa od 1 do 5mm
Sprawdzenie czutosci hamulca - czas zadzia- | Czas wymagany Czas rzeczywisty
tania przy spadku ci$nienia w przewodzie
14. | gtéwnym o 0,06 MPa w ciggu 6 s, w stosunku 12
do ci$nienia nominalnego w przewodzie gtow- < S
nym
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PROTOKOL Z PROB BADANIA UKLADU HAMULCOWEGO - cd.

Brak zadziatania przy spadku cisnienia
15. | Sprawdzenie nieczutosci hamulca w p.rzewod2|e g’rownym_’o_ 0’.03 MRa przez
1 min, w stosunku do cisnienia nominalnego
w przewodzie gtéwnym
Sprawdzenie pierwszedo stoonia hamowa- Zadziatanie hamowania po obnizeniu ci$nie-
16. ni[z)a P 9 P nia w przewodzie gtéwnym o 0,0407%01 MPa
z predkos$cig wiekszg od nieczutosci hamulca
Stopniowe podwyzszanie lub obnizanie ci-
. - . $nienia w cylindrze hamulcowym po skoko-
Sprawdzenie hamowania i odhamowania LT . X
17. ; wym obnizaniu cisnienia, az do hamowania
stopniowego : T T .
petnego, tj. obnizenia cisnienia w przewodzie
gtéwnym o 0,15.0,01° MPa.
L ] Wymagane Rzeczywiste
18. Sprawdzenie cisnienia w cylindrze hamulco- 0.38£0,02MPa - | st.
wym przy hamowaniu petnym
0,38+0,03MPa - Il st.
Catkowite opréznienie cylindrow hamulco-
19. | Sprawdzenie odluzniacza hamulca wych po krotkotrwatym pociagnieciu za rgczke
odluzniacza
Sprawdzenie wskaznikéw hamulca tarczo- Dyi " . . S
20. | wego ziatanie i wskazania zgodnie z wymaganiami
. - S W stanie zahamowanym oktadziny cierne nie
Sprawdzenie potozenia oktadzin ciernych . .
21. moga wystawa¢ poza zewnetrzng krawedz
wzgledem tarcz hamulcowych ;
tarczy hamulcowej
29 Sprawdzenie cisnienia nominalnego w prze- Wymagane Rzeczywiste
" | wodzie gtdwnym 0,5+ 0,005 MPa
23 Sprawdzenie manipulatora hamulca zespolo- | Zgodnie z wymaganiami i dokumentacja tech-
" | nego niczng
24. (ijizz?(f;?)nla systemu ABP (czuwak, SHP, Ra- Zgodnie z protokétem badania systemu ABP

Wynik badania: pozytywny / negatywny (niepotrzebne skresli¢)

Uwaga: Ukfad hamulca nalezy uznac za dobry, jeZzeli wszystkie wymienione w tabeli badania przeszedt on z wynikiem
dodatnim.

Pomiardw i prob dokonat ..............ueveeiiiiiiiiiiiieeeeeee,
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PROTOKOL Z BADANIA LOZYSK TOCZNYCH
Drezyna hydrauliczna typu DH-350.11, nr..............

Lp. | Rodzaj préby Warunki préby Wartos¢ wymagana Wynik

Dopuszcza sie:

-korozje przylgowa w postaci ciem-
nych plam rozrzuconych na po-
wierzchniach zewnetrznych nie prze-

Pierscier zo. | O9ledziny i pomiar sprawdzianami | kraczajacych 1/2 powierzehni,
1. ¢ ttoczkowymi i segregacja na trzy | -ciemne plamy bez ubytkdw rozrzu-
wnetrzny grupy wymiarowe. cone na biezniach,

- skaleczenia i wgnioty bez
ostrych krawedzi na niepracujgcych
powierzchniach o gtebokosci <0,2
mm

Kwalifikacje pierscieni wewnetrz-
nych przeprowadza sie na pier-
Scieniach zdemontowanych (wyka-
Pierscien we- zujg slady przesuniecia lub obluzo- | 4 . o
2. wnetrzny wania, pekniecia, odpryski czy Srednica wewnetrzna @130 %.9,02
ztuszczenia powierzchni) lub nie
zdemontowanych z czopa (nie wy-
kazujg powyzszych wad)
— $rednica wewnetrzna miesci sie w
granicach toleranciji @120 9,02
— sg bez skaleczen, wzglednie wy-
Ogledziny i pomiar. Pierscienie wy-| ~ Stepuja wgnioty bez ostrych kra-
5. | Pierscienie kazujgce skutki przegrzania (nie- wedzi lub korozja z wzerami nie
" | boczne bieski nalot) nalezy poddaé spraw- przekraczajg 0,2 mm na wszyst-
dzaniu twardosci. kich powierzchniach, grubosé
pierscienia wynosi 16%1/.02,

— nie wykazujg skutkéw przegrza-

nia,

— twardosé¢ od 60 HRC do 64 HRC

Dyskwalifikujg tozysko z dalszej

pracy:

- nadmierne wytarcia gniazd wa-

: i . . — teczkow, pekniecia lub odpryski
4 Koszypzlg, wa- | Ogledziny na stanowisku pomiaro oslabiajace koszyczek,
teczki i nity wym e ; .

- pekniecia, tuszczenia materiatu

lub nawalcowania obcego mate-
riatu, wzery po korozyjne,

- uszkodzone nity.

5. Pc_;mlar luzéw Pomiary na stanOW|sk_u pomiaro- Luz wzdtuzny od 0,5 do 1,5
tozysk wym (na zmontowanej maznicy).
. NJ 130x240 TN/VA820 W celu
6. | Typlozyska |\ 3p 130x240 TNIVAB20 identyfac

(podpis)
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PROTOKOL Z BADANIA AUTOMATYKI BEZPIECZENSTWA

Drezyna hydrauliczna typu DH-350.11, nr..............
Wykonanie montaz podzespotow:

Podzespét Stan zamocowania Prawidtowos$¢ potaczen

Elektromagnesy

Buczki (SHP i CA)

Generatory (SHP i CA)

Lampki sygnalizacyjne

Przyciski czujnosci

Zespot nagtego hamowania

Uwaga: W tabeli wpisac ,wtasciwy/prawidtowy” lub ,niewtasciwy/nieprawidfowy”

Pomiary zabudowy elektromagnesow:

Lp. Parametr Wartos¢ Wymiar rzeczywisty
strona lewa strona prawa
1. | Odlegtos¢ dolnej krawedzi od pgs 14515
2 Odleg’rosc_: osi wzdiuznej od we- 27045
whnetrznej krawedzi szyny

Préoby dziatania uktadow:

Nr Nazwa . . . .
proby proby Wymagania i wynik préby wynik
magan 2510,5s
1. Czas do sygnatu akustycznego SHP Wy, gany
zmierzony | ... s
Czas do zainicjowania hamowania wymagany 50+1s
2. aQ :
< SHP zmierzony | ... s
3 ﬂ Spadek ci$nienia w przewodzie gtéw- | Wymagany min. 0,18MPa/3s
' < nym zmierzony | ... s
4 15 Wartos¢ cisnienia w cylindrze hamul- | wymagana | 0,38+0,03MPa/po 6 s
. © cowym zmierzona
5 & Warto$¢ koficowa ciénienia w przewo- | wymagana | Ci$n. atmosferyczne
' dzie gtownym zmierzona | ....... MPa
6. Odciecie doptywu powietrza do przewodu gtéwnego jest/brak
7. Cisnienie w zbiorniku gtéwnym state jest/brak
magan 25+0,5s
8. —g Czas do sygnatu akustycznego CA wy. gany
g zmierzony | ... s
N magan 50+1s
9. ) Czas do zainicjowania hamowania CA Wy : ary
o zmierzony | ... s
10 GCNJ © Spadek ci$nienia w przewodzie gtow- | wymagany Min. 0,18MPa/3s
' 2 nym zmierzony | ... s
11 g Wartos¢ cisnienia w cylindrze hamul- | wymagana | 0,38+0,03MPa/po 6 s
' w cowym zmierzona
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PROTOKOL Z BADANIA AUTOMATYKI BEZPIECZENSTWA - cd.

12 Warto$¢é koncowa ciénienia w prze- wymagana Cisn. atmosferyczne
' wodzie gtéwnym zmierzona | ... MPa
13. Odciecie doptywu powietrza do przewodu gtéwnego jest/brak
14. Cisnienie w zbiorniku gtéwnym state jest/brak
15. | Powytacze- | hapetnienie przewodu gtéwnego jest/brak
niu uktadu - X )
16. CA/SHP | mozliwosc sterowania hamulcem jest/brak
17 Spadek cisnienia w przewodzie wymagany min. 0,18MPa/3s
' gtéwnym zmierzony
18 . Wartos¢ cisnienia w cylindrze ha- wymagana | 0,38+0,03MPa/po 6s
' = “g_ mulcowym zZmierzona
()
N 9 Warto$é koncowa ciénienia w prze- wymagana <0,2 MPa
19. <] .
% :g wodzie gt. zmierzona
20. oS Odciecie doptywu powietrza do przewodu giéwnego jest/brak
n e J
21. s Cisnienie w zbiorniku gtéwnym state jest/brak
22. Po wyt. ,Radio- | Napehienie przewodu gtéwnego jest/brak
23. stopu” Mozl. sterowania hamulcem jest/brak
= wymagany zapis ,+1”
24, § § Jazda do przodu lub z kabiny 1 W pamieci i na
w2 wydruku
235 is +1"
o > wymagany zapis ,,
25. E i Jazda do tytu lub z kabiny 2 W pamieci i na
~§ < § wydruku :
22 c Przejazd nad elektromagnesem i za- wymgggpy zapis ,*1
26. 8Fo o : W pamieci i na
5 5= |$wiecenie lampek SHP pamie
0 0 C wydruku
Q : O H ”
o 9 wymagany zapis ,+1
27. c > Nacisniecie przycisku CA W pamieci i na
Neo wydruku
% g wymagany zapis ,+1”
28. g2 Hamowanie w pamieci i na
» 3 wydruku
............................................... cAdnia .,

(podpis)
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PROTOK_C)I’. ZE SPRAWDZENIA SKUTECZNOSCI OCHRONY
PRZECIWPORAZENIOWEJ PRZEZ SZYBKIE, SAMOCZYNNE WYLACZENIE

Drezyna hydrauliczna typu DH-350.11, nr
Zgodnie z normg PN-HD 60364-4-41:2009

Typ i prad Impeda_ana Prq_d Prad Ocena
. |znamionowy petli szybkiego :
Lp. | Nazwa badanego urzadzenia ; . . - zwarciowy skutecz-
zabezpie- | zwarciowej | wylaczania Lo [A] nosci
czenia Iy [A] Zs [Q] b [A] o
1. Gniazdo 1 230V w kabinie 1 tak/nie
2 Gniazdo 2 230V na ramie str. tak/nie
lewa
3 Gniazdo 3 230V na ramie str. tak/nie
prawa
4, tak/nie
5. tak/nie
6. tak/nie
7. tak/nie
8. tak/nie
9. tak/nie
10. tak/nie
11. tak/nie
12. tak/nie
13. tak/nie
14. tak/nie
15. tak/nie
Przyrzad pomiarowy: .............ccoooooviviiiiiieneneennnn, ]

(podpis)
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PROTOKOL Z POMIAROW REZYSTANCJI IZOLACJI
OKABLOWANIA - OBWODY 230V

Drezyna hydrauliczna typu DH-350.11, nr..........

Cel badania: Sprawdzenie czy poszczegdlne obwody pociggu posiadajg odpowiednig, wyma-
gang normg PN-IEC 60364-6-61 opornosc.

Tabela pomiaréw: napiecie probiercze 1 kV

L1,L2, n\’]\g’
L Nazwa obwodu L1-L2 | L2-L3 |L2-L3| L1-N | L2-N | L3-N |L3, N- o ogr- Ocena
P- MQ] | [MQ] | (MQ] | (MQ] | (MQ] | [MQ] | PE n‘;s,é
[MQ] [MQ]
1 Przetwornica 24vDC/230VDC — >5 tak/nie
" | skrzynka zabezpieczen 230V -
2 Skrz_ynka zabezpigc_:zeh 230V 25 tak/nie
- gniazdo 1 w kabinie
3 Skrz_ynka zabezpie_czeh 230V >5 tak/nie
- gniazdo 2 na ramie str. lewa
4 Skrz_ynka zabezp|epzen 230V >5 tak/nie
- gniazdo 3 na ramie str. prawa
5. 25 tak/nie
6. 25 tak/nie
7. > tak/nie
8. 25 tak/nie
9. 25 tak/nie
10. 25 tak/nie
Przyrzad pomiarowy: ........cccccceeeiiirmreeennssneeeneennns 3] S

(podpis)
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PROTOKOL Z POMIAROW REZYSTANCJI IZOLACJI
OKABLOWANIA - OBWODY 24V
Drezyna hydrauliczna typu DH-350.11, nr..........
Tabela pomiaréw: napiecie probiercze 500V
. Wy- .
Mierzony y Zmierz.
obwaod/ mag. opor-
Lp. Nazwa obwodu - opor- .. | Ocena
wigzka po- - nos¢
. nosc
jazdu [MQ] [MQ]
1 (SFIf(;?)/nla akumulatoréw — skrzynka bezpiecznikow przewody/pudio > 1 tak/nie
2. Skrzynia akumulatoréw — odigczniki masy przewody/pudto =1 tak/nie
3. Skrzynia akumulatoréw — rozrusznik przewody/pudto =1 tak/nie
4, Skrzynka bezpiecznikow (P03) — alternator przewody/pudto =1 tak/nie
5 rSeIT(rzynka bezpiecznikow (P03) — wtyczki fadowa- przewody/pudio > 1 tak/nie
Skrzynka bezpiecznikéw (P03) — szafa pradu sta- .
6. tego w kabinie (Sp) przewody/pudto =1 tak/nie
Skrzynka bezpiecznikow (P03) — szafa pradu sta- .
7. tego w kabinie (Sp) przewody/pudto 21 tak/nie
8. Skrzynka bezpiecznikow (P03) — wigzka do silnika przewody/pudio > 1 tak/nie
napedowego
9 Szafa pradu statego (Sp) — wigzka do silnika nape- przewody/pudio >1 tak/nie
dowego
10. |Szafa prgdu statego (Sp) — przewody do pulpitu 1 | przewody/pudto =1 tak/nie
11. |Szafa prgdu statego (Sp)- przewody do pulpitu 2 | przewody/pudto =1 tak/nie
Szafa pradu statego (Sp) — przewody do tacho- .
12. grafu, CA, SHP przewody/pudto 21 tak/nie
13. | Skrzynka SHP — elektromagnesy szynowe przewody/pudto =1 tak/nie
14. | Szafa pradu statego (Sp) — przewody do szafki P05 | przewody/pudto =1 tak/nie
15. | Szafa pradu statego (Sp) — przewody do szafki P04 | przewody/pudto =1 tak/nie
16. sg\?v? pradu statego (Sp) - ztacze migdzy-czto- przewody/pudto 21 tak/nie
17. | Szafka PO4- ztgcze miedzy-cztonowe przewody/pudto =1 tak/nie
18. przewody/pudto =1 tak/nie
19. przewody/pudto =1 tak/nie
Przyrzad pomiarowy: ..........ccccooeeiieiiiiiiiiiiiiieenns ]

(podpis)
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PROTOKOL Z POMIAROW REZYSTANCJI POLACZEN KONSTRUKCJI
METALOWYCH DO SIECI SZYNOWEJ
Drezyna hydrauliczna typu DH-350.11, nr..........
Tabela pomiaréw: Prad probierczy 50 A
Stan Wynik po-
Lp. Rezystancja potaczenia do szyny wymagany miaru Ocena
[Q] [Q]
1. |Rama pojazdu <0,05 tak/nie
2. | Zestaw kotowy 1 <0,05 tak/nie
3. |Zestaw kotowy 2 <0,05 tak/nie
4. | Kabina sterownicza <0,05 tak/nie
5. | Klimatyzator 1 <0,05 tak/nie
6. |Zuraw hydrauliczny <0,05 tak/nie
7. | Silnik napedowy <0,05 tak/nie
8. <0,05 tak/nie
9. <0,05 tak/nie
10. <0,05 tak/nie
11. <0,05 tak/nie
12. <0,05 tak/nie
13. <0,05 tak/nie
14. <0,05 tak/nie
15. <0,05 tak/nie
Przyrzad pomiarowy: ..............ccoooiiiiiiiiiiiieee ] (O

(podpis)
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PROTOK_C')I’_ ZE SPRAWDZENIA SKUTECZNOSCI OCHRONY
PRZECIWPORAZENIOWEJ PRZEZ SZYBKIE SAMOCZYNNE WYLACZENIE
Z ZASTOSOWANIEM WYLACZNIKA ROZNICOWO PRADOWEGO

Drezyna hydrauliczna typu DH-350.11, nr
Zgodnie z norma PN-HD 60364-4-41:2009

Tabela pomiaréw:

Prad Czas za-| Prad Rezyst. Napiecie, Ocena
Lp . Typ zabezpie- dziatani |pomiaru|przewodu i
_ Badany obwéd czenia Al, aTh I ochronn. dotyku S|:|L:>ts’ec(::iz
[MmA] [ms] [MA] [Q] [Vl
1. | Gniazdo 1 230V w kabinie 1 tak/nie
Gniazdo 2 230V na ramie str. .
2. tak/nie
lewa
Gniazdo 3 230V na ramie str. .
3. tak/nie
prawa
4, tak/nie
5. tak/nie
6. tak/nie
7. tak/nie
8. tak/nie
9. tak/nie
10. tak/nie
11. tak/nie
12. tak/nie
Przyrzad pomiarowy: ........cccccceeeiiiimeeemnncnneeeeeennns 3] S

(podpis)
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PROTOKOL Z WAZENIA POJAZDU

Drezyna hydrauliczna typu DH-350.11, nr..........

Cel badania: Okreslenie masy catkowitej drezyny hydraulicznej oraz wyznaczenie naciskow kazdego
z dwodch zestawow kotowych.

Tabela pomiaréw:

Nacisk na przednim . . .
Lp. zestawie (pod kabina) Nacisk na tylnym zestawie | Masa catkowita

Uwaygi
[kg] [kg] [kg]

Uwagi i wnioski z przeprowadzonych pomiaréw:

(podpis)
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PROTOKOL Z POMIAROW GLOWNYCH WYMIAROW
drezyny hydraulicznej typu DH-350.11, nr ............. , wykonanych w dniu ...
1 PP PTTPPPT
Wymiar rzeczywisty (pomiar) w [mm]
Wymiar kon- Po jezdzie pojazdem
L.p. Nazwa pomiaru strukcyjny Przed jazda J Poj -
[mm] luzem z obcigz.
L P L P L P
- ) s | przod
1 gzdlr?gipsc zderzakéw od gtowki 1010 + 1060
S przéd
5 Od]egfosc mledz,y 175046
osiami zderzakow
tyt
przéd
3 |Odlegtosé slizgéw mazniczych * 2063%2
ty
przéd
4 [Wysokos$¢ koziotkow resora * 370+
ty
5 |Szerokos¢ pojazdu 3094
6 |Wysokos¢ pojazdu 4287
7 |Ogdlny stan wykonania montazu | ----eeeeeee-
8 Prawidtowo$¢ zamocowania podze- |
spotow i urzgdzenh zewnetrznych

*Dotyczy pomiaréw odnoszacych sie do két o nominalnej srednicy

L@ oTc T E= R 11 (o 1 PP PO PPRP

Pomiary wykonat: ... -
(imie i nazwisko)

(stanowisko)

(podpis)
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PROTOKOL Z BADANIA USTAWIENIA REFLEKTOROW

Drezyna hydrauliczna typu DH-350.11, nr..............
Na podstawie nomy ZN-01/PKP-3512-07

~
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1. Pojazd trakcyjny, spalinowy, powinien posiada¢ % % zapasu paliwa, wody i piasku w piasecznicy.

2. Pojazd sprawdzany ustawi¢ na torze prostym i poziomym.

3. Ekran pomiarowy ustawi¢ w ptaszczyznie prostopadtej do toru, w odlegtosci X>7m od widkna zarowki projektora.
Zaleca sie odlegtos¢ od 20 m do 25 m.

4. Na ekranie zaznaczy¢ punkty (postugujgc sie wzorem h1= H1(400-X):400 i h2= H2(400-X):400, w ktérych os
optyczna poszczegoélnych projektoréw powinna przecina¢ ekran.

5. Na ekranie zaznaczy¢ punkty maksymalnego natezenia oswietlenia danego projektora mierzonego miernikiem
natezenia oswietlenia. Zaznaczenie ustawienia przeprowadzi¢ indywidualnie dla kazdego projektora, przy wyga-
szonych pozostatych.

H1 - wysokos$é umieszczenia projektora dolnego na pojezdzie

H2 - wysokos$é umieszczenia projektora gérnego na pojezdzie

hl - wysokos¢ punktu maksymalnego natezenia oswietlenia dolnego projektora na ekranie
h2 - wysokos¢ punktu maksymalnego natezenia oswietlenia gérnego projektora na ekranie
L1 - rozstaw projektorow

X - odlegtos$¢ ekranu pomiarowego od widkna zaréwki projektora

H1p, H2p, hlp, h2p, L1p - przdd pojazdu (kabina nr 1), H1t, H2t, h1t,h2t, L1t - tyt pojazdu

Tabela ustawienia osi optycznej

Hip H2p hlp h2p L1p H1t H2t hit h2t L1t X

Uwagi: Data i podpis:
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SKM szybka kolej miejska Opracowat
w Trojmiescie Sp. z 0.0. Data | 08.2016.

ZPS Sp. z 0.0. Warszawa

Nr oprac.

DH-350.11-90-3

PROTOKOLY

Ark. [str.]

Zat. [str] | 16[1/5]

PROTOKOL Z BADANIA OSWIETLENIA CZOL POJAZDU

Drezyna hydrauliczna typu DH-350.11, nr

Badanie dotyczy pomiaru §wiatloéci $wiatet gtéwnych i §wiatet barwnych po obu stronach pojazdu. Badane reflektory umiej-
scowione s3 na kabinie 1 (czton napgdowy), oraz na tylnej czotownicy.
Pomiary nalezy wykona¢ w porze nocnej przy braku os§wietlenia zewngtrznego, podczas postoju pojazdu i wylaczonym oswie-
tleniu wewnetrznym kabiny.
Natezenie o$wietlenia badanych reflektoréw nalezy zmierzy¢ luksomierzem, a $wiatto$¢ wyznaczy¢ z wzoru: | = E x r? [cd],
gdzie: E - natezenie o$wietlenia (1x), r - odlegto$¢ pomiarowa (m)
Podczas pomiar6éw instalacja oswietleniowa powinna by¢ zasilana z baterii akumulatorow, napigcie zasilania ok.. 24VDC.

Tabela 1. Wyniki pomiaréw swiattosci swiatet — czoto kabiny 1.

Warto$ci zmierzone Wymagania:
Lp Sprawdzany parametr fotometryczny Odloslosé | Swintlose
' Swiatel czotowych €g1o8¢ wiatlos¢ Punkt Wartosci [cd]
[m] [cd]

1. | Swiatlo$é lewej lampy czolowej (W osi optycznej) 10 40 000 =70 000
Swiatlo$é lewej lampy czolowej przy odchyleniu

2. | od osi optycznej ( w plaszczyZnie poziomej) o kat 10
5°w lewo
fe . . . . > 10 000
Swiatlo$¢ lewej lampy czolowej przy odchyleniu

3. | od osi optycznej ( w plaszczyZnie poziomej) o kat 10
5°w prawo

4. Eg;atlosc prawej lampy czolowej (w osi optycz- 10 40 000 =70 000
Swiatlo$é prawej lampy czolowej przy odchyle-

5. | niu od osi optycznej ( w plaszczyZnie poziomej) 10 ©Q
o kat 5°w lewo P
— - - p=| > 10 000
Swiatlo$¢ prawej lampy czolowej przy odchyle- ~

6. | niu od osi optycznej ( w plaszczyZnie poziomej) 10 0“'.)'
o kat 5°w prawo 0
I3 Lo

7 Sw1at.losc przyciemnionej lewej lampy czolowej 10 > 12 000 = 16 000
(w osi optycznej) w
Swiatlo$é przyciemnionej lewej lampy czolowej §

8. | przy odchyleniu od osi optycznej (w plaszczyznie 10 o
poziomej) o kat 5°w prawo s
Lo, . L . . o >3 000
Swiatlos$¢ przyciemnionej lewej lampy czolowej g

9. | przy odchyleniu od osi optycznej (w plaszczyznie 10
poziomej) o kat 5°w lewo
Swiatlo§¢ przyciemnionej prawej lampy czolo-

10. | wej (w osi optycznej) 10 12 000 +~ 16 000
Swiatlo$¢ przyciemnionej prawej lampy czolo-

11. | wej przy odchyleniu od osi optycznej (w plasz- 10
czyznie poziomej) o kat 5°w prawo
et L . >3000
Swiatlo$¢ przyciemnionej prawej lampy czolo-

12. | wej przy odchyleniu od osi optycznej (w plasz- 10
czyznie poziomej) o kat 5° w lewo
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PROTOKOLY

Zat. [str] | 16 [2/5]

PROTOKOL Z BADANIA OSWIETLENIA CZOL POJAZDU - cd.

Tabela 2. Wyniki pomiarow swiatlosci swiatet — tyt pojazdu.

Warto$ci zmierzone Wymagania:
Lp. Sprawdzany parametr fotometryczny Odicelose | Swintlose
Swiatel czolowych eg o8¢ WIatost | punkt Wartosci [cd]
[m] [cd]
1. | Swiatlo$é¢ lewej lampy czolowej (w osi optycznej) 10 40 000 +70 000
Swiatlo$é lewej lampy czolowej przy odchyleniu
2. | od osi optycznej ( w plaszezyznie poziomej) o kgt 10
5°w lewo
f . . . > 10 000
Swiatlos¢ lewej lampy czolowej przy odchyleniu
3. | od osi optycznej ( w plaszczyznie poziomej) o kgt 10
5°w prawo
4 Egsatlosc prawej lampy czolowej (w osi optycz- 10 40 000 =70 000
Swiatlo$é prawej lampy czolowej przy odchyle-
5. | niu od osi optycznej ( w plaszczyznie poziomej) o 10
kat 5° ©
T : . Q >10 000
Swiatlos¢ prawej lampy czolowej przy odchyle- ™
6. niu od osi optycznej ( w plaszczyZnie poziomej) o 10 §
kat 5° D
< . rr . . . . . m
7 Sw1at.losc przyciemnionej lewej lampy czolowej 5 12 000 = 16 000
(w osi optycznej) 10 ©
. Z
Swiatlo$¢ przyciemnionej lewej lampy czolowej w
8. | przy odchyleniu od osi optycznej (w plaszczyznie 10 5
poziomej) o kat 5°w prawo g:
i o > 3000
Swiatlo$¢ przyciemnionej lewej lampy czolowej ™
9. | przy odchyleniu od osi optycznej (w plaszczyznie 0
poziomej) o kat 5°w lewo 10
10. Sw_latlosc_przycleml_none] prawej lampy czolo- 12 000 = 16 000
wej (w osi optycznej) 10
Swiatlo$é przyciemnionej prawej lampy czoto-
11. | wej przy odchyleniu od osi optycznej (w plasz- 10
czyznie poziomej) o kat 5°w prawo
) >3 000
Swiatlo$¢ przyciemnionej prawej lampy czolo-
12. | wej przy odchyleniu od osi optycznej (w plasz- 10
czyznie poziomej) o kat 5°w lewo
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PROTOKOL Z BADANIA OSWIETLENIA CZOL POJAZDU - cd.

Tabela 3. Wyniki pomiarow swiatlosci lamp sygnatowych i czerwonych lamp koncowych - czoto kabiny 1.

Warto$ci zmierzone Wymagania:
Lp Sprawdzany parametr fotometryczny o Ewintlode Wartold
' $wiatel czolowych ale- wWIatlosC¢ | punkt artosci
glo$¢ [m] [cd] [cd]
Swiatlos¢ bialej gornej lampy sygnalowej 2.6 wg .
L (w osi optycznej) 15 uics34 | 150+350
2 Sw1at_losc blale]_ gornej lampy sygnalowej 15 5.4.4 wg 150 = 350
(w osi optycznej) PN-EN
3 Swiatlo$¢ reflektora bialego gérnego (w osi optycz- 15 2.7wg 12000 +
" | nej) UIC 534 16000
Swiatlo$é dolnej lewej lampy sygnalowej N
4| (w osi optycznej) 10 S 300 + 700
™
Swiatlo$¢ dolnej lewej lampy przy odchyleniu od osi S
5. . . . 10 ~
optycznej (w plaszcz. poziomej) o kat 45° w lewo — 20+ 40
Swiatlo$¢ dolnej lewej lampy przy odchyleniu od osi ]
6. . . . 10 =
optycznej (w plaszcz. poziomej) o kat 45°w prawo utt
7 Sw1at-losc dolneJ prawej lampy sygnalowej 10 m 300 = 700
(w osi optycznej) pd
- o
Swiatlo$¢ dolnej prawej lampy przy odchyleniu od o
8. . . R . o 10 B
osi optycznej (w plaszcz. poziomej) o kat 45° w lewo - 20 = 40
Swiatlo$¢ dolnej prawej lampy przy odchyleniu od :
9. . ) . o 10
osi opt. (w plaszcz. poziomej) o kat 45°w prawo
10. | Swiatlo$¢ lewej lampy koncowej (W osi optycznej) 10 40 +100
Swiatlo$é lewej lampy koncowej przy odchyleniu od
11. . . o 10
osi optycznej (w plaszcz. poz.) o kat 7.5° w lewo
Swiatlo$é lewej lampy koncowej przy odchyleniu od
12. . . 10 ©
o0si optycznej (w plaszcz. poz.) o kat 7.5° w prawo o 20
& ) 2
Swiatlo$¢ lewej lampy koncowej przy odchyleniu od g
13. . . . o s 10 Q
osi optycznej (w plaszcz. pion.) o kat 2.5° do gory 5
Swiatlo$é lewej lampy koncowej przy odchyleniu od 3
14. . . . , 10 =
osi optycznej (w plaszcz. pion.) o kat 2.5° w dot 0
15. | Swiatlo§¢ prawej lampy koncowej (w osi optycznej) 10 E 40 + 100
Swiatlo$é prawej lampy koficowej przy odchyleniu z
16. . . o 10 o
od osi optycznej (w plaszcz. poz.) o kat 7.5° w lewo g,
17 Swiatlo$¢ prawej lampy konicowej przy odchyleniu 10 <
" | od osi optycznej (w plaszcz. poz.) o kat 7.5°w prawo 3 20
2
18 Swiatlo$¢ prawej lampy koncowej przy odchyleniu 10
" | od osi optycznej (w plaszcz. pion.) o kat 2.5° do gory
19 Swiatlo$¢ prawej lampy koficowej przy odchyleniu 10
" | od osi optycznej (w plaszcz. pion.) o kat 2.5° w dét
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PROTOKOL Z BADANIA OSWIETLENIA CZOL POJAZDU

Tabela 4. Wyniki pomiarow swiatlosci lamp sygnatowych i czerwonych lamp koncowych - tyt pojazdu.

Warto$ci zmierzone Wymagania:
Lp Sprawdzany parametr fotometryczny o Ewintlode Wartold
' $wiatel czolowych ale- Wiatlosc Punkt artosci
glo$¢ [m] [cd] [cd]
Swiatlos¢ bialej gornej lampy sygnalowej 2.6 wg .
L (w osi optycznej) 15 uics34 | 150+350
2 Sw1at_losc blale]_ gornej lampy sygnalowej 15 5.4.4 wg 150 = 350
(w osi optycznej) PN-EN
3 Swiatlo$é reflektora bialego gérnego (w osi optycz- 15 2.7wg 12000 +
" | nej) UIC 534 16000
Swiatlo$é dolnej lewej lampy sygnalowej N
4| (w osi optycznej) 10 S 300 + 700
™
Swiatlo$¢ dolnej lewej lampy przy odchyleniu od osi S
5. . . . 10 N
optycznej (w plaszcz. poziomej) o kat 45° w lewo — 20+ 40
Swiatlo$¢ dolnej lewej lampy przy odchyleniu od osi ]
6. . . . 10 =
optycznej (w plaszcz. poziomej) o kat 45°w prawo utt
7 Sw1at-losc dolneJ prawej lampy sygnalowej 10 m 300 = 700
(w osi optycznej) pd
- o
Swiatlo$¢ dolnej prawej lampy przy odchyleniu od o
8. . . R . o 10 B
osi optycznej (w plaszcz. poziomej) o kat 45° w lewo - 20 = 40
Swiatlo$é dolnej prawej lampy przy odchyleniu od :
9. . : . o 10
osi opt. (w plaszcz. poziomej) o kat 45°w prawo
10. | Swiatlo$¢ lewej lampy koncowej (w osi optycznej) 10 40 +100
Swiatlo$é lewej lampy koncowej przy odchyleniu od
11. . . o 10
o0si optycznej (w plaszcz. poz.) o kat 7.5° w lewo
12 Swiatlo$é lewej lampy koncowej przy odchyleniu od 10
" | osi optycznej (w plaszcz. poz.) o kat 7.5° w prawo 8 20
& ) 2
Swiatlo$¢ lewej lampy koncowej przy odchyleniu od g
13. . . . o s 10 Q
osi optycznej (w plaszcz. pion.) o kat 2.5° do gory 5
Swiatlo$é lewej lampy koncowej przy odchyleniu od 3
14. . . . . 10 =
osi optycznej (w plaszcz. pion.) o kat 2.5° w dot 0
15. | Swiatlo§¢ prawej lampy koncowej (w osi optycznej) 10 E 40 + 100
Swiatlo$é prawej lampy koficowej przy odchyleniu z
16. . . o 10 o
od osi optycznej (w plaszcz. poz.) o kat 7.5° w lewo g,
17 Swiatlo$¢ prawej lampy koncowej przy odchyleniu 10 <
" | od osi optycznej (w plaszcz. poz.) o kat 7.5°w prawo 3 20
2
18 Swiatlo$¢ prawej lampy koncowej przy odchyleniu 10
" | od osi optycznej (w plaszcz. pion.) o kat 2.5° do gory
19 Swiatlo$¢ prawej lampy koficowej przy odchyleniu 10
" | od osi optycznej (w plaszcz. pion.) o kat 2.5° w dét




Uzytkownik pojazdu kolejowego Dokumentacja systemu utrzymania Strona | 85/126
SKM szybka kolej miejska Opracowat ZPS Sp. z 0.0. Warszawa
w Tréjmiescie Sp. z o0.0. Data | 08.2016. | Nr oprac. DH-350.11-90-3
Ark. [str.]
PROTOKOLY Zat. [str] | 16[5/5]

PROTOKOL Z BADANIA OSWIETLENIA CZOL POJAZDU

Tabela 5. Mozliwos¢ wyswietlania wymaganych swietinych sygnatow czota i koinca pociagu.

Mozliwos¢ wyswietlania sygnatu zgodnie z Rozporzadze-
Sygnaty czota i konca pojazdu niem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z 22.09.2015 r.
(Dz. U. z 2015r., poz. 1476)
Lp. Kolor lampy Strona czota pojazdu Strona konca pojazdu
Nzilwa doina dolna Schemat Poz. przet Poz. przet
- , 2) . . . . . .
gnatu pr?;/va gorna | epad barwny Wynik $wiatet Wynik Swiatet
1 | Pcl | biata | biata | biala
2 | pc2 | " | biata | biata | _
wona N |
3 peg | czer | wyla- | czer- Q
wona | czona | wona | @ @
biata ] i .
wyla- | wyls- (przéd Wylacznik indy- Wylacznik indy-
czona | czona prz (Y @B widualny $wiatet widualny $wiatet
pOJ) . L
4 Tbl -
biata B
wyla- | wyla- (tyl b
czona | czona . i
poj.) | =
czer- . czer- :
5 Pc6 wona biala wona | @ @
biata wyla- biata @
6 Al pulsu- yia pulsu- | —
. czone . o O
jaca jaca
D w kierunku jazdy; ? widok od strony czota;

Wyniki pomiaréw : pozytywny / negatywny (niepotrzebne skreslic).

Wynik pomiaréw natezenia oswietlenia zewnetrznego dla obu kierunkow jazdy oraz mozliwosci wyswietla-
nia sygnatéw czota i konca pociggu:

POZYTYWNY / NEGATYWNY *

(*) — niepotrzebne skresli¢

Po przeprowadzeniu badan nie stwierdzono nieprawidtowosci.

(podpis)
() - $wiatto biate

@ - swiatto czerwone

O - swiatto wytgczone
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PROTOKOL Z ODBIORU POJAZDU KOLEJOWEGO PO NAPRAWIE
Drezyna hydrauliczna typu DH-350.11, nr..............
Protokét nr: |
Rodzaj naprawy Nadej$cie do naprawy Rok budowy
Numery zestawow ko- 1 3
towych 2 4
Lp. Czynnos¢ Wynik
1 | Ogledziny zewnetrzne maszyny. Pozytywny Negatywny
2 | Prawidtowosc¢ naprawy urzgdzen ciegtowych. Pozytywny Negatywny
3 | Prawidtowo$¢ naprawy zderzakow. Pozytywny Negatywny
4 Prayv@rowosc naprawy qkiadu biegowego (zestawy kotowe, Pozytywny Negatywny
maznice, usprezynowanie).
5 | Prawidtowos¢ naprawy uktadu pneumatycznego hamulca. Pozytywny Negatywny
6 | Prawidtowo$¢ naprawy i préba hamulca. Pozytywny Negatywny
7 | Prawidtowo$¢ naprawy urzgdzeh zewnetrznych. Pozytywny Negatywny
8 | Prawidtowosc¢ naprawy Scian i ich zabezpieczenia. Pozytywny Negatywny
9 | Prawidtowo$¢ naprawy podtogi Pozytywny Negatywny
10 | Prawidtowo$¢ wykonania smarowania Pozytywny Negatywny
11 | Badanie rezystancji uszynienia Pozytywny Negatywny
12 | Prawidtowo$¢ wykonania malowania i napisow. Pozytywny Negatywny
13 | Masa wtasna [kg].

Odbiorca Wykonawcy

Data

Pieczatka i podpis

KJ Wykonawcy

Data

Pieczatka i podpis

Data
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pieczec¢ firmowa

SWIADECTWO ODBIORU "3.1."

zgodnie z PN-EN 10204:2006

NI, [oeiiiiiiiiiiiinnnn

Nazwa wyrobu: Drezyna hydrauliczna typu DH-350.11, nr fabryczny ............
(L oT0 ES v= LTz TRV 2o F= U = S RSRSRRRR
Niniejsze swiadectwo stanowi potwierdzenie WyKonania .............ccouuiiieiiiiiiiiiiiic e
740 (o]0 ] 111302 PP PP TP PPPPURPPPP
Drezyna hydrauliczna typu DH-350.11, nr fabryczny ............ przeszta z wynikiem pozytywnym
zatozone proby i badania.

Kontroler Kierownik Dziatu Kontroli Jakosci/

Dyrektor Zaktadu
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KARTA POMIAROWA RAMY
Drezyna hydrauliczna typu DH-350.11, nr..............
Dopuszcz. Wymiar
Wym!ar odchyika Wymiar rzeczywisty
o . nomi- | konstruk- [mm]
Lp. Okreslenie wymiaru Symbol . kresowy
nalny cyjna [mm]
[mm] | i napraw- P4 P5
cza [mm]
1. |Dlugosc zewnetrzna ramy a 10760 +10 | -
2. |Szerokos¢ ramy 2697 +3/-6 | -
3. |Strzatka ugiecia w ptaszcz. pionowej d +8
4 Wichrowato$é mierzona w miejscach moco- ) 6
" |wania zderzakéw
5. |Wyboczenie w ptaszczyznie poziomej f - 5
6. |[Réznica dtugosci przekatnych Ji-02 - 8
7. |Réznica dtugosci przekatnych osi zestawow |hi- h; - 5
8. |Rdznica odlegtosci miedzy osiami zestawow | i1 - i - 5
9 Odchylenie od pionu ptaszczyzn czotownic ) 1 >
" |w miejscu mocowania zderzakow 9
10. |Wysoko$¢ koziotkdw resorowych r 370 12
11 Odlegtos¢ miedzy otworami koziotkow reso- S 1475 +9
rowych
12. Odlegtos¢ mledzy koziotkami w ptaszczyznie ¢ 2000 +9
poprzecznej
13. Oqleg%osc Slizgow mazniczych od osi zesta- y 1500 +1
wow
14. |Przeswit miedzy slizgami maznicy V 300 +2/-1
15, S;Ieg%osc Slizgow w ptaszczyznie poprzecz- W 1830 +9
16. |Odchylenie od pionu cz6t Slizgdw maznicy X - 0,5
17, ;)ig)c/:hyleme boczne od pionu $lizgéw maz- y ) 05

Uwagi i wnioski:

Data i miejsce
wykonania pomiaru:

Podpis wykonujgcego:
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SKM szybka kolej miejska Opracowat ZPS Sp. z 0.0. Warszawa
w Tréjmiescie Sp. z o0.0. Data | 08.2016. | Nr oprac. DH-350.11-90-3
Ark. [str.]

KARTY POMIAROWE

Zat. [str]

19 [2/2]

U
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|

KARTA POMIAROWA RAMY - cd.

punkt podparcia

T

ramy

Nr....

11
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Drezyny hydraulicznej
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SKM szybka kolej miejska Opracowat ZPS Sp. z 0.0. Warszawa

w Tréjmiescie Sp. z o.o0. Data | 08.2016. Nr oprac. DH-350.11-90-3

Ark. [str.]

KARTY POMIAROWE

Zat. [str] | 207171

KARTA POMIAROWA KABINY

Drezyna hydrauliczna typu DH-350.11, nr..............

: Odchytka/ para- | Odchytkal/para-
Nazwa mierzonego .
L.p. : metr konstruk- metr Uwagi
elementu kabiny . .
cyjny rzeczywisty
1. |Rdznica przekatnych przy podtodze +8 mm
2. |Roznica przekatnych przy suficie +8 mm
3 Dopuszczalny btad nieréwnolegtosci +2mm
" | stupkéw drzwi
4 Roéznica przekatnych przestrzen- 10 mm
" | nych kabiny
5 Dopuszczalna falisto$¢ scian bocz- 3 mm/m Pomiar przy
~__|nych pomocy li-
6 Dopuszczalna falisto$¢ $cian czoto- 3 mm/m niatu o dtu-
| wych gosci 1m
7. | Dopuszczalna falistos¢ dachu 4 mm/m
Sprawdzenie dziatania zespotéw kabiny
L.p. Nazwa Wynik sprawdzenia / ocena
1 Sprawdzenie przylegania drzwi na catym ob-
" | wodzie do obramowania otworéw drzwiowych
2 Sprawdzenie zabezpieczenia drzwi przed sa-
" |moczynnym otwieraniem
3 Sprawdzenie zamykania i otwierania drzwi
" | przy uzyciu kluczy
4. | Sprawdzenie szczelnosci kabiny
5 Estetyka wykonania montazu i powtok malar-
" |skich

Uwagi i wnioski:

Pomiarow dokonal: Data wykonania pomiarow
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SKM szybka kolej miejska Opracowat ZPS Sp. z 0.0. Warszawa
w Tréjmiescie Sp. z o.o0. Data | 08.2016. Nr oprac. DH-350.11-90-3
Ark. [str.]
KARTY POMIAROWE 2ot o] | 21102
KARTA POMIAROWA ZESTAWOW KOLOWYCH
Drezyna hydrauliczna typu DH-350.11, nr..............
Wymiar Wymiar [mm] Zestaw nr ............ Zestaw nr ...........
Lp Wielko$é mierzona kon-
struke. | dOp-W 1y ogo L P L P
[mm] |naprawie
1 |Srednica toczna D, D’ 920+4.0 875 870
2 |Grubos¢ wienca W 50+4.0 =30 25
3 Rozmca $rednic /D-D/ w ze- <05
stawie kotowym
4 |Wysokosé obrzeza Ow 28:0.5 | 28:0.5 | Max 36
min 27,5
5 |Grubosé¢ obrzeza Og 32,505 28,5 22
6 |Stromos¢ gr 10,8%0:2 27,5 6,5
7 |Suma OgliOgp 65+1 =258 48
8 |Rozstaw koét Az 13602 |1360+2,5| 13603
9 |Odlegtosé Ez 1410-1426
10 Wielkos¢ ptaskiego miejsca 0 0 1,0
lub nalepu na okregu tocznym
11 Bic_ie promieniowe pow. tocz- <05
nej H
Bicie osiowe powierzchni we-
12 A . <1
wnetrznej wiencow kot G
Bicie osiowe powierzchni tar-
13 : 0,1
czy hamulcowej E
14 |Szerokos¢ wienca kota b 13541 133 133
15 |Wysokos¢ nawisu materiatu s 0 0 <6,0
2 . . +0,068 +0,068
16 |Srednica czopa osi 130 +0,043 130 +0,043 130,043
17 |Bicie promieniowe pow. czopa 0,03
18 Bicie prom. na powierzchni 0,03 0,03 0.05
kota zebatego
19 Bicie osiowe na powierzchni 0,03
kota zebatego J
Réznica odlegtosci miedzy
ptaszcz. czotowg przedpiascia
20 - . ) <10
osi i wewnetrzng powierzchnig
wienca /C-C’/
Odlegtos$¢ miedzy ptaszcz.
21 |czotowa przedpiascia a pow. 538*05
tarczy hamulcowej A
Odlegtos$¢ miedzy ptaszczyznag
22 |czotowg przedpiascia a pow. 779+0.5
kota zebatego F
23 |Badanie defektoskopowe osi (dobra / zia)

Uwaga: 1. W poziomach P2 i P3 dokona¢ pomiaréw w poz. 1-10.
2. Pomiary s$rednicy czopa (poz. 16) - tylko w przypadku demontazu pierscieni tozyskowych.

(podpis)
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SKM szybka kolej miejska Opracowat ZPS Sp. z 0.0. Warszawa
w Tréjmiescie Sp. z o0.0. Data | 08.2016. Nr oprac. DH-350.11-90-3
Ark. [str.]
KARTY POMIAROWE Za 0] | 2122
KARTA POMIAROWA ZESTAWOW KOLOWYCH - cd.
Og
= b
= qR
1 1}
> TTT '47?
. [?] - A e 8 g \\\ gf]
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nia. Opornos¢ elektryczna zestawu kotowego - < 0,01Q.

Przekroczenie jednego parametru dopuszczalnego w naprawie lub chropowatosci Ra>25 kwalifikuje do przetocze-
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SKM szybka kolej miejska Opracowat ZPS Sp. z 0.0. Warszawa
w Tréjmiescie Sp. z o0.0. Data | 08.2016. | Nr oprac. DH-350.11-90-3
KARTY POMIAROWE i
Zat. [str.] 22 [1/1]
KARTA POMIAROWA KORPUSOW MAZNIC
Drezyna hydrauliczna typu DH-350.11, nr..............
W
W
1 'y
!
' i
O ! .
. )
2%
LT
« .. Y 4] __._-_.__- ®
o
L= %
| )
r
|
. |
I L A
b
Karta pomiarowa korpusu maznicy tozyska tocznego
Wymiar kon- | Wymiar dopusz- Wymiar Wymiar .
. - Wymiar .
L.p. | Symbole | strukcyjny |czalny przy napra- | graniczny kresowy rzeczvwist Uwagi
[mm] wie [mm] [mm] [mm] ywisty
1. a 265 .03 260,8 259,8 255
2. b 65 0.5 63,5 63 59
3. c 15005 149 148,7 -
4, (4] 240 *0.03/-0,016 241 2415 -
Data i miejsce pomiaru: Podpis wykonujgcego:
przebieg km:
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SKM szybka kolej miejska Opracowat ZPS Sp. z 0.0. Warszawa
w Tréjmiescie Sp. z o0.0. Data | 08.2016. | Nr oprac. DH-350.11-90-3
Ark. [str.]
KARTY POMIAROWE Zaiorl | 23

KARTA POMIAROWA ELEMENTOW ZAWIESZENIA

Drezyna hydrauliczna typu DH-350.11, nr

Sworzen resorowy - wymiary konstrukcyjne [mm]

Konstruk- Dop. w naprawie Wymiar
Symbol cyjny P5 P4 kresowy
H—3——T—h a 35.05 34 31,5 31
Wymiary rzeczywiste [mm]
Pomiar | 1 2 3 4 5 6 7 8
a
Wieszak resorowy- wymiary konstrukcyjne [mm]
s """'H' """""" . Svmbol Konstruk- Dop. w naprawie Wymiar
! ( i y cyjny P5 P4 kresowy
i N I d 2505 24 23,6 23
: i | 224, 226 227 228
LN /J} Wymiary rzeczywiste [mm]
N T Pomiar | 1 | 2 | 3 | 4 | 5]6] 7] 8
} d
¢ r |
938" Ja), Kamien resorowy- wymiary konstrukcyjne [mm]

...... -N A
N \®
052"

Konstruk- Dop. w naprawie Wymiar
Symbol cyjny P5 P4 kresowy
a 8*1.025 7 4,25 3,75
Wymiary rzeczywiste [mm]
Pomiar | 1 2 3 4 5 6 7 8
a
Pomiar 9 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 16
a

Sprezyna amortyzatora - wewn.- wym. konstr. [mm]

Konstruk- | Dop. w naprawie Wymiar
Symbol cyjny P5 P4 kresowy
a 249%7, 243 247 241
b | - <5 <5 5
Pomiar | 1 2 3 4 5 6 7 8
a
b
Sprezyna amortyzatora - zewn.- wym. konstr. [mm]
Symbol Kons_,truk— Dop. w naprawie Wymiar
cyjny P5 P4 kresowy
a 2497, 243 247 241
b | - <5 <5 5
Pomiar | 1 2 3 4 5 6 7 8
a
b

Uwagi:

Data i podpis:
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SKM szybka kolej miejska Opracowat ZPS Sp. z 0.0. Warszawa
w Tréjmiescie Sp. z o0.0. Data | 08.2016. | Nr oprac. DH-350.11-90-3
Ark. [str.]
KARTY POMIAROWE za o] | 223

KARTA POMIAROWA UKLADU DZWIGNIOWEGO HAMULCA - cd.

Belka hamulcowa- wymiary konstrukcyjne [mm]

Konstruk- Dop.w naprawie Wymiar
Symbol. cyjny P5 P4 kresowy
40 39,5 38,7 38
- iy ] ’ ’
B e N — =t d 50 49,5 48,7 48
Wymiary rzeczywiste [mm]
Pomiar 1 2 3 4
d
777 Tulejki i podktadki dystansowe- wymiary
konstrukcyjne [mm]
|
L Symbol. | Konstruk- | Dop.w naprawie Wymiar
y ' cyjny P5 P4 kresowy
T © T+——— 1y d - d+0,7 d+1,2 d+1,5
| a - a-0,7 a-1,5 a-2
! PAAAAAAAA, Wymiary rzeczywiste [mm]
7 & Pomiar 1 2 3 4
~ - d
- a

Obsada klocka hamulcowego- wymiary

konstrukcyjne [mm]

Konstruk- Dop.w naprawie Wymiar
Symbol cyjny P5 P4 kresowy
d 40,5 41 42 42,5
d: 25,5 26,5 28 29
Wymiary rzeczywiste [mm]
Pomiar 1 2 3 4
d
di

Wieszak klocka hamulcowego- wymiary

konstrukcyjne [mm]

Symbol Kons_,truk- Dop.w naprawie Wymiar
cyjny G R kresowy
d: 50,5 51,5 52,5 53
d2 40,5 41 41,7 42
ds 24 25 25,7 26
da 20 21 21,7 22
Wymiary rzeczywiste [mm]
Pomiar 1 2 3 4
d1
d2
ds

ds4
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SKM szybka kolej miejska
w Trojmiescie Sp. z 0.0.

Opracowat

ZPS Sp. z 0.0. Warszawa

Data | 08.2016.

Nr oprac.

DH-350.11-90-3

KARTY POMIAROWE

Ark. [str.]

Zat. [str.]

23 [3/3]

KARTA POMIAROWA UKLADU DZWIGNIOWEGO HAMULCA - cd.

Wieszak klocka hamulcowego- wymiary
konstrukcyjne [mm]

Konstruk- | Dop. w naprawie Wymiar
Symbol. cyjny P5 P4 kresowy
d: 25+0.13 26 26,3 26,6
d2 40,5 41 41,5 41,8
Wymiary rzeczywiste [mm]
560 - Pomiar 1 2 3 4
di
d2
Sworznie i otwory uktadu dzwigniowego hamulca
N nie ujete w oddzielnych kartach
— —— —¢— - wymiary konstrukcyjne [mm
| Svmbol | Konstruk- | Dop. w naprawie Wymiar
y cyjny P5 P4 kresowy
d d<34 d=kontr d-1 d-1,3
d>34 d=kontr d-1,4 d-1,6
D D<35 D+0,7 D+1,3 D+1,5
‘ “@‘ D>35 D+1 D+1,7 D+2
Jij

Wstawka klocka hamulcowego - wym. w [mm]

Symbol. | Konstruk- | Dop. w naprawie Wymiar
cyjny P5 P4 kresowy
a 60-2 50 30 10
Uwaga:

Dla przeglagdéw a>10mm

Uwagi:

Data i podpis
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SKM szybka kolej miejska Opracowat ZPS Sp. z 0.0. Warszawa
w Tréjmiescie Sp. z o0.0. Data | 08.2016. | Nr oprac. DH-350.11-90-3
Ark. [str.]
KARTY POMIAROWE Zat el | 22
KARTA POMIAROWA RESOROW
Drezyna hydrauliczna typu DH-350.11, nr..............
of pidra gldwnego 08 pozostalych picr 08 CZopa | resory o0f czopa
e, .
bite, R =d,
e S > |
ol | i g —
e " e -
g l w : W 7'y ( } ) l:ﬂ:l ©
= 4 D — —
L I —
i F—' -tll' L)l
) L] -
@l dq |, U:i|
" LL s | @ M|
B . nle r-ds‘—"
te
Symbol L Ly h fx g a | ar | b c d b
5 Konstr. 1188%2 | 210* 102 15+3 16 20 50032457 17,5%05
%E Dop. | 1200 | 1188+ |210+¢| 869 | 95 16 15 | 18 48 19
Kresowy 1188 | 2108 93 18 14 16 46 20
1 *%
Resor 1 7 o
[} (@]
= 1 3 **
%] | — |
; Resor 2 > E
N 1 c *%
o =1 .
o Resor 3 5 \5
D: 1 g *%
Resor 4 —
2
Symbol d: S S1 S2 S3 S4 Ss Sé e1 ez es
5 | Konstr. 36+t
EE Dop. 38 1,5 0,3 na gtebokosci do 30mm 2 3
= Kresowy 40 2,0 0,4 na gtebokosci do 30mm 3 4
1
Resor 1 — *x
2
2 1
2 | Resor2 — *x
s 2
P
o 1
S | Resor3 — ok
04 2
1
Resor 4 — **
2
Uwagi: Data i podpis

Uwaga: 1. Przed pomiarem strzatki ugiecia resor musi by¢ nasmarowany.
2.* Dla obcigzenia probnego P=13633 kg; 1,2 kolejne pomiary.
3. ** Zapisa¢ dopuszczalne/niedopuszczalne.
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SKM szybka kolej miejska Opracowat ZPS Sp. z 0.0. Warszawa
w Tréjmiescie Sp. z o0.0. Data | 08.2016. | Nr oprac. DH-350.11-90-3
Ark. [str.]
KARTY POMIAROWE Za el | 2502
KARTA POMIAROWA ZDERZAKOW
Drezyna hydrauliczna DH-350.11, nr ..........
POCHWA Z TARCZA
Wymiar kon- | Wymiar dopuszczalny Wymiar k Wartosé po-
L.p. | Symbole | strukcyjny po naprawie [mm] ng'a[rmnrﬁ' miaru Uwagi
[mm] P4 P5 Wy [mm]
1 A 430+0,4 431 431,5 432
2 C 216,5 *05 217,5 218,5 219
3. G 24,8013 24,3 24 23,5
4 K 0 4 6 7
5 R 204+0,5 205 205,5 206

Data i miejsce wykonania:

Podpis wykonujgcego:
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SKM szybka kolej miejska Opracowat ZPS Sp. z 0.0. Warszawa
w Tréjmiescie Sp. z o0.0. Data | 08.2016. | Nr oprac. DH-350.11-90-3
Ark. [str.]
KARTY POMIAROWE Za el | 2522
KARTA POMIAROWA ZDERZAKOW - cd.
TULEJA Z PLYTA
%
|
ta) —_—
L T
<T _
o
‘& .G—
¥ |
(I | - T
i ' ||
i-"-_' —
Wymiar kon- | Wymiar dopuszczalny Wymiar k Warto$é po-
Lp. | Symbol | strukcyjny po naprawie [mm] S)c/)mla[rmnr](]a- miaru Uwagi
[mm] P4 P5 Wy [mm]
1. A 169+0.5 170.5 1715 172
2. B 25+0.13 26 26,5 27
3. D 21603 2145 214 213,5
4. d 26 27 27,5 28
5. H 294+0,4 293 292,5 292
6. L 511+1,2 509 508 507,5
PIERSCIEN DWUDZIELNY ZDERZAKA
- b
-
e
Wymiar kon- | Wymiar dopuszczalny Wymiar k Warto$é po-
L.p.| Symbol strukcyjny po naprawie [mm] s)émlaEmn:?- miaru Uwagi
[mm] P4 P5 Wy [mm]
1 d 202+05 202,8 202,8 203,5
2 g 40-05 39,5 39,5 38
3. b 11,503 11 11 9,75
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SKM szybka kolej miejska Opracowat ZPS Sp. z 0.0. Warszawa
w Tréjmiescie Sp. z o.o0. Data | 08.2016. Nr oprac. DH-350.11-90-3
Ark. [str.]
KARTY POMIAROWE zat o] | 201

KARTA POMIAROWA ZABUDOWY ZDERZAKOW | URZADZEN CIEGLOWYCH
Drezyna hydrauliczna DH-350.11, nr ..........

.
&7

| —

Karta pomiarowa zderzaka
Wymiar kon- : . _ | Wartos¢ po-
L.p. | Symbole | strukcyjny Wygnlr?; drgsvlijgz[crzzril]ny V;Ié/mla[rrrlfr;e] miaru Uwagi
[mm] ponap i [mm]
1. Ha
2. H2
1010 + 1060 980

3. Hs

4. Ha

5. Hi- H2

<15
6. Hs- Ha
7. S1
175016

8. Sz

9. e | - 2,5 5 7

10 a 335+356

11. b 260+274

12. L Lmin = 750i10, Lmax = 968+10 -5
Data i miejsce wykonania: Podpis wykonujgcego:

*Wymiar dotyczy wysoko$ci zderzakow i hakow ciegtowych
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SKM szybka kolej miejska Opracowat ZPS Sp. z 0.0. Warszawa
w Tréjmiescie Sp. z o0.0. Data | 08.2016. | Nr oprac. DH-350.11-90-3
Ark. [str.]
KARTY POMIAROWE zaior] | 27

KARTA POMIAROWA ZABUDOWY PIASECZNIC
Drezyna hydrauliczna DH-350.11, nr ..........

&
L/
r 2\ O
=
y )
= o
Symbol | Wymiar konstrukcyjny [mm] Wynik pomiaru
N 100 zgodny / niezgodny *
P 60+ 20 zgodny / niezgodny *

* niepotrzebne skresli¢

Wykonujacy pomiar

Kontrola jakosci

Data

Data

Podpis

Podpis
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SKM szybka kolej miejska Opracowat ZPS Sp. z 0.0. Warszawa
w Tréjmiescie Sp. z o0.0. Data | 08.2016. | Nr oprac. DH-350.11-90-3
Ark. [str.]
KARTY POMIAROWE Za el | 28103

KARTA POMIAROWA URZADZEN CIEGLOWYCH
Drezyna hydrauliczna DH-350.11, nr ..........

b1

a? al

J
01,21 D2,22 W2 W2
o ol
|
fo
QV

Z4

hak ciegtowy typ B
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SKM szybka kolej miejska Opracowat ZPS Sp. z 0.0. Warszawa
w Tréjmiescie Sp. z o0.0. Data | 08.2016. Nr oprac. DH-350.11-90-3
KARTY POMIAROWE o
Zat. [str] | 281[2/3]
KARTA POMIAROWA URZADZEN CIEGLOWYCH - cd.
Arkusz pomiarowy urzadzenia ciegtowego
Wymiar Wymiar . .
L Okreslenie pomiaru Sym- | konstruk- naprawezy Q/ygg@r Wy(?-lk
P P bol cyjny [mm] [mm] Y mﬁaru
[mm] P4 P5
1. |Srednica sworznia haka ciegtowego D1 55.05 54 52 50
2. |Srednica czopa nakretki sprzegu D2 4505 42 40 36
i lewego D3 56705 58 60 63
3. |Srednica otworu w tubce
prawego D4 46705 49 51 53
4. |Srednica otworu w patgku D5 46 +0.5-0 475 48,5 50
c Grubosé | W obszarze potgczenia z nakretkg A 32045 29,5 28,5 26
" |pataka w czesci gietej w3 4015 38 37,5 32
w ptaszczyznie poprzecznej B 22 21,5 21 20,5
lewego
5 Szerokosé w ptaszczyznie wzdtuznej w1 25,5 22 21 20
" |ucha tubki w plaszczyznie poprzeczne; C 20 19,5 19 18,5
prawego
w ptaszczyznie wzdtuznej w2 23,5 20 19 18
w pfaszczyznie poprzecznej D 20 19,5 19 18,5
7. |Szerokos¢ ucha patgka
w ptaszczyznie wzdtuznej w2 23,5 20 19 18
8. +Lulé)zkipoprzeczny miedzy sworzniem a otworem w uchu 71 max 2 max 5 max 5 max 5
0. Luz poprzeczny miedzy czopem nakretki a otworem 72 max 2 max 7 max 7 max 7
w uchu tubki lub patgka
10. |Srednica otworu haka dla patgka sprzegu al 56 *0-2 58 60 65
11. |Wysoko$¢ przekroju poprzecznego tba haka a2 80 *1/-0 76 74 70
12. |Wysoko$¢ przekroju poprzecznego tba haka bl 120 *2-0 116 114 110
13, Odlegtos¢ od sciany otworu w tbie haka do $ciany c1 31+3, 30 28 o5
paszczy haka
14. |Srednica otworu sworznia haka di 56 *0.5-0 59 60 62
15. |Srednica otworu w uchu haka d2 800*019 80,5 80,5 81
16. |Szerokos$¢ paszczy haka f 41 +20 46 48 50
17. |Wysoko$¢ ucha haka g 705" 65 65 65
18. |Grubosé trzonu haka ciegtowego h 60 *0/-2 58 56 54
19. |Rozstaw osi otworéw L 530 533 535 538
Data i miejsce pomiaru: Podpis wykonujgcego:
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KARTA POMIAROWA URZADZEN CIEGLOWYCH - cd.

326

160

Charakterystyka statyczna

Obcigzenie t>72 h po montazy
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Arkusz pomiarowy aparatu cieglowego KX-AM3
Wymiar . ‘iz .
Lp Wymiar lub parametr Symbol | Wielkos¢ kon- | naprawczy Wymiar Wielkosc rzeczywista
[jednostka) strukcyjna P4 p5 kresowy Strona A Strona B
1 | Skok roboczy s [mm] 65+1 - - -
2 | Sita napiecia wstepnego [kN] > 20 >10 >10
3 | Sita koncowa po przesuwie o skok F [kN] > 550 - -
4 | Energia statyczna pracy przejetej We [kJ] > 20 — —
> 0,35 We
5 | Energia pochfaniania Wa [kJ ’ - —
giap M1 wa>63
otworu ciggta widtowego 80 *0:19/4 82 | 83 84
6 | Srednica D [mm]
sworznia 80 %019 79 | 78,5 77,5
7 | Srednica draga ciegta widlowego d [mm] 60 9/1 59 58 56

Data i miejsce pomiaru:

Podpis wykonujgcego:
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Drezyna hydrauliczna DH-350.11, nr ..........
Urzadzenia ciegtowo-zderzne
7 é]
A e
& _..__E}_
Karta smarowania urzadzen ciegtowo - zderznych
. Srodek smarny Termin smarowania )
Punkt smarowania - - Uwagi
rodzaj oznaczenie P1 P2, P3 P4 P5
Zderzak — tuleja ze-
wnetrzna (poz. 1 - pow. - spr. wym. wym.
wewnetrzna)
Sworznie (poz. 2) - spr. wym. wym.
CSW-1 lub
Czopy nakretek (poz. 3) smar | smar maszy- - spr. wym. wym.
Prowadnik haka (poz. 4) nowy - spr. wym. wym.
Gwint sruby i nakretek ) sor m m
(poz. 5) pr- wym. wym.
Gwint ciegta (poz. 6) - spr. wym. wym.
tozyska w maznicach
Karta smarowania tozysk tocznych w korpusach maznic
. Srodek smarny Termin smarowania .
Punkt smarowania - - Uwagi
rodzaj oznaczenie P2 P3 P4 P5
tozysko (maznica) smar £T-4S2 spr. spr. wym. wym.
objasnienia: spr. — sprawdzi¢ i uzupetni¢ brak, wym. - wymieni¢
Silnik gtéwny
Karta smarowania silnika spalinowego
) Srodek smarny Termin smarowania )
Punkt smarowania - - Uwagi
rodzaj oznaczenie P1 | P2,P3 | P4 | P5
silnik spalinow olei Lotos Syntetic terminy smarowania stosowac scisle
P y 1| sH/cD -swi40 wg instrukcji producenta silnika !
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Przektadnia napedowa (osiowa)
Karta smarowania przektadni osiowej
. Srodek smarny Termin smarowania .
Punkt smarowania - - Uwagi
rodzaj oznaczenie P2 P3 P4 P5
Przekfadnia osiowa olej Hipol EP-5F80/ spr. wym. wym. wym.
W /90
objasnienia: spr. — sprawdzi¢ i uzupetnié brak, wym. - wymienic
Uktad napedowy
Srodek smarny Termin smarowania
Punkt smarowania - Uwagi
rodzaj °Z“n"’i‘gze P1 P2,P3 P4 P5 g
Zawieszenie przektadni smar L T-452 sor wvm m
osiowych pr- ym. wym.
Sitowniki pneumatyczne | Wazelina i Sor m wvm
wigczania przystawek techniczna pr. wym. ym.
objasnienia: spr. — sprawdzi¢ i uzupetnic¢ brak, wym. — wymieni¢
Zawieszenie hamulca
Karta smarowania elementéw hamulca
) Srodek smarny Termin smarowania )
Punkt smarowania - - Uwagi
rodzaj oznaczenie P1 P2,P3 P4 P5
Potgczenia ruchowe: smar ET-43/LT- sor m m
sworznie, tulejki i in. 4S2 pr. wym. wym.
objasnienia: spr. — sprawdzi¢ i uzupetnié brak, wym. - wymienic
Zuraw hydrauliczny
Karta smarowania zurawia hydraulicznego
) Srodek smarny Termin smarowania )
Punkt smarowania - - Uwagi
rodzaj oznaczenie P1 | P2,P3 | P4 | P5
tozyskowanie kolumny smar LT-4S2
Lozyskpwar)le cylindra smar LT-4S2
ramienia gtéwnego
Listwa zebata mech. ob- smar LT-4S2
rotu
Lo’zyskowanie ramienia smar LT-4S2
gtébwnego
ramienia zginanego stosowac Scisle wg instrukcji obstugi
Mechanizm dzwignicowy smar LT-4S2 producenta zurawia!
przegubu
%oz_yskowanle ramienia smar LT-4S2
zginanego
Prowadzenie pyllndrow smar LT-4S2
teleskopowania
Sekcje wysuwne, slizgi smar LT-4S2
tozyskowanie haka smar Olej maszy-
nowy
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Zat. [str.]
Lp. Opis Uwagi
Pojazd kompletny

1. Tor z kanatem srodkowym, oswietlonym

2. Osprzet suwnicowy i podnos$niki Kutruff

3. Tasma miernicza 20 m

4, Stanowisko do badania skrajni

5. Stanowisko do badania ustawienia reflektorow

6. Agregat cisnieniowy do mycia kompletnego pojazdu (z podwoziem)

7. Komora malarska

8. Urzadzenie do badania grubosci powtok malarskich

9. Instalacja sprezonego powietrza

Uktad hamulcowy

10. | Stanowisko préb do badan zaworéw rozrzgdczych

11. | Stanowisko kontrolne do préb zbiornikéw sprezonego powietrza

12. | Stanowisko kontrolne zaworéw bezpieczenstwa

13. | Urzadzenie do prob hamulca z manometrami koncowymi

14. | Stanowisko do badania gtéwnych i pomocniczych zaworéw maszynisty

Zestawy kotowe

15. | Defektoskop ultradzwiekowy do badania osi

16. | Stanowisko montazu pierscieni wewnetrznych na czopy osi zestawow
17. | Urzadzenie do mycia i konserwaciji fozysk tocznych

18. | Prasa do zestawdw z rejestracjg sity wttaczania

19. | Tokarki do osi

20. | Tokarki do zestawoéw

21. | Stanowisko do wywazania statycznego zestawow

22. | Stanowisko do badania rezystancji zestawdw kotowych

23. | Przymiar profilowy UIC

24. | Przymiar rozstawu kot w zestawie

25. |Sciggacze do tozysk

26. | Urzadzenie do grzania tozysk

27. | Tuleja do nabijania tozysk na osie

28. | Zawiesia specjalistyczne do zestawow, kot, osi i korpusdéw maznic

29. | Stanowisko do préb przektadni osiowych

30. | Przyrzad do sprawdzania charakterystyki sprezyn
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Urzadzenia ciegtowo - zderzne

31. | Urzadzenie przejezdne do zdejmowania zderzakow
32. | Prasa do demontazu i montazu zderzakow
33. | Prasa do wymontowania z pochwy zakleszczonej w niej tulei
34 pr;qdzenie do rozbierania zakleszczonych amortyzatoréw ze sprezyn pier-
Scieniowych
35. | Urzadzenie do zamykania patgkéw na nakretkach sprzegéw srubowych
36. Urzadzenie dq recznego lub mechanicznego rozkrecania i rozkrecania na-
kretek sprzegow.
Uktad hydrauliczny
37. | Stanowisko do sprawdzania i regulacji zaworow ci$nieniowych
38. | Urzadzenie do zakuwania przewoddw hydraulicznych
39. | Stanowisko do sprawdzania wytrzymatosci cisnieniowej przewoddéw
40. | Stanowisko do préb rozdzielaczy, pomp, zawordw i sitownikéw
41. | Urzadzenie do zalewania uktadu olejem
Inne
42. | Suwnice, zurawie stanowiskowe i dzwigniki sSrubowe
43. | Wypalarka termiczna
44. | Urzadzenia do ciecia plazmowego Do cienkich elementéw
45. | Pétautomaty spawalnicze Prace spawalnicze
46. | Piece elektryczne Obrébka cieplna
47. | Tokarnie uniwersalne
48. | Wiertarki, frezarki, dtutownice
49. | Przecinarki, pity, szlifierki
50. | Urzadzenie do srutowania elementéw metalowych
51. | Prasy hydrauliczne
52. | Maszyna do szycia obi¢ tapicerskich
53. | Przyrzady do badania stanu izolacji i ochrony przeciwporazeniowej
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Metody pomiarowe.

Narzedzia pomiarowe podzielono na dwie grupy: wzorce miar i przyrzady pomiarowe. Do wzorcow miar zalicza
sie wszystkie narzedzia pomiarowe, ktére odtwarzajg jedng lub wiele znanych wartosci danej wielkosci, np. przy-
miary, odwazniki, menzury.

W przeciwienstwie do wzorcdw miar przyrzgdy pomiarowe sg wyposazone w przetworniki, ktére spetniajg rozne
funkcje, np. przetwarzanie jednej wielkosci w inng, powiekszanie doktadnosci odczytania. Przymiar, uzytkowy wzo-
rzec miary w postaci preta, listwy, tasmy lub paska z naniesiong podziatkg kreskowg, stuzgcy do bezposredniego
pomiaru dtugosci lub katow.

Przymiar kreskowy. Do pomiaréw mniej doktadnych uzywa sie przymiaru kreskowego z podziatkg milimetrowa.
Niektore przymiary majg rowniez podziatke co pdl milimetra. Do pomiaru wiekszych dtugosci uzywa sie przymiaru
tasmowego.

Szczelinomierz stuzy do okreslenia wymiaru szczelin lub luzéw miedzy sgsiadujgcymi powierzchniami. Sktada
sie z kompletu plytek, kazda o innej grubosci, osadzonych obrotowo jednym koncem. w oprawie. Szczelinomierze
sktadajg sie z 11, 14 lub 20 ptytek. Sposdb dokonywania pomiaréw jest nastepujgcy: jezeli np. ptytka 0,2 fatwo
wchodzi w szczeline tak, ze wyczuwa sie jeszcze luz, a ptytka 0,3 nie wchodzi wcale, to grubosé szczeliny przyjmuje
sie jako wartos¢ srednia.

Suwmiarkg nazywa si¢ przyrzad pomiarowy z noniuszem, przystosowany do pomiaru wymiarow zewnetrznych
i wewnetrznych, a gdy ma wsuwke gtebokosciomierza - réwniez do pomiaru gtebokos$ci. Suwmiarkg mozna dokonac¢
pomiaru zwykle z doktadnoscig do 0,1 mm.

Suwmiarka uniwersalna sktada sie z prowadnicy stalowej z podziatkg milimetrowa, zakonczonej dwiema szcze-
kami nieruchomymi. Po prowadnicy przesuwa sie suwak majgcy dwie szczeki przesuwne (dolng diuzszg
i gorng krotszg), odpowiadajgce szczekom statym. Na suwaku znajduje sie specjalna podziatka dtugosci 9 mm,
zwana noniuszem, skfadajgca sie z 10 réwnych czesci; dziatka noniusza jest réwna 9/10, tj. 0,9 mm. Suwak jest
wyposazony w dzwignie zacisku. Za pomocg ktoérej ustala sie potozenie suwaka. Suwmiarka warsztatowa jest wy-
posazona w wysuwke gtebokosciomierza do pomiaru gtebokosci.

Oprécz suwmiarek o doktadnosci pomiaru 0,1 mm niekiedy uzywa sie suwmiarek o doktadnosci pomiaru 0,5
mm i 0,02 mm. Te dwie ostatnie suwmiarki r6znig sie nacieciami noniusza.

Mikrometr zewnetrzny jest przeznaczony do pomiaru diugosci, grubosci i srednicy z doktadnoscig do 0,01 mm.
Sktada sie on z kabtgka, ktdérego jeden koniec jest zakonczony kowadetkiem, a drugi nieruchomg tulejg
z podziatkg wzdtuzng i obrotowym bebnem, z podziatkg poprzeczng. Poza tym mikrometr jest wyposazony we wrze-
ciono, zacisk ustalajgcy i pokretto sprzegta ciernego. Wrzeciono ma naciety gwint o skoku 0,5 mm i jest wkrecone w
nakretke zamocowang wewnatrz nieruchomej tulei z podziatkg wzdtuzng. Aby dokona¢ wiasciwego pomiaru i unik-
ng¢ uszkodzenia gwintu, przez zbyt mocne docisniecie czota wrzeciona do powierzchni mierzonego przedmiotu,
mikrometr jest wyposazony w sprzegto cierne z pokrettem. Nieruchoma tuleja z podziatkg jest wyposazona w kreske
wskaznikowg wzdtuzng, nad ktorg jest naniesiona podziatka milimetrowa. Pod kreskg wskaznikowg sg naniesione
kreski, ktére dzielg na potowy podziatke milimetrowg (gérng). Na powierzchni bebna jest nacieta podziatka obrotowa
poprzeczna dzielgcg obwdd bebna na 50 réwnych czesci. Skok sruby mikrometrycznej (gwintu wrzeciona) wynosi
0,5 mm. Petny obrét bebna powoduje przesuniecie wrzeciona o 0,5 mm.

Warto$¢ mierzonej wielkosci okresla sie najpierw odczytujgc na podziatce wzdtuznej liczbe petnych milimetrow
i potowek milimetréw odstonietych przez brzeg bebna, a nastepnie odczytuje sie setne czesci milimetra na podziatce
bebna patrzac, ktéra dziatka na obwodzie bebna odpowiada wzdtuznej kresce wskaznikowej tulei.

Srednicéwka mikrometryczna jest to przyrzad mierniczy przeznaczony do mierzenia wymiaréw wewnetrznych
w miejscach oddalonych od krawedzi wgtebienia lub otworu. Rozréznia sie $rednicéwki mikrometryczne
z przedtuzaczami i bez przedtuzaczy. Srednicéwki mikrometryczne stanowig bardzo istotne uzupetnienie mikrome-
trow wewnetrznych w zakresie wymiaréw wiekszych budowa i zastosowanie niz 50 mm.

Gtebokosciomierz stuzy do pomiaréw gtebokosci otworéw nieprzelotowych, zagtebien lub uskokéw. Elementem
pomiarowym tego gtebokosciomierza jest Sruba mikrometryczna. Umozliwia on dokonywanie pomiaréw z doktadno-
$cig 0,01 mm.
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Gtebokosciomierze mikrometryczne moga by¢ z przedtuzaczami wymiennymi lub bez przediuzaczy. Najczesciej
stosowane zakresy pomiarowe wynoszg 0-100 mm, a warto$¢ dziatki elementarnej, podobnie jak w mikrometrze,
wynosi 0,01 mm.

Katowniki sg to wzorniki stuzace do sprawdzania kata prostego. Sprawdzajgc kat prosty zewnetrzny katownik
przykfada sie wewnetrznymi bokami ramion do obrabianych ptaszczyzn przedmiotu prostopadle do krawedzi przed-
miotu i obserwuje szczeline swieting.

Katomierze sg to narzedzia pomiarowe przeznaczone do bezposredniego pomiaru wymiaréw katowych. W tech-
nice pomiaréw warsztatowych spotyka sie katomierze zwykte i uniwersalne. Kgtomierz zwykty ma wartos¢ dziafki
wynoszgcg 1°. Jezeli jednak dokonujgcy pomiaru ma odpowiednig wprawe moze odczyta¢ wynik z doktadnoscig do
ok. 20 minut.

Katomierzami uniwersalnymi mozna mierzy¢ katy z doktadnos$cig do +10 lub £5 minut. Katomierz uniwersalny
ma dwie wspotsrodkowe na osi osadzone podzielnie. Podzielnia gtéwna ma podziatke w stopniach. Noniusz katowy
znajduje sie na podzielni mniejszej, ktéra moze sie obraca¢ wokoét osi. Mniejsza tarcza jest potgczona sztywno ra-
mieniem z linijkg ze $cietymi koncami. Linijka po zluzowaniu zacisku moze by¢ przesuwana i unieruchamiana zaci-
skiem w dowolnym miejscu.

Podzielnia gtéwna jest stanowi cato$¢ z korpusem i jest podzielna na cztery tuki po 90° kazdy, dziatka odpowiada
1°. Luk noniusza jest podzielony na dwanascie dziatek.

Pomiar ostoi i wozkow odbywa sie na specjalistycznych wypoziomowanych ptytach pomiarowych za pomoca
narzedzi uniwersalnych, jak: linialy, katowniki, cyrkle oraz za pomocag specjalnych narzedzi pomiarowych
i przyrzgdéw pomiarowych jak sprawdziany réznicowe, szablony itp. Sprawdzenie wymiaréw mozna rowniez wyko-
nac na specjalnym zmechanizowanym stanowisku pomiarowym.

Oprécz narzedzi pomiarowych uniwersalnych stosuje sie narzedzia kontrolno-pomiarowe specjalne
oraz specyficzne dla pojazdéw kolejowych metody pomiarowe.

SUWMIARKA DO POMIARU ZARYSU OBRECZY
Suwmiarka przeznaczona jest do pomiaru wymiaréw charakterystyk za-
rysu zewnetrznego két jezdnych. Przyrzagdem tym mozna zmierzy¢ na-
stepujace wielkosci:

e wysokosci obrzeza Ow,

e grubosci obrzeza Og,

e pochylenia boku obrzeza gR,

e grubosci obreczy.
Suwmiarka jest przyrzgdem noniuszowym wykonanym ze stali nierdzew-
nej.

PRZYRZAD NONIUSZOWY DO POMIARU SREDNICY OKREGU
TOCZNEGO ZESTAWOW KOLOWYCH
i f'f_—:_:'z_j Przyrzad jest przeznaczony do pomiaru srednicy okregu tocznego kot
zestawdw kotowych. W sktad przyrzgdu wchodzi sprawdzian przezna-
czony do kontroli poprawnosci wskazan.

PRZYRZAD DO POMIARU ROZSTAWU KOL ZESTAWOW KOLO-

WYCH

; Przyrzad jest przeznaczony do pomiaru rozstawu ptaszczyzn wewnetrz-

=+ nych kot zestawu kotowego. Umozliwia pomiar 10 mm na zewnatrz
okregu tocznego. Jest przyrzgdem noniuszowym wykonanym ze stali
konstrukcyjnej zabezpieczonej farbg przed korozja.

§
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PRZYRZAD DO POMIARU PLASKICH MIEJSC
Przyrzad jest przeznaczony do pomiaru ptaskich miejsc i nalepéw na
okregu tocznym zestawu kotowego.

PRZYRZAD NONIUSZOWY DO POMIARU ODLEGLOSCI OSI ZDE-
RZAKA OD GLOWKI SZYNY

Przyrzad przeznaczony jest do pomiaru odlegtosci osi zamontowanego
zderzaka od gtowki szyny.

PRZYRZAD DO POMIARU ODLEGLOSCI OSI ZDERZAKOW
Przyrzad pomiarowy jest przeznaczony do pomiaru odlegtosci osi dwéch
zderzakéw Potozenie przyrzgdu podczas pomiaru jest pokazane na ry-
sunku.

KLIN POMIAROWY
Klin pomiarowym jest przeznaczony do pomiaru szczelin oraz luzow.
Przeznaczony jest do pomiaru luzu przy elementach $lizgu bocznego.

SZCZELINOMIERZ Z KLINEM POMIAROWYM
Szczelinomierz z klinem pomiarowym jest przeznaczony do pomiaru
wszelkich szczelin i luzow.

PRZYRZAD DO POMIARU ODLEGLOSCI PLASZCZYZNY WE-
WNETRZNEJ KOLA OD CZOPA OSI

Przyrzad pomiarowy jest przeznaczony do okreslania prawidtowego po-
toZzenia kota na osi.

SPRAWDZIAN ROZNICOWY ZUZYCIA PALAKA SPRZEGLA SRU-
BOWEGO
Przyrzad stuzy do sprawdzania zuzycia patgka sprzegu srubowego.
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SPRAWDZIAN ROZNICOWY ZUZYCIA HAKA CIEGLOWEGO
Przyrzad stuzy do ustalania zuzycia haka ciegtowego.

PRZYRZAD DO POMIARU USTAWIENIA GNIAZDA CZOPA SKRETU
Przyrzad stuzy do pomiaru ustawienia gniazda czopa skretu.

PRZYRZAD DO POMIARU ZUZYCIA GNIAZDA CZOPA SKRETU
Przyrzad stuzy do pomiaru zuzycia gniazda skretu.

SPRAWDZIAN SUWMIARKI
Sprawdzian suwmiarki przeznaczony jest do kontroli wskazan suwmiarki
MAS-40/01-1 oraz MAS-40/01-1/T

Dane techniczne:

e wymiar Ow 22 mm,
e wymiar Oq 30 mm,
¢ wymiar gR 10 mm,
e masa 0,1 kg.

SPRAWDZIAN WYMIARU Qr

Zastosowanie sprawdzianu pozwala na proste i bezposrednie sprawdze-
nie wymiaru granicznego gR pochylenia obrzeza zarysu zewnetrznego,
typu 28AC i 32AC obreczy kot bezobreczowych wszystkich odmian zesta-
wow kotowych.

Dane techniczne sprawdzianu:
. wymiar graniczny qR 6,5 mm
. masa sprawdzianu 0,04 kg




Uzytkownik pojazdu kolejowego

Dokumentacja systemu utrzymania Strona | 113/126

SKM szybka kolej miejska
w Trojmiescie Sp. z 0.0.

Opracowat ZPS Sp. z 0.0. Warszawa

Data

08.2016. Nr oprac. DH-350.11-90-3

OPIS METOD POMIAROWYCH

Ark. [str.] 11 [5/5]

Zat. [str.]

|
4
PLASLAMIN AT
- v 4
| {
MIEJSCE

—

(145

PLASZCZIZN 082

,/Tv:/wu'—'-—::‘i
$. =

MIEISCE
TCA AN

:

PRZYRZAD DO POMIARU ZUZYCIA TARCZY ZDERZAKA

Przyrzad jest przeznaczony do pomiaru zuzycia tarcz zderzakowych wy-
puktych o promieniu krzywizny Ru = 1500 mm:

e okragtych,

e Scietych,

e prostokatnych.

PRZECIWSPRAWDZIAN PRI WZORZEC MWR
Przeciwsprawdzian roboczy PR przeznaczony jest do sprawdzania
sprawdzianu roboczego SR. Wzorzec MWR przeznaczony jest do
sprawdzania sprawdzianu kontrolnego SK.

PRZECIWSPRAWDZIAN PR | WZORZEC MWR ZWEZONY
Przeciwsprawdzian roboczy PR przeznaczony jest do sprawdzania
sprawdzianu SR. Wzorzec MWR przeznaczony jest do sprawdzania
sprawdzianu kontrolnego SK.

SPRAWDZIAN ROBOCZY SK | SPRAWDZIAN KONTROLNY KOL
BEZOBRECZOWYCH UIC

Sprawdzian roboczy przeznaczony jest do sprawdzania zarysow ze-
wnetrznych obreczy i kot bezobreczowych wg PN-EN 13715+A1:2011.
Sprawdzian kontrolny przeznaczony jest do sprawdzania przeciwspraw-
dzianu roboczego.
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Lp.| P1 P2 P3 P4 P5 OPIS
Pojazd kompletny

1. X X Rozktad naciskow zestawéw kotowych

2. X X Skrajnia pojazdu

3. X X Masa catkowita pojazdu

4. X X Poziom emisji dzwieku

5. X X Glosnos¢ sygnatow dzwiekowych

6. X X X X X Szczelnos¢ instalacji pneumatycznej

7. X X Ustawienie reflektorow

8. X X X Wysokos¢ ustawienia zderzakéw nad pgs.

9. X X X Wysokos¢ zawieszenia sprzegow

10. X X X Wysokos¢ zawieszenia zgarniaczy torowych

11. X X X X X Cisnienie w cylindrach i w przewodzie gtéwnym

12. X X Czasy luzowania i hamowania

13. X X X Cisnienie zadziatania zaworéw bezpieczenstwa

14. X X X Cisnienie zadziatania zaworéw zwrotnych

15. X X Kontrola udzwigéw zurawia hydraulicznego

16. X X Jazda probna

Elementy podwozia

17. X X X X X Zuzycie okfadzin hamulcowych

18. X X X X X Nagrzania tozysk osiowych

19. X X X Luzy ustawienia maznica - widty maznicze

20. X X X X X Sprawdzenie szczeliny oktadzina — tarcza hamulcowa
21. X X Skok ttoka cylindréw hamulcowych

22. X X Geometria ramy pojazdu

23. X X Geometria i luzy uktadu hamulcowego

24. X X Wymiary i twardo$¢ sworzni uktadu hamulcowego
25. X X Geometria tozysk

26. X X X X Geometria zestawu kotowego

27. X X Uszkodzenie struktury materiatowej osi (defektoskopia)
28. X X Pomiar rezystancji zestawdw kotowych

29. X X Charakterystyka statyczna sprezyn zawieszenia
30. X X Geometria sprezyn zawieszenia

31. X X Geometria sprzegdéw srubowych

32. X X Geometria elementéw zderzakéw
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Lp.| P1 P2 P3 P4 P5 OPIS
System bezpieczenstwa ruchu
33. Odchytki wskazan i rejestracji predkosci
34. Opo6znienie zadziatania lampek
35. Zgodnie z wymaganiami Opdznienie zadziatania buczka
36. producentow urzadzen Opodznienie wdrozenia hamowania
Sprawdzenie poprawnosci rejestracji w pamieci tachografu i na
37.
wydrukach kontrolnych
38. | x | x | x | x |sprawdzenie funkcji ,Radiostop”.
Instalacja elektryczna
39. X X X Rezystancja izolacji
40. X X X Wytrzymatos¢ elektryczna izolacji
41. X X X X Kontrola urzgdzen prostownikowych
Sprawdzenie baterii akumulatoréw (pojemnosé, napiecie, rezy-
42. X X X . - .
stancja, poziom elektrolitu)
Sprawdzenie potagczen na zigczkach i aparatach wewnatrz pul-
43. X X X X o )
pitow sterowniczych
44, X X Kontrola ciggtosci przewoddéw przeciwporazeniowych
Uktad napedowy
45, Wg zalecen producenta Sprawdzenie silnika spalinowego
46 X Sprawdzenie elementéw hydrauliki napedu — wg zalecen pro-
' ducentow
47. X X Kontrola przektadni osiowych
48 X Sprawdzenie wydajnosci sprezarki, cisnienia na wyjsciu, cisnie-
' nia oleju i temperatury oleju — razem z silnikiem spalinowym
Ocena stanu technicznego amortyzatoréw metalowo-gumo-
49. X X X X . L
wych zawieszenia silnika
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TESTY URZADZEN ROBOCZYCH

Wszystkie ruchome urzgdzenia robocze drezyny hydraulicznej tzn. zuraw hydrauliczny, podpory zu-
rawia i burty skrzyni tadunkowej powinny by¢ sprawdzone przed rozpoczeciem pracy z ich uzyciem.
Sprawdzeniu podlega ptynnosc¢ i pewnosc¢ ruchow, szczelnos$é¢ hydraulicznego uktadu zasilajgcego, dzia-
tanie zawordéw przelewowych, dziatanie zaworow bezpieczenstwa, blokady obrotow, zasiegéw i wysie-
gow oraz wszelkich innych urzgdzen bezpieczehstwa, w tym barierek, progéw, wejsé itp.

Sprawdzenia ww. czynnos$ci nalezy dokonywaé zgodnie z ogéing wiedzg techniczng, dokumentacja
techniczno-ruchowg pociggu, schematami obwoddéw elektrycznych i hydraulicznych, przepisami bhp
oraz przepisami dotyczgcymi dzwignic, a takze stosownymi instrukcjami eksploatacji, stanowigcymi za-
taczniki do tzw. dokumentacji rejestracyjnej.

Niezaleznie od powyzszego, w ramach testéw nalezy dokona¢ sprawdzenia przyciskéw ,STOP
AWARIA” znajdujgcych sie na maszynie.

Sprawdzenie przyciskéw ,STOP AWARIA” nalezy wykona¢ poprzez wykonanie nastepujgcych czyn-
nosci:
- wigczyc jakikolwiek ruch maszyny,
- wcisnij przycisk ,STOP AWARIA”.
Wiaczenie przycisku ,STOP AWARIA” spowoduje nastepujgce reakcje:

e podczas przejazdu transportowego lub kontrolnego maszyng uktad uruchamia sygnat dzwiekowy
i czerwony sygnat swietlny w obu pulpitach maszyny;

e podczas pracy maszyny oprécz ww. sygnatow uktad powoduje zatrzymanie jazdy i wszystkich
ruchoéw roboczych, zahamowanie maszyny hamulcem zasadniczym i zatrzymanie pracy silnika
spalinowego.

Ponowna praca lub jazda jest mozliwa po odblokowaniu przycisku ,STOP AWARIA” poprzez jego

pociggniecie lub obrét w prawo (odblokowane muszg by¢ wszystkie przyciski ,STOP AWARIA” by méc
sterowac urzadzeniami).

Uwaga:

1. Kazdorazowo przed przystgpieniem do pracy nalezy wykonaé wszystkie niezbedne
testy urzadzen.

2. Drezyna moze by¢ uzytkowana, jezeli wynik wszystkich testéw jest pozytywny.
W innym przypadku odpowiedni zesp6t roboczy drezyny nalezy wytaczy¢ z eksplo-
atacji. Ponowne uruchomienie jest mozliwe po usunieciu uszkodzenia i przywroé-
cenia bezpieczenstwa pracy - wykonane ponownie testy powinny da¢ wynik pozy-
tywny.
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Zat. [str.]

Zaktad prowadzacy dziatalnos¢ zwigzang z utrzymaniem drezyny DH-350.11 powinien posiada¢ ze-
spot pracownikow dla realizacji utrzymania i napraw poszczegoélnych czesci pociggu. Dla zaktadu prowa-
dzacego przeglady P3 oraz naprawy poziomu P4 i P5 wymagane jest posiadanie nastepujgcych upraw-
nien i certyfikatow:

1. Certyfikat zgodnosci Systemu Zarzgdzania Jakoscig z aktualng wersjg normy SO 9001.

2. Certyfikat zgodnosci poziomu CL 1 wedtug wymagan normy PN-EN 15085-2 w zakresie prowadzenia
prac spawalniczych na pojazdach szynowych, ich czesciach sktadowych i podzespotach.

3. Wpisanie zaktadu na ,Liste wykonawcow ustug utrzymania pojazddéw kolejowych posiadajgcych status
uznania nadany przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” zgodnie z Uchwalg nr 292/2016 Zarzgdu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 kwietnia 2016 r. ,w sprawie wprowadzenia do stosowania ,zasad
weryfikacji kompetencji wykonawcy ustug utrzymania pojazdéw kolejowych w PKP Polskie Linie Kole-
jowe S.A..

Pracownicy zajmujgcy sie utrzymaniem i naprawami pojazdu kolejowego powinni by¢ dostatecznie
wyksztatceni i wyszkoleni, powinni posiada¢ odpowiedni staz pracy w wyuczonym zawodzie oraz
w przypadkach koniecznych posiada¢ wymagane uprawnienia.

Do stanowiska pracownika powinien by¢ przypisany dokument okreslajgcy zakres jego obowigzkow,
odpowiedzialnosci i uprawnienia. Znajomos¢ oraz przyjecie do stosowania tego dokumentu pracownik
powinien potwierdzi¢ swoim podpisem.

Dla pracownikéw powinny by¢ prowadzone okresowe szkolenia BHP, przeciwpozarowe oraz specja-
listyczne dla okreslonych stanowisk pracy. Szkolenia winny by¢ odnotowane w dokumentach personal-
nych pracownika.

W swoim sktadzie osobowym, produkcyjnym, do realizacji zadan naprawczych, zaktad powinien po-
siadac¢, w wystarczajgcej iloci, pracownikdéw przeszkolonych o nastepujgcych specjalnosciach:

Lp. Wyszczegdlnienie stanowiska

Slusarz ogélny przeszkolony w zakresie napraw elementdéw spawanych ostoi i nadwozia taboru kolejo-
wego.
2. | Slusarz ogélny przeszkolony w zakresie napraw elementéw spawanych ram wézkéw taboru kolejowego.
Operator maszyn skrawajgcych przeszkolony do pracy na odpowiedniej obrabiarce uniwersalnej (tokarka,
frezarka, strugarka, szlifierka...).
Operator specjalnych maszyn skrawajgcych jak tokarki kotowe itp. przeszkolony do pracy na odpowiedniej
obrabiarce.
Spawacz, przeszkolony do spawania w stosowanej metodzie.
Zakres sprawdzenia kwalifikacji spawaczy winien odbywac¢ sie zgodnie z:

e Normag PN-EN I1SO 9606-1:2014-02 (uprzednio PN-EN 287-1),
5. e Przepisami UIC 897-11. Warunki techniczne dla dopuszczenia spawaczy, ktérzy sg wykwalifikowani

do spawania stali,
e Dokumentami dotyczacymi kwalifikacji spawaczy obowigzujgcymi w zaktadzie wykonujgcym czynno-
$ci spawalnicze.

Specjalista zajmujacy sie nadzorem i realizacjg badan nieniszczgcych elementéw pojazdu kolejowego
(kontrola wizualna lub badania ultradzwiekowe lub badania rentgenowskie).
6. |Personel badawczy wykonujacy badania nieniszczace winien spetnia¢ wymagania zgodnie z normg: PN-
EN ISO 9712:2012 (uprzednio PN-EN 473). Badania nieniszczgce, kwalifikacja i certyfikacja personelu
badan nieniszczgcych. Zasady ogdline.
Lakiernik, po odpowiednim przeszkoleniu, zajmujacy sie zgodnym z wymaganiami dokumentacji konstruk-
cyjnej, malowaniem pojazdu kolejowego, napiséw i znakow.
Specjalista, po odpowiednim przeszkoleniu, zajmujacy sie pomiarem, badaniem i rewizjg zestawow koto-
wych w pojazdach kolejowych.

1.




Uzytkownik pojazdu kolejowego Dokumentacja systemu utrzymania Strona | 118/126
SKM szybka kolej miejska Opracowat ZPS Sp. z 0.0. Warszawa
w Tréjmiescie Sp. z o.o0. Data | 08.2016. Nr oprac. DH-350.11-90-3

WYMAGANIA DOTYCZACE KWALIFIKACJI PRACOWNIKOW Ark. [str] | 13[2/2]

ORAZ WYMAGANIA SZCZEGOLNE W ZAKRESIE SPAWANIA

Zat. [str.]

| BADAN NIENISZCZACYCH

9. Specjalista, po odpowiednim przeszkoleniu, zajmujgcy sie pomiarem, badaniem i rewizjg maznic zestawéw
kotowych w pojazdach kolejowych.

10. | Specjalista, po odpowiednim przeszkoleniu, zajmujacy sie pomiarem badaniem i rewizjg tozysk tocznych
zestawow kotowych w pojazdach kolejowych.

11. | Specjalista, po odpowiednim przeszkoleniu, zajmujacy sie pomiarem, badaniem i naprawg sprezyn nosnych
w pojazdach kolejowych.

12. | Specjalista, po odpowiednim przeszkoleniu, zajmujacy sie obstuga rewizjg i ewentualnie naprawg zderza-
kéw i urzadzen ciegtowych w pojazdach kolejowych.

13. | Specjalista, z uprawnieniami Transportowego Dozoru Technicznego, zajmujacy sie pomiarem, badaniem
i rewizjg zbiornikéw cisnieniowych w pojazdach kolejowych.

14. | Operator, po odpowiednim przeszkoleniu, zajmujgcy sie pomiarem i kontrolg wymiaréw pojazdu kolejowego
przed i po naprawie (wykonywanie pomiaréw ostoi, pudta, ramy wozka i innych podzespotéw i czesci po-
jazdu kolejowego).

15. | Specjalista, po odpowiednim przeszkoleniu, zajmujgcy sie obstuga, rewizjg i ewentualnie naprawg armatury
hamulcowej w pojazdach kolejowych

16. |Specjalista elektryk, po odpowiednim przeszkoleniu i z uprawnieniami wymaganymi stosownymi przepi-
sami, zajmujacy sie pomiarem rezystancji w wymaganych miejscach pojazdu kolejowego.

17. | Specjalista od kontroli jakos$ci.

18. | Specjalista z dziedziny metrologii warsztatowej ze znajomoscig technik pomiarowych wystepujacych przy
naprawach taboru kolejowego.

19. | Maszynista lokomotywy spalinowej, z odpowiednimi uprawnieniami, dla obstugi lokomotywy podczas reali-
zacji przetokéw na terenie bocznicy zaktadowej.

20. | Operator, po odpowiednim przeszkoleniu i z uprawnieniami wymaganymi stosownymi przepisami, do ob-
stugi wézkéw akumulatorowych.

21. | Operator, po odpowiednim przeszkoleniu z uprawnieniami wymaganymi stosownymi przepisami do obstugi
dzwignikow.

22. | Operator, po odpowiednim przeszkoleniu i z uprawnieniami wymaganymi stosownymi przepisami, do ob-
stugi suwnicy.

23. | Operator, po odpowiednim przeszkoleniu i z uprawnieniami wymaganymi stosownymi przepisami, do ob-
stugi podnosnikéw Kutruffa.

24. | Operator, po odpowiednim przeszkoleniu i z uprawnieniami wymaganymi stosownymi przepisami, do ob-
stugi i konserwacji podnosnikéw montazowych i elektrowciggow.

25. | Konserwator urzadzen dzwigowych z uprawnieniami Dozoru Technicznego.

26. | Operator, po odpowiednim przeszkoleniu i z uprawnieniami wymaganymi stosownymi przepisami, do ob-
stugi obrotnicy (w przypadku jesli w zakiadzie taka istnieje).

27. | Rewident taboru kolejowego.

28. | Specjalista, po odpowiednim przeszkoleniu i z uprawnieniami wymaganymi stosownymi przepisami, zajmu-
jacy sie w zaktadzie kontrolg i utrzymaniem w sprawno$ci manometréw.

29. | Specjalista, po odpowiednim przeszkoleniu i z uprawnieniami wymaganymi stosownymi przepisami, spra-
wujgcy nadzor nad stanem oraz eksploatacjg butli z gazami technicznymi.

30. | Elektromonter, specjalista, po odpowiednim przeszkoleniu i z uprawnieniami wymaganymi stosownymi
przepisami, zajmujgcy sie konserwacjg i drobnymi naprawami sieci oraz urzadzen elektrycznych w pojaz-
dach kolejowych.

31. | Specjalista, po odpowiednim przeszkoleniu i z uprawnieniami wymaganymi stosownymi przepisami, zajmu-
jacy sie obstuga i konserwacjg sprezarki i zakladowej instalacji sprezonego powietrza.

32. | Specjalista, po odpowiednim przeszkoleniu i z uprawnieniami wymaganymi stosownymi przepisami, zajmu-
jacy sie obstugg dozorem i eksploatacjg urzadzen elektroenergetycznych.
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| INTEROPERACYJNOSCIA Zat [str]
Lp. Nazwa parametru Wartosci graniczne Uwagi
Zderzaki
Wysoko$¢ osi urzadzen zde- Kazdy koniec pojazdu powinien by¢
1. rzakowych nad poziomem 1010 + 1065 mm wyposazony w dwa identyczne zde-
szyny rzaki. Zderzaki powinny by¢ Scisliwe.
x Odlegto$¢ miedzy osiami zderzakéw
2. Stgndgrdowa oclilegiosc migdzy 175010 mm powinna by¢ roztozona symetryczne
osiami zderzakéw S
w stosunku do osi pojazdu.
Sruby M24 z zabezpieczeniem przed
3. Mocowanie | . odkreceniem. Srednica otworéw na
Sruby mocujgce — ®26 mm.
4 Wymiary ptyty wsporczej zde- 260x360 mm |
rzaka
Odlegtos¢ miedzy srodkami
5. otworéw na sruby mocujace (w 159-161mm | -
pionie)
Odlegtos$¢ miedzy srodkami
6. otworéw na sruby mocujace (w 279-281mm | -
poziomie)
Minimalna dobuszczalna za- Zderzaki pojazdu podczas jazdy na
7. P 50 mm tukach poziomych i do tytu po tuku
ktadka . : .
nie mogq sie zablokowac.
8. Skok 100-105mm | e
9. Zdolnos$¢ absorpcji energii mn30ky | -
10. Prorplgn krzyW|_zny sferycznej 2700 - 2800 mm | el
czesci wypuktej tarczy
. iy Tarcza zderzaka powinna by¢ rozio-
Minimalna wysokos¢ tarczy . . L )
11. 500 mm zona rownomiernie wzgledem osi
zderzaka
zderzaka.
S ; Pojazdy powinny by¢ sprzezone na
12. Sita smskaja_lca.zderzakl na max 250 kN prostym torze i ze stykajgcymi sie
tuku o promieniu 150 m. ;
zderzakami.
Odlegtos¢ od pionowej ptasz-
czyzny umieszczonej na koncu
13. | catkowicie Scisnietych zderza- 40mm e
kéw, w ktérej nie moga znajdo-
wac sie zadne czesci state




Uzytkownik pojazdu kolejowego Dokumentacja systemu utrzymania Strona | 120/126
SKM szybka kolej miejska Opracowat ZPS Sp. z 0.0. Warszawa
w Tréjmiescie Sp. z o.o0. Data | 08.2016. Nr oprac. DH-350.11-90-3
OGRANICZENIA ZWIAZANE Z BEZI?IECZENSTWEM Ark. [str] | 14[2/6]
| INTEROPERACYJNOSCIA Zat. [str]

Urzadzenia sprzegowe (sprzeg srubowy, hak ciegtowy)

Wysokos¢ osi haka ciegtowego

Wysokos¢ osi haka ciegtowego musi znaj-
dowac sie w przedziale wartosci we wszyst-
kich warunkach obcigzenia. Urzgdzenia
sprzegowe miedzy pojazdami powinny byc¢

1. . 1010 + 1045 mm . .
nad poziomem szyny roztgczne. Urzadzenia sprzegowe powinny
zawierac: sprzeg Srubowy na state przymo-
cowany do haka, hak ciegtowy, sprzeg
z systemem sprezystym.
2 Rozwarcie paszczy haka cie- 41 — 43 mm
gtowego
Odlegtos$¢ miedzy przednig kra-
3. wedzig paszczy haka, a srod- 115-117 mm
kiem otworu haka
Najnizsze potozenie sprzegu Kazdy koniec wagonu powinien posiadac
4, . 140 mm : .
nad poziomem szyny urzgdzenie do podparcia sprzegu.
Minimalna statyczna zdolnosc¢
absorbowania energii systemu
5. . ; 8 kJ
sprezystego urzgdzenia sprze-
gowego
6. Wytrzy_ma’rosc na rozerwanie 1000 kN
haka ciegtowego i sprzeg
Wytrzymatos¢ na rozerwanie sprzegu S$ru-
7 Wytrzymatos¢ na rozerwanie 850 kN bowego powinna by¢ nizsza niz wytrzyma-
' sprzegu $rubowego to$¢ innych czesci urzadzenia sprzego-
wego.
8. Maksymalna masa sprzegu 36 kg
Srubowego
Dlugosé sprzegu od wewnetrz- 981 — 996 mm Ze sprzegiem catkowicie wykreconym
9. nej strony czotowej kabtgka
sprzegu do osi trzpienia dyszla
przeg P y 740 — 760 mm Ze sprzegiem catkowicie wkreconym
Odlegtos¢ miedzy przednig kra-
wedzig paszczy haka ciegto-
10. |wego, a powierzchnig czotowag 335 —-400 mm Odlegto$¢ w nowym pojezdzie
catkowicie wysunietych zderza-
kéw
11. Odstep poyvy_zej haka ciegto- min 200 mm
wego (w pionie)
12. Odstep powyzej haka ciegto- min 400 mm Min 200 mm w lewo jak i w prawo od osi

wego (w poziomie)

symetrii haka.
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Zestawy kotowe

Rezystancje nalezy mierzy¢ w poprzek
powierzchni tocznych dwdch két. Dotyczy
. nowych zestawow jak i ponownie zmonto-
1. Rezystancja zestawu kotowego max 0,01 Q wanych z nowymi komponentami. Po-
miaru nalezy dokonac¢ z napieciem o war-
tosci z przedziatu od 1,8 do 2,0 V DC.
> Odlegtos¢ pomiedzy stykowymi min 1410
' powierzchniami obrzeza (Sr) max 1426
3 Odlegtos¢ miedzy wewnetrznymi min 1357
' powierzchniami czotowymi (Ar) max 1363
> . min 133 (}) uzgodniona jest warto$¢ nawalcowa-
4. Szerokos¢ obrzeza (Br) max 140 (1) nia
o . min 22
5. Grubos$¢ obrzeza (Sq) max 33
x . min 28
6. Wysokos$¢ obrzeza (Sh) max 36
Srednica kota
7. Stromos¢ obrzeza (gr) > 330 mm
min 6,5 mm
8. Zwis kota poza podpiascie 2—-7mm P.'a,St? powinna lekko zachqdzm na pod- .
piascie, zwtaszcza po stronie korpusu osi.
Kota
Chropowatos$é poszczegdlnych
obszaréw kota (otwor, tarcza ) f
1. i piasta, okreg toczny, powierzch- <125 [um] Po obrébce wykanczajgce;.
nie czotowe)
_ _— Dla predkosci
2 Niezréwnowazeni statyczne kota maksymalne; <125 gm
zestawu kotowego _
v =80 km/h
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Osie

Goérna granica plastycznosci
(ReH)

> 320 [N/mm?]

Wytrzymato$¢ na rozcigganie
(Rm)

> 550 [N/mm?]

Wydtuzenie wzgledne (As)

> 22 [N/mm?]

Wartosci jakie nalezy uzyska¢ dla potowy pro-
mienia osi petnych

Udarnos¢ KU (podtuzne)

> 30 [J]

Udarnos$¢ KU (poprzeczne)

> 20 [J]

Prébe udarnosci nalezy przeprowadzi¢ przy tem-
peraturze +20°C. Proby nalezy wykonaé na
trzech probkach, pochodzgcych z przylegtych
obszarow kazdego badanego przekroju. Po-
szczegoblne wartosci nie powinny by¢é mniejsze
niz 70 %

Ttumienie echa

max 4 [dB]

Badanie ultradzwiekowe na spdjnosé we-
wnetrzng. Osie nie powinny mie¢ zadnych defek-
téw wewnetrznych, ktérych echo bytoby wieksze
lub rébwne echu uzyskanemu dla defektoéw stan-
dardowych, znajdujgcych sie na tej samej gtebo-
ko$ci.

Amplituda echa

< 50% petnej wysoko-
$ci ekranu defekto-
skopu

< 10% petnej wysoko-

Osie powinny byé przepuszczalne dla ultra-
dzwiekow.

Szum tta Sci ekranu defekto-
skopu
Dotyczy elementéw wykohczonych i gotowych
6,3 D [um] do _montg;u.
3,2 2 [um] 1) koniec osi i faza,
0,83 [um] 2) powierzchnia centralnej czesci osi,
1,6 9 [um] 3) czop osi,
0,8/1,6  [um] 4) wystep oporowy,
o K 5) $rednica podpiascie
s . : 1,6 9 [um] . T ’
Chropowatos$é powierzchni (Ra) 176 7 6) stozek kierujacy,
' & [um] 7) wew. promien przejscia do podpiascia,
3,2 S[)“m] 8) Srednica korpusu osi,
0,8/1,6 9 [um] 9) Srednica gniazda tarczy hamulca,
0,8 19 [um] 10) Srednica gniazda fozyska i gniazda
1,6 D [um] uszczelniacza,

11) Promien przejscia miedzy dwoma gniaz-
dami.
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Zespot hamulcowy

Spadek cisnienia w przewodzie
hamulcowym dla uzyskania
petnego uruchomienia ha-
mulca.

14-1,6
[bar]

Maksymalne ci$nienie wyjsciowe przy tym
spadku wynosi 3,7 — 3,9 bar.

Czas uruchamiania hamulca

3-5[sek](®
3-6[sek](®
18 — 30 [sek.] (3)

(M) czas w pojedynczym trybie ,P’(P — pa-
sazerski).

(®) czas w trybie ,P” z przetgczaniem
.préozne-zatadowane” lub z sitg hamowania
proporcjonalng do obcigzenia .

(®) czas w trybie ,G” (G — towarowy)
Z pojedynczym przewodem.

Czas luzowania hamulca

15-20[sek.] (1)
45 - 60 [sek.] (®

(}) czas w trybie ,P” (wyjatkowo dla wago-
now towarowych o masie catkowitej powy-
zej 70 ton czas ten moze wynosi¢ od 15
do 25 s.

(?) czas w trybie ,G”

Reczny odluzniacz

Powinna istnie¢ funkcja recznego luzowa-
nia, ktéra wymaga umysinego i zamierzo-
nego wykonania recznie czynnosci,
majacej na celu odwotanie uruchomienia
hamulca (zwolnienia zaworu rozrzgd-
czego).

Czutos¢ zaworu rozrzadczego

Zawor rozrzgdczy powinien
zadziata¢ w ciggu 1,2 s

Zawor zadziata jezeli ciSnienie wejsciowe
spadnie o 0,6 [bar ] ponizej normalnego ci-
Snienia roboczego w ciggu 6 s.

Nieczutos¢ zaworu rozrzad-
czego

Zawor rozrzadczy nie powi-
nien zadziatac.

Zawor nie zadziata jezeli ciSnienie wej-
Sciowe spadnie o 0,3 bar ponizej normal-
nego ci$nienia roboczego w ciggu 60 s.

Nadci$nienie eksploatacyjne
(moze by¢ utrzymane)

40 s(Y)
10 s(®

W trybie hamowania:
*) G — towarowy
(?) P — pasazerski

Catkowite wyluzowanie ha-
mulca

Zawor nie powinien sie uru-
chomi¢

Zawor nie powinien sie uruchomic¢, jezeli ci-
Snienie w przewodzie gtéwnym wzrosto do
6 bar na 2 sekundy i zmalato do 5,2 bar w
czasie 1 sekundy, po czym nastgpit powrot
do normalnego ci$nienia roboczego.

Hamulec tarczowy

Szerokos¢ tarczy hamulcowej

120 mm

Wymiana tarczy po zuzyciu pierscieni cier-
nych 7mm na strone.

10.

Okfadziny cierne

Wymiana po zuzyciu 30 mm

11.

Tulejki i sworznie przektadni
hamulcowej

Wymiana po zuzyciu na $rednicy tulejek
1,5 mm, sworzni o 1,0 mm.
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Kurki koncowe

Montowanie kurka

Kurek montowany jest na przewodzie i w
potozeniu otwartym zapewnia przeptyw
powietrza. Po zamknigeciu uniemozliwia
przeptyw powietrza przez przewdd i odpo-
wietrza przewdéd po jednej ze stron.

W celu zmiany potozenia — zamkniety/

Kat obrotu rekojesci 90° — 100° otwarty.
Dopuszcza sie kat obrotu 125°.
Powierzchnia otworu odpo- min 80 mm?2
wietrzania
Moment dokrecania 9—-20Nm Dla kurkéw z zapadka.
max 6 Nm Dla kurkéw z zatrzaskiem.

Nie powinien by¢ diuzszy, niz
dla réwnowaznego przewodu

Czas spadku cisnienia . . g ;
o tej samej srednicy nominal-

Kanaty powietrzne w kurku powinny za-
pewniac jak najmniejsze straty wewnatrz
kurka, a przekroj poprzeczny nie powinien
by¢é mniejszy od przekroju poprzecznego

nej. normalnego przewodu o S$rednicy we-
wnetrznej 25 mm.
G1 Korpus kurka powinien mie¢ wewnetrzny
Przytacza gwint Whitwortha do tgczenia z przewo-
Gl dem gtéwnym lub zasilajgcym

Odcinacz rozdzielacza

Kat obrotu rgczki odcinacza

90°

Potozenie raczki pionowo do dotu informuje o uzywaniu ha-
mulca. Potozenie w poziomie informuje o odcieciu hamulca.

Mocowanie odcinacza

Raczka hamulca powinien by¢ przymocowany w taki sposéb,
aby potozenia wytgczone i wigczone byly wyraznie widoczne
i aby rgczkg mozna byto tatwo operowac z jednej strony wa-
gonu.

Potozenie

Zaleca sie potozenie odcinacza na zaworze rozrzagdczym lub
w jego poblizu.

Sprzegi hamulcowe

Gwint przytacza ku’rka konco- G 1% | Wewnetrzny stozkowy gwint rurowy Whitwortha.
wego przewodu gtéwnego
Gwint przyigcza kurl_<a.konco- G 1% | Wewnetrzny Sciety gwint Whitwortha.
wego przewodu zasilajgcego
Srednica wewnetrzna przewodu 30
mm
sprzegu
Dtugos¢ sprzegu przewodu 720 mm Sprzegi stosowane z przechylng glowicg sprzegu automa-
gtéwnego tycznego.
Ce’chy (wymlary, ksztatt, itp.) Powinny zapewnia¢ mozliwos¢ sprzezenia.
gtéwek sprzegow
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PODZESPOLY OBJETE DOZOREM TECHNICZNYM |-~

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami wykonawczymi do ustawy o dozorze technicznym, w drezynie
hydraulicznej typu DH-350.11, dozorem technicznym objete sg nastepujgce podzespoty, na ktére zostata
opracowana odpowiednia dokumentacja zgodnie z wymaganiami Rozporzgdzenia Ministra Transportu
z dnia 20 wrze$nia 2006 r. w sprawie warunkow technicznych dozoru technicznego w zakresie projekto-
wania, wytwarzania, eksploatacji, naprawy i modernizacji specjalistycznych urzadzen transportu ciggtego
i bliskiego — Dz. U. nr 178, poz.1320:

1. Zuraw hydrauliczny typu F295AF.2.25E.

Urzadzeniem jest zuraw hydrauliczny typu F295AF.2.25E firmy Fassi (zgodnie z § 1, p. 6 lit. ¢ Roz-
porzadzenia Rady Ministrow z dnia 7 grudnia 2012 r. w sprawie rodzajéw urzgdzen technicznych podle-

gajgcych dozorowi technicznemu - Dz. U. z 2012 r., poz. nr 1468).

2. Zbiorniki ciSnieniowe.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu z dnia 20 pazdziernika 2006 r. ,w sprawie warunkéw
technicznych dozoru technicznego w zakresie projektowania, wytwarzania, eksploatacji, naprawy i moder-
nizacji specjalistycznych urzgdzen cisnieniowych” - tekst jednolity - Dz. U. z 2014 r., poz. 1465, zbiorniki
cisnieniowe petnigce role zbiornikdw hamulcowych w napednych, kolejowych pojazdach szynowych,
o iloczynie nadci$nienia i pojemnosci powyzej 50 bar x dm?® podlegajg rejestracji w organach dozoru tech-

nicznego.
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ZARZADZANIE | EWIDENCJA DOKUMENTACJI

Zat. [str.]

Do wprowadzenia zmian w niniejszej Dokumentacji Systemu Utrzymania jest uprawniony
emitujgcy ten dokument. Tryb postepowania przy wprowadzaniu zmian pokrywa sie z trybem
opracowania i emisji dokumentu. Zmiany wprowadza sie do wszystkich wyemitowanych egzem-
plarzy dokumentu w formie wymiany catego dokumentu lub jego czes$ci z jednoczesnym zwrotem
nieaktualnego dokumentu lub jego czesci do emitenta. Wszystkie zmiany znaczgce wprowa-

dzone do dokumentacji muszg by¢ zatwierdzone przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Zastrzezenie

o Wszelkie prawa do opracowanej Dokumentacja Systemu Utrzymania drezyny hydraulicznej
typu DH-350.11 sg zastrzezone. Niniejsza dokumentacja nie moze by¢ bez pisemnej zgody
ZPS Sp. z 0.0. powielana, odstepowana i sprzedawana osobom trzecim (podstawa prawna —
Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych, tekst jednolity:
Dz. U. z 2016 r., poz. 666).

« Dokumentacja przekazana Uzytkownikowi moze by¢ wykorzystana i powielana do obstugi,
utrzymania, przegladéw technicznych, napraw i modernizacji drezyn hydraulicznych DH-
350.11, bedacych w eksploatacji Uzytkownika.

o Woykorzystanie do innych celow mozliwe jest jedynie na podstawie pisemnej zgody ZPS Sp.

Z 0.0.




