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Rozdziağ 1. POSTANOWIENIA OGčLNE 

Ä 1. Podstawa, zakres i obowiŃzywanie instrukcji 

1. Instrukcjň o prowadzeniu ruchu pociŃg·w opracowano na podstawie przepis·w ustawy z dnia 

28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, RozporzŃdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 

lipca 2005 r. w sprawie og·lnych warunk·w prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji In-

strukcja o prowadzeniu ruchu pociŃg·w oraz RozporzŃdzenia wykonawczego Komisji (UE) 

2019/773 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnoŜci w za-

kresie podsystemu ĂRuch kolejowyò systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajŃce decyzjň 

2012/757/UE (tekst majŃcy znaczenie dla EOG). Instrukcja okreŜla zasady i spos·b prowa-

dzenia ruchu pociŃg·w na linii kolejowej nr 250 GdaŒsk Gğ·wny ï Rumia, zarzŃdzanej przez 

PKP Szybka Kolej Miejska w Tr·jmieŜcie Sp. z o. o. ï zwana dalej PKP SKM4). 

2. Zasady wsp·ğpracy w zakresie poğŃczenia linii kolejowej nr 250 z liniami innego zarzŃdcy in-

frastruktury, okreŜla umowa dwustronna. 

3. Dla kaŨdego posterunku ruchu i odcinka zdalnego prowadzenia ruchu powinien byĺ opraco-

wany regulamin techniczny wedğug zasad zawartych w instrukcji o sporzŃdzaniu regulamin·w 

technicznych. 

4. Postanowienia wynikajŃce z warunk·w miejscowych ujňte sŃ w regulaminach technicznych, 

wewnňtrznych rozkğadach jazdy oraz dodatkach do tych rozkğad·w. 

5. Postanowienia niniejszej instrukcji obowiŃzujŃ pracownik·w PKP SKM i pracownik·w innych 

podmiot·w gospodarczych korzystajŃcych z infrastruktury zarzŃdzanej przez PKP SKM - od-

powiednio do rodzaju i zakresu wykonywanych czynnoŜci opisanych w tej instrukcji. 

 

Ä 2. Podziağ sieci kolejowej pod wzglňdem technicznym 

1. Sieĺ kolejowŃ stanowi ukğad poğŃczonych ze sobŃ linii kolejowych zarzŃdzanych przez za-

rzŃdcň infrastruktury. 

2. Linia kolejowa jest to wyznaczona przez zarzŃdcň infrastruktury droga kolejowa przystoso-

wana do prowadzenia ruchu pociŃg·w. 

3. Linia kolejowa dzieli siň na odcinki, szlaki i odstňpy. 

4. Odcinek jest to czňŜĺ linii kolejowej zawarta miňdzy stacjami wňzğowymi albo miňdzy punktem 

poczŃtkowym lub koŒcowym linii kolejowej i najbliŨszŃ stacjŃ wňzğowŃ. 

5. Szlak jest to czňŜĺ linii kolejowej miňdzy: 

1) dwoma sŃsiednimi posterunkami zapowiadawczymi, 

2) ostatnim posterunkiem zapowiadawczym i koŒcowym punktem linii. 

6. Odstňp jest to czňŜĺ toru szlakowego miňdzy: 

1) posterunkiem zapowiadawczym, a najbliŨszym posterunkiem odstňpowym lub semaforem 

odstňpowym blokady wieloodstňpowej (samoczynnej), 
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2) dwoma kolejnymi posterunkami odstňpowymi lub bocznicowymi, 

3) dwoma kolejnymi semaforami odstňpowymi blokady wieloodstňpowej (samoczynnej) dla 

tego samego kierunku jazdy przy danym torze. 

 

Ä 3. Punkty eksploatacyjne 

1. Na linii kolejowej znajdujŃ siň wyznaczone miejsca sğuŨŃce do eksploatacji kolei, zwane punk-

tami eksploatacyjnymi, kt·re dzielŃ siň na posterunki ruchu i punkty ekspedycyjne. 

2. Posterunek ruchu to punkt eksploatacyjny sğuŨŃcy do bezpiecznego i sprawnego prowadzenia 

ruchu kolejowego. Posterunki ruchu dzielŃ siň na nastňpcze i pomocnicze. 

3. Posterunek nastňpczy sğuŨy do regulacji nastňpstwa jazdy pociŃg·w w ten spos·b, Ũe pozwala 

na przejazd lub odjazd pociŃgu tylko w·wczas, gdy tor przylegğego odstňpu lub szlaku do tego 

posterunku jest wolny. Posterunki nastňpcze dzielŃ siň na posterunki: zapowiadawcze, bocz-

nicowe i odstňpowe1). 

4. Posterunek zapowiadawczy jest to posterunek ruchu majŃcy moŨliwoŜĺ zmiany kolejnoŜci 

jazdy pociŃg·w wyprawianych na tor szlakowy przylegğy do tego posterunku. 

5. Do posterunk·w zapowiadawczych naleŨŃ stacje i posterunki odgağňŦne. 

6. Stacja jest to posterunek zapowiadawczy, w obrňbie kt·rego, opr·cz toru gğ·wnego zasadni-

czego, znajduje siň co najmniej jeden tor gğ·wny dodatkowy, a pociŃgi mogŃ rozpoczynaĺ 

i koŒczyĺ jazdň, krzyŨowaĺ siň i wyprzedzaĺ, jak r·wnieŨ zmieniaĺ skğad lub kierunek jazdy. 

DuŨe stacje mogŃ byĺ podzielone na okrňgi stanowiŃce osobne posterunki zapowiadawcze. 

Stacja, na kt·rej ukğad tor·w umoŨliwia jedynie krzyŨowanie i wyprzedzanie pociŃg·w, nazywa 

siň mijankŃ2). 

7. Pod wzglňdem ruchu pociŃg·w rozr·Ũnia siň stacje: 

1) kraŒcowe, tj. poczŃtkowe i koŒcowe dla danej relacji pociŃgu, 

2) poŜrednie, kt·re znajdujŃ siň miňdzy stacjami kraŒcowymi. 

8. Stacje, na kt·rych ğŃczŃ siň szlaki z trzech lub wiňcej kierunk·w, nazywamy stacjami wňzğo-

wymi. Zesp·ğ stacji i posterunk·w ruchu sŃsiadujŃcych ze sobŃ nazywa siň wňzğem kolejo-

wym. 

9. Posterunek odgağňŦny urzŃdzony jest poza stacjŃ: 

1) w miejscu odgağňzienia linii kolejowej, 

2) przy przejŜciu ze szlaku jednotorowego w dwutorowy i odwrotnie, 

3) w miejscu poğŃczenia tor·w na szlaku. 

Posterunek odgağňŦny bierze udziağ w prowadzeniu ruchu wszystkich pociŃg·w kursujŃcych 

na przylegğych szlakach (odstňpach). 

10. Granicň pomiňdzy szlakiem a posterunkiem zapowiadawczym stanowi: 

1) na liniach jednotorowych - semafor wjazdowy tego posterunku, 

2) na liniach dwutorowych - miejsce znajdowania siň semafora wjazdowego i linia 
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prostopadğa do osi tor·w, w miejscu ustawienia tego semafora, z wyjŃtkiem przypadk·w, 

w kt·rych granica miňdzy poszczeg·lnymi torami szlakowymi a posterunkiem zapowia-

dawczym jest r·Ũna, to jest, gdy: 

a) tory szlakowe oddalone sŃ od siebie tak, Ũe nie moŨna okreŜliĺ linii prostopadğej do 

osi tor·w, w miejscu ustawienia semafora wjazdowego, w·wczas granice miňdzy tym 

torem szlakowym, przy kt·rym nie ma semafora wjazdowego, a posterunkiem zapo-

wiadawczym jest miejsce znajdujŃce siň przy tym torze od strony szlaku w odlegğoŜci 

100 m przed najbliŨszym rozjazdem lub skrzyŨowaniem, 

b) w torze najbliŨszy rozjazd lub skrzyŨowanie znajduje siň bliŨej szlaku niŨ rozjazd lub 

skrzyŨowanie w sŃsiednim torze osğaniany semaforem wjazdowym, w·wczas granice 

miňdzy tym torem szlakowym, przy kt·rym nie ma semafora wjazdowego, a poste-

runkiem zapowiadawczym jest miejsce znajdujŃce siň przy tym torze od strony szlaku 

w odlegğoŜci 100 m przed najbliŨszym rozjazdem lub skrzyŨowaniem, 

c) przy torze znajduje siň odnoszŃce siň do tego toru urzŃdzenie sygnağowe, za pomocŃ 

kt·rego podaje siň zezwolenie na wjazd pociŃgu, w·wczas granicŃ miňdzy tym torem 

szlakowym a torem posterunku zapowiadawczego jest miejsce usytuowania tego 

urzŃdzenia. 

11. Posterunek bocznicowy jest to posterunek ruchu urzŃdzony na szlaku przy odgağňzieniu bocz-

nicy, kt·ry bierze udziağ w prowadzeniu ruchu wszystkich pociŃg·w kursujŃcych na przylegğych 

odstňpach i pociŃg·w obsğugujŃcych bocznicň. Przyjmowanie pociŃg·w na bocznicň i wypra-

wianie ich z bocznicy odbywa siň na zasadach ustalonych dla posterunk·w zapowiadawczych, 

a przepuszczanie innych pociŃg·w ï na zasadach ustalonych dla posterunk·w odstňpowych. 

12. Posterunek odstňpowy jest posterunkiem ruchu urzŃdzanym na szlaku w celu podziağu szlaku 

na odstňpy. Posterunek odstňpowy reguluje nastňpstwo pociŃg·w, to jest pozwala na przejazd 

pociŃgu przez ten posterunek, gdy nastňpny odstňp jest wolny. Na liniach z wieloodstňpowŃ 

(samoczynnŃ) blokadŃ liniowŃ funkcje posterunk·w odstňpowych speğniajŃ samoczynne se-

mafory blokady. 

13. Posterunek pomocniczy jest to posterunek urzŃdzony na szlaku przy odgağňzieniu bocznicy, 

tylko w celu umoŨliwienia wjazdu pociŃgu na bocznicň i zgğoszenia, Ũe szlak jest wolny, 

wzglňdnie wyjazdu pociŃgu z bocznicy. Posterunek pomocniczy nie jest wyposaŨony w sema-

fory i bierze udziağ w zapowiadaniu tylko pociŃg·w obsğugujŃcych bocznicň. 

14. Na linii kolejowej opr·cz posterunk·w ruchu mogŃ wystňpowaĺ r·wnieŨ punkty ekspedycyjne, 

do kt·rych zalicza siň przystanki osobowe i bocznice kolejowe. 

15. Przystanek osobowy to miejsce poğoŨone na szlaku lub w granicach posterunku ruchu, urzŃ-

dzone do wsiadania i wysiadania podr·Ũnych, w kt·rym rozkğadowo zatrzymujŃ siň pociŃgi 

pasaŨerskie. 

16. Bocznica kolejowa to wyznaczona przez zarzŃdcň infrastruktury droga kolejowa, poğŃczona 
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bezpoŜrednio lub poŜrednio z liniŃ kolejowŃ, sğuŨŃca do wykonywania czynnoŜci ğadunkowych, 

utrzymaniowych lub postoju pojazd·w kolejowych albo przemieszczania i wğŃczania pojazd·w 

kolejowych do ruchu po sieci kolejowej. 

Ä 4. Posterunki techniczne 

1. Posterunek techniczny przeznaczony jest do wykonywania, organizowania i nadzorowania 

czynnoŜci zwiŃzanych z ruchem kolejowym2). 

2. Posterunek nastawczy przeznaczony jest do wykonywania czynnoŜci zwiŃzanych bezpoŜred-

nio z prowadzeniem ruchu, przy czym: 

1) posterunek nastawczy wyposaŨony w urzŃdzenia nastawcze z funkcjŃ zaleŨnoŜci sygna-

ğ·w na sygnalizatorach od poğoŨenia zwrotnic oraz urzŃdzenia blokowe i ğŃcznoŜci - jest 

nastawniŃ, 

2) posterunek, kt·rego urzŃdzenia nie majŃ funkcji, o kt·rej mowa w pkt. 1 ï jest posterun-

kiem zwrotniczowskim (zwrotniczego). 

3. Ze wzglňdu na funkcjň ruchowŃ na linii kolejowej nr 250 moŨna rozr·Ũniĺ nastawnie: dyspo-

nujŃce (w tym zdalnego sterowania), miejscowe i wykonawcze.4) 

4. Obszar stacji lub innego posterunku ruchu, na kt·rym urzŃdzenia sterowania ruchem kolejo-

wym obsğugiwane sŃ z jednej nastawnicy, nazywa siň okrňgiem nastawczym. 

5. Nastawnia dysponujŃca jest to posterunek nastawczy, wyposaŨony w urzŃdzenia dysponowa-

nia semaforami w obrňbie cağej stacji lub w przydzielonym okrňgu. 

6. JeŨeli nastawnia dysponujŃca wyposaŨona jest w urzŃdzenia zdalnego sterowania ruchem, 

a jej urzŃdzenia umoŨliwiajŃ obsğuň urzŃdzeŒ nastawczych i podawanie sygnağ·w na semafo-

rach posterunk·w jej podporzŃdkowanych, nazywana jest nastawniŃ zdalnego sterowania. 

Posterunki jej podlegle nazywamy posterunkami zdalnie sterowanymi. Wzajemne usytuowa-

nie w terenie tych posterunk·w moŨe tworzyĺ ukğad liniowy (odcinek), obszarowy lub mie-

szany. Nastawnia poğoŨona na odcinku zdalnie sterowanym posiadajŃca moŨliwoŜĺ miejsco-

wej obsğugi urzŃdzeŒ nazywa siň nastawniŃ miejscowŃ. 

7. Nastawnia wykonawcza jest to posterunek nastawczy, na kt·rym obsğuguje siň urzŃdzenia 

nastawcze i blokowe we wğasnym okrňgu nastawczym z moŨliwoŜciŃ nastawiania sygnağ·w 

na semaforach na polecenie dyŨurnego ruchu za pomocŃ urzŃdzeŒ lub Ŝrodk·w ğŃcznoŜci. W 

przypadku gdy na posterunku nastawczym nastawia siň wyğŃcznie zwrotnice i sygnağy dla ma-

newr·w, taki posterunek nazywa siň w·wczas nastawniŃ manewrowŃ. 

8. Posterunek techniczny, kt·rego zadaniem jest potwierdzenie prawidğowoŜci wjazdu pociŃgu 

nazywamy posterunkiem stwierdzenia koŒca pociŃgu.  

9.  uchylony1). 

10. Posterunek techniczny, kt·rego zadaniem jest kierowanie ruchem na przejeŦdzie kolejowo-

drogowym przy pomocy sygnağ·w rňcznych albo system·w lub urzŃdzeŒ przejazdowych wy-

posaŨonych w rogatki zamykajŃce cağŃ szerokoŜĺ jezdni nazywamy posterunkiem dr·Ũnika 

przejazdowego (straŨnicŃ). 
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Ä 5. Budowle i urzŃdzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego 

1. Posterunki ruchu wyposaŨone sŃ w budowle i urzŃdzenia niezbňdne do prowadzenia ruchu 

pociŃg·w i wykonywania pracy manewrowej w spos·b bezpieczny, zapewniajŃcy regularnoŜĺ 

i sprawnoŜĺ ruchu kolejowego. Do tych budowli i urzŃdzeŒ zalicza siň: tory i rozjazdy, urzŃ-

dzenia sterowania ruchem kolejowym i ğŃcznoŜci, urzŃdzenia uğatwiajŃce wykonywanie czyn-

noŜci ğadunkowych, wsiadanie i wysiadanie podr·Ũnych, urzŃdzenia informacji Ŝwietlnej i 

dŦwiňkowej, oŜwietlenie itp. 

2. UrzŃdzenia na posterunkach ruchu sŃ obsğugiwane przez uprawnionych i wyznaczonych pra-

cownik·w lub dziağajŃ samoczynnie. 

3. Na stacjach tory kolejowe dzielŃ siň na tory: gğ·wne, specjalnego przeznaczenia i boczne. 

Tory przystosowane do jazd pociŃgowych nazywajŃ siň torami gğ·wnymi. DzielŃ siň one na 

tory gğ·wne zasadnicze i tory gğ·wne dodatkowe. 

Tory gğ·wne bňdŃce przedğuŨeniem tor·w szlakowych nazywajŃ siň torami gğ·wnymi zasad-

niczymi, natomiast pozostağe tory gğ·wne torami gğ·wnymi dodatkowymi. 

Do tor·w specjalnego przeznaczenia naleŨŃ: Ũeberka ochronne, komunikacyjne, wyciŃgowe, 

bocznicowe. Inne tory na stacjach sŃ torami bocznymi. 

Grupy tor·w przeznaczone wyğŃcznie do wjazdu lub wyjazdu pociŃg·w nazywajŃ siň grupami 

przyjazdowymi lub grupami odjazdowymi, do wjazdu i wyjazdu pociŃg·w - grupami przyjaz-

dowo-odjazdowymi, a wyğŃcznie do rozrzŃdzania pociŃg·w - grupami kierunkowymi. 

4. Tory na szlakach i na stacjach okreŜla siň wedğug zasad: 

1) tory szlakowe i stacyjne ï liczbami, kt·re w mowie wyraŨa siň: 

a) odnoŜnie tor·w szlakowych ï liczebnikami gğ·wnymi (jeden, dwa, piňĺset jeden, piňĺ-

set dwa itd.), 

b) odnoŜnie tor·w stacyjnych ï liczebnikami porzŃdkowymi (pierwszy, drugi, piňĺset 

pierwszy, piňĺset drugi itd.), 

2) na szlaku dwutorowym tor prawy, patrzŃc od poczŃtku linii ku jej koŒcowi, jest torem nr 1 

(jeden) lub nr 501 (dla linii kolejowej nr 250), a tor lewy ï torem nr 2 (dwa) lub nr 502 (dla 

linii kolejowej nr 250), 

3) torem nr 1 (pierwszym) lub nr 501 (piňĺset pierwszym) na stacji jest tor gğ·wny zasadniczy 

bňdŃcy przedğuŨeniem: 

a) na liniach jednotorowych ï toru szlakowego, poğoŨonego bliŨej poczŃtku linii zgodnie  

z jej kilometraŨem, 

b) na liniach dwutorowych ï toru szlakowego nr 1 (jeden) lub nr 501 (piňĺset jeden). 

4) tory stacyjne znajdujŃce siň po prawej stronie toru gğ·wnego zasadniczego nr 1 (pierw-

szego) patrzŃc od poczŃtku linii ku jej koŒcowi, okreŜla siň kolejnymi liczbami nieparzy-

stymi, a tory stacyjne znajdujŃce siň po lewej stronie toru gğ·wnego zasadniczego nr 1 

(pierwszego) kolejnymi liczbami parzystymi, 
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5. Rozjazdy powinny byĺ ponumerowane kolejnymi liczbami arabskimi, zgodnie z kierunkiem 

wzrostu kilometrowania linii. Na grupach tor·w stacyjnych moŨe byĺ stosowana numeracja 

rozjazd·w odpowiednia do oznaczenia tor·w tych grup. Zwrotnice rozjazd·w krzyŨowych (po-

jedynczych lub podw·jnych) oznacza siň literami alfabetu - odpowiednio Ăa" lub Ăab" dla zwrot-

nic poğoŨonych bliŨej poczŃtku linii oraz Ăb" lub Ăcd" dla zwrotnic dalszych. 

Wykolejnice oznacza siň skr·tem ĂWk" z dodaniem kolejnego numeru. 

6. PoğoŨenie zasadnicze zwrotnic i wykolejnic podaje siň w regulaminie technicznym. Zwrotnice 

i wykolejnice powinny byĺ ustawione w poğoŨeniu zasadniczym, jeŨeli nie zachodzi potrzeba 

przestawienia ich dla przygotowania drogi przebiegu. W przypadku, gdy warunki miejscowe 

posterunku ruchu uzasadniajŃ inne postňpowanie, naleŨy je okreŜliĺ w regulaminie technicz-

nym tego posterunku. 

7. Wykolejnice i zwrotnice wyposaŨone w latarnie powinny byĺ oŜwietlone zgodnie z postano-

wieniami zawartymi w regulaminie technicznym. 

8. Dla sprawdzenia stanu rozjazd·w dokonuje siň ich oglňdzin w spos·b i w zakresie ustalonym 

w instrukcji o oglňdzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazd·w. W regulaminie 

technicznym podaje siň, kto i w jakim czasie ma obowiŃzek dokonywania oglňdzin rozjazd·w. 

9. W razie zauwaŨenia nieprawidğowoŜci w dziağaniu zwrotnicy lub uszkodzenia rozjazdu, naleŨy 

o tym powiadomiĺ pracownika wyznaczonego do obsğugi zwrotnicy, kt·ry zgğasza to dyŨur-

nemu ruchu dysponujŃcemu i wpisuje uszkodzenie do dziennika oglňdzin rozjazd·w. W przy-

padku, gdy uszkodzenie rozjazdu zagraŨa bezpieczeŒstwu ruchu, pracownik obsğugujŃcy 

wstrzymuje ruch przez ten rozjazd. Przywr·cenie ruchu moŨe nastŃpiĺ dopiero po wpisaniu 

do dziennika oglňdzin rozjazd·w przez uprawnionego pracownika faktu usuniňcia uszkodzenia 

lub warunk·w przejazdu przez ten rozjazd (ograniczenie prňdkoŜci, zakaz jazdy na kierunek 

zwrotny itp.). 

10. Tory i inne urzŃdzenia kolejowe powinny byĺ utrzymywane w stanie zapewniajŃcym spraw-

noŜĺ, ciŃgğoŜĺ i bezpieczeŒstwo ruchu wedğug zasad podanych w oddzielnych przepisach i 

instrukcjach. 

Ä 6. Og·lne obowiŃzki pracownik·w zwiŃzanych z prowadzeniem ruchu 

1. Pracownicy majŃcy zwiŃzek z ruchem pociŃg·w obowiŃzani sŃ znaĺ i przestrzegaĺ postano-

wienia niniejszej instrukcji w zakresie potrzebnym do wykonywania pracy na zajmowanym sta-

nowisku. 

2. Pracownik·w, o kt·rych mowa w ust. 1 obowiŃzuje ponadto znajomoŜĺ i przestrzeganie po-

stanowieŒ przepis·w, instrukcji wewnňtrznych, zarzŃdzeŒ i regulamin·w technicznych, zwiŃ-

zanych z wykonywaniem powierzonych im obowiŃzk·w. 

3. Pracownicy posterunk·w technicznych biorŃcych udziağ w prowadzeniu ruchu kolejowego (dy-

Ũurny ruchu, zwrotniczy, dr·Ũnik przejazdowy) na zarzŃdzanym terenie sŃ koordynatorami 

wsp·ğpracy wszystkich jednostek organizacyjnych i innych podmiot·w uczestniczŃcych w 
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realizacji procesu przewozowego i mogŃ wydawaĺ tym pracownikom polecenia dotyczŃce wy-

konywania postanowieŒ zawartych w tej instrukcji. 

4. Wszystkie obowiŃzki naleŨy wykonywaĺ sumiennie i sprawnie w spos·b zapewniajŃcy bez-

pieczeŒstwo ruchu. 

W pierwszej kolejnoŜci naleŨy zapewniĺ bezpieczeŒstwo ruchu kolejowego, a nastňpnie punk-

tualnoŜĺ. Zapewnienie bezpieczeŒstwa ruchu i punktualnoŜci ruchu jest nadrzňdne w stosunku 

do innych powierzonych czynnoŜci. 

5. W razie otrzymania polecenia, kt·rego wykonanie moŨe stwarzaĺ zagroŨenie bezpieczeŒstwa 

ruchu, pracownik otrzymujŃcy to polecenie obowiŃzany jest odm·wiĺ jego wykonania podajŃc 

przyczynň. 

6. Pracownicy, kt·rych praca zwiŃzana jest z ruchem pociŃg·w, powinni w czasie pracy korzy-

staĺ z zegara wskazujŃcego aktualny czas. 

7. Pracownik posterunku technicznego wywoğany Ŝrodkami ğŃcznoŜci zgğaszajŃc siň po raz pierw-

szy powinien podaĺ nazwň posterunku oraz nazwisko. Kolejne zgğoszenia pracownika wywo-

ğanego Ŝrodkami ğŃcznoŜci mogŃ zawieraĺ tylko nazwň posterunku. W tej samej kolejnoŜci 

informacje powinien podaĺ pracownik wywoğujŃcy. DajŃcy i otrzymujŃcy Ŝrodkami ğŃcznoŜci 

polecenie, zawiadomienie, zgğoszenie lub pozwolenie powinni upewniĺ siň, czy rozmawiajŃ z 

wğaŜciwŃ osobŃ. Rozmowy powinny byĺ moŨliwie kr·tkie, a treŜĺ ich nie moŨe nasuwaĺ Ũad-

nych wŃtpliwoŜci. 

8. Nadawanie telefonogram·w wymienionych w Dodatku 2 instrukcji SKM r-1 (Wykaz telefono-

gram·w zapowiadawczych) odbywa siň ŜciŜle wg zasad Ä 23 ust. 9ò4). 

Ä 7. Pracownicy posterunk·w technicznych i ich zadania oraz prowadzona dokumentacja 

1. Pracň posterunk·w technicznych oraz szczeg·ğowy zakres ich zadaŒ i obowiŃzk·w okreŜlajŃ 

regulaminy techniczne. 

2. W prowadzeniu ruchu pociŃg·w bezpoŜrednio uczestniczŃ: dyŨurny ruchu, zwrotniczy i dr·Ũ-

nik przejazdowy. Natomiast organizowanie i kierowanie ruchem pociŃg·w naleŨy do dyspozy-

tora liniowego. 

3. Zadania i obowiŃzki dyspozytora okreŜlajŃ oddzielne instrukcje i regulaminy. 

4. DyŨurnych ruchu dzielimy na: dyŨurnych ruchu dysponujŃcych, odcinkowych, pomocniczych  

i miejscowych. W zaleŨnoŜci od wykonywanych czynnoŜci i miejsca pracy: 

1) dyŨurny ruchu dysponujŃcy - prowadzi ruch pociŃg·w na posterunku zapowiadawczym 

i przylegğych szlakach (odstňpach) oraz koordynuje pracň pozostağych pracownik·w i ze-

spoğ·w zaangaŨowanych w proces przewozowy na zarzŃdzanym terenie, 

2) dyŨurny ruchu odcinkowy - prowadzi ruch z nastawni zdalnego sterowania na terenie ob-

jňtym urzŃdzeniami zdalnego sterowania lub na odcinkach zdalnego prowadzenia ruchu i 

na szlakach do nich przylegğych, 

3) dyŨurny ruchu pomocniczy - wsp·ğpracuje z dyŨurnym ruchu dysponujŃcym na 
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posterunku zapowiadawczym, a na nastawni zdalnego sterowania z dyŨurnym ruchu od-

cinkowym, oraz obsğuguje urzŃdzenia srk w zakresie okreŜlonym regulaminem technicz-

nym, 

4) dyŨurny ruchu miejscowy ï prowadzi ruch z nastawni miejscowej na posterunku odcinka 

zdalnego prowadzenia ruchu, w zakresie odpowiadajŃcym czynnoŜciom dyŨurnego ruchu 

dysponujŃcego1). 

5. Zwrotniczy na polecenie dyŨurnego ruchu, obsğuguje zwrotnice i wykolejnice w przydzielonym 

okrňgu oraz wykonuje inne czynnoŜci okreŜlone regulaminem technicznym. 

6. Dr·Ũnik przejazdowy obsğuguje i utrzymuje przejazd kolejowo-drogowy lub przejŜcie zgodnie 

z postanowieniami niniejszej instrukcji i instrukcji obsğugi przejazd·w kolejowych. 

7. Szczeg·ğowy podziağ czynnoŜci dyŨurnych ruchu i innych pracownik·w biorŃcych udziağ w pro-

wadzeniu ruchu zawiera regulamin techniczny, natomiast zasady pracy oraz postňpowanie 

pracownik·w zatrudnionych na posterunkach nastawczych przy prowadzeniu ruchu kolejo-

wego w tym: obejmowanie, przekazywanie i peğnienie dyŨuru oraz zachowanie siň w czasie 

dyŨuru okreŜla instrukcja òSKM r-2 Instrukcja dla pracownik·w posterunk·w nastawczychò. 

8. Pracownikowi zatrudnionemu na posterunku przy czynnoŜciach okreŜlonych w regulaminie 

technicznym, kt·re nie wypeğniajŃ mu cağkowicie ustawowego czasu pracy, przeğoŨony moŨe 

przydzieliĺ inne czynnoŜci, jeŨeli nie bňdzie to wpğywaĺ ujemnie na wykonanie zadaŒ podsta-

wowych. 

9. TreŜĺ rozm·w i poleceŒ telefonicznych majŃcych bezpoŜredni zwiŃzek z bezpieczeŒstwem 

prowadzenia ruchu pociŃg·w, kt·re obligatoryjnie nie sŃ notowane w dokumentacji techniczno 

- ruchowej lub nie sŃ rejestrowane automatycznie, naleŨy zapisywaĺ w dzienniku telefonicz-

nym. 

10. Zapis·w w dziennikach, ksiŃŨkach i innych dokumentach, o ile nie sŃ one prowadzone w spo-

s·b automatyczny, naleŨy dokonywaĺ w spos·b wğaŜciwy, czytelny i trwağy. Nie wolno zapis·w 

poprawiaĺ, wycieraĺ, wywabiaĺ ani zaklejaĺ. W razie pomyğki naleŨy zapis przekreŜliĺ tak, aby 

moŨliwe byğo jego odczytanie, a obok naleŨy zrobiĺ nowy zapis i potwierdziĺ go podpisem. 

11. Wskazane w niniejszej instrukcji dzienniki, ksiŃŨki, itp. powinny byĺ przesznurowane i opie-

czňtowane, a iloŜĺ stron po sprawdzeniu powinien poŜwiadczyĺ Naczelnik Sekcji InŨynierii 

Ruchu lub upowaŨniony przez niego pracownik przed wydaniem druku na posterunek. Na po-

sterunku dyŨurnego ruchu powinien znajdowaĺ siň zapas ksiŃŨek, dziennik·w i blok·w stoso-

wanych na posterunkach technicznych. 

12. W razie potrzeby zabrania z posterunku niezakoŒczonej dokumentacji (dziennika, ksiŃŨki, 

bloczku rozkazu pisemnego itp.), przeğoŨony powinien przed zabraniem druku niezakoŒczo-

nego dostarczyĺ na ten posterunek nowy druk. 

13. Cağkowicie wykorzystane druki naleŨy przechowywaĺ zgodnie z obowiŃzujŃcymi przepisami. 

Druki rozpoczňte w starym roku kalendarzowym, a zakoŒczone w nowym roku kalendarzowym 
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naleŨy przechowywaĺ z drukami wypeğnionymi w cağoŜci w nowym roku kalendarzowym. 

Ä 8. Pojazdy kolejowe 

1. Pojazdy kolejowe sŃ to pojazdy dostosowane do poruszania siň na wğasnych koğach po torach 

kolejowych, napňdzane w inny spos·b niŨ siğŃ ludzkich miňŜni lub bez napňdu. Pojazdy trak-

cyjne sŃ to pojazdy kolejowe z napňdem wğasnym. 

2. Pojazdy kolejowe dzielŃ siň na tabor kolejowy i pojazdy pomocnicze. 

3. Tabor kolejowy dzieli siň na tabor zwykğy i tabor specjalny. 

4. Tabor zwykğy stanowiŃ pojazdy kolejowe przystosowane do kursowania w skğadzie pociŃgu na 

og·lnych zasadach, przeznaczone do przewozu os·b i rzeczy. W szczeg·lnoŜci sŃ to: 

1) wszystkie typy lokomotyw, zespoğy trakcyjne i inne pojazdy silnikowe, 

2) wagony osobowe i towarowe, w tym takŨe naczepy siodğowe na w·zkach kolejowych, 

z kt·rych kaŨdy traktowany jest jako odrňbny wagon. 

5. Tabor specjalny stanowiŃ pojazdy kolejowe przeznaczone w szczeg·lnoŜci do prac remon-

towo-budowlanych lub ratunkowych, kt·rych budowa pozwala na kursowanie samodzielnie lub 

w skğadzie pociŃgu, przy zachowaniu okreŜlonych warunk·w dotyczŃcych w szczeg·lnoŜci 

miejsca ustawienia w skğadzie pociŃgu i prňdkoŜci jazdy. 

6. Do taboru specjalnego zalicza siň w szczeg·lnoŜci: maszyny do kolejowych robot budowla-

nych, pojazdy do utrzymania i naprawy sieci trakcyjnej, Ũurawie kolejowe, w·zki motorowe 

7. Na Ŝcianach bocznych taboru specjalnego powinna byĺ wskazana maksymalna prňdkoŜĺ 

jazdy, miejsce ustawienia w skğadzie pociŃgu i inne ograniczenia techniczne. 

8. Pojazdy pomocnicze sŃ to pojazdy kolejowe, kt·rych budowa nie pozwala na ich wğŃczanie do 

skğadu pociŃgu, a w szczeg·lnoŜci: maszyny budowlane na koğach, ciŃgniki szynowe, drezyny 

i w·zki robocze oraz niekt·re typy pojazd·w ratunkowych. 

9. Pojazdy szynowo-drogowe (PSD) sŃ pojazdami pomocniczymi zabudowanymi na bazie po-

jazd·w samochodowych. Maksymalna prňdkoŜĺ jazdy PSD wynika z konstrukcji tego pojazdu,  

o ile nie jest ograniczona postanowieniami niniejszej instrukcji3). 

Ä 9. OkreŜlenie i podziağ pociŃg·w 

1. PociŃg jest to skğad wagon·w lub innych pojazd·w kolejowych sprzňgniňtych z czynnym po-

jazdem trakcyjnym albo pojazd trakcyjny ï osygnalizowany i przygotowany do jazdy lub znaj-

dujŃcy siň w drodze. 

2. PociŃgi, kt·rymi wykonywana jest praca przewozowa przez przewoŦnik·w kolejowych dzielimy 

na pociŃgi: pasaŨerskie i towarowe. PKP SKM jest przewoŦnikiem dla uruchamianych pociŃ-

g·w pasaŨerskich i pociŃg·w dla potrzeb wewnňtrznych. 

3. Dla potrzeb wewnňtrznych PKP SKM mogŃ byĺ uruchamiane: 

1) pociŃgi utrzymaniowo-naprawcze (ratunkowe, inspekcyjne, diagnostyczne, inne 
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utrzymaniowe) ï przeznaczone do usuwania skutk·w wypadk·w kolejowych, diagnostyki, 

inspekcji linii oraz utrzymania infrastruktury kolejowej, 

2) pociŃgi robocze ï wykonujŃce pracň na szlaku lub szlakach na zamkniňtym torze. 

4. Na zasadach ustalonych dla pociŃg·w kursujŃ: 

1) tabor specjalny, 

2) pojazdy pomocnicze oddziağywujŃce na urzŃdzenia sterowania ruchem kolejowym. 

5. Szczeg·ğowego podziağu pociŃg·w, o kt·rych mowa w ust. 2 dokonuje przewoŦnik kolejowy. 

Ä 10. Wewnňtrzny rozkğad jazdy pociŃg·w 

1. Wewnňtrzny rozkğad jazdy pociŃg·w jest planem, wedğug kt·rego majŃ siň odbywaĺ przejazdy 

pociŃg·w na sieci kolejowej lub jej czňŜci, w czasie w kt·rym on obowiŃzuje. Spos·b opraco-

wania wewnňtrznego rozkğadu jazdy pociŃg·w oraz zasady numerowania pociŃg·w okreŜla  

Instrukcja o rozkğadzie jazdy pociŃg·w Ir-11 (PKP PLK). 

2. Do wewnňtrznego rozkğadu jazdy wydawane sŃ dodatki: 

1) warunki techniczno-ruchowe linii - dodatek 1, 

2) wykaz ostrzeŨeŒ stağych - dodatek 2. 

3. Pracownicy, kt·rych czynnoŜci zwiŃzane sŃ z prowadzeniem ruchu kolejowego, powinni po-

siadaĺ w czasie wykonywania pracy aktualny wewnňtrzny rozkğad jazdy lub wyciŃg z we-

wnňtrznego rozkğadu jazdy oraz zarzŃdzenia o uruchamianych pociŃgach, albo mieĺ moŨli-

woŜĺ korzystania z tych rozkğad·w i zarzŃdzeŒ w wersji papierowej lub elektronicznej w postaci 

Elektronicznego Dziennika Ruchu (EDR) poğŃczonego z System Ewidencji Pracy Eksploata-

cyjnej (SEPE2). 

4. Na kaŨdym posterunku technicznym powinien znajdowaĺ siň wewnňtrzny rozkğad jazdy pociŃ-

g·w lub wyciŃg z tego rozkğadu, opracowany w zakresie wskazanym w regulaminie technicz-

nym dla tego posterunku. 

5. O uruchomieniu pociŃg·w nieujňtych w wewnňtrznym rozkğadzie jazdy oraz o zmianach w ob-

owiŃzujŃcym wewnňtrznym rozkğadzie jazdy naleŨy powiadomiĺ zainteresowane kom·rki 

i pracownik·w w terminie umoŨliwiajŃcym ich sprawne wprowadzenie. 

6. Wewnňtrzne rozkğady jazdy pociŃg·w i wyciŃgi z nich powinny byĺ stale aktualne. 
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Rozdziağ 2. MANEWRY 

Ä 11. Og·lne zasady 

1. Manewry sŃ to  wszelkie zamierzone ruchy pojazd·w kolejowych oraz zwiŃzane z nim czyn-

noŜci na torach, z wyjŃtkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu pociŃgu. 

2. Manewry mogŃ byĺ wykonywane pojazdami kolejowymi z napňdem, z wykorzystaniem ciŃgni-

k·w szynowych lub drogowych lub specjalnych urzŃdzeŒ mechanicznych. 

3. Manewry powinny byĺ wykonywane pod kierownictwem uprawnionego pracownika (kierow-

nika manewr·w). 

4. Szczeg·ğowe zasady i spos·b wykonywania manewr·w na linii kolejowej nr 250 okreŜla in-

strukcja ĂSKM r-9 Instrukcja o technice pracy manewrowejò, jak r·wnieŨ regulaminy techniczne 

dla danych posterunk·w ruchu. 

Ä 12. Manewry na torach gğ·wnych 

1. Manewry na torach gğ·wnych mogŃ odbywaĺ siň tylko za zezwoleniem dyŨurnego ruchu dys-

ponujŃcego (odcinkowego). 

2. Manewry na torze, po kt·rym ma jechaĺ pociŃg, naleŨy przerwaĺ i z toru tego usunŃĺ pojazdy 

kolejowe. Wydanie polecenia kierownikowi manewr·w na przerwanie manewr·w i dopilnowa-

nie jego wykonania naleŨy do obowiŃzk·w pracownika posterunku ruchu, w kt·rego rejonie 

odbywajŃ manewry. 

Przerwanie manewr·w przed jazdŃ pociŃgu powinno nastŃpiĺ z odpowiednim wyprzedze-

niem, wskazanym w regulaminie technicznym. 

Manewry naleŨy przerwaĺ po otrzymaniu polecenia przygotowania drogi przebiegu dla po-

ciŃgu albo na wczeŜniejsze polecenie dyŨurnego ruchu. 

Manewry naleŨy uwaŨaĺ za przerwane, gdy manewrujŃce pojazdy kolejowe zostağy usuniňte 

z drogi przebiegu pociŃgu i zatrzymane w miejscu niezagraŨajŃcym kolizjŃ z jazdŃ pociŃgu, 

odpowiednie sygnağy nadajŃ zakaz manewrowania, a kierownik manewr·w zgğosiğ, Ũe ma-

newry zostağy przerwane. 

3. JeŨeli przygotowano drogň przebiegu dla pociŃgu, manewry na torach ğŃczŃcych siň z torem, 

po kt·rym ma siň odbywaĺ jazda pociŃgu sŃ dozwolone tylko wtedy, gdy droga przebiegu dla 

pociŃgu jest zabezpieczona zwrotnicami ochronnymi, wykolejnicami lub sygnağami zabrania-

jŃcymi jazd manewrowych. JeŨeli pewne ruchy manewrowe zagraŨağyby jadŃcemu pociŃgowi, 

nie naleŨy wykonywaĺ tych ruch·w. Szczeg·ğowe postanowienia w tym zakresie powinny byĺ 

ujňte w regulaminie technicznym. 

4. Wyjazd manewrujŃcego taboru na szlak (w kierunku szlaku) poza wskaŦnik oznaczajŃcy gra-

nicň przetaczania, a gdzie wskaŦnika takiego nie ma ï poza ostatni rozjazd (skrzyŨowanie 

tor·w), dozwolony jest tylko za zezwoleniem dyŨurnego ruchu. 

W przypadku wyjazdu na tor (w kierunku toru): 
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- szlaku jednotorowego, 

- lewy szlaku dwutorowego (w kierunku przeciwnym do zasadniczego), 

- prawy szlaku dwutorowego (w kierunku zasadniczym), po kt·rym prowadzony jest ruch 

dwukierunkowy, 

- w kierunku przeciwnym do zasadniczego szlaku wielotorowego, 

- w kierunku zasadniczym, po kt·rym prowadzony jest ruch dwukierunkowy szlaku wieloto-

rowego, 

zezwolenie to musi byĺ przekazane rozkazem pisemnym z okreŜleniem numeru toru szlako-

wego, kilometra na szlaku, do kt·rego moŨe odbywaĺ siň jazda manewrowa, godziny powrotu 

i rodzaju sygnağu bňdŃcego zezwoleniem na wjazd na stacjň (powr·t ze szlaku). Rozkaz ten 

moŨe byĺ wykorzystywany do wielokrotnych jazd, w czasie ustalonym przez dyŨurnego ruchu. 

DyŨurny ruchu przed wydaniem zezwolenia obowiŃzany jest wyjazd taki uzgodniĺ z dyŨurnym 

ruchu sŃsiedniego posterunku zapowiadawczego. 

W tym celu dyŨurny ruchu powinien zaŨŃdaĺ pozwolenia telefonogramem wedğug wzoru nr 18: 

ĂCzy droga dla manewr·w z rodzaj i nazwa posterunku na tor szlakowy numer nr na minut 

min. jest wolna ?ò 

DyŨurny ruchu sŃsiedniego posterunku zapowiadawczego moŨe daĺ to pozwolenie telefo-

nogramem wedğug wzoru nr 19: 

ĂDla manewr·w z rodzaj i nazwa posterunku na tor szlakowy numer nr na minut min. 

droga jest wolnaò, 

jeŨeli po dotyczŃcym torze szlakowym nie wyprawiğ do sŃsiedniej stacji Ũadnego pociŃgu 

lub pojazdu pomocniczego, ani nie wyprawi go do czasu otrzymania zawiadomienia o 

ukoŒczeniu manewr·w telefonogramem wedğug wzoru nr 20: 

ĂManewry z rodzaj i nazwa posterunku na tor szlakowy numer nr sŃ ukoŒczone i tor ten 

jest wolny.ò 

5. Na tor prawy (w kierunku zasadniczym) szlaku dwutorowego, gdy po tym torze prowadzi siň 

ruch jednokierunkowy, jazda manewrujŃcego taboru poza wskaŦnik oznaczajŃcy granicň prze-

taczania lub poza ostatni rozjazd (skrzyŨowanie tor·w), gdy takiego wskaŦnika nie ma, moŨe 

odbyĺ siň po otrzymaniu ustnego zezwolenia dyŨurnego ruchu. 

Zezwolenie to dyŨurny ruchu moŨe daĺ, jeŨeli po tym torze w kierunku przeciwnym do 

zasadniczego dla tego toru nie pojedzie Ũaden pociŃg.  

Przed daniem zezwolenia dyŨurny ruchu informuje kierownika manewr·w, ustnie lub za po-

mocŃ urzŃdzeŒ ğŃcznoŜci, o sposobie realizacji planu pracy manewrowej przewoŦnika kolejo-

wego z podaniem: kilometra na szlaku, do kt·rego moŨe dojechaĺ skğad manewrowy, czasu 

powrotu i rodzaju sygnağu bňdŃcego zezwoleniem na wjazd (powr·t ze szlaku). 

6. Jazda manewrowa za wyprawionym pociŃgiem moŨe odbywaĺ siň tylko na ŜciŜle okreŜlonej 

drodze niezbňdnej do wykonania manewru, przy dobrej widocznoŜci w odlegğoŜci nie mniejszej 

niŨ 500 m od pociŃgu, jeŨeli pochylenie na szlaku jest mniejsze niŨ 10ă. PrňdkoŜĺ jazdy 
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manewrowej za wyprawionym pociŃgiem i naleŨy tak regulowaĺ, aby nie nastŃpiğo najechanie 

na tyğ pociŃgu, gdyby pociŃg siň zatrzymağ4). 

7. Dozwolony przez dyŨurnego ruchu czas prowadzenia manewr·w na torze szlakowym, jak r·w-

nieŨ czas pobytu skğadu manewrowego na torze gğ·wnym, musi byĺ ŜciŜle przestrzegany, o 

ile pracy nie zakoŒczono wczeŜniej lub dyŨurny ruchu nie zarzŃdziğ wczeŜniejszego przerwa-

nia i zwolnienia toru. 

8. Jazda manewrowa na tor szlakowy powinna siň odbywaĺ tylko na odlegğoŜĺ niezbňdnŃ dla 

wykonania manewru, nie dalej jednak niŨ do granicy najbliŨszego posterunku nastňpczego lub 

najbliŨszego semafora odstňpowego blokady wieloodstňpowej (samoczynnej). 

9. Polecenie przerwania manewr·w i zwolnienia tor·w wydane przez dyŨurnego ruchu dysponu-

jŃcego lub w jego zastňpstwie przez zwrotniczego lub dr·Ũnika przejazdowego powinno byĺ 

niezwğocznie wykonane. 

Ä 13. Manewrowanie przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejŜcia 

1. Manewry przez przejazd kolejowo-drogowy lub przejŜcie mogŃ odbywaĺ siň tylko po zamkniň-

ciu rogatek. JeŨeli przejazd kolejowo-drogowy lub przejŜcie nie sŃ chronione rogatkami, ma-

newry mogŃ odbywaĺ siň tylko przy zachowaniu nastňpujŃcych warunk·w: 

1) prňdkoŜĺ jazdy nie powinna przekraczaĺ 20 km/h, 

2) zbliŨajŃc siň do przejazdu kolejowo-drogowego, maszynista obowiŃzany jest podaĺ 

dŦwiňkowy sygnağ ostrzegawczy (sygnağ Rp 1 ĂBacznoŜĺ"), 

3) w przypadku pchania pojazd·w kolejowych, uprawniony pracownik powinien znajdowaĺ 

siň na pierwszym pojeŦdzie lub poprzedzaĺ go oraz podawaĺ odpowiednie sygnağy4). 

2. W razie dğuŨszego manewrowania przez przejazd kolejowo - drogowy lub przejŜcie naleŨy 

cyklicznie umoŨliwiaĺ przejazd pojazdom drogowym lub ruch pieszy, przerywajŃc manewry w 

odstňpach nie dğuŨszych niŨ 10 minut. Manewry naleŨy przerwaĺ natychmiast dla umoŨliwienia 

przejazdu uprzywilejowanych pojazd·w drogowych bňdŃcych w akcji. 

3. Odrzucanie wagon·w przez przejazd kolejowo-drogowy (przejŜcie) jest zabronione. 

4. Dodatkowe warunki i Ŝrodki ostroŨnoŜci w czasie manewrowania przez przejazdy i przejŜcia 

naleŨy okreŜliĺ w regulaminie technicznym. 
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Rozdziağ 3. PRZYGOTOWANIE POCIłGčW DO JAZDY 

Ä 14. Przygotowanie i zgğoszenie pociŃgu do jazdy 

1. Przed wyprawieniem pociŃgu w drogň, pociŃg naleŨy przygotowaĺ do jazdy. CzynnoŜci przy-

gotowania pociŃgu do jazdy naleŨy wykonaĺ na stacji poczŃtkowej oraz na stacjach poŜred-

nich, na kt·rych zachodzi taka potrzeba (ust. 3) lub przy zmianie druŨyny trakcyjnej. 

2. Przygotowanie pociŃgu do jazdy naleŨy do obowiŃzk·w przewoŦnika kolejowego. 

3. Zakres przygotowania pociŃgu do jazdy obejmuje: 

1) zestawienie zgodne z parametrami okreŜlonymi w wewnňtrznym rozkğadzie jazdy pociŃ-

g·w, 

2) wykonanie oglňdzin technicznych, o ile sŃ wymagane, 

3) wykonanie wymaganej pr·by hamulca, 

4) przepisowe osygnalizowanie pociŃgu, 

5) sprawdzenie, czy nie ma przeszk·d pod koğami pociŃgu i czy jego hamulce rňczne oraz 

postojowe sŃ odhamowane, 

6) inne czynnoŜci niezbňdne do zachowania bezpieczeŒstwa i sprawnoŜci ruchu kolejowego, 

7) posiadanie dokument·w okreŜlonych odrňbnymi przepisami, kt·re powinny znajdowaĺ siň 

w pojeŦdzie kolejowym. 

4. Oglňdzin technicznych dokonujŃ uprawnieni pracownicy, sprawdzajŃc stan taboru kolejowego, 

prawidğowoŜĺ zestawienia i sprzňgniňcia, prawidğowoŜĺ zağadowania wagon·w i umocowania 

ğadunk·w; oglňdziny techniczne obejmujŃ takŨe wagony wğŃczone do pociŃg·w na stacjach 

poŜrednich. Szczeg·ğowe warunki dokonywania oglňdzin technicznych okreŜla przewoŦnik ko-

lejowy w przepisach wewnňtrznych. 

5. PociŃg, w kt·rym nie stwierdzono nieprawidğowoŜci i w kt·rym pr·ba hamulc·w potwierdziğa 

prawidğowoŜĺ ich dziağania, naleŨy osygnalizowaĺ zgodnie z instrukcjŃ sygnalizacji. 

6. GotowoŜĺ pociŃgu do odjazdu zgodnie z ust. 3 zgğasza dyŨurnemu ruchu wyprawiajŃ-

cemu ten pociŃg uprawniony pracownik przewoŦnika kolejowego (wyznaczony w regula-

minie technicznym) w czasie poprzedzajŃcym planowy jego odjazd wedğug zasad okre-

Ŝlonych w regulaminie technicznym, podajŃc: 

1) numer pociŃgu, 

2) numer i seriň pojazdu trakcyjnego, 

3) dğugoŜĺ pociŃgu w metrach, 

4) masň og·lnŃ pociŃgu, 

5) godzinň zgğoszenia, 

6) wğasne nazwisko. 

W przypadku pociŃgu zestawionego z elektrycznych lub spalinowych zespoğ·w trakcyjnych, 

pracownik przewoŦnika zgğasza dyŨurnemu ruchu numer i seriň wszystkich zespoğ·w trakcyj-

nych znajdujŃcych siň w skğadzie pociŃgu. W takim przypadku nie jest wymagane podanie 
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informacji okreŜlonych w pkt. 3 i 4.  

DyŨurny ruchu rejestruje treŜĺ zgğoszenia w dzienniku telefonicznym lub w innej formie oraz 

potwierdza zgğaszajŃcemu przyjňcie gotowoŜci pociŃgu do odjazdu podajŃc: 

1) wğasne nazwisko, 

2) godzinň przyjňcia zgğoszenia, 

3) numer, jeŨeli zgğoszenie zostağo zarejestrowane w dzienniku telefonicznym. 

O wszelkich odchyleniach od parametr·w okreŜlonych w rozkğadzie jazdy pociŃg·w upraw-

niony pracownik przewoŦnika kolejowego powinien poinformowaĺ dyŨurnego ruchu o rodzaju 

i przyczynie powstağych przeszk·d do jazdy i okreŜliĺ przewidywane z tego tytuğu op·Ŧnienie 

pociŃgu. Zasady regulowania ruchu pociŃg·w w przypadku zaistnienia odchyleŒ od parame-

tr·w okreŜlonych w rozkğadzie jazdy pociŃg·w okreŜlajŃ postanowienia Ä 51. 

7. Przed odjazdem pociŃgu dyŨurny ruchu powinien przekazaĺ obsadzie pociŃgu informacje, po-

lecenia i zezwolenia, o kt·rych mowa w Ä 58, Ä 59, Ä 59a i Ä 604). 

8. Zestawienie pociŃgu powinno odpowiadaĺ warunkom okreŜlonym odrňbnymi przepisami i in-

strukcjami wewnňtrznymi zarzŃdcy infrastruktury i przewoŦnika kolejowego. 

9. W pojeŦdzie kolejowym powinny znajdowaĺ siň dokumenty okreŜlone w przepisach dotyczŃ-

cych wykazu dokument·w, kt·re powinny znajdowaĺ siň w pojeŦdzie kolejowym bňdŃcym 

w ruchu. 

Ä 15. Obsada pociŃgu 

1. Obsadň pociŃgu stanowi druŨyna pociŃgowa, w skğad kt·rej wchodzi druŨyna trakcyjna oraz 

druŨyna konduktorska lub tylko druŨyna trakcyjna. 

2. DruŨyna trakcyjna moŨe byĺ jedno lub dwuosobowa; w razie potrzeby druŨyna trakcyjna moŨe 

skğadaĺ siň z wiňkszej liczby os·b. 

2a. W skğad dwuosobowej druŨyny trakcyjnej wchodzi dw·ch maszynist·w albo maszynista i pra-

cownik posiadajŃcy licencjň maszynisty bňdŃcy w trakcie szkolenia w celu uzyskania Ŝwiadec-

twa maszynisty, po odbyciu staŨu stanowiskowego przy naprawie i utrzymaniu taboru, czyn-

noŜciach rewidenta taboru i maszynisty oraz odbyciu szkolenia praktycznego, posiadajŃcy 

udokumentowanŃ  znajomoŜĺ linii kolejowych na trasie danego pociŃgu oraz umiejňtnoŜĺ za-

trzymania pociŃgu, w tym wykonania hamowania nagğego, z zastrzeŨeniem ust. 2b i 2c.  

2b. Dwuosobowa druŨyna trakcyjna pociŃg·w prowadzonych pojazdami trakcyjnymi jednokabino-

wymi charakteryzujŃcymi siň ograniczonŃ widocznoŜciŃ szlaku z kabiny maszynisty i niepo-

siadajŃcymi urzŃdzeŒ technicznych umoŨliwiajŃcych obserwacjň szlaku moŨe byĺ ustalona 

zgodnie z ust. 2a albo skğadaĺ siň z maszynisty i pracownika zatrudnionego na stanowisku, o 

kt·rym mowa w art. 22d ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym. Pra-

cownik ten powinien posiadaĺ udokumentowanŃ znajomoŜĺ przepis·w prowadzenia ruchu 
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kolejowego i sygnalizacji oraz umiejňtnoŜĺ zatrzymania pociŃgu, w tym wykonania hamowania 

nagğego.  

2c. Do zadaŒ pracownika, o kt·rym mowa w ust. 2b, naleŨy wspomaganie maszynisty obsğugujŃ-

cego pojazd kolejowy w zakresie obserwacji szlaku oraz informowanie maszynisty o zauwa-

Ũonych zagroŨeniach. 

3. JednoosobowŃ obsğugň trakcyjnŃ stosuje siň: 

1) w pociŃgach kursujŃcych na liniach kolejowych z prňdkoŜciŃ nieprzekraczajŃcŃ 160 km/h  

i z pojazdami trakcyjnymi wyposaŨonymi przynajmniej w jeden rodzaj czynnych i sprawnych 

urzŃdzeŒ kontrolujŃcych czujnoŜĺ maszynisty oraz urzŃdzenia radioğŃcznoŜci pociŃgowej1). 

2) w pojazdach pomocniczych, kt·re sŃ eksploatowane i byğy dopuszczone do eksploatacji  

w kraju przed dniem 14 listopada 1997 r. oraz speğniajŃ wymogi oddziağywania na urzŃdze-

nia sterowania ruchem kolejowym, pod warunkami Ũe prňdkoŜĺ nie przekracza 60 km/h 

oraz: 

a) pojazd jedzie do usuwania awarii, uszkodzeŒ lub naprawy infrastruktury kolejowej;  

w·wczas obsada tego pojazdu  moŨe byĺ  jednoosobowa, o ile maszynista posiada 

znajomoŜĺ odcinka linii kolejowej, po kt·rym odbywa siň przejazd, albo 

b) gdy w kabinie maszynisty znajduje siň drugi maszynista lub kierownik pociŃgu. 

4. PociŃgi pasaŨerskie przewoŨŃce pasaŨer·w powinny mieĺ obsadň konduktorska skğadajŃcŃ 

siň co najmniej z kierownika pociŃgu, o ile jego zadania ruchowe nie sŃ wykonywane przez 

innego pracownika lub przez urzŃdzenia wyposaŨenia technicznego. PociŃgi pasaŨerskie 

mogŃ jeŦdziĺ bez kierownika pociŃgu, jeŨeli zamykanie drzwi pojazdu kolejowego przy wymia-

nie podr·Ũnych jest zapewnione, a zamkniňcie drzwi jest sygnalizowane maszyniŜcie za po-

mocŃ urzŃdzeŒ technicznych. 

5. W przypadkach szczeg·lnych, takich jak uszkodzenie urzŃdzeŒ kontrolujŃcych czujnoŜĺ ma-

szynisty albo urzŃdzeŒ radioğŃcznoŜci, przy jednoosobowej druŨynie trakcyjnej, kierownik po-

ciŃgu na wezwanie maszynisty powinien zajŃĺ miejsce w kabinie sterowniczej. W przypadku 

braku kierownika pociŃgu maszynista ma obowiŃzek doprowadziĺ pociŃg do najbliŨszej stacji. 

Dalszy spos·b postňpowania okreŜla dyspozytor linowy. 

6. Szczeg·ğowe warunki dotyczŃce obsady pociŃgu okreŜla przewoŦnik kolejowy w przepisach 

wewnňtrznych. 

7. W pociŃgach technologicznych uruchamianych dla potrzeb PKP SKM czynnoŜci kierownika 

pociŃgu moŨe wykonywaĺ inny pracownik speğniajŃcy wymagania kwalifikacyjne i zdrowotne 

okreŜlone w odrňbnych przepisach i nie bňdŃcy jednoczeŜnie maszynistŃ. 

8. Ilekroĺ w instrukcji jest mowa o maszyniŜcie, oznacza to r·wnieŨ prowadzŃcego pojazdy ko-

lejowe, z wyğŃczeniem przepis·w Ä 15 ust. 2ï2c. 
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Ä 16. ZnajomoŜĺ linii kolejowych przez druŨynň pociŃgowŃ 

1. Maszynista i kierownik pociŃgu powinni znaĺ obsğugiwanŃ liniň kolejowŃ, na kt·rej prowadzŃ 

pociŃg. 

2. W przypadku: 

1) jednorazowych przewoz·w kolejowych, za zgodŃ zarzŃdcy infrastruktury kolejowej, 

2) dostawy lub prezentacji nowego pociŃgu lub pojazdu kolejowego, 

3) szkolenia lub egzaminowania maszynist·w albo kandydat·w na maszynist·w, 

4) wykonywania przewoz·w technologicznych, 

gdy maszynista albo kandydat na maszynistň ubiegajŃcy siň o Ŝwiadectwo maszynisty nie 

posiadajŃ znajomoŜci obsğugiwanych odcink·w linii kolejowych, mogŃ oni prowadziĺ pociŃg 

lub pojazd kolejowy, pod warunkiem, Ũe podczas jazdy na tych odcinkach obok nich znajduje 

siň uprawiony pracownik przewoŦnika lub przedstawiciel zarzŃdcy infrastruktury posiadajŃcy 

udokumentowanŃ znajomoŜĺ tych odcink·w4). 

3. W przypadku, gdy nie ma moŨliwoŜci przydzielenia pracownika znajŃcego obsğugiwane od-

cinki, o kt·rych mowa w ust. 2, maszynista powinien jechaĺ ostroŨnie, nie przekraczajŃc prňd-

koŜci jazdy 40 km/h. W tym przypadku maszyniŜcie naleŨy wydaĺ rozkaz pisemny informujŃcy 

o okolicznoŜciach majŃcych wpğyw na bezpieczeŒstwo jazdy pociŃgu, kt·rych znajomoŜĺ jest 

konieczna do prowadzenia pociŃgu na tym odcinku4). 

3a. W sytuacji nadzwyczajnej, zdefiniowanej w regulaminie sieci, powodujŃcej koniecznoŜĺ zmiany 

trasy pociŃgu pasaŨerskiego, dyspozytor liniowy informuje o tym dyŨurnego ruchu. PrňdkoŜĺ 

jazdy takiego pociŃgu nie moŨe byĺ wiňksza niŨ 60 km/h, chyba Ũe maszyniŜcie zostanie przy-

dzielony pracownik znajŃcy odcinki zmienionej trasy. O zmianie trasy naleŨy maszynistň po-

wiadomiĺ rozkazem pisemnym4). 

4. JeŨeli kierownik pociŃgu otrzyma polecenie jazdy na linii, kt·rej warunk·w obsğugi nie zna, 

powinien o tym powiadomiĺ pracownika, kt·ry wydağ mu takie polecenie, a nastňpnie zastoso-

waĺ siň do jego dalszych poleceŒ. 

5. Kierownik pociŃgu nieznajŃcy obsğugiwanŃ liniň kolejowŃ w wyjŃtkowych przypadkach moŨe 

obsğugiwaĺ pociŃg kursujŃcy na tej linii, o ile zapozna siň dokğadnie z dotyczŃcymi danymi, 

zawartymi w wewnňtrznym rozkğadzie jazdy i dodatkach do niego. O nieznajomoŜci obsğugi-

wanej linii kolejowej przez kierownika pociŃgu naleŨy ustnie maszynistň tego pociŃgu. 

Ä 17. Hamowanie pociŃg·w 

1. PociŃgi powinny byĺ hamowane hamulcem zespolonym, w kt·rym hamulcem podstawowym 

jest hamulec pneumatyczny. 

2. Hamulce pociŃgu muszŃ speğniaĺ warunki gwarantujŃce ich bezpiecznŃ eksploatacjň okre-

Ŝlone w instrukcjach przewoŦnik·w kolejowych dotyczŃcych obsğugi i utrzymania w eksploat-

acji hamulc·w taboru kolejowego. 
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3. W razie uszkodzenia hamulca zespolonego w czasie jazdy pociŃgu, warunki co do moŨliwoŜci 

dalszego kontynuowania jazdy, sposobu do-prowadzenia pociŃgu do najbliŨszej stacji lub 

sprowadzenia skğadu pociŃgu w czňŜciach, okreŜla maszynista. 

JeŨeli maszynista stwierdzi uszkodzenie hamulca zespolonego powinien zatrzymaĺ pociŃg, 

a nastňpnie druŨyna pociŃgowa powinna zabezpieczyĺ zatrzymany pociŃg przed zbiegniň-

ciem, poprzez zahamowanie wymaganej liczby wagon·w hamulcem rňcznym lub postojowym. 

Informacje o uszkodzeniu urzŃdzeŒ hamulcowych pociŃgu, jego rodzaju, sposobie postňpo-

wania i ewentualne ŨŃdanie pomocy, maszynista (kierownik pociŃgu) powinien niezwğocznie 

przekazaĺ dyŨurnemu ruchu najbliŨszego posterunku zapowiadawczego. Spos·b postňpowa-

nia druŨyny pociŃgowej majŃcy na celu zwolnienie szlaku musi byĺ uzgodniony z wğaŜciwym 

dyŨurnym ruchu. 

4. Opis rodzaju hamulc·w, obsğugň hamulc·w, przystosowanie ich do pracy w poszczeg·lnych 

rodzajach pociŃg·w oraz spos·b wykonywania pr·by hamulc·w okreŜlajŃ przepisy przewoŦ-

nika kolejowego 

Ä 18. Pr·ba hamulc·w 

1. Dziağanie hamulca zespolonego oraz hamulca rňcznego pociŃgu powinno byĺ sprawdzone 

przez rewident·w taboru kolejowego, a gdy ich nie ma - przez kierownika pociŃgu lub przez 

innych pracownik·w przewoŦnika kolejowego, przy wsp·ğdziağaniu druŨyny trakcyjnej lub sa-

mego maszynisty, wedğug przepis·w wewnňtrznych przewoŦnika kolejowego oraz dla pojaz-

d·w kolejowych specjalnych przez ich obsğugň. Sprawdzenie dziağania hamulc·w polega na 

wykonaniu szczeg·ğowej lub uproszczonej pr·by hamulca zespolonego. 

2. Szczeg·ğowŃ pr·bň hamulca naleŨy wykonaĺ: 

1) przed wyprawieniem pociŃgu ze stacji poczŃtkowej; odstňpstwo od tej zasady moŨe byĺ 

stosowane dla pociŃgu, kt·ry po przybyciu na stacjň jest wyprawiony w dalszŃ drogň bez 

przeformowania lub bez naprawy urzŃdzeŒ hamulcowych pod warunkiem, Ũe przy tym 

skğadzie co najmniej jeden raz w ciŃgu poprzedzajŃcych 24 godzin byğa wykonywana 

szczeg·ğowa pr·ba hamulca, wtedy naleŨy przeprowadziĺ uproszczonŃ pr·bň hamulca, 

2) na stacjach wyznaczonych w rozkğadzie jazdy pociŃg·w, 

3) gdy urzŃdzenia hamulcowe w skğadzie pociŃgu lub w pociŃgu nie byğy zasilane sprňŨonym 

powietrzem dğuŨej niŨ 24 godziny3), 

4) po zmianie skğadu pociŃgu, jeŨeli doczepione pojazdy kolejowe stanowiŃ wiňcej niŨ 50% 

skğadu pociŃgu; nie jest wymagana szczeg·ğowa pr·ba hamulca pod warunkiem, Ũe wğŃ-

czane pojazdy kolejowe znajdowağy siň w pociŃgach, w kt·rych co najmniej jeden raz 

w ciŃgu poprzedzajŃcych 24 godzin byğa wykonywana szczeg·ğowa pr·ba hamulca, 

5) jeŨeli uproszczona pr·ba hamulc·w dağa wynik negatywny3). 

6) jeŨeli maszynista stwierdzi niedziağanie lub nie jest pewny prawidğowego dziağania hamul-

c·w, 
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7) po przeğadowaniu gğ·wnego przewodu hamulcowego pociŃgu i opr·Ũnieniu kom·r i zbior-

nik·w sterujŃcych za pomocŃ odluŦniaczy. 

3. UproszczonŃ pr·bň hamulca naleŨy wykonaĺ w pociŃgu, w kt·rym po dokonaniu pr·by szcze-

g·ğowej: 

1) nastŃpiğo zamkniňcie lub otwarcie, nawet czňŜciowe lub chwilowe, przewodu gğ·wnego 

hamulca, w kt·rymkolwiek miejscu pociŃgu, z wyjŃtkiem zaworu maszynisty w czynnej 

kabinie sterujŃcej i innych urzŃdzeŒ na pojeŦdzie trakcyjnym powodujŃcych samoczynne 

hamowanie; w przypadku doğŃczenia pojazd·w kolejowych do pociŃgu wykonuje siň 

pr·bň uproszczonŃ hamulc·w pociŃgu, a pojazdy kolejowe doğŃczone poddaje siň takim 

badaniom, jak podczas pr·by szczeg·ğowej hamulca; badania te nie sŃ wymagane w przy-

padku doğŃczenia pojazd·w kolejowych na poczŃtku lub koŒcu pociŃgu i gdy wğŃczane 

pojazdy kolejowe byğy uŨywane w pociŃgach, w kt·rych co najmniej jeden raz w ciŃgu 

poprzedzajŃcych 24 godzin byğa wykonywana szczeg·ğowa pr·ba hamulca, a okres braku 

zasilania sprňŨonym powietrzem hamulc·w tych wagon·w lub innych pojazd·w kolejo-

wych nie przekracza 24 godzin3),  

2) nastŃpiğa zmiana kabiny sterowniczej, 

3) wyğŃczenie zasilania sprňŨonym powietrzem urzŃdzeŒ hamulcowych w pociŃgu trwağo do 

24 godzin3), 

4) szczeg·ğowa pr·ba hamulc·w byğa wykonana przy uŨyciu sieci stağej sprňŨonego powie-

trza lub innego pojazdu trakcyjnego, nie-przeznaczonego do prowadzenia tego pociŃgu, 

5) nastŃpiğo zamkniňcie lub otwarcie, nawet czňŜciowe lub chwilowe, przewodu zasilajŃcego, 

w kt·rymkolwiek miejscu pociŃgu, kt·rego hamulce sŃ nastawione na przebieg hamowa-

nia ,,R + Mgò, 

6) wyğŃczono co najmniej jeden pojazd kolejowy ze skğadu pociŃgu.  

4. UproszczonŃ pr·bň hamulc·w naleŨy r·wnieŨ przeprowadziĺ na stacji, od kt·rej czas jazdy, 

wraz z postojami, do szlaku z wiňkszym spadkiem wynosi wiňcej niŨ 2 godziny; stacje te wy-

szczeg·lnione sŃ w wewnňtrznym rozkğadzie jazdy pociŃg·w. Za wiňkszy spadek uwaŨa siň 

spadek miarodajny wiňkszy od 15 ă na dğugoŜci co najmniej 1000 m lub spadek wiňkszy od  

10 ă na dğugoŜci wiňkszej niŨ 5 km. 

5. Po dokonaniu napraw urzŃdzeŒ hamulcowych pojazd·w w skğadzie pociŃgu i wğŃczeniu ha-

mulca ï w pojazdach poddanych naprawie hamulec tych pojazd·w poddaje siň takim bada-

niom, jak podczas pr·by szczeg·ğowej hamulca. 

6. Szczeg·ğowe postanowienia w sprawie wykonywania pr·b hamulc·w okreŜlajŃ przepisy prze-

woŦnik·w kolejowych. 

Ä 19. Masa og·lna i dğugoŜĺ pociŃgu 

1. Masa og·lna pociŃgu (Mo) jest to suma mas pojazd·w kolejowych wraz z ğadunkiem, przy 

czym: 
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1) dla pociŃgu kursujŃcego z prňdkoŜciŃ do 120 km/h jest to suma mas wszystkich pojazd·w 

kolejowych bez czynnego pojazdu z napňdem; 

2) dla pociŃgu kursujŃcego z prňdkoŜciŃ wiňkszŃ niŨ 120 km/h, dla pociŃgu o masie skğadu po-

ciŃgu mniejszej od 200 t oraz dla pociŃgu wykonujŃcego miňdzynarodowe przewozy kolejowe 

ï jest to suma mas wszystkich pojazd·w kolejowych wraz z czynnym pojazdem kolejowym  

z napňdem1). 

2. W przypadku zespoğ·w trakcyjnych masa og·lna skğadu pociŃgu r·wna siň masie og·lnej po-

ciŃgu. 

3. DğugoŜĺ pociŃgu jest to suma dğugoŜci wszystkich pojazd·w kolejowych znajdujŃcych siň w 

pociŃgu. DğugoŜĺ pociŃgu okreŜla siň w metrach3).  

4. DğugoŜĺ pociŃgu nie moŨe byĺ wiňksza od dğugoŜci uŨytecznej tor·w gğ·wnych na stacjach  

DğugoŜĺ pociŃgu pasaŨerskiego nie moŨe byĺ wiňksza od dğugoŜci peronów, przy których pociŃg 

ma postój handlowy zgodnie z rozkğadem jazdy pociŃg·w3). 

5. Dopuszczalne dğugoŜci pociŃg·w powinny byĺ w dodatkach do rozkğadu jazdy pociŃg·w3). 

6. Zgody na odstňpstwa od warunk·w okreŜlonych zgodnie z ust. 4 i 5 moŨe udzieliĺ dyspozytor 

liniowy3). 

Ä 20. Rzeczywista masa hamujŃca 

1.  Rzeczywista masa hamujŃca jest sumŃ mas hamujŃcych wszystkich pojazd·w kolejowych po-

ciŃgu z czynnymi hamulcami3). 

2. Masa hamujŃca pojazdu kolejowego wskazana jest na pojeŦdzie kolejowym lub na tablicy prze-

stawczej dla odpowiedniego poğoŨenia uchwytu. 

3.  Pierwszy i ostatni pojazd kolejowy pociŃgu majŃ czynny hamulec zespolony. W przypadku 

pociŃg·w prowadzonych zespoğami trakcyjnymi, gdy ich czğony sŃ poğŃczone wsp·lnymi w·z-

kami, pociŃg z czňŜciowo uszkodzonym hamulcem zespolonym moŨe pozostawaĺ w eksploat-

acji do czasu zakoŒczenia danego obiegu, przy czym pociŃg naleŨy prowadziĺ z prňdkoŜciŃ nie 

wiňkszŃ, niŨ pozwala na to rzeczywista masa hamujŃca3). 

4. Przez pojazd kolejowy z czynnym hamulcem naleŨy rozumieĺ pojazd kolejowy z hamulcem 

sprawnym i wğŃczonym do przewodu gğ·wnego hamulca pociŃgu. W przypadku gdy pociŃg jest 

prowadzony na hamulcach rňcznych, przez pojazd kolejowy z hamulcem czynnym naleŨy ro-

zumieĺ pojazd kolejowy z obsğugiwanym hamulcem rňcznym3). 

Ä 21. Wymagana masa hamujŃca 

1. Dla kaŨdego pociŃgu naleŨy obliczyĺ wymaganŃ masň hamujŃcŃ w celu upewnienia siň, Ũe 

rzeczywista masa hamujŃca pociŃgu nie jest mniejsza od wymaganej. 

2. WymaganŃ masň hamujŃcŃ (Mhw) pociŃgu obliczana siň wedğug wzoru: 
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gdzie: 

Mo - masa og·lna w tonach, 

Pw - procent wymaganej masy hamujŃcej. 

Wynik zaokrŃgla siň wzwyŨ do cağej tony. 

3. Procent wymaganej masy hamujŃcej (Pw) pociŃgu, kt·ry okreŜlony jest w wewnňtrznym roz-

kğadzie jazdy pociŃgu, ustala siň w zaleŨnoŜci od: 

1) drogi hamowania na odcinkach, po kt·rych kursuje ten pociŃg, 

2) sposobu hamowania pociŃgu: 

a) I - hamulcami zespolonymi szybko dziağajŃcymi (P, R, R+ Mg), 

b) II - hamulcami zespolonymi wolno dziağajŃcymi (G), 

3) prňdkoŜci jazdy pociŃgu, 

4) pochyleŒ miarodajnych na drodze jazdy pociŃgu. 

4. Procenty wymaganej masy hamujŃcej pociŃgu, w zaleŨnoŜci od sposobu hamowania, prňdko-

Ŝci jazdy i miarodajnych pochyleŒ, okreŜlajŃ tablice hamowania pociŃgu zamieszczone w Do-

datku 1 niniejszej instrukcji. 

1) tablica A - dla drogi hamowania 400 m4), 

2) tablica B - dla drogi hamowania 700 m, 

3) tablica C - dla drogi hamowania 1000 m, 

4) tablica D - dla drogi hamowania 1300 m. 

5. Uchylony3). 

6. Do obliczenia procentu wymaganej masy hamujŃcej pociŃgu jako miarodajne pochylenie przyj-

muje siň pochylenie na odcinku o dğugoŜci drogi hamowania, kt·rego punkt poczŃtkowy i koŒ-

cowy dajŃ najwiňkszŃ r·Ũnicň poziom·w. JeŨeli droga hamowania jest dğuŨsza niŨ 1000 m, to 

jako miarodajne pochylenie przyjmuje siň pochylenie na odcinku o dğugoŜci 1000 m3) 

7. Dla jazdy pociŃg·w na poziomie lub na spadku procenty wymaganej masy hamujŃcej pociŃgu, 

wskazane w tablicach hamowania pociŃgu, podaje siň w wewnňtrznych rozkğadach jazdy po-

ciŃg·w. 

8. Dla jazdy pociŃg·w na wzniesieniach naleŨy ustaliĺ procent odpowiadajŃcy jeŦdzie z najwiňk-

szŃ dopuszczalnŃ prňdkoŜciŃ na poziomie oraz procent odpowiadajŃcy jeŦdzie z prňdkoŜciŃ 

20 km/h na miarodajnym pochyleniu i wartoŜĺ wiňkszŃ podaĺ w wewnňtrznym rozkğadzie jazdy 

pociŃg·w. 

9. JeŨeli rzeczywista masa hamujŃca pociŃgu jest mniejsza od wymaganej masy hamujŃcej i nie 

moŨna wğŃczyĺ odpowiedniej liczby czynnych hamulc·w, naleŨy zmniejszyĺ og·lnŃ masň po-

ciŃgu odpowiednio do posiadanej rzeczywistej masy hamujŃcej. Masň og·lnŃ (Mo), jakŃ moŨe 

zabraĺ pociŃg przy posiadanej rzeczywistej masie hamujŃcej (Mhr) i wymaganym procencie 

masy hamujŃcej (Pw), oblicza siň wedğug wzoru: 
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10. JeŨeli rzeczywista masa hamujŃca pociŃgu jest mniejsza od wymaganej masy hamujŃcej, 

a wğŃczenie wagon·w z czynnymi hamulcami nie jest moŨliwe i zmniejszenie masy og·lnej nie 

jest poŨŃdane, wğaŜciwy dyspozytor  liniowy moŨe zezwoliĺ na zmniejszenie prňdkoŜci po-

ciŃgu, o ile sytuacja ruchowa na to pozwoli. Dla okreŜlenia najwiňkszej dozwolonej prňdkoŜci 

jazdy pociŃgu pracownik przewoŦnika kolejowego oblicza posiadany procent rzeczywistej 

masy hamujŃcej pociŃgu (Pr) wedğug wzoru: 

 0Ò
-ÈÒρππ

-Ï
 

a nastňpnie w odpowiedniej tablicy hamowania pociŃg·w A, B, C lub D w wierszu dotyczŃcym 

danego pochylenia miarodajnego i sposobu hamowania, wyszukuje w odpowiedniej rubryce 

liczby r·wnej, a jeŜli takiej nie ma - najbliŨszej mniejszej od posiadanego procentu rzeczywistej 

masy hamujŃcej. Liczba znajdujŃca siň w tej rubryce wskazuje w nagğ·wku prňdkoŜĺ pociŃgu 

odpowiadajŃcŃ istniejŃcym warunkom. 

11. DyŨurny ruchu wyprawiajŃcy pociŃg, kt·rego prňdkoŜĺ jazdy wskazana w wewnňtrznym roz-

kğadzie jazdy pociŃg·w zostağa zmniejszona, wydaje druŨynie pociŃgowej rozkaz pisemny ze 

wskazaniem najwiňkszej dozwolonej prňdkoŜci, okreŜlonej przez uprawnionego pracownika 

przewoŦnika kolejowego. Rozkaz ten moŨe byĺ wydany na cağŃ trasň lub jej czňŜĺ wedğug 

wskazania druŨyny pociŃgowej. O zmianie prňdkoŜci jazdy pociŃgu dyspozytor liniowy powi-

nien zawiadomiĺ wszystkich dyŨurnych ruchu posterunk·w zapowiadawczych na jego odcinku 

oraz innych zainteresowanych dyspozytor·w3). 
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Rozdziağ 4. PROWADZENIE RUCHU POCIłGčW NA SZLAKU 

Ä 22. Og·lne zasady prowadzenia ruchu pociŃg·w na szlaku 

1. Na szlaku dwutorowym pociŃgi powinny kursowaĺ po torze prawym, patrzŃc w kierunku jazdy 

pociŃgu (kierunek zasadniczy). Odstňpstwa od tej zasady dopuszczalne sŃ: 

1) w razie zamkniňcia jednego z tor·w szlaku dwutorowego i wprowadzenia ruchu jednoto-

rowego dwukierunkowego po torze czynnym, 

2) jeŨeli urzŃdzenia srk przystosowane sŃ do prowadzenia ruchu w obu kierunkach po kaŨ-

dym torze, 

3) w razie wprowadzenia ruchu dwukierunkowego po jednym torze szlaku dwutorowego przy 

obu torach czynnych, 

4) w razie koniecznoŜci cofniňcia pociŃgu, 

5) dla powrotu pociŃgu lub pojazdu pomocniczego, wyprawionego do okreŜlonego miejsca 

na szlaku i z powrotem, 

6) dla jazdy po torze zamkniňtym, 

2. DyŨurny ruchu w przypadkach, o kt·rych mowa w Ä 54 ust. 7, 8 i 9 oraz Ä 30 ust. 5, informuje 

maszynistň, ustnie lub za pomocŃ urzŃdzeŒ ğŃcznoŜci, o zamiarze wyprawienia pociŃgu na tor 

lewy, w kierunku przeciwnym do zasadniczego. 

3. Na szlakach wielotorowych kierunek ruchu po kaŨdym torze, ustala w regulaminach technicz-

nych zarzŃdca infrastruktury.  

4. Na szlaku wielotorowym pociŃg moŨe byĺ przepuszczony po torze innym, niŨ wyznaczony dla 

tego pociŃgu, pod warunkiem, Ũe kierunek jazdy po torze innym jest taki sam jak po torze, po 

kt·rym pociŃg ten powinien jechaĺ oraz pod warunkiem, Ũe: 

1) dyspozytor liniowy wyraziğ na to zgodň, 

2) druŨyna pociŃgowa zostağa o tym powiadomiona odpowiednim wskaŦnikiem, rozkazem 

pisemnym, ustnie lub za pomocŃ urzŃdzeŒ ğŃcznoŜci przez dyŨurnego ruchu. 

5. PociŃgi tego samego kierunku jazdy powinny kursowaĺ po torze szlakowym w odstňpach po-

sterunk·w nastňpczych, tzn. Ũe na kaŨdym torze danego szlaku wzglňdnie odstňpie (jeŨeli 

szlak jest podzielony na odstňpy) moŨe r·wnoczeŜnie znajdowaĺ siň tylko jeden pociŃg. Wy-

jŃtek od tej zasady dopuszczalny jest w przypadkach jazdy na widocznoŜĺ (Ä 32) lub jazdy po 

torze zamkniňtym. 

DyŨurny ruchu posterunku zapowiadawczego moŨe wyprawiĺ lub przepuŜciĺ pociŃg na tor 

szlakowy, gdy ustali, Ũe ten tor wzglňdnie najbliŨszy odstňp na nim jest wolny i nie ma prze-

szk·d do jazdy, a na tor szlakowy z ruchem dwukierunkowym - gdy ponadto nastŃpiğo wyma-

gane porozumienie, wykluczajŃce jazdň po tym torze pociŃgu przeciwnego kierunku. 

Tor szlakowy wzglňdnie odstňp jest wolny wtedy, gdy wyprawiony uprzednio pociŃg przejechağ 

przylegğy szlak lub odstňp w cağoŜci z sygnağem koŒca pociŃgu i zostağ osğoniňty sygnağem 

ĂSt·jò na semaforze. 
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6. W zaleŨnoŜci od rodzaju istniejŃcych urzŃdzeŒ sterowania ruchem kolejowym ustalenie, Ũe 

dla jazdy pociŃgu tor szlakowy lub odstňp jest wolny, nastňpuje na podstawie: 

1) wskazaŒ prawidğowo dziağajŃcej blokady liniowej albo 

2) porozumienia miňdzy dyŨurnymi ruchu sŃsiednich posterunk·w nastňpczych wzglňdnie 

zapowiadawczych za pomocŃ urzŃdzeŒ ğŃcznoŜci, zwanego zapowiadaniem pociŃg·w 

lub 

7. DyŨurny ruchu moŨe zezwoliĺ na wyjazd lub przejazd pociŃgu po upewnieniu siň, Ũe: 

1) otrzymağ potwierdzenie przyjazdu poprzednio wyprawionego pociŃgu od przedniego po-

sterunku nastňpczego, tj.: 

a) przy prawidğowo dziağajŃcej blokadzie wieloodstňpowej (samoczynnej) ï wğaŜciwe 

urzŃdzenie powtarzajŃce nie wskazuje zajňtoŜci pierwszego odcinka oddalania3), 

b) przy prawidğowo dziağajŃcej jednoodstňpowej (p·ğsamoczynnej) automatycznej blo-

kadzie liniowej - gdy blokada ta przejdzie do stanu neutralnego, 

c) przy prawidğowo dziağajŃcej jednoodstňpowej (p·ğsamoczynnej) blokadzie liniowej 

z blokiem pozwolenia i torem szlakowym wyposaŨonym w urzŃdzenia kontroli nieza-

jňtoŜci - blok pozwolenia jest odblokowany i powtarzacz odnoszŃcy siň do tego toru 

wskazuje, Ũe tor jest wolny, 

d) przy prawidğowo dziağajŃcej jednoodstňpowej (p·ğsamoczynnej) blokadzie liniowej 

z izolowanym torem szlakowym - blok poczŃtkowy jest odblokowany i powtarzacz izo-

lowanego toru szlakowego wskazuje, Ũe tor jest wolny, 

e) przy prawidğowo dziağajŃcej jednoodstňpowej (p·ğsamoczynnej) blokadzie liniowej  

z blokiem poczŃtkowym i koŒcowym - odblokowağ siň blok poczŃtkowy3), 

f) przy zapowiadaniu za pomocŃ urzŃdzeŒ ğŃcznoŜci - w dzienniku ruchu jest odpo-

wiedni zapis3), 

g) speğnione sŃ dodatkowe warunki jeŨeli zostağy przewidziane w regulaminie technicz-

nym3). 

2) od przedniego posterunku zapowiadawczego otrzymağ pozwolenie na wyprawienie po-

ciŃgu na tor szlakowy z ruchem dwukierunkowym po tym torze, 

3) ostatni pociŃg przeciwnego kierunku przyjechağ w cağoŜci z sygnağem koŒca pociŃgu po 

torze, po kt·rym prowadzi siň ruch jednotorowy dwukierunkowy, 

4)  lokomotywa popychajŃca pociŃg na czňŜci szlaku powr·ciğa z toru szlakowego i pociŃg 

przybyğ w cağoŜci do przedniego posterunku ruchu, 

5) powr·ciğ pociŃg wyprawiony do okreŜlonego kilometra na szlaku, 

6) otrzymano potwierdzenie przyjazdu cağego pociŃgu na bocznicň szlakowŃ, 

7) otrzymano potwierdzenie o zakoŒczeniu manewr·w kolidujŃcych z jazdŃ danego pociŃgu, 

8) zwrotnice odgağňziajŃce na bocznice sŃ nastawione i zamkniňte dla jazdy pociŃgu po to-

rze szlakowym, a klucze do nich znajdujŃ siň na miejscu przewidzianym regulaminem 

technicznym, 

9) nie ma zgğoszenia o przeszkodzie do jazdy na szlaku. 
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8. W razie potrzeby wyprawienia pociŃgu na sygnağ zastňpczy lub rozkaz pisemny dyŨurny ruchu 

powinien upewniĺ siň, czy speğnione sŃ warunki, o kt·rych mowa w ust. 7 pkt 1 lit. f oraz w pkt. 

2-8. Upewnienie siň przed zezwoleniem na wyjazd lub przejazd pociŃgu na tor szlakowy, 

w spos·b okreŜlony regulaminem technicznym, obowiŃzuje r·wnieŨ dyŨurnego ruchu odcin-

kowego w przypadkach zdalnego prowadzenia ruchu (Ä 31). 

9. Og·lne zasady prowadzenia ruchu pociŃg·w na szlaku obowiŃzujŃ r·wnieŨ pojazdy specjalne 

i pojazdy pomocnicze wsp·ğpracujŃce z urzŃdzeniami sterowania ruchem kolejowym. 

10. Ruch pociŃg·w na szlakach poğoŨonych miňdzy sŃsiednimi zarzŃdcami infrastruktury naleŨy 

prowadziĺ w spos·b ustalony w umowach zawartych pomiňdzy zarzŃdcami infrastruktury, 

z uwzglňdnieniem zasad okreŜlonych w niniejszej instrukcji. 

11. Ruch pociŃg·w po torach gğ·wnych zasadniczych stacji moŨe byĺ prowadzony wedğug zasad 

obowiŃzujŃcych jak na szlaku. 

12. Ruch pociŃg·w wyposaŨonych w urzŃdzenia pokğadowe systemu ERTMS/ETCS  na  linii ko-

lejowej nr 250 (niewyposaŨonej w system ERTMS/ETCS), powinien odbywaĺ siň z wykorzy-

staniem urzŃdzeŒ pokğadowych systemu ERTMS/ETCS w poziomie STM, tryb pracy ĂSTM 

Krajowyò (SN) albo w poziomie 0, tryb pracy ĂLinia NiewyposaŨonaò (UN). PociŃgi naleŨy pro-

wadziĺ w oparciu o wskazania istniejŃcych sygnalizator·w przytorowych, zgodnie z zasadami 

i przepisami ruchu obowiŃzujŃcymi na linii kolejowej nr 2501). 

Ä 23. Zasady zapowiadania pociŃg·w 

1. Zapowiadanie pociŃg·w za pomocŃ urzŃdzeŒ ğŃcznoŜci telefonicznej (w szczeg·lnych przy-

padkach urzŃdzeŒ radioğŃcznoŜci) stosuje siň: 

1) na liniach kolejowych bez blokady liniowej, 

2) na liniach kolejowych z blokada liniowŃ w przypadkach, gdy nie jest lub nie moŨe ona byĺ 

podstawŃ prowadzenia ruchu4). 

2. Na szlaku z ruchem jednotorowym dwukierunkowym zapowiadanie pociŃg·w obejmuje: 

1) ŨŃdanie pozwolenia na wyprawienie pociŃgu, wedğug wzoru podanego w Ä 24 ust. 5 lub 

8, 

2) danie pozwolenia na wyprawienie pociŃgu, wedğug wzoru podanego w Ä 24 ust. 9 lub 10, 

3) oznajmienie odjazdu pociŃgu wedğug wzoru podanego w Ä 25 ust. 2 i 3, 

4) potwierdzenie przyjazdu lub przejazdu pociŃgu, wedğug wzor·w podanych w Ä 26 ust. 3 

lub 4. 

3. Przy prowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego dyŨurny ruchu posterunku zapo-

wiadawczego wyprawiajŃcy pociŃg ŨŃda pozwolenia na wyprawienie kaŨdego pociŃgu, a dy-

Ũurny ruchu posterunku zapowiadawczego przyjmujŃcy pociŃgi daje pozwolenie na wyprawie-

nie kaŨdego pociŃgu (Ä 24 ust. 8-9). 

4. Na szlaku dwutorowym przy prowadzeniu ruchu jednokierunkowego po kaŨdym z tor·w zapo-

wiadanie pociŃg·w obejmuje: 
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1) oznajmienie odjazdu pociŃgu, 

2) potwierdzenie przyjazdu pociŃgu. 

W razie potrzeby na szlaku dwutorowym moŨna przewidzieĺ w regulaminie technicznym obo-

wiŃzek ŨŃdania i dania pozwolenia na wyprawienie pociŃgu. 

5. Telefoniczne zapowiadanie pociŃg·w naleŨy stosowaĺ: 

1) na liniach bez blokady liniowej, 

2) na liniach z blokady liniowŃ:  

a) jednoodstňpowŃ (p·ğsamoczynnŃ) - w przypadkach wymienionych w Ä 28 ust. 16, 

pkt 1, 

b) wieloodstňpowŃ (samoczynnŃ) - w przypadkach wymienionych w Ä 29 ust. 12, pkt 1. 

6. Radiotelefoniczne zapowiadanie pociŃg·w naleŨy stosowaĺ w przypadkach i w spos·b okre-

Ŝlony w Ä 27. 

7. Przy zapowiadaniu pociŃg·w naleŨy ŜciŜle przestrzegaĺ stosowania ustalonych wzor·w tele-

fonogram·w zapowiadawczych wskazanych w Dodatku 2 do niniejszej instrukcji. 

W razie otrzymania telefonogramu niezgodnego z odpowiednim wzorem, naleŨy ŨŃdaĺ nadania 

go w spos·b prawidğowy4). 

8. Przy zapowiadaniu pociŃg·w podaje siň ich numer, a w przypadku pociŃg·w roboczych i utrzy-

maniowo-naprawczych, naleŨy okreŜliĺ r·wnieŨ ich rodzaj. 

W telefonogramach o odjeŦdzie, przyjeŦdzie lub przejeŦdzie powracajŃcego ze szlaku popy-

chacza, naleŨy okreŜliĺ go Ăpopychacz od pociŃgu nr éò. JeŨeli dla powracajŃcego popycha-

cza wyznaczono osobny numer pociŃgu, to numer ten powinien poprzedzaĺ wymienione okre-

Ŝlenie1). 

W przypadku kursowania lokomotyw luzem, przy zapowiadaniu naleŨy, opr·cz numeru po-

ciŃgu, podaĺ liczbň jadŃcych pojazd·w sprzňgniňtych ze sobŃ oraz okreŜliĺ ich rodzaj. 

9. Zapowiadanie pociŃg·w powinien wykonywaĺ dyŨurny ruchu wyznaczony regulaminem tech-

nicznym. 

DyŨurny ruchu wywoğany na ğŃczu zapowiadawczym zgğasza siň podajŃc nazwň swego po-

sterunku. 

Nastňpnie dyŨurny ruchu wywoğujŃcy wymienia nazwň swojego posterunku i podaje treŜĺ te-

lefonogramu. 

DyŨurny ruchu otrzymujŃcy telefonogram powtarza jego treŜĺ, z wyjŃtkiem telefonogramu 

(czňŜci telefonogramu wedğug wzor·w nr: 2a, 2b, 3a, 3b) zawierajŃcego ŨŃdanie pozwolenia 

na wyprawienie pociŃgu, kt·rego nie powtarza siň.  

DyŨurny ruchu, kt·ry podağ telefonogram, sprawdza wğaŜciwe powt·rzenie treŜci telefono-

gramu i jeŨeli bezpoŜrednio po tym sprawdzeniu nie podaje Ũadnego telefonogramu, koŒczy 

rozmowň. 

JeŨeli bezpoŜrednio po otrzymaniu telefonogramu, zawierajŃcego ŨŃdanie pozwolenia na 
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wyprawienie pociŃgu, nie moŨna podaĺ telefonogramu zawierajŃcego danie pozwolenia, na-

leŨy poinformowaĺ, Ũe podanie tego telefonogramu nastŃpi p·Ŧniej, po wywoğaniu dyŨurnego 

ruchu ŨŃdajŃcego pozwolenia. 

Postňpowanie to i jego kolejnoŜĺ przedstawiajŃ nastňpujŃce przykğady: 

 

Przykğad I: 

Stacja Gdynia Gğ·wna ï dyŨurny ruchu  Stacja Gdynia Chylonia ï dyŨurny ruchu  

Wydzwania  

 Zgğasza siň - Gdynia Chylonia 

ĂGdynia Gğ·wna. PociŃg 59812 przyjechağ o      

20 43" 
 

 
ĂPociŃg 59812 przyjechağ o 20 43. Czy droga 

dla pociŃgu 59780 jest wolna?ò 

ĂDla pociŃgu 59780 droga jest wolna"  

 ĂDla pociŃgu 59780 droga jest wolna. " 

Przykğad II: 

Stacja GdaŒsk Gğ·wny ï dyŨurny ruchu   Stacja Gdynia Gğ·wna ï dyŨurny ruchu  

Wydzwania  

 Zgğasza siň - Gdynia Gğ·wna 

ĂGdaŒsk Gğ·wny. Czy droga dla pociŃgu 95711 

jest wolna?ò 
 

 Informuje 

 Wydzwania 

Zgğasza siň - GdaŒsk Gğ·wny  

 
ĂGdynia Gğ·wna. Dla pociŃgu 95711 droga 

jest wolna" 

ĂDla pociŃgu 95711 droga jest wolna. "  
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Ä 24. Telefoniczne ŨŃdanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociŃgu. Wstrzymanie wy-

prawiania pociŃg·w 

1. UŨyte w dalszej treŜci okreŜlenie Ăruch jednotorowy dwukierunkowy" oznacza prowadzenie 

ruchu po torze szlakowym w obu kierunkach bez blokady liniowej lub z blokadŃ liniowŃ dowol-

nego typu i odnosi siň do przypadk·w: 

1) szlaku jednotorowego, 

2) szlaku dwutorowego, gdy ruch prowadzony jest w obu kierunkach po jednym z tor·w przy 

jednoczesnym zamkniňciu drugiego toru, 

3) szlaku dwutorowego, gdy ruch prowadzony jest w obu kierunkach po jednym z tor·w  

i w jednym kierunku po drugim torze, 

4) szlaku dwutorowego, gdy ruch prowadzony jest w obu kierunkach po kaŨdym z tor·w. 

2. Na szlakach z ruchem jednotorowym dwukierunkowym dyŨurny ruchu posterunku zapowia-

dawczego wyprawiajŃcy pociŃg ŨŃda pozwolenia na wyprawienie pociŃgu, a dyŨurny ruchu 

posterunku zapowiadawczego przyjmujŃcy pociŃg daje pozwolenie na wyprawienie pociŃgu. 

Telefonogramy zapowiadawcze z ŨŃdaniem i daniem pozwolenia na wyprawienie pociŃgu na 

szlak jednotorowy naleŨy podawaĺ do wiadomoŜci wszystkim dyŨurnym ruchu czynnych po-

sterunk·w odstňpowych (bocznicowych). JeŨeli ğŃcznoŜĺ nie jest przystosowana do tego celu, 

telefonogramy te naleŨy podawaĺ do wiadomoŜci tylko dyŨurnym ruchu sŃsiednich posterun-

k·w odstňpowych (bocznicowych)3). 

3. Telefonogram z ŨŃdaniem oraz daniem pozwolenia na wyprawienie pociŃgu wolno nadaĺ, gdy 

zaistniejŃ warunki wymienione w Ä 22 ust. 7, pkt 1 i 3-8. 

4. ŧŃdanie pozwolenia na wyprawienie (przepuszczenie) pociŃgu powinno byĺ nadane zasadni-

czo nie wczeŜniej, niŨ 5 minut przed zamierzonym wyprawieniem pociŃgu. W zaleŨnoŜci od 

warunk·w miejscowych czas ten moŨe byĺ odpowiednio zwiňkszony, co powinno byĺ ujňte w 

regulaminach technicznych zainteresowanych posterunk·w ruchu. 

5. ŧŃdanie pozwolenia na wyprawienie pociŃgu dokonuje siň telefonogramem wedğug wzoru 

nr 1a:   

ĂCzy droga dla pociŃgu nr jest wolna?ò. 

6. JeŨeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku z posterun-

kiem odstňpowym po przejeŦdzie pociŃgu ma byĺ wyprawiony pociŃg przeciwnego kierunku, 

ŨŃdanie pozwolenia na wyprawienie pociŃgu dokonuje siň telefonogramem wedğug wzoru nr 

2a: 

ĂPociŃg nr przyjechağ o godz. min. Czy droga dla pociŃgu nr jest wolna?ò  

Telefonogramem tym potwierdza siň przyjazd ostatniego pociŃgu do posterunku ŨŃdajŃcego 
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pozwolenia, niezaleŨnie od tego, Ũe przyjazd tego pociŃgu potwierdza siň r·wnieŨ dyŨurnemu 

ruchu posterunku odstňpowego i bez wzglňdu na to, ile czasu upğynňğo od jego przyjazdu. 

7. JeŨeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku z posterun-

kiem odstňpowym lub posterunkami odstňpowymi dyŨurny ruchu posterunku zapowiadaw-

czego wyprawiğ pociŃg i otrzymağ od sŃsiedniego posterunku odstňpowego potwierdzenie 

przejazdu tego pociŃgu, a ma do wyprawienia nastňpny pociŃg w tym samym kierunku, w·w-

czas ŨŃdanie pozwolenia na wyprawienie tego pociŃgu dokonuje siň telefonogramem wedğug 

wzoru nr 3a: 

ĂPociŃg nr przejechağ przez nazwa posterunku odstňpowego (bocznicowego) o godz. min. 

Czy droga dla iloŜĺ pociŃg·w numer nr i numer nr jest wolna?ò 

8. JeŨeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku z posterun-

kiem odstňpowym (bocznicowym) lub z posterunkami odstňpowymi (bocznicowymi) dyŨurny 

ruchu posterunku zapowiadawczego ma do wyprawienia dwa lub wiňcej kolejnych pociŃg·w 

tego samego kierunku jazdy w odstňpach posterunk·w nastňpczych, w ŨŃdaniu pozwolenia 

podaje iloŜĺ pociŃg·w i ich numery w kolejnoŜci zamierzonego wyprawiania, telefonogramem 

wedğug wzoru nr 1b: 

ĂCzy droga dla iloŜĺ pociŃg·w numer nr i numer nr jest wolna?ò, 

w przypadku wymienionym w ust. 6 - telefonogramem wedğug wzoru nr 2b: 

ĂPociŃg nr przyjechağ o godz. min. Czy droga dla iloŜĺ pociŃg·w numer nr 

 i numer nr jest wolna?ò, 

zaŜ w przypadku wymienionym w ust. 7 - telefonogramem wedğug wzoru nr 3b: 

ĂPociŃg nr przejechağ przez nazwa posterunku odstňpowego (bocznicowego) o godz. min.  

Czy droga dla iloŜĺ pociŃg·w numer nr i numer nr jest wolna?ò 

9. Danie pozwolenia na wyprawienie pociŃgu dokonuje siň telefonogramem wedğug wzoru nr 4a:  

ĂDla pociŃgu nr droga jest wolnaò. 

JeŨeli ŨŃdano pozwolenia na wyprawienie kilku kolejnych pociŃg·w w odstňpach posterunk·w 

nastňpczych, to w pozwoleniu na wyprawienie naleŨy podaĺ iloŜĺ pociŃg·w i ich numery,  

w kolejnoŜci zawartej w ŨŃdaniu pozwolenia telefonogramem wedğug wzoru nr 4b: 

ĂDla iloŜĺ pociŃg·w numer nr i numer nr droga jest wolnaò 

10. JeŨeli zachodzi przeszkoda do przyjňcia pociŃgu lub pociŃg·w albo tylko niekt·rych z nich lub 

w ŨŃdanej kolejnoŜci, naleŨy odm·wiĺ dania pozwolenia na wyprawienie pociŃgu(·w) telefo-

nogramem wedğug wzoru nr 5a: 

ĂSt·j pociŃg nrò, 

albo telefonogramem wedğug wzoru nr 5b: 

ĂSt·j iloŜĺ pociŃgi(·w) numer nr i numer nr ". 

Opr·cz tego naleŨy podaĺ kr·tko przyczynň odmowy przyjňcia. Po usuniňciu przyczyny od-

mowy przyjňcia pociŃgu(·w) pozwolenie na wyprawienie pociŃgu(·w) daje siň 
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telefonogramem wedğug wzoru nr 6a: 

ĂTeraz dla pociŃgu nr droga jest wolna ", 

albo telefonogramem wedğug wzoru nr 6b: 

ĂTeraz dla iloŜĺ pociŃg·w numer nr i numer nr droga jest wolna ". 

Telefonogramu wedğug wzoru nr 6b nie nadaje siň w przypadkach odmowy dania pozwolenia 

na wyprawienie pociŃg·w z tego powodu, Ũe nie moŨna przyjŃĺ ŨŃdanej iloŜci pociŃg·w lub 

w ŨŃdanej kolejnoŜci. W·wczas, po wstňpnym uzgodnieniu zmienionej iloŜci pociŃg·w lub 

ich kolejnoŜci naleŨy nadaĺ nowy telefonogram z ŨŃdaniem pozwolenia na wyprawienie po-

ciŃg·w telefonogramem wedğug wzoru nr 1b. 

11. JeŨeli pociŃg ma zatrzymaĺ siň na szlaku - z wyjŃtkiem rozkğadowego zatrzymania pociŃgu na 

przystankach osobowych, wyğŃcznie dla wsiadania i wysiadania podr·Ũnych - w·wczas w te-

lefonogramach zawierajŃcych ŨŃdanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociŃgu naleŨy po 

numerze pociŃgu dodaĺ sğowa: Ăz postojem na kilometrze km minut min.". 

12. JeŨeli pociŃg ma zatrzymaĺ siň na szlaku i wr·ciĺ na stacjň wyprawienia, w·wczas w telefo-

nogramach zawierajŃcych ŨŃdanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociŃgu naleŨy po nu-

merze pociŃgu dodaĺ sğowa: Ădo kilometra km z postojem minut min. i z powrotem ". 

13. JeŨeli w pociŃgu znajdujŃ siň przesyğki na kt·re naleŨy zwr·ciĺ szczeg·lnŃ uwagň, w·wczas 

w telefonogramach zawierajŃcych ŨŃdanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociŃgu naleŨy 

po numerze pociŃgu dodaĺ stosownŃ treŜĺ informacyjnŃ. 

14. Opr·cz uzupeğnieŒ telefonogram·w zapowiadawczych w spos·b ustalony w ust. 11, 12 i 13 

obowiŃzujŃ r·wnieŨ uzupeğnienia przewidziane w Ä 34 ust. 2, Ä 55 ust. 3 i 4, Ä 82 ust. 6 pkt 3, 

oraz ust. 12 pkt 6. 

15. JeŨeli po daniu pozwolenia na wyprawienie pociŃgu(·w) zajdzie potrzeba zatrzymania po-

ciŃgu(·w), posterunek zapowiadawczy, kt·ry dağ pozwolenie, ŨŃda zatrzymania pociŃgu(·w) 

telefonogramem wedğug wzoru nr 7a: 

ĂZatrzymaĺ pociŃg nr " 

lub telefonogramem wedğug wzoru nr 7b: 

ĂZatrzymaĺ iloŜĺ pociŃgi(·w) numer nr i numer nr ". 

Po otrzymaniu telefonogramu wedğug wzoru nr 7a lub 7b, naleŨy pociŃg(i) zatrzymaĺ i po-

wiadomiĺ o tym zainteresowane posterunki ruchu telefonogramem wedğug wzoru nr 8a: 

ĂPociŃg nr jest zatrzymany ", 

lub telefonogramem wedğug wzoru nr 8b: 

ĂiloŜĺ pociŃgi(·w) numer nr i numer nr sŃ zatrzymane". 

Telefonogram zawiadamiajŃcy o zatrzymaniu pociŃgu(·w) nadaje siň r·wnieŨ wtedy, gdy za-

trzymanie pociŃgu nastŃpiğo bez otrzymania ŨŃdania zatrzymania pociŃgu(·w), na kt·ry(e) 

otrzymano pozwolenie na wyprawienie. Nadanie zawiadomienia o zatrzymaniu pociŃgu(·w) 

telefonogramem wz·r 8a lub nr 8b uniewaŨnia otrzymane pozwolenie na wyprawienie tego 
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pociŃgu (pociŃg·w), wskutek czego wyprawienie jakiegokolwiek pociŃgu na ten tor szlakowy 

wymaga nadania ŨŃdania i otrzymania nowego pozwolenia na wyprawienie. 

16. Na szlaku z dwukierunkowŃ blokadŃ liniowa telefoniczne ŨŃdanie i danie pozwolenia na wy-

prawienie pociŃgu poprzedza obsğugň urzŃdzeŒ blokady liniowej. 

17. JeŨeli do posterunku przylegajŃ dwa lub wiňcej szlak·w jednotorowych, dyŨurny ruchu tego 

posterunku pozwolenie na wyprawienie pociŃgu moŨe daĺ dyŨurny ruchu tylnemu posterun-

kowi zapowiadawczemu dopiero po telefonicznym uzgodnieniu tego pozwolenia z dyŨurnym 

ruchu przedniego posterunku zapowiadawczego, przylegğego do szlaku jednotorowego. 

Uzgadnianie to powinno odbywaĺ siň w nastňpujŃcej formie: 

Pytanie: ĂCzy zgoda na danie pozwolenia dla pociŃgu nr?" 

OdpowiedŦ: ĂTak zgoda na danie pozwolenia dla pociŃgu nr" 

lub 

ĂNie zgadzam siň na danie pozwolenia dla pociŃgu nr". 

Uzgodnienie nie jest daniem pozwolenia na wyprawienie pociŃgu. 

18. JeŨeli z jakichkolwiek powod·w dyŨurny ruchu stacji nie moŨe przyjmowaĺ pociŃg·w ze szlaku 

dwutorowego, powinna zawiadomiĺ o tym tylnŃ stacjň telefonogramem wedğug wzoru nr 9: 

ĂNie wyprawiaĺ pociŃg·w od godz. min. aŨ do odwoğania ". 

Po ustaniu przyczyny nadania tego telefonogramu, wstrzymanie wyprawienia pociŃg·w naleŨy 

natychmiast odwoğaĺ telefonogramem wedğug wzoru nr 10: 

ĂWstrzymanie wyprawienia pociŃg·w odwoğujň o godz. min.". 

JeŨeli dyŨurny ruchu stacji z powodu zajňcia tor·w nie moŨe przyjŃĺ ze szlaku dwutorowego 

pociŃgu(·w), kt·ry(e) ma (majŃ byĺ wyprzedzony(e) przez oczekiwany pociŃg z pierwszeŒ-

stwem przejazdu, powinna zawiadomiĺ o tym tylnŃ stacjň telefonogramem wedğug wzoru nr 

11: 

ĂNie wyprawiaĺ pociŃgu nr do czasu przejazdu pociŃgu nr ", 

lub telefonogramem wedğug wzoru nr 12: 

ĂNie wyprawiaĺ Ũadnego pociŃgu do czasu przejazdu pociŃgu nrò. 

Telefonogramy wedğug wzoru nr 11 i nr 12 nie wymagajŃ odwoğania po przejeŦdzie pociŃgu 

wyŨszego stopnia pierwszeŒstwa, wskazanego w tym telefonogramie. 

Ä 25. Telefoniczne oznajmienie odjazdu pociŃgu 

1. Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociŃgu dyŨurny ruchu posterunku nastňpczego podaje dy-

Ũurnemu ruchu najbliŨszego przedniego posterunku nastňpczego. W razie potrzeby moŨe byĺ 

zarzŃdzone regulaminem technicznym, aby oznajmienie odjazdu pociŃg·w podawane byğo 

r·wnieŨ drugiemu z kolei posterunkowi nastňpczemu w kierunku jazdy tych pociŃg·w. 

2. Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociŃgu podaje siň telefonogramem wedğug wzoru nr 13: 

ĂPociŃg nr odjechağ o godz. min.". 
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3. Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociŃgu, daje siň niezwğocznie po odjeŦdzie (przejeŦdzie) 

pociŃgu. Na szlakach (odstňpach) kr·tkich oznajmienie odjazdu pociŃgu naleŨy dawaĺ odpo-

wiednio wczeŜnie do 5 minut, co powinno byĺ okreŜlone w regulaminie technicznym. W·wczas 

w telefonogramie wz·r nr 13 sğowo Ăodjechağ" zastňpuje siň sğowem Ăodjedzie", a czas odjazdu 

podaje siň przypuszczalny. 

4. DyŨurny ruchu posterunku odstňpowego (bocznicowego) moŨe nadaĺ oznajmienie odjazdu 

pociŃgu telefonogramem wedğug wzoru nr 15, z wyjŃtkiem przypadk·w wyprawienia pociŃgu 

do okreŜlonego kilometra na szlaku i powrotu pociŃgu na stacjň wyprawienia oraz wyprawienia 

pociŃgu z popychaczem do kilometra i powrotu popychacza ze szlaku na stacjň wyprawienia, 

w kt·rych to przypadkach oznajmienie odjazdu pociŃgu posterunek odstňpowy powinien na-

daĺ telefonogramem wedğug wzoru nr 13. 

5. Telefonogram zawierajŃcy oznajmienie odjazdu pociŃgu Ădo kilometra km z postojem minut 

min. i z powrotem" i pociŃgu Ăz popychaczem do kilometra km" dyŨurny ruchu posterunku 

zapowiadawczego, wyprawiajŃcy ten pociŃg, powinien nadaĺ do dyŨurnego ruchu sŃsiedniego 

posterunku zapowiadawczego i do dyŨurnych ruchu poŜrednich posterunk·w nastňpczych. 

6. Uzupeğnienia telefonogram·w zapowiadawczych, przewidziane w Ä 24 ust. 11, 12 i 13, majŃ 

zastosowanie r·wnieŨ w telefonogramach zawierajŃcych oznajmienie odjazdu pociŃgu. Poza 

tym obowiŃzujŃ uzupeğnienia przewidziane w Ä 34 ust. 2, Ä 55 ust. 3 i 4, Ä 82 ust. 6 pkt 3, oraz 

ust.12 pkt. 6. 

7. Gdy zbliŨa siň pociŃg, dla kt·rego nie otrzymano wymaganego oznajmienia odjazdu, naleŨy 

niezwğocznie zaŨŃdaĺ tego oznajmienia. 

Ä 26. Telefoniczne potwierdzenie przyjazdu pociŃgu 

1. Przyjazd (przejazd) pociŃgu kaŨdy dyŨurny ruchu posterunku nastňpczego potwierdza najbliŨ-

szemu tylnemu posterunkowi nastňpczemu, a na szlaku z ruchem jednotorowym dwukierun-

kowym, podzielonym na odstňpy, posterunek zapowiadawczy potwierdza r·wnieŨ przyjazd 

pociŃgu tylnemu posterunkowi zapowiadawczemu przed zmianŃ kierunku ruchu po tym torze. 

2. Potwierdzenie przyjazdu pociŃgu jest stwierdzeniem, Ũe ostatni odstňp lub tor szlakowy, z kt·-

rego przyjechağ pociŃg, jest wolny.  

3. Potwierdzenie przyjazdu pociŃgu naleŨy dawaĺ telefonogramem wedğug wzoru nr 14: 

ĂPociŃg nr przyjechağ o godz. min.". 

4. JeŨeli pociŃg przejechağ przez posterunek odstňpowy i istnieje moŨliwoŜĺ r·wnoczesnego na-

dania telefonogramu do dyŨurnego ruchu tylnego i przedniego posterunku nastňpczego, w·w-

czas zamiast osobnych telefonogram·w wedğug wzor·w nr 13 i nr 14 nadaje siň telefonogram 

wedğug wzoru nr 15: 

ĂPociŃg nr przejechağ o godz. min.ò 

co dla dyŨurnego ruchu tylnego posterunku nastňpczego jest potwierdzeniem przyjazdu 
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pociŃgu, a dla dyŨurnego ruchu przedniego posterunku nastňpczego jest oznajmieniem od-

jazdu pociŃgu. 

5. Z potwierdzeniem przyjazdu (przejazdu) pociŃgu moŨe byĺ poğŃczone ŨŃdanie pozwolenia na 

wyprawienie pociŃgu przy uŨyciu telefonogram·w wz·r nr 2a, 2b, 3a, 3b, stosownie do posta-

nowieŒ Ä 24 ust. 6, 7 i 8. 

6. Przyjazd (przejazd) kaŨdego pociŃgu naleŨy potwierdziĺ niezwğocznie, gdy speğnione zostanŃ 

nastňpujŃce warunki: 

1) pociŃg przyjechağ (przejechağ) i minŃğ sygnağowe miejsce koŒca pociŃgu, 

2) na pociŃgu znajduje siň sygnağ koŒca pociŃgu, albo w inny spos·b stwierdzono, Ũe pociŃg 

przyjechağ w cağoŜci, 

3) na semaforze wjazdowym lub odstňpowym sygnağ zezwalajŃcy, zmieniony zostağ na sy-

gnağ ĂSt·j" lub wygasğo Ŝwiatğo sygnağu zastňpczego na semaforze wjazdowym,  

4) wygasğo Ŝwiatğo sygnağu zastňpczego, gdy pociŃg przyjňto z toru z kierunku przeciwnego 

do zasadniczego na ten sygnağ, podany uprzednio na sygnalizatorze sygnağu zastňpczego 

(umieszczonego na osobnej podstawie) odnoszŃcego siň do tego toru. 

7. JeŨeli wskutek nieprawidğowego dziağania urzŃdzeŒ nie moŨna nastawiĺ na semaforze sygnağu 

ĂSt·j" lub wygasiĺ Ŝwiatğo sygnağu zastňpczego, potwierdzenie przyjazdu pociŃgu wolno daĺ 

dopiero po zastosowaniu siň do postanowieŒ Ä 47 ust. 6 i gdy jest wolny odstňp do nastňpnego 

semafora i za nim odcinek toru do sygnağowego miejsca koŒca pociŃgu. 

8. Gdy po upğywie 5 minut po rozkğadowym czasie jazdy nie otrzymano potwierdzenia przyjazdu 

pociŃgu, naleŨy dowiedzieĺ siň o przyczynie braku tego potwierdzenia. 

Po otrzymaniu powiadomienia, Ũe pociŃg jeszcze nie przyjechağ lub z innych powod·w nie 

moŨna potwierdziĺ jego przyjazdu, naleŨy zastosowaĺ Ŝrodki pomocnicze zgodnie z postano-

wieniami Ä 50. 

9. Przyjazd pociŃgu z popychaczem dojeŨdŨajŃcym wraz z popychanym pociŃgiem lub za nim 

do sŃsiedniej stacji wolno potwierdziĺ dopiero po wjeŦdzie pociŃgu i popychacza. 

10. Przyjazd pociŃgu wyprawionego z popychaczem popychajŃcym pociŃg tylko na czňŜci szlaku 

(do kilometra), a nastňpnie powracajŃcym do stacji wyprawienia, wolno potwierdziĺ po przy-

jeŦdzie tego pociŃgu, dopiero wtedy, gdy otrzymano od sŃsiedniego posterunku zapowiadaw-

czego potwierdzenie przyjazdu popychacza po jego powrocie ze szlaku. 

Telefonogram zawierajŃcy potwierdzenie przyjazdu popychacza po jego powrocie na posteru-

nek zapowiadawczy, posterunek ten powinien nadaĺ do sŃsiedniego posterunku zapowiadaw-

czego i do poŜrednich posterunk·w nastňpczych. 

11. JeŨeli na szlak z posterunkiem odstňpowym wyprawiono pociŃg do okreŜlonego kilometra na 

szlaku z postojem i z powrotem, a jazda pociŃgu siňga poza posterunek odstňpowy, posteru-

nek ten po przejeŦdzie pociŃgu nie powinien potwierdziĺ przyjazdu pociŃgu. Po powrocie po-

ciŃgu ze szlaku na posterunek zapowiadawczy, kt·ry go wyprawiğ, posterunek ten powinien 
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nadaĺ do sŃsiedniego posterunku zapowiadawczego i do poŜrednich posterunk·w nastňp-

czych telefonogram zawierajŃcy potwierdzenie przyjazdu tego pociŃgu. 

12. ObowiŃzujŃ uzupeğnienia telefonogram·w zapowiadawczych, przewidziane w Ä 34 ust. 2, Ä 37 

ust. 7 pkt 6 lit. a, Ä 54 ust. 4, Ä 55 ust. 3 i 4. 

Ä 27. Prowadzenie ruchu pociŃg·w z wykorzystaniem urzŃdzeŒ radioğŃcznoŜci 

1. Radiotelefoniczne zapowiadanie pociŃg·w stosuje siň w przypadku powstania przerwy w ğŃcz-

noŜci przewodowej (Ä 23 ust. 1). 

2. Do doraŦnego zapowiadania pociŃg·w mogŃ byĺ wykorzystane istniejŃce urzŃdzenia radio-

ğŃcznoŜci pociŃgowej lub doraŦnie dostarczone na posterunki nastňpcze, pracujŃce na wy-

dzielonych czňstotliwoŜciach r·Ũnych dla kaŨdego szlaku. 

W przypadku uszkodzenia powyŨszych urzŃdzeŒ, do doraŦnego zapowiadania pociŃg·w 

moŨna wykorzystaĺ urzŃdzenia ğŃcznoŜci og·lnoeksploatacyjnej lub telefonii kom·rkowej na 

zasadach radiotelefonicznego zapowiadania pociŃg·w4). 

3. PociŃgi wyprawiane na szlak, na kt·ry obowiŃzuje radiotelefoniczne zapowiadanie pociŃg·w 

naleŨy zatrzymaĺ na posterunku zapowiadawczym i uprzedzaĺ ich druŨyny pociŃgowe rozka-

zami pisemnymi: 

1) o koniecznoŜci zachowania ostroŨnej jazdy z powodu niepowiadomienia dr·Ũnik·w prze-

jazdowych o odjeŦdzie pociŃgu, 

2) o posterunkach nastňpczych, kt·re nie biorŃ udziağu w prowadzeniu ruchu i na kt·rych 

niewaŨne sŃ wskazania sygnağ·w na semaforach, 

3) o posterunkach posiadajŃcych zwrotnice, przez kt·re przejazd pociŃgu odbňdzie siň na 

sygnağ rňczny Rm 1 ĂDo mnieò, 

a ponadto druŨynie pierwszego pociŃgu wyprawianego na ten szlak naleŨy dodatkowo rozka-

zem pisemnym poleciĺ ustne zawiadomienie dr·Ũnik·w przejazdowych i personel obsğugi po-

sterunk·w nastňpczych wyğŃczonych z prowadzenia ruchu o zaistniağej przerwie w ğŃcznoŜci 

przewodowej. 

4. Celem zapobieŨenia ewentualnemu wğŃczeniu siň w radiowŃ sieĺ zapowiadawczŃ lub ğŃcz-

noŜĺ kom·rkowŃ os·b trzecich i przekazania przez nie informacji mogŃcej mieĺ ujemny wpğyw 

na bezpieczeŒstwo ruchu pociŃg·w, obowiŃzujŃ opr·cz ustalonych form porozumiewania (Ä 6 

ust. 7 i 8), dodatkowe cyfrowe oznaczenia identyfikacyjne zawarte w oddzielnych tablicach 

cyfrowych zwanych dalej tablicami toŨsamoŜci, o r·Ũnym ukğadzie cyfr dla kaŨdego szlaku. 

Posterunki nastňpcze przylegajŃce do tego samego szlaku muszŃ posiadaĺ tablice toŨsamo-

Ŝci o identycznym ukğadzie cyfrowym. 

5. Tablice toŨsamoŜci naleŨy opracowaĺ wedğug zasad okreŜlonych w instrukcji o sporzŃdzaniu 

regulamin·w technicznych oddzielnie dla kaŨdego szlaku lub odstňpu. 

6. BňdŃc w posiadaniu tablicy toŨsamoŜci, dyŨurni ruchu, po wymianie obowiŃzujŃcych zgğoszeŒ, 
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powinni podaĺ sobie przed nadaniem radiotelefonogramu zapowiadawczego, numer rozpo-

znawczy. W tym celu jeden z dyŨurnych ruchu podaje dowolnie wybrane z tablicy przeznaczo-

nej dla tego szlaku dwie sŃsiednie cyfry z rzňdu I, a w odpowiedzi na to zgğaszajŃcy siň podaje 

z wiersza II dwie cyfry znajdujŃce siň pod cyframi wymienionymi z wiersza I. 

Przykğad stosowania tablic toŨsamoŜci: 

Szlak éé.ééé..ééAéééé.éé.é.  - éé..ééé..ééBééé.é....ééé. 

_ 

B 

 

 
nazwa posterunku  

zapowiadawczego 
 

nazwa posterunku 

 zapowiadawczego 

I 2 5 7 8 1 0 3 6 9 4 6 3 0 8 

II 6 4 3 0 5 2 9 7 1 8 4 0 7 1 

ĂStacja A, stacja A, tu stacja B zgğosiĺ siň - odbi·r" 

ĂTu stacja A dyŨurny ruchu nazwisko zgğaszam siň ï odbi·r" 

ĂTu stacja B dyŨurny ruchu nazwisko toŨsamoŜĺ 30. Czy droga dla pociŃgu nr jest wolna ï 

odbi·r" 

ĂTu stacja A dyŨurny ruchu nazwisko toŨsamoŜĺ 07. Dla pociŃgu nr droga jest wolna ï od-

bi·r" 

ĂTu stacja B dyŨurny ruchu nazwisko. Powtarzam. Dla pociŃgu nr droga jest wolna - bez od-

bioru" 

7. Radiotelefoniczne zapowiadanie pociŃg·w naleŨy wprowadziĺ telefonogramem wedğug wzoru 

nr 16, zastňpujŃc sğowo Ătelefoniczne" sğowem Ăradiotelefoniczne". 

8. Po ustaniu przyczyn powodujŃcych radiotelefoniczne zapowiadanie pociŃg·w naleŨy je odwo-

ğaĺ telefonogramem wedğug wzoru nr 17, zastňpujŃc sğowo Ătelefoniczne" sğowem Ăradiotelefo-

niczne". 

9. Radiotelefoniczne zapowiadanie pociŃg·w naleŨy prowadziĺ na zasadach i wedğug wzor·w 

przewidzianych w Ä 24, Ä 25 i Ä 26. 

10. W przypadku pogorszenia siň sğyszalnoŜci lub innych zakğ·ceŒ, gdy odbierajŃcy nie rozumie 

poszczeg·lnych wyraz·w naleŨy je przeliterowaĺ uŨywajŃc znanych imion, nazw itp. 

11. KaŨdy radiotelefonogram zapowiadawczy powinien byĺ na dow·d zrozumienia powt·rzony,  

z wyjŃtkiem radiotelefonogramu zawierajŃcego ŨŃdanie pozwolenia na wyprawienie pociŃgu 

oraz zakoŒczony sğowem ĂOdbi·r" lub ĂBez odbioru". 

12. DyŨurny ruchu przekazujŃcy dyŨur w czasie trwania radiotelefonicznego zapowiadania pociŃ-

g·w, odnotowuje to w dzienniku ruchu zaznajamiajŃc jednoczeŜnie przyjmujŃcego dyŨur ze 

stanem radioğŃcznoŜci i wszystkimi uwagami, jakie nasunňğy mu siň w czasie dotychczaso-

wego trwania radiotelefonicznego zapowiadania pociŃg·w. 
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Ä 28. Prowadzenie ruchu pociŃg·w na szlakach z jednoodstňpowŃ (p·ğsamoczynnŃ)  

blokadŃ liniowŃ 

1. Na szlakach dwutorowych z jednoodstňpowŃ (p·ğsamoczynnŃ) blokadŃ liniowŃ ruch pociŃg·w 

prowadzi siň na podstawie obsğugi urzŃdzeŒ blokady liniowej. 

2. Na szlaku dwutorowym obowiŃzuje ponadto podawanie telefonicznej informacji o numerze po-

ciŃgu. Informacjň tň podaje dyŨurny ruchu w nastňpujŃcej formie: ĂpociŃg nr odjechağò przy 

czym, w razie potrzeby, po numerze pociŃgu dodaje siň sğowa: Ăz postojem na kilometrze km 

minut min.ò itp. W razie potrzeby podaje siň r·wnieŨ bliŨsze okreŜlenie pociŃgu, stosownie do 

postanowieŒ Ä 23 ust. 8. 

TelefonicznŃ informacjň podaje siň przed zablokowaniem bloku poczŃtkowego, a na szlakach 

(odstňpach) kr·tkich podaje siň jŃ odpowiednio wczeŜniej do 5 minut przed spodziewanym 

odjazdem pociŃgu, co powinno byĺ okreŜlone w regulaminie technicznym. 

TelefonicznŃ informacjň podaje siň najbliŨszemu przedniemu posterunkowi nastňpczemu, 

a w razie potrzeby r·wnieŨ nastňpnemu z kolei posterunkowi nastňpczemu, co naleŨy przewi-

dzieĺ w regulaminie technicznym. 

Informacja o numerze pociŃgu moŨe byĺ podawana za pomocŃ specjalnego urzŃdzenia, zgod-

nie z instrukcjŃ obsğugi tego urzŃdzenia. 

3. Na szlakach jednotorowych z jednoodstňpowŃ (p·ğsamoczynnŃ) blokadŃ liniowŃ ruch pociŃ-

g·w prowadzi siň na podstawie obsğugi tej blokady zgodnie z jej przeznaczeniem i instrukcjŃ 

obsğugi, a ponadto telefonicznego ŨŃdania i dania pozwolenia na wyprawienie pociŃgu. 

NiezaleŨnie od stanu blokady liniowej naleŨy dla kaŨdego pociŃgu telefonicznie ŨŃdaĺ pozwo-

lenia na wyprawienie pociŃgu (wz·r nr 1a) i jeŨeli istniejŃ wymagane warunki i nie ma prze-

szk·d, naleŨy telefonicznie daĺ pozwolenie na wyprawienie pociŃgu (wz·r nr 4a), a nastňpnie 

obsğuŨyĺ blokadň liniowŃ. 

4. Zablokowanie bloku poczŃtkowego i odblokowanie siň na przednim posterunku nastňpczym 

wsp·ğpracujŃcego bloku koŒcowego oznacza danie i otrzymanie oznajmienia odjazdu (prze-

jazdu) pociŃgu. 

5. Zablokowanie bloku koŒcowego i odblokowanie siň na tylnym posterunku nastňpczym wsp·ğ-

pracujŃcego bloku poczŃtkowego oznacza danie i otrzymanie potwierdzenia przyjazdu (prze-

jazdu) pociŃgu. 

6. Postanowienia dotyczŃce warunk·w telefonicznego ŨŃdania i dania pozwolenia na wyprawie-

nie pociŃgu wymienione Ä 22 ust. 7, pkt 1 i 3-8 oraz telefonicznego potwierdzenia przyjazdu 

pociŃgu zawarte w Ä 26 ust. 6 majŃ zastosowanie r·wnieŨ przy prowadzeniu ruchu za pomocŃ 

jednoodstňpowej (p·ğsamoczynnej) blokady liniowej. 

7. JeŨeli blok liniowy znajduje siň na innej nastawni, a na nastawni dysponujŃcej wyjŃtkowo nie 

ma powtarzacza tego bloku lub powtarzacz ten jest uszkodzony, to o kaŨdej zmianie stanu 
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bloku liniowego obsğugujŃcy powinien niezwğocznie zgğosiĺ dyŨurnemu ruchu. 

8. Gdy po nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnağu zezwalajŃcego na jazdň na szlak jed-

notorowy zajdzie potrzeba odwoğania wyjazdu pociŃgu i wyprawienia na ten szlak pociŃgu 

przeciwnego kierunku przez dyŨurnego ruchu sŃsiedniego posterunku zapowiadawczego, na-

leŨy na semaforze wyjazdowym nastawiĺ sygnağ ĂSt·j". JeŨeli urzŃdzenia nie pozwalajŃ na 

zmianň kierunku blokady naleŨy wprowadziĺ telefoniczne zapowiadanie pociŃg·w4). 

9. JeŨeli po nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnağu zezwalajŃcego na jazdň nastŃpi 

zmiana tego sygnağu na sygnağ ĂSt·j" lub pociŃg nie zostanie wyprawiony ï naleŨy na sema-

forze tym nastawiĺ sygnağ ĂSt·j". JeŨeli urzŃdzenia nie pozwalajŃ na zmianň kierunku blokady 

naleŨy wprowadziĺ telefoniczne zapowiadanie pociŃg·w4). 

10. Gdy zbliŨa siň pociŃg lub naleŨy oczekiwaĺ pociŃgu, dla kt·rego nie odblokowağ siň blok koŒ-

cowy, naleŨy od tylnego posterunku nastňpczego zaŨŃdaĺ wyjaŜnienia przyczyny niezabloko-

wania bloku poczŃtkowego i stosownie do otrzymanej informacji nastawiĺ na semaforze wjaz-

dowym wzglňdnie odstňpowym sygnağ zezwalajŃcy, o ile nie ma przeszkody do jazdy pociŃgu. 

11. JeŨeli po wyprawieniu pociŃgu blok poczŃtkowy nie odblokowağ siň mimo, Ũe wedğug rozkğa-

dowego czasu jazdy pociŃgu powinno to juŨ nastŃpiĺ, naleŨy niezwğocznie dowiedzieĺ siň o 

przyczynie nie obsğuŨenia bloku liniowego przez przedni posterunek nastňpczy. 

Po stwierdzeniu, Ũe pociŃg nie zwolniğ toru szlakowego wzglňdnie odstňpu, naleŨy zastosowaĺ 

Ŝrodki pomocnicze (urzŃdzenia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze), zgodnie z postanowie-

niami Ä 50. 

12. Gdy nie moŨna zablokowaĺ bloku koŒcowego mimo, Ũe speğnione zostağy wszystkie wyma-

gane warunki, potwierdzenie przyjazdu (przejazdu) pociŃgu powinno byĺ dane telefonicznie 

po ustaleniu, Ũe pociŃg z sygnağem koŒca pociŃgu przyjechağ (przejechağ), a semafor wjaz-

dowy wskazuje sygnağ ĂSt·j". 

13. JeŨeli blok poczŃtkowy odblokuje siň przed upğywem skr·conego czasu jazdy pociŃgu do sŃ-

siedniego posterunku nastňpczego, naleŨy upewniĺ siň telefonicznie o przyjeŦdzie pociŃgu do 

tego posterunku. Gdyby okazağo siň, Ũe blok poczŃtkowy odblokowağ siň przed zablokowaniem 

bloku koŒcowego lub przed przyjazdem pociŃgu do sŃsiedniego posterunku nastňpczego, na-

leŨy wprowadziĺ telefoniczne zapowiadanie pociŃg·w i zastosowaĺ Ŝrodki pomocnicze, a blo-

kadň liniowŃ obsğugiwaĺ dodatkowo (pomocniczo). 

14. JeŨeli odblokowağ siň blok koŒcowy, a nie otrzymano telefonicznej informacji o numerze po-

ciŃgu, naleŨy wyjaŜniĺ przyczynň odblokowania siň tego bloku. 

JeŨeli okaŨe siň, Ũe na sŃsiednim posterunku nastňpczym bloku poczŃtkowego nie zabloko-

wano, naleŨy wprowadziĺ telefoniczne zapowiadanie pociŃg·w i zastosowaĺ Ŝrodki pomocni-

cze. 

15. Dla jazdy pociŃgu do okreŜlonego kilometra na szlaku z postojem i z powrotem, nie obsğuguje 

siň urzŃdzeŒ blokady liniowej, lecz stosuje siň telefoniczne zapowiadanie pociŃg·w. 
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Przed wyprawieniem pociŃgu do kilometra na szlak z postojem i z powrotem, stacja wyprawia-

jŃca taki pociŃg powinna mieĺ blok pozwolenia w stanie odblokowanym, o ile blok taki istnieje. 

Po wyprawieniu pociŃgu do kilometra na szlaku i z powrotem naleŨy zastosowaĺ Ŝrodki po-

mocnicze zgodnie z postanowieniami Ä 50. 

16. Na szlaku z jednoodstňpowŃ (p·ğsamoczynnŃ) blokadŃ liniowŃ po jednym lub po obu torach 

szlakowych, albo dla jednego z kierunk·w jazdy po danym torze przy blokadzie dwukierunko-

wej naleŨy: 

1) stosowaĺ telefoniczne zapowiadanie pociŃg·w bez osobnego wprowadzania telefonogra-

mem: 

a) w razie zamkniňcia jednego z tor·w szlaku dwutorowego i wprowadzenia ruchu jed-

notorowego dwukierunkowego po torze czynnym - gdy blokada liniowa nie jest przy-

stosowana do prowadzenia takiego ruchu, 

b) w razie wyprawienia pociŃgu po torze zamkniňtym, 

c) w razie wyprawienia pociŃgu po torze lewym szlaku dwutorowego (w kierunku prze-

ciwnym do zasadniczego), gdy oba tory sŃ czynne, a blokada liniowa nie jest przysto-

sowana do prowadzenia dwukierunkowego ruchu po kaŨdym torze, 

d) w razie wyprawienia pociŃgu do okreŜlonego kilometra na szlaku i z powrotem, 

e) w razie wyprawienia pociŃgu z postojem na kilometrze celem obsğugi bocznicy,  

f) w razie wyprawienia pociŃgu z lokomotywŃ popychajŃ pociŃg z lokomotywŃ popycha-

jŃcŃ pociŃg do sŃsiedniej stacji, gdy lokomotywa ta nie jest sprzňgniňta z pociŃgiem, 

g) w razie wyprawienia pojazdu pomocniczego nieoddziağywujŃcego na urzŃdzenia srk 

- zapowiadaĺ naleŨy tylko pojazd pomocniczy, 

2) wprowadziĺ telefoniczne zapowiadanie pociŃg·w telefonogramem wedğug wzoru nr 

16:  

 ĂO godz. min. wprowadzam telefoniczne zapowiadanie pociŃg·w po torze numer nr 

od nazwa posterunku do nazwa posterunku z powodu é", w nastňpujŃcych przypad-

kach: 

a) gdy na semaforze wyjazdowym, odstňpowym lub wjazdowym na posterunku odga-

ğňŦnym bez semafora wyjazdowego, nie moŨna nastawiĺ sygnağu zezwalajŃcego, za 

wyjŃtkiem postanowieŒ ust. 9, 

b) gdy blokada liniowa dziağa nieprawidğowo, 

c) gdy urzŃdzenia blokady liniowej nie mogŃ byĺ obsğugiwane lub nie wolno ich obsğugi-

waĺ, 

d) w razie uŨycia do jazdy pociŃgu wyjŃtkowo drogi przebiegu, dla kt·rej nie jest prze-

widziane nastawienie sygnağu zezwalajŃcego na semaforze wyjazdowym, albo dla 

kt·rej nie ma semafora, 

e) gdy wskutek prowadzonych robot uprawniony pracownik wpisze do ksiŃŨki kontroli 

urzŃdzeŒ sterowania ruchem potrzebň wprowadzenia telefonicznego zapowiadania, 
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f) gdy brak jest plomb lub zamkniňĺ na odpowiednich urzŃdzeniach lub pomieszcze-

niach wskazanych w instrukcji o zasadach utrzymania urzŃdzeŒ sterowania ruchem 

kolejowym, 

g) gdy nie moŨna nastawiĺ sygnağu ĂSt·j" na semaforze, 

h) w razie niewyŜwietlenia siň sygnağu zezwalajŃcego na Ŝwietlnym semaforze wyjaz-

dowym po obsğuŨeniu odnoŜnego przycisku tego semafora, 

i) w razie czasowego wyğŃczenia posterunku ruchu, nastawni wykonawczej z udziağu 

w prowadzeniu ruchu. 

j) w przypadku, gdy urzŃdzenia kontroli niezajňtoŜci wskazujŃ na zajňtoŜĺ toru szlako-

wego pomimo przybycia wczeŜniej wyprawionego pociŃgu do jednego z posterunk·w 

zapowiadawczych przylegğych do szlaku (Ä 63 ust. 5 pkt. 27). 

17. JeŨeli telefoniczne zapowiadanie wprowadza siň dla jednego z kierunk·w jazdy po danym 

torze (ust. 16), telefonogram ten i telefonogram wedğug wzoru nr 17 (ust. 25), po wyrazach Ăpo 

torze numer nr" naleŨy uzupeğniĺ wyrazami Ădla kierunkué". 

18. W czasie, w kt·rym obowiŃzuje telefoniczne zapowiadanie pociŃg·w, podstawŃ do prowadze-

nia ruchu pociŃg·w jest telefoniczne zapowiadanie pociŃg·w, a urzŃdzenia blokady liniowej 

naleŨy obsğugiwaĺ pomocniczo, jeŨeli jest to moŨliwe. 

Telefonogramy zapowiadawcze naleŨy nadawaĺ przed obsğuŨeniem blokady liniowej. UrzŃ-

dzeŒ blokady liniowej nie naleŨy obsğugiwaĺ, gdy istnieje zakaz obsğugi. 

19. JeŨeli blok liniowy obsğuguje dyŨurny ruchu pomocniczy, to w czasie telefonicznego zapowia-

dania pociŃg·w ten dyŨurny ruchu moŨe zablokowaĺ blok koŒcowy lub poczŃtkowy tylko na 

kaŨdorazowe polecenie dyŨurnego ruchu dysponujŃcego (odcinkowego). W tym przypadku 

dyŨurny ruchu pomocniczy zgğasza dyŨurnemu ruchu dysponujŃcemu (odcinkowemu) wjazd 

pociŃgu wedğug postanowieŒ Ä 46 ust. 6. 

Po otrzymaniu tego zgğoszenia dyŨurny ruchu dysponujŃcy potwierdza telefonicznie przyjazd 

pociŃgu, a nastňpnie daje polecenie zablokowania bloku koŒcowego. Polecenie to powinno 

brzmieĺ ĂZablokowaĺ blok koŒcowy/poczŃtkowy oznaczenie bloku". 

20. Zapowiadanie telefoniczne wprowadza dyŨurny ruchu tego posterunku zapowiadawczego, na 

kt·rym zaistniağa przyczyna wymagajŃca wprowadzenia takiego zapowiadania. JeŨeli przy-

czyna ta zaistniağa na posterunku odstňpowym, zapowiadanie to na cağym torze szlakowym 

wprowadza na szlaku dwutorowym dyŨurny ruchu tylnego posterunku zapowiadawczego, a na 

szlaku jednotorowym dyŨurny ruchu posterunku zapowiadawczego, z kt·rego zostağ wypra-

wiony pociŃg i podczas jego przejazdu zaistniağa przyczyna wymagajŃca wprowadzenia tele-

fonicznego zapowiadania pociŃg·w. 

21. JeŨeli powstağa potrzeba telefonicznego zapowiadania pociŃg·w (ust.16 pkt 2), naleŨy telefo-

nicznie potwierdziĺ przyjazd ostatniego pociŃgu, kt·ry byğ wyprawiony przed rozpoczňciem 

telefonicznego zapowiadania pociŃg·w. 
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22. Podczas telefonicznego zapowiadania pociŃg·w na szlaku z jednoodstňpowŃ (p·ğsamo-

czynnŃ) blokadŃ liniowŃ, dyŨurny ruchu informuje dyŨurnego ruchu nastawni wykonawczej po-

ğoŨonej od strony szlaku o przybyciu pociŃgu lub pojazdu pomocniczego do sŃsiedniego po-

sterunku ruchu. 

23. W czasie obowiŃzywania telefonicznego zapowiadania pociŃg·w naleŨy stosowaĺ Ŝrodki po-

mocnicze wedğug postanowieŒ Ä 50. 

24. JeŨeli ustağa przyczyna wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociŃg·w (ust. 16 pkt 2), 

naleŨy odwoğaĺ telefoniczne zapowiadanie pociŃg·w dopiero wtedy, gdy: 

1) na szlaku jednotorowym z ruchem dwukierunkowym - przejedzie po jednym pociŃgu 

w kaŨdym kierunku przy prawidğowo dziağajŃcej blokadzie, 

2) na szlaku dwutorowym: 

a) przy ruchu dwutorowym jednokierunkowym po kaŨdym torze - po torze, na kt·rym 

obowiŃzywağo czasowe telefoniczne zapowiadanie, przejedzie pociŃg w kierunku 

ustalonym dla tego toru, przy prawidğowo dziağajŃcej blokadzie, 

b) przy czasowym ruchu jednotorowym dwukierunkowym bez urzŃdzeŒ srk przystoso-

wanych do prowadzenia takiego ruchu - po przywr·ceniu ruchu dwutorowego jedno-

kierunkowego po kaŨdym torze, przejedzie przy prawidğowo dziağajŃcej blokadzie je-

den pociŃg w kierunku ustalonym dla toru, po kt·rym byğ prowadzony ruch jednoto-

rowy dwukierunkowy, 

c) przy czasowym ruchu dwukierunkowym po torze szlaku dwutorowego, przy czynnych 

obu torach, bez urzŃdzeŒ srk przystosowanych do prowadzenia takiego ruchu - po 

przejeŦdzie wszystkich pociŃg·w po torze lewym, przejedzie po tym torze, przy pra-

widğowym dziağaniu blokady, pociŃg w kierunku ustalonym dla tego toru. 

25. Po ustaniu przyczyny wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociŃg·w (ust. 16 pkt 2) 

dyŨurny ruchu, kt·ry je wprowadziğ, odwoğuje je telefonogramem wedğug wzoru nr 17: 

ĂO godz. min. odwoğujň telefoniczne zapowiadanie pociŃg·w po torze numer nr od nazwa po-

sterunku do nazwa posterunku ". 

Telefonogram ten nadaje siň, gdy speğnione zostağy warunki wymienione w ust. 24. 

26. W razie prowadzenia robot, nieprawidğowego dziağania lub wyğŃczenia z dziağania urzŃdzeŒ 

blokady liniowej, odnoszŃcych siň tylko do jednego toru szlakowego lub kierunku przy bloka-

dzie dwukierunkowej ï ruch pociŃg·w na innych torach lub kierunkach tego szlaku naleŨy 

prowadziĺ za pomocŃ urzŃdzeŒ blokady liniowej, jako podstawy prowadzenia ruchu. 

27. W razie przerwy w ğŃcznoŜci telefonicznej przy prawidğowym dziağaniu jednoodstňpowej (p·ğ-

samoczynnej) blokady liniowej, blokada ta jest nadal podstawŃ prowadzenia ruchu, a informa-

cjň o numerze pociŃgu do sŃsiedniego posterunku ruchu naleŨy przekazaĺ radiotelefonem z 

zastosowaniem tablicy toŨsamoŜci. 

W czasie przerwy w ğŃcznoŜci telefonicznej i radiotelefonicznej przy prawidğowo dziağajŃcej 
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jednoodstňpowej (p·ğsamoczynnej) blokadzie liniowej, podstawŃ prowadzenia ruchu jest blo-

kada liniowa. W takich warunkach, dla ustalenia numer·w kursujŃcych pociŃg·w, naleŨy po-

sğugiwaĺ siň rozkğadem jazdy, obserwacjŃ pociŃg·w, a w przypadkach, gdy to jest niezbňdne 

ï zatrzymywaĺ je w celu wymiany informacji z druŨynŃ pociŃgowŃ. 

28. O uszkodzeniu, nieprawidğowym dziağaniu lub nieprzepisowym stanie urzŃdzeŒ blokady linio-

wej naleŨy zawiadomiĺ uprawnionego pracownika. 

29. Szczeg·ğowe postanowienia o obsğudze urzŃdzeŒ srk, o sposobie postňpowania w razie prze-

szk·d w dziağaniu tych urzŃdzeŒ oraz podczas prowadzenia w nich rob·t, zawierajŃ instrukcje 

obsğugi poszczeg·lnych rodzaj·w urzŃdzeŒ oraz instrukcja o zasadach eksploatacji i prowa-

dzenia robot w urzŃdzeniach sterowania ruchem kolejowym. 

 

Ä 29. Prowadzenie ruchu pociŃg·w na szlakach z wieloodstňpowŃ (samoczynnŃ) blokadŃ 

liniowŃ 

1. Na szlakach z wieloodstňpowŃ (samoczynnŃ) blokadŃ liniowŃ semafory odstňpowe sŃ nieob-

sğugiwane, a sygnağy ukazujŃ siň na nich samoczynnie. Sygnağy te sŃ zaleŨne od stanu zajň-

toŜci odstňpu, znajdujŃcego siň za tym semaforem i od sygnağu, jaki wskazuje nastňpny se-

mafor lub semafory.  

W wieloodstňpowej (samoczynnej) blokadzie liniowej trzystawnej odstňp nie moŨe byĺ kr·tszy 

od przyjňtej dla danej linii drogi hamowania, a Ŝwiatğo zielone ciŃgğe oznacza, Ũe co najmniej 

dwa odstňpy blokowe za semaforem (patrzŃc w kierunku jazdy pociŃgu) nie sŃ zajňte.  

Odstňp pomiňdzy ostatnim semaforem odstňpowym i semaforem wjazdowym nie moŨe byĺ 

kr·tszy od przyjňtej dla danej linii drogi hamowania, a sygnağ zezwalajŃcy na ostatnim sema-

forze wieloodstňpowej (samoczynnej) blokady liniowej trzystawnej, speğniajŃcej funkcjň tarczy 

ostrzegawczej, moŨe ukazaĺ siň w·wczas, gdy wjeŨdŨajŃcy pociŃg wjedzie poza miejsce nie-

bezpieczne za semaforem wjazdowym, na semaforze wjazdowym wyŜwietli siň sygnağ ĂSt·jò 

i odstňp chroniony tym semaforem samoczynnym nie bňdzie zajňty. 

JeŨeli na posterunku zapowiadawczym sŃ urzŃdzenia do przeğŃczania semafor·w odnoszŃ-

cych siň do tor·w gğ·wnych zasadniczych na dziağanie samoczynne dla przejazdu pociŃg·w, 

to dyŨurny ruchu moŨe przeğŃczyĺ je na samoczynnoŜĺ dla pociŃg·w przejeŨdŨajŃcych po 

tych torach, jeŨeli nie ma przeszk·d do jazdy. 

Nastawienie urzŃdzeŒ na samoczynnoŜĺ semafor·w nie zwalnia dyŨurnego ruchu od Ŝledze-

nia i regulowania ruchu pociŃg·w. 

SamoczynnoŜĺ semafor·w wolno wyğŃczyĺ w·wczas, gdy na Ũadnym odcinku drogi prze-

biegu, sygnalizowanej semaforami przeğŃczonymi na samoczynnoŜĺ, nie znajduje siň Ũaden 

pociŃg i gdy co najmniej dwa odcinki zbliŨania na planie Ŝwietlnym nie wykazujŃ zajňtoŜci. 

W razie groŨŃcego niebezpieczeŒstwa, sygnağ zezwalajŃcy na semaforze naleŨy natychmiast 
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zmieniĺ na sygnağ ĂSt·j". 

2. W czasie, gdy nie jest wğŃczona funkcja samoczynnoŜci semafor·w, pociŃgi naleŨy wyprawiaĺ 

ze stacji w·wczas, gdy zasadniczo co najmniej dwa odcinki oddalania na planie Ŝwietlnym 

(ekranie monitora) nie wykazujŃ zajňtoŜci i nie ma przeszk·d do jazdy. JeŨeli jednak prňdkoŜĺ 

jazdy ostatniego wyprawionego pociŃgu jest r·wna lub wiňksza niŨ prňdkoŜĺ nastňpnego po-

ciŃgu, kt·ry ma byĺ wyprawiony, to pociŃg ten moŨna wyprawiĺ ze stacji, gdy co najmniej 

pierwszy odcinek oddalenia na ekranie monitora nie wykazuje zajňtoŜci, urzŃdzenia zezwalajŃ 

na podanie odpowiedniego sygnağu i nie ma przeszk·d do jazdy. 

Odcinka toru, znajdujŃcego siň pomiňdzy semaforem wyjazdowym a pierwszym semaforem 

blokady wieloodstňpowej (samoczynnej), nie uwaŨa siň za odstňp, jeŨeli dğugoŜĺ tego odcinka 

jest mniejsza od obowiŃzujŃcej drogi hamowania. 

3. Na szlakach wyposaŨonych w wieloodstňpowŃ (samoczynnŃ) blokadň liniowŃ w wersji jedno-

odstňpowej, ruch pociŃg·w prowadzony jest w spos·b analogiczny do prowadzenia ruchu po-

ciŃg·w na szlakach wyposaŨonych w jednoodstňpowŃ (p·ğsamoczynnŃ) blokadň liniowŃ. 

4. Po wyprawieniu kaŨdego pociŃgu obowiŃzuje podawanie do sŃsiedniego obsğugiwanego po-

sterunku zapowiadawczego telefonicznej informacji o numerze (awizacja maksymalnie trzech 

numer·w) wyprawianego pociŃgu i dodatkowych informacji wedğug postanowieŒ Ä 28 ust. 2. 

Zamiast telefonicznego powiadamiania o numerach pociŃg·w moŨe byĺ zastosowana samo-

czynna awizacja numer·w pociŃg·w za pomocŃ odpowiednich urzŃdzeŒ1). 

5. W razie nie dziağania lub nieprawidğowego dziağania urzŃdzeŒ srk, naleŨy postňpowaĺ w na-

stňpujŃcy spos·b: 

1) gdy na semaforze wyjazdowym nie moŨna podaĺ sygnağu zezwalajŃcego, pociŃg naleŨy 

wyprawiĺ za pomocŃ sygnağu zastňpczego ĂSz", albo rozkazu pisemnego (dorňczonego 

lub przekazanego za pomocŃ urzŃdzeŒ ğŃcznoŜci), przy czym naleŨy przestrzegaĺ nastň-

pujŃcych postanowieŒ: 

a) jeŨeli pierwszy odcinek oddalania na planie Ŝwietlnym (ekranie monitora) dziağa nale-

Ũycie - pociŃg naleŨy wyprawiĺ, gdy odcinek ten nie wykazuje zajňtoŜci, 

b) jeŨeli pierwszy odcinek oddalania na planie Ŝwietlnym (ekranie monitora) stale wyka-

zuje zajňtoŜĺ, lecz drugi odcinek dziağa prawidğowo - pierwszy pociŃg wolno wyprawiĺ 

po zaŨŃdaniu i otrzymaniu potwierdzenia przyjazdu do nastňpnego posterunku zapo-

wiadawczego ostatniego wyprawionego pociŃgu, nastňpne zaŜ pociŃgi wolno wypra-

wiaĺ po zwolnieniu drugiego prawidğowo dziağajŃcego odcinka albo na podstawie 

wprowadzonego telefonicznego zapowiadania, w odstňpach posterunk·w nastňp-

czych, w zaleŨnoŜci od postanowieŒ w regulaminie technicznym4), 

c) jeŨeli dwa pierwsze odcinki oddalania na planie Ŝwietlnym (ekranie monitora) stale 

wykazujŃ zajňtoŜĺ - naleŨy wprowadziĺ telefoniczne zapowiadanie pociŃg·w jadŃ-

cych po torze objňtym uszkodzeniem; pierwszy pociŃg wolno wyprawiĺ po otrzymaniu 

potwierdzenia przyjazdu do nastňpnego posterunku zapowiadawczego ostatniego 
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wyprawionego pociŃgu, nastňpne zaŜ pociŃgi naleŨy wyprawiaĺ w odstňpach poste-

runk·w nastňpczych, 

2) gdy trzy lub wiňcej samoczynnych semafor·w odstňpowych dla jednego kierunku jazdy 

stale wskazujŃ czerwone Ŝwiatğo, sŃ nieoŜwietlone lub wskazujŃ sygnağ wŃtpliwy ï naleŨy 

postňpowaĺ w spos·b ustalony w pkt 1 lit. c.  

W razie potrzeby moŨna postňpowanie takie (pkt 1 lit. c) przewidzieĺ w regulaminie tech-

nicznym dla mniejszej liczby semafor·w odstňpowych, 

3) gdy pociŃg wyprawiony jest w odstňpie posterunk·w nastňpczych maszynistň naleŨy za-

wiadomiĺ rozkazem pisemnym: 

a)  (uchylony), 

b) o uniewaŨnieniu sygnağ·w na samoczynnych semaforach odstňpowych, 

c) o potrzebie ostroŨnej jazdy od ostatniego samoczynnego semafora odstňpowego (ze 

wskaŦnikiem W 18), 

d)  (uchylony)4). 

6. W razie stwierdzenia lub otrzymania zawiadomienia, Ũe blokada dziağa nieprawidğowo, naleŨy 

niezwğocznie wnieŜĺ odpowiedni zapis do ksiŃŨki kontroli urzŃdzeŒ sterowania ruchem, zawia-

domiĺ o tym uprawnionego pracownika i zainteresowanych pracownik·w biorŃcych udziağ  

w prowadzeniu ruchu pociŃg·w oraz zastosowaĺ odpowiednie Ŝrodki pomocnicze (Ä 50).  

W przypadku zaniku a nastňpnie przywr·cenia zasilania blokady wieloodstňpowej (samoczyn-

nej) bez udziağu uprawnionego pracownika do odwoğania telefonicznego zapowiadania pociŃ-

g·w zapis tego pracownika nie jest wymagany. Usuniňcie nieprawidğowego dziağania wielood-

stňpowej (samoczynnej) blokady liniowej, jeŨeli naprawa odbywa siň na szlaku, moŨe byĺ 

zgğoszone przez uprawnionego pracownika za pomocŃ urzŃdzeŒ ğŃcznoŜci; uprawniony pra-

cownik usuwajŃcy usterkň dyktuje dyŨurnemu ruchu treŜĺ zapisu dokonanego w ksiŃŨce kon-

troli urzŃdzeŒ sterowania ruchem znajdujŃcej siň w szafie (kontenerze) sbl, a dyŨurny ruchu 

podyktowanŃ treŜĺ wpisuje do ksiŃŨki kontroli urzŃdzeŒ sterowania ruchem znajdujŃcej siň na 

nastawni. 

7. Na szlaku z blokadŃ wieloodstňpowŃ (samoczynnŃ) nie wolno wyprawiaĺ pociŃgu z lokomo-

tywŃ popychajŃcŃ pociŃg do kilometra i powracajŃ ze szlaku na stacjň wyprawienia. 

8. PociŃg, kt·ry po wykonaniu pracy na szlaku ma dojechaĺ do nastňpnego posterunku ruchu, 

wyprawia siň na sygnağ zezwalajŃcy na semaforze wyjazdowym4). 

9. JeŨeli pociŃg ma byĺ wyprawiony na czňŜĺ szlaku (do kilometra) lub na bocznicň, przy kt·rej 

nie ma urzŃdzonego posterunku ruchu, a nastňpnie ma powr·ciĺ do stacji wyprawienia, to 

pociŃg taki naleŨy wyprawiaĺ po torze zamkniňtym4). 

10. W razie przerwy w ğŃcznoŜci telefonicznej przy prawidğowym dziağaniu wieloodstňpowej (sa-

moczynnej) blokady liniowej, blokada ta jest nadal podstawŃ prowadzenia ruchu, a informacjň  

o numerze pociŃgu do sŃsiedniego posterunku ruchu naleŨy przekazaĺ radiotelefonem z za-

stosowaniem tablicy toŨsamoŜci. 
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W czasie przerwy w ğŃcznoŜci telefonicznej i radiotelefonicznej przy prawidğowo dziağajŃcej 

wieloodstňpowej (samoczynnej) blokadzie liniowej, podstawŃ prowadzenia ruchu jest blokada  

liniowa. W takich warunkach, dla ustalenia numer·w kursujŃcych pociŃg·w, naleŨy posğugiwaĺ 

siň rozkğadem jazdy, obserwacjŃ pociŃg·w, a w przypadkach, gdy to jest niezbňdne ï zatrzy-

mywaĺ je w celu wymiany informacji z druŨynŃ pociŃgowŃ. 

11. Na szlaku z wieloodstňpowŃ (samoczynnŃ) blokadŃ liniowŃ naleŨy po jednym lub po obu to-

rach szlakowych: 

1) stosowaĺ telefoniczne zapowiadanie pociŃg·w bez osobnego wprowadzenia telefonogra-

mem: 

a) w razie zamkniňcia jednego z tor·w szlaku dwutorowego i wprowadzenia ruchu jed-

notorowego dwukierunkowego po torze czynnym, gdy blokada nie jest przystosowana 

do takiego ruchu (jednokierunkowa), 

b) w razie wyprawienia pociŃgu po torze zamkniňtym, 

c) w razie wyprawienia po torze lewym, gdy oba tory sŃ czynne, a blokada nie jest przy-

stosowana do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po kaŨdym torze, 

d) w razie wyprawienia pociŃgu do okreŜlonego kilometra na szlaku i z powrotem do 

stacji wyprawienia, 

e) w razie wyprawienia pociŃgu z postojem na szlaku w celu obsğugi bocznicy, 

f) w razie wyprawienia pojazdu pomocniczego nieoddziağujŃcego na urzŃdzenia srk - 

zapowiadaĺ naleŨy tylko pojazd pomocniczy, 

g) w razie wyprawienia pociŃgu roboczego z postojem na szlaku i z jazdŃ do nastňpnej 

stacji, 

h) w razie wyprawienia po torze lewym pociŃgu do okreŜlonego kilometra na szlaku lub 

bocznicň, przy kt·rej nie ma posterunku ruchu i z powrotem na stacjň wyprawienia, 

2) wprowadziĺ telefoniczne zapowiadanie pociŃg·w telefonogramem wedğug wzoru nr 16: 

a) w razie wykonywania robot w urzŃdzeniach srk, gdy pracownik prowadzŃcy roboty 

wpisze do ksiŃŨki kontroli urzŃdzeŒ sterowania ruchem potrzebň wprowadzenia tele-

fonicznego zapowiadania pociŃg·w, 

b) gdy dwa pierwsze odcinki oddalania stale wykazujŃ zajňtoŜĺ (Ä 29 ust. 5 pkt. 1 lit. c) 

a takŨe, gdy trzy lub wiňcej samoczynnych semafor·w odstňpowych dla jednego kie-

runku jazdy stale wskazujŃ czerwone Ŝwiatğo, sŃ nieoŜwietlone lub wskazujŃ sygnağ 

wŃtpliwy (Ä 29 ust. 5 pkt. 2), 

c) w razie nienastawienia siň sygnağu ĂSt·j" na semaforze posterunku zapowiadaw-

czego, 

d) w razie nie dziağania lub nieprawidğowego dziağania wieloodstňpowej (samoczynnej) 

blokady liniowej. 

JeŨeli telefoniczne zapowiadanie wprowadza siň dla jednego z kierunk·w jazdy po danym 

torze, to telefonogram o wprowadzeniu i odwoğaniu telefonicznego zapowiadania wedğug 
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wzoru nr 16 (Ä 28 ust. 16 pkt 2) i wedğug wzoru nr 17 (Ä 28 ust. 25), po wyrazach Ăpo torze 

numer nrò naleŨy uzupeğniĺ wyrazami Ădla kierunku ...ò 

12. Telefoniczne zapowiadanie ruchu pociŃg·w naleŨy odwoğaĺ po ustaniu przyczyny, dla kt·rej 

zostağo ono wprowadzone telefonogramem wedğug wzoru nr 17. 

Ä 30. Prowadzenie ruchu dwukierunkowego po torze na szlaku dwutorowym przy czyn-

nych obu torach 

1. Po torach szlaku dwutorowego, wyposaŨonych w blokadň liniowŃ przystosowanŃ do prowa-

dzenia ruchu dwukierunkowego po kaŨdym torze przy czynnych obu torach, jak r·wnieŨ po 

torach szlaku dwutorowego, na kt·rych blokada liniowa nie jest przystosowana do ruchu dwu-

kierunkowego - ruch pociŃg·w moŨe byĺ prowadzony: 

1) dwukierunkowo po jednym torze i jednokierunkowo po drugim torze, 

2) dwukierunkowo po kaŨdym torze. 

2. W przypadkach wymienionych w ust. 1 obowiŃzujŃ postanowienia: 

1) gdy blokada wieloodstňpowa (samoczynna) i jednoodstňpowa (p·ğsamoczynna) jest przy-

stosowana do ruchu dwukierunkowego po kaŨdym torze przy czynnych obu torach szla-

kowych, kierunek ruchu po danym torze moŨe byĺ zmieniony tylko wtedy, gdy ten tor szla-

kowy jest wolny i otrzymano pozwolenie na wğŃczenie ŨŃdanego kierunku. ŧŃdanie dania 

tego pozwolenia odbywa siň telefonicznie lub za pomocŃ specjalnego urzŃdzenia  

Czas dania i otrzymania pozwolenia na wyprawienie pociŃgu przeciwnego kierunku na-

leŨy wpisaĺ w rubryce 4 dziennika ruchu sŃsiednich posterunk·w zapowiadawczych, bez 

koniecznoŜci zapisu telefonogramu wprowadzajŃcego i odwoğujŃcego taki ruch. 

Czas dania i otrzymania pozwolenia dotyczy kaŨdego pociŃgu wyprawionego po torze 

lewym i pierwszego pociŃgu wyprawionego w kierunku zasadniczym, 

2) gdy blokada liniowa nie jest przystosowana do ruchu dwukierunkowego, ruch dwukierun-

kowy wprowadza dyŨurny ruchu zarzŃdzajŃcy tym torem nadajŃc do sŃsiedniego poste-

runku zapowiadawczego i posterunk·w bocznicowych telefonogram wg wzoru nr 26: 

ĂPrzy czynnych obu torach wprowadzam od nazwa posterunku do nazwa posterunku 

ruch dwukierunkowy po torze numer nr, po kt·rym ostatni pociŃg nr odjechağ o godz. 

minò. 

3. PociŃgom wyprawionym po torze posiadajŃcym blokadň liniowŃ przystosowanŃ do ruchu dwu-

kierunkowego nie jest wymagane przekazywanie informacji rozkazem pisemnym o prowadze-

niu ruchu dwukierunkowego4). 

4. Szlaki, na kt·rych blokada liniowa jest przystosowana do ruchu dwukierunkowego po jednym 

lub obu torach naleŨy odpowiednio oznaczyĺ w wewnňtrznym rozkğad jazdy pociŃg·w. 

5. Na szlakach z blokadŃ liniowŃ przystosowanŃ do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po 

kaŨdym torze, jak r·wnieŨ na szlakach z blokadŃ liniowŃ nieprzystosowanŃ do prowadzenia 

ruchu dwukierunkowego, spos·b prowadzenia ruchu pociŃg·w po torze w kierunku 
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zasadniczym nie ulega zmianie, natomiast prowadzenie ruchu pociŃg·w po torze w kierunku 

przeciwnym do zasadniczego odbywa siň tak, jak w czasie zamkniňcia jednego z tor·w szlaku 

dwutorowego. 

5a. W przypadku tor·w szlakowych wyposaŨonych w urzŃdzenia zdalnego prowadzenia ruchu, 

ruch pociŃg·w moŨe byĺ prowadzony dwukierunkowo przez obsğugň urzŃdzeŒ zdalnego pro-

wadzenia ruchu1).  

6. Dla zwr·cenia uwagi na prowadzenie ruchu dwukierunkowego, personel obsğugi posterunku 

zapowiadawczego stosuje Ŝrodki pomocnicze wedğug postanowieŒ Ä 50. 

7. JeŨeli drogi przebiegu obu r·wnoczeŜnie zbliŨajŃcych siň do posterunku zapowiadawczego 

pociŃg·w jednego szlaku byğyby sprzeczne, naleŨy zatrzymaĺ przed semaforem wjazdowym 

pociŃg jadŃcy po torze prawym patrzŃc w kierunku jazdy. Dopuszcza siň w razie koniecznoŜci 

przyjňcie w pierwszej kolejnoŜci pociŃgu jadŃcego po torze prawym patrzŃc w kierunku jazdy, 

jeŨeli w torze dla pociŃgu jadŃcego po torze lewym patrzŃc w kierunku jazdy zwrotnice usta-

wione sŃ ochronnie. 

8. Po przejeŦdzie ostatniego pociŃgu, dla kt·rego dano pozwolenie na wyprawienie po okreŜlo-

nym torze i po potwierdzeniu przyjazdu tego pociŃgu, ruch jednokierunkowy po tym torze przy-

wraca ten posterunek zapowiadawczy, kt·ry wprowadziğ ruch dwukierunkowy, tj. ten kt·ry za-

rzŃdza tym torem; dyŨurny ruchu tego posterunku nadaje do sŃsiedniego posterunku zapo-

wiadawczego i do posterunk·w ruchu telefonogram wedğug wzoru nr 27: 

ĂPrzywracam ruch jednokierunkowy po torze numer nr od nazwa posterunku do nazwa poste-

runku o godz. minò 

9. O wprowadzeniu i odwoğaniu ruchu dwukierunkowego po jednym torze przy obu torach czyn-

nych naleŨy zawiadomiĺ zainteresowanych pracownik·w i dr·Ũnik·w przejazdowych. 

10. W sprawie ograniczenia prňdkoŜci jazdy po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego 

obowiŃzujŃ postanowienia Ä 54 ust. 15. 

Ä 31. Zdalne prowadzenie ruchu 

1. Odcinek zdalnego prowadzenia ruchu (zpr) jest to odcinek linii kolejowej przystosowany do 

zdalnego prowadzenia ruchu pociŃg·w z jednego miejsca (nastawni zdalnego sterowania). 

2. Ruch pociŃg·w na odcinku zpr prowadzi dyŨurny ruchu odcinkowy z nastawni zdalnego ste-

rowania. 

3. Do kraŒc·w odcinka zpr przylegajŃ posterunki zapowiadawcze, kt·re nie wchodzŃ w skğad 

tego odcinka. Posterunki te zwane sŃ stacjami (posterunkami) stycznymi. Szlak miňdzy stacjŃ 

stycznŃ i ostatniŃ stacjŃ (posterunkiem) sterowanŃ nazywamy szlakiem stycznym. Szlaki miň-

dzy posterunkami zapowiadawczymi odcinka zpr sŃ szlakami wewnňtrznymi. 

4. Stacje i posterunki odgağňŦne poğoŨone na odcinku zpr nazywa siň stacjami (posterunkami) 

zdalnie sterowanymi (w skr·cie sterowanymi). Na stacji sterowanej moŨe znajdowaĺ siň na-

stawnia przystosowana do nastawiania i obsğugi zwrotnic, wykolejnic, przebieg·w i sygnağ·w 



 

 47 

- zwana nastawniŃ miejscowŃ - obsğugiwana w razie potrzeby przez dyŨurnego ruchu miejsco-

wego. Na stacjach tych w razie potrzeby mogŃ byĺ uruchamiane doraŦne posterunki zwrotni-

czowskie dla wykonywania nastňpujŃcych zadaŒ: 

1) sprawdzenia poğoŨenia, zajňtoŜci lub przeğoŨenia w wymagane poğoŨenie i zamkniňcia 

zwrotnic rozjazd·w, 

2) sprawdzenia zajňtoŜci toru stacji, 

3) sprawdzenia przejazdu pociŃgu z sygnağem koŒca pociŃgu przez sygnağowe lub przebie-

gowe miejsce koŒca pociŃgu. 

5. Odcinki zdalnego prowadzenia ruchu (zpr) wyposaŨone w urzŃdzenia zdalnego sterowania 

(uzs). 

6. Prowadzenie ruchu na odcinku zpr odbywa siň wedğug postanowieŒ niniejszej instrukcji, in-

strukcji obsğugi urzŃdzeŒ oraz regulaminu technicznego odcinka zpr. 

7. Dla kaŨdego odcinka zpr naleŨy opracowaĺ - zgodnie z instrukcjŃ o sporzŃdzaniu regulamin·w 

technicznych - regulamin techniczny odcinka zpr. 

8. Linie, odcinki linii oraz stacje, na kt·rych obowiŃzuje zdalne prowadzenie ruchu, ujňte sŃ i 

oznaczone w wewnňtrznym rozkğadzie jazdy. 

9. Na odcinkach zpr i szlakach stycznych: 

1) kaŨdy pojazd kolejowy z napňdem musi byĺ wyposaŨony w sprawne urzŃdzenia radio-

ğŃcznoŜci, w przeciwnym wypadku zabrania siň wjazdu pojazdu na odcinek zpr, 

2) zabrania siň stosowania lokomotyw popychajŃcych niesprzňgniňtych z pociŃgiem, 

3) stanowisko pracy dyŨurnego ruchu odcinkowego musi byĺ wyposaŨone w urzŃdzenia sa-

moczynnie rejestrujŃce wszystkie rozmowy prowadzone przez niego za pomocŃ ğŃcznoŜci 

przewodowej i radiowej, a w miarň potrzeby powinno byĺ wyposaŨone w urzŃdzenia ob-

razujŃce i rejestrujŃce przemieszczanie siň poszczeg·lnych pociŃg·w, 

4) zabrania siň kursowania pojazd·w pomocniczych, kt·re nie oddziağywajŃ na te urzŃdze-

nia. 

10. Rejestracja sytuacji ruchowej na odcinku zpr i szlakach stycznych u dyŨurnego ruchu odcin-

kowego moŨe odbywaĺ siň: 

1) samoczynnie bez udziağu lub z udziağem dyŨurnego ruchu, 

2) odrňcznie - w formie dziennika lub wykresu ruchu. 

Zarejestrowana sytuacja ruchowa powinna byĺ archiwizowana zgodnie z obowiŃzujŃcymi 

przepisami w tym zakresie. 

11. Na szlakach stycznych ruch pociŃg·w prowadzi siň zgodnie z og·lnymi zasadami zapowiada-

nia pociŃg·w, z uwzglňdnieniem postanowieŒ zawartych w niniejszym paragrafie. 

12. Powiadamianie dr·Ũnik·w przejazdowych o jeŦdzie pociŃg·w moŨe nastňpowaĺ samoczynnie 

lub byĺ dokonywane przez dyŨurnego ruchu odcinkowego albo miejscowego. Szczeg·ğowe 

postanowienia dotyczŃce zasad powiadamiania dr·Ũnik·w przejazdowych o jeŦdzie pociŃgu 
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oraz spos·b zabezpieczenia przejazd·w kolejowo-drogowych na czas przejazdu pojazd·w 

kolejowych, naleŨy podaĺ w regulaminie technicznym odcinka zpr w zaleŨnoŜci od wyposaŨe-

nia technicznego odcinka zpr i warunk·w miejscowych oraz w regulaminie obsğugi przejazd·w 

kolejowo - drogowych. 

13. W przypadku potrzeby wykonania manewr·w na torach gğ·wnych stacji odcinka zpr, zgodň na 

ich wykonanie daje dyŨurny ruchu odcinkowy, kt·ry okreŜla termin zakoŒczenia manewr·w. 

Zgodň na wykonanie manewr·w na stacji, obsadzonej przez dyŨurnego ruchu miejscowego, 

daje dyŨurny ruchu miejscowy, a w przypadku jazd manewrowych po torach gğ·wnych lub 

z wyjazdem poza granicň przetaczania (ostatni rozjazd), w porozumieniu z dyŨurnym ruchu 

odcinkowym. 

14. Szczeg·ğowe postanowienia dotyczŃce prowadzenia pracy manewrowej na stacjach odcinka 

zpr naleŨy okreŜliĺ w regulaminie technicznym odcinka zpr. 

15. DyŨurny ruchu odcinkowy moŨe zleciĺ dyŨurnemu ruchu stacji stycznej wydawanie rozkaz·w 

pisemnych druŨynie pociŃgowej pojazd·w kolejowych wyprawianych na odcinek zpr, co po-

winno byĺ okreŜlone w regulaminie technicznym odcinka zpr i stycznego do niego posterunku 

ruchu, z wyğŃczeniem rozkaz·w dotyczŃcych pominiňcia wskazaŒ semafor·w4). 

16. KsiŃŨkň ostrzeŨeŒ doraŦnych naleŨy prowadziĺ na nastawni zdalnego sterowania dla odcinka 

zpr i szlak·w stycznych1). 

17. W razie nie dziağania lub nieprawidğowego dziağania urzŃdzeŒ srk - do czasu usuniňcia usterki 

urzŃdzeŒ lub wprowadzenia miejscowej obsğugi sterowanych posterunk·w ruchu - naleŨy po-

stňpowaĺ na szlakach z wieloodstňpowŃ (samoczynnŃ) blokadŃ liniowŃ w spos·b okreŜlony  

w Ä 29 ust. 5, a na szlakach z jednoodstňpowŃ (p·ğsamoczynnŃ) automatycznŃ blokadŃ li-

niowŃ w spos·b okreŜlony w Ä 28 ust. 16 pkt 2, z zachowaniem nastňpujŃcych zasad: 

1) na szlaku stycznym i bezpoŜrednio przylegğym do niego szlaku wewnňtrznym (kolejnych 

szlakach wewnňtrznych) telefoniczne zapowiadanie pociŃg·w naleŨy wprowadziĺ miňdzy 

posterunkiem ruchu stycznym i najbliŨszym posterunkiem ruchu wewnňtrznym, na kt·rym 

prawidğowo dziağajŃce urzŃdzenia srk umoŨliwiajŃ stwierdzenie lub dyŨurny odcinkowy 

w inny spos·b upewni siň, Ũe pociŃg zjechağ w cağoŜci z odcinka objňtego usterkŃ. W tym 

przypadku ruch pociŃg·w naleŨy prowadziĺ w odstňpie tych posterunk·w, 

2) na szlaku wewnňtrznym - ruch pociŃg·w prowadziĺ w odstňpie posterunk·w, na kt·rych 

prawidğowo dziağajŃce urzŃdzenia srk umoŨliwiajŃ stwierdzenie opuszczenia przez pociŃg 

odcinka objňtego usterkŃ. 

18. Ruch jednotorowy dwukierunkowy na szlaku: 

1) stycznym ï naleŨy prowadziĺ wedğug zasad og·lnych okreŜlonych w Ä 54 i Ä 30, obsğugu-

jŃc urzŃdzenia srk zgodnie z instrukcjŃ obsğugi, 

2) wewnňtrznym ï naleŨy prowadziĺ wedğug zasad og·lnych okreŜlonych w Ä 54 i Ä 30, bez 

nadawania telefonogram·w o zamkniňciu i otwarciu toru szlaku wewnňtrznego i telefono-

gram·w zapowiadawczych, obsğugujŃc urzŃdzenia srk zgodnie z instrukcjŃ obsğugi. 
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19. Zamkniňcie toru szlakowego i prowadzenie ruchu po torze zamkniňtym na szlaku: 

1) stycznym naleŨy prowadziĺ wedğug og·lnych zasad okreŜlonych w Ä 53 i Ä 55, obsğugujŃc 

urzŃdzenia srk zgodnie z instrukcjŃ obsğugi, 

2) wewnňtrznym naleŨy prowadziĺ wedğug zasad og·lnych okreŜlonych w Ä 53 i Ä 55, bez 

nadawania telefonogram·w o zamkniňciu i otwarciu toru szlaku wewnňtrznego i telefono-

gram·w zapowiadawczych, obsğugujŃc urzŃdzenia srk zgodnie z instrukcjŃ obsğugi. 

20. W przypadku wprowadzenia miejscowej obsğugi posterunk·w sterowanych dyŨurnymi ruchu 

miejscowymi albo przejňcia sterowania fragmentem odcinka zpr przez innŃ nastawniň, dy-

Ũurny ruchu odcinkowy o tym fakcie ma obowiŃzek poinformowaĺ dyŨurnych ruchu stacji stycz-

nych, a nastňpnie maszynist·w pociŃg·w wjeŨdŨajŃcych na odcinek zpr4). 

21. Szczeg·ğowe postanowienia dotyczŃce prowadzenia ruchu pociŃg·w na odcinku zpr w zaleŨ-

noŜci od warunk·w miejscowych i zastosowanych urzŃdzeŒ srk naleŨy okreŜliĺ w regulaminie 

technicznym odcinka zpr. 

 

Ä 31a. Przyjmowanie, wyprawianie i przepuszczanie pociŃg·w na posterunkach odcinka 

zdalnego prowadzenia ruchu w sytuacjach awaryjnych 1) 

1. Przez sytuacjň awaryjnŃ na posterunkach odcinka zdalnego prowadzenia ruchu rozumie siň 

wystŃpienie nagğego i niespodziewanego stanu niesprawnoŜci technicznej system·w, elemen-

t·w i podzespoğ·w prowadzenia ruchu, skutkujŃcych wstrzymaniem ruchu lub ograniczeniami 

przepustowoŜci odcinka i op·Ŧnieniami pociŃg·w. Sytuacja awaryjna dotyczy niesprawnoŜci 

na odcinku zdalnego prowadzenia ruchu polegajŃcej na cağkowitej utracie moŨliwoŜci: 

1) sterowania posterunkami odcinka zdalnego prowadzenia ruchu, 

2) przestawiania zwrotnic lub braku kontroli poğoŨenia zwrotnic na posterunkach odcinka 

zdalnego prowadzenia ruchu. 

2. W przypadkach, o kt·rych mowa w ust. 1, w obrňbie posterunku odcinka zdalnego prowadze-

nia ruchu bez miejscowej obsady w celu kontynuowania prowadzenia ruchu kolejowego 

moŨna wprowadziĺ awaryjny tryb prowadzenia ruchu. 

3. W granicach posterunku odcinka zdalnego prowadzenia ruchu bez miejscowej obsady moŨna 

powierzyĺ, w ramach awaryjnego trybu prowadzenia ruchu, czynnoŜci zwiŃzane z przygoto-

waniem drogi przebiegu pociŃgu, obserwacjŃ pociŃgu i potwierdzeniem jego przejazdu pra-

cownikowi zatrudnionemu na stanowisku automatyka lub toromistrza, przy speğnieniu warun-

k·w okreŜlonych w odrňbnych przepisach. 

4. Dla awaryjnego trybu prowadzenia ruchu w regulaminach technicznych naleŨy okreŜliĺ zasady 

prowadzenia ruchu dla pierwszego przebiegu pociŃgowego i kolejnych przebieg·w pociŃgo-

wych, co najmniej w zakresie: 

1) okreŜlenia miejsca i potwierdzenia wjazdu lub wyjazdu z sygnağem koŒca pociŃgu, 
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2) sposobu dokumentowania wykonywanych czynnoŜci z wykorzystaniem dostňpnych Ŝrod-

k·w zapobiegawczych, 

3) roli pracownika uczestniczŃcego w przygotowaniu drogi przebiegu pociŃgu, obserwacji 

pociŃgu i potwierdzenia jego przejazdu. 

5. Pracownikowi zatrudnionemu na stanowisku automatyka lub toromistrza w czasie wykonywa-

nia czynnoŜci, o kt·rych mowa w ust. 3, nie powierza siň innych czynnoŜci. 

6. W granicach posterunku odcinka zdalnego prowadzenia ruchu, na kt·rym wprowadzono awa-

ryjny tryb prowadzenia ruchu, prňdkoŜĺ wjazdu, wyjazdu lub przejazdu pojazdu kolejowego 

nie moŨe przekroczyĺ 40 km/h. 

7. Awaryjny tryb prowadzenia ruchu zostaje zakoŒczony w przypadku ustania przyczyny jego 

wprowadzenia albo zapewnienia miejscowej obsğugi lub doraŦnego posterunku zwrotniczow-

skiego. Informacja o zakoŒczeniu trybu awaryjnego przekazywana jest do wiadomoŜci pra-

cownik·w biorŃcych udziağ w tym trybie. 

8. Szczeg·ğowe warunki przyjmowania, wyprawiania i przepuszczania pociŃg·w na posterun-

kach odcinka zdalnego prowadzenia ruchu w ramach awaryjnego trybu prowadzenia ruchu 

oraz rodzaje uŨywanych w tym celu Ŝrodk·w zapobiegawczych naleŨy okreŜliĺ w regulaminie 

technicznym. 

Ä 32. Jazda na widocznoŜĺ 

1. Jazda na widocznoŜĺ oznacza, Ũe: 

1) nie obowiŃzuje zasada, zgodnie z kt·rŃ na jednym torze szlaku lub odstňpie moŨe znaj-

dowaĺ siň r·wnoczeŜnie tylko jeden pociŃg oraz, Ũe nie ma innych przeszk·d w konty-

nuowaniu jazdy, a bezpieczeŒstwo ruchu pociŃg·w zaleŨy wyğŃcznie od obserwacji toru, 

jak r·wnieŨ od odpowiedniego regulowania prňdkoŜci jazdy pociŃg·w i zatrzymania ich w 

porň przed przeszkodŃ, 

2) maszynista powinien tak regulowaĺ prňdkoŜĺ jazdy, aby w przypadku zauwaŨenia prze-

szkody do kontynuowania jazdy m·gğ zatrzymaĺ pociŃg przed przeszkodŃ lub przed sy-

gnağem ĂSt·jò, 

3) prňdkoŜĺ jazdy nie moŨe przekraczaĺ 40 km/h3). 

2. Jazdň na widocznoŜĺ stosuje siň w nastňpujŃcych przypadkach: 

1) jeŨeli samoczynny semafor odstňpowy nie wskazuje sygnağu zezwalajŃcego na jazdň ï 

w·wczas pociŃg, po zatrzymaniu siň i ruszeniu, mija ten semafor i wjeŨdŨa na odstňp, 

kt·ry naleŨy uwaŨaĺ za zajňty przez poprzedni pociŃg, 

2) gdy maszynista po usğyszeniu sygnağu ĂAlarmò otrzymanego Ŝrodkami radioğŃcznoŜci nie 

otrzymağ wyjaŜnienia przyczyny jego nadania ï po zatrzymaniu i stwierdzeniu, Ũe nie ma 

widocznych przeszk·d do jazdy, pociŃg moŨe jechaĺ dalej do najbliŨszego posterunku 

ruchu, 
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3) przy wyjeŦdzie pociŃgu na szlak z wieloodstňpowŃ (samoczynnŃ) blokadŃ liniowŃ na pod-

stawie sygnağu zastňpczego lub rozkazu pisemnego; prňdkoŜĺ jazdy na widocznoŜĺ obo-

wiŃzuje do czasu miniňcia przez czoğo pociŃgu semafora wskazujŃcego sygnağ zezwala-

jŃcy na jazdň, o ile maszynista nie otrzymağ rozkazu pisemnego z informacjŃ, Ũe sygnağy 

na samoczynnych semaforach odstňpowych sŃ niewaŨne3).  

Ä 33. Prowadzenie ruchu pociŃg·w na szlaku bez zapowiadania 

1. Na szlaku, na kt·rym jeden pojazd trakcyjny obsğuguje wszystkie pociŃgi, a urzŃdzeŒ blokady 

liniowej nie ma lub sŃ, lecz ich siň nie obsğuguje ï ruch pociŃg·w moŨe odbywaĺ siň bez 

zapowiadania. 

2. Prowadzenie ruchu na szlaku bez zapowiadania pociŃg·w, moŨe obywaĺ siň na podstawie 

opracowanego i zatwierdzonego przez PKP SKM regulaminu prowadzenia ruchu dla tego 

szlaku, przy dostosowaniu zasad prowadzenia ruchu do warunk·w miejscowych. 

 

Ä 34. Prowadzenie ruchu pociŃgu pociŃg·w do obsğugi bocznic  

1. Obsğuga bocznic odgağňziajŃcych siň od tor·w szlakowych, odbywa siň pociŃgami bocznico-

wymi, przez wyznaczone stacje obsğugujŃce. 

2. Ruch pociŃg·w bocznicowych odbywa siň na podstawie telefonicznego zapowiadania, jak przy 

ruchu jednotorowym dwukierunkowym, a blokadň liniowŃ jeŨeli jest, obsğuguje siň dodatkowo. 

W ŨŃdaniu i daniu pozwolenia na wyprawienie pociŃgu na bocznice lub z bocznicy i w oznaj-

mieniu odjazdu takiego pociŃgu naleŨy po numerze pociŃgu dodaĺ sğowa: Ăna bocznicň na-

zwaò, wzglňdnie Ăz bocznicy nazwa do nazwa posterunku zapowiadawczegoò. 

3. Drogi przebiegu nastawia siň wedğug tablicy zaleŨnoŜci. JeŨeli zwrotnice sŃ niescentralizo-

wane, klucze zwrotnicowe przechowywane sŃ na posterunku nastawczym, obsğugujŃcym po-

sterunek bocznicowy. 

4. Szczeg·ğowe postanowienia w sprawie obsğugi bocznicy, naleŨy okreŜliĺ w regulaminie tech-

nicznym oraz w regulaminie pracy bocznicy kolejowej. 

Ä 35. Prowadzenie ruchu pociŃg·w utrzymaniowo-naprawczych i roboczych 

1. PociŃgi utrzymaniowo-naprawcze powinny kursowaĺ na podstawie wewnňtrznych rozkğa-

d·w jazdy. WyjŃtek stanowiŃ pociŃgi utrzymaniowo-naprawcze uruchamiane dla potrzeb 

usuwania skutk·w wypadk·w kolejowych i kursujŃcych na warunkach okreŜlonych przez 

dyspozytora liniowego.  

Numer pociŃgu utrzymaniowo-naprawczego zostaje zmieniony na numer pociŃgu robo-

czego na posterunku zapowiadawczym przed wyjazdem tego pociŃgu na zamkniňty tor szla-

kowy. Natomiast zmiana numeru pociŃgu roboczego na numer pociŃgu utrzymaniowo-na-

prawczego nastňpuje na posterunku zapowiadawczym przed wyjazdem na tor czynny.  
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Obsadň pociŃgu utrzymaniowo-naprawczego naleŨy powiadomiĺ rozkazem pisemnym o ob-

owiŃzujŃcych prňdkoŜciach jazdy na poszczeg·lnych odcinkach linii kolejowych (w przy-

padku pociŃg·w kursujŃcych bez wewnňtrznego rozkğadu jazdy, gdy maszynista nie posiada 

znajomoŜci odcink·w linii) oraz obowiŃzujŃcych ograniczeniach prňdkoŜci. 

JeŨeli pociŃg utrzymaniowo-naprawczy jedzie do usuniňcia przerwy w ruchu pociŃg·w, lub 

zdarzenie spowodowağo ofiary w ludziach, naleŨy wyznaczyĺ mu stopieŒ pierwszeŒstwa, prze-

widziany dla pociŃgu ratunkowego. 

2. PociŃgi robocze okreŜla siň wyrazem Ăroboczy" oraz kolejnym w ciŃgu doby numerem nie-

parzystym lub parzystym - poczynajŃc od 1 wzglňdnie 2 - zaleŨnie od kierunku, w kt·rym 

dany pociŃg roboczy zostanie wyprawiony pierwszy raz na dany szlak (szlaki). 

PociŃg ten nie zmienia swego numeru: 

1) w razie p·Ŧniejszej jazdy w kierunku przeciwnym,  

2) jeŨeli pracuje nadal po p·ğnocy; w·wczas jego numeru nie wolno nadaĺ Ũadnemu innemu 

pociŃgowi roboczemu, kt·ry po p·ğnocy ma byĺ wyprawiony na ten sam szlak (szlaki)1). 

3. Dla jazdy pociŃgu roboczego naleŨy zamknŃĺ tor szlakowy (Ä 53 ust. 1 pkt 8). 

4. PociŃg roboczy, zatrzymujŃcy siň na szlaku, nie powinien znajdowaĺ siň na nim dğuŨej, niŨ 

to przewidziano w rozkazie pisemnym . PociŃg roboczy pracujŃcy na szlaku powinien przy-

jechaĺ na wskazanŃ stacjň nie p·Ŧniej niŨ 5 minut przed planowym wyprawieniem pociŃgu 

na tor szlakowy, na kt·rym pracowağ pociŃg roboczy4). 

5. W pociŃgu roboczym powinien znajdowaĺ siň kierownik pociŃgu, kt·ry zarzŃdza ruchem 

tego pociŃgu na szlaku, odpowiada za bezpieczeŒstwo ruchu oraz wydaje polecenia ru-

chowe pracownikom pociŃgu roboczego. 

6. Przy jeŦdzie pociŃgu roboczego, kt·ry ma byĺ rozğŃczony na pochyleniu wiňkszym niŨ 2,5ă, 

pojazd kolejowy z napňdem powinien byĺ umieszczony od strony spadku, aby zapobiec 

zbiegniňciu odczepionych pojazd·w kolejowych. W przypadku rozğŃczenia pociŃgu robo-

czego na szlaku, kaŨda grupa odczepionych pojazd·w kolejowych powinna byĺ zabezpie-

czona przed zbiegniňciem przez zahamowanie (hamulcem rňcznym, lub postojowym, pğo-

zami hamulcowymi) i dozorowana przez kierownika pociŃgu lub wyznaczonego przez niego 

pracownika posiadajŃcego odpowiednie kwalifikacje. Pğozy hamulcowe (kliny) powinny sta-

nowiĺ element stağego wyposaŨenia pociŃgu. 

7. W czasie jazdy i postoju na szlaku pociŃgu roboczego naleŨy obserwowaĺ tor szlakowy, 

a w razie zauwaŨenia niebezpieczeŒstwa naleŨy zastosowaĺ odpowiednie Ŝrodki zaradcze. 

8. Po zakoŒczeniu pracy na szlaku kierownik pociŃgu roboczego zobowiŃzany jest osobiŜcie 

sprawdziĺ, czy na torze lub obok toru nie ma przeszk·d do jazdy pociŃgu oraz czy nie po-

zostawiono taboru, pğoz·w hamulcowych, sprzňtu lub materiağ·w stanowiŃcych przeszkodň 

do jazdy pociŃg·w na tym szlaku. W razie ukoŒczenia rob·t na szlaku wczeŜniej niŨ to byğo 

przewidziane, pociŃg roboczy moŨe wr·ciĺ na stacjň przed czasem po porozumieniu siň 



 

 53 

kierownika pociŃgu roboczego z wğaŜciwym dyŨurnym ruchu. 

9. JeŨeli na ten sam tor szlakowy ma byĺ wyprawionych kilka pociŃg·w roboczych, moŨna je 

poğŃczyĺ i wyprawiĺ razem, nadajŃc kaŨdemu z nich kolejny numer nieparzysty lub parzysty, 

zaleŨnie od kierunku jazdy, w kt·rym ten pociŃg zostanie wyprawiony pierwszy raz na szlak. 

Zesp·ğ ten naleŨy okreŜlaĺ: ĂPoğŃczone pociŃgi robocze numer " (np. 1, 3 itd.). 

OdğŃczenie poszczeg·lnych pociŃg·w roboczych na szlaku, a nastňpnie poğŃczenie ich od-

bywa siň wedğug wskaz·wek kierownika pociŃgu. 

PoğŃczone pociŃgi robocze ze szlaku do stacji powinny powr·ciĺ zasadniczo w takim samym 

zestawieniu, w jakim wyjechağy ze stacji na szlak. 

Po przyjeŦdzie poğŃczonych pociŃg·w roboczych dyŨurny ruchu powinien upewniĺ siň, czy 

przyjechağy wszystkie pociŃgi robocze, kt·re byğy wyprawione razem. 

KaŨdy z pociŃg·w roboczych powinien mieĺ swego kierownika pociŃgu speğniajŃcego wyma-

gania kwalifikacyjne i zdrowotne okreŜlone odrňbnymi przepisami, a kierownikiem poğŃczo-

nych pociŃg·w roboczych jest kierownik pierwszego pociŃgu roboczego. 

10. W czasie zajňcia szlaku przez pociŃg roboczy naleŨy stosowaĺ Ŝrodki pomocnicze wedğug 

postanowieŒ Ä 50. 

Ä 36. Prowadzenie ruchu pociŃg·w ratunkowych 

1. Po otrzymaniu zgğoszenia o wypadku, kt·rego skutki wymagajŃ wysğania pociŃgu ratunko-

wego, wğaŜciwy dyspozytor liniowy po wykonaniu niezbňdnych czynnoŜci przygotowawczych 

ŨŃda wyjazdu pociŃgu ratunkowego z miejsca postoju do miejsca wypadku. 

2. PociŃgi ratunkowe jadŃce do miejsca wypadku majŃ pierwszeŒstwo przed innymi pociŃgami. 

O kursowaniu pociŃgu ratunkowego dyspozytor liniowy powinien zawiadomiĺ telefonicznie dy-

Ũurnych ruchu wszystkich posterunk·w zapowiadawczych, znajdujŃcych siň na drodze jazdy 

pociŃgu ratunkowego, podajŃc im najwiňkszŃ prňdkoŜĺ jazdy i - w razie potrzeby - stopieŒ 

pierwszeŒstwa tych pociŃg·w. O kursowaniu pociŃgu ratunkowego dyspozytor liniowy powi-

nien zawiadomiĺ r·wnieŨ dyspozytora sŃsiedniego odcinka , jeŨeli pociŃg ratunkowy ma je-

chaĺ na ten odcinek. 

3. PociŃgi ratunkowe jadŃce po torze zamkniňtym, kursujŃ wedğug zasad ruchu jak dla pociŃg·w 

roboczych; okreŜla siň ich kolejnym numerem pociŃgu roboczego zaczynajŃcym siň od 1 lub 

2 w ciŃgu doby, w zaleŨnoŜci od kierunku jazdy (nieparzysty, parzysty)1). 

4. Wyprawiony pociŃg ratunkowy po torze zamkniňtym jako pociŃg roboczy, o kt·rym mowa w 

ust. 3  nie zmienia swojego numeru w razie p·Ŧniejszej jazdy w kierunku przeciwnym oraz 

jeŨeli pracuje nadal po p·ğnocy; w·wczas jego numeru nie wolno nadaĺ Ũadnemu innemu po-

ciŃgowi ratunkowemu, kt·ry ma byĺ wyprawiony na ten sam szlak1). 

5. Jazda pociŃgu ratunkowego do posterunku zapowiadawczego lub do posterunku ruchu przy-

legğego do szlaku, na kt·rym zdarzyğ siň wypadek, odbywa siň  na podstawie wewnňtrznego 
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rozkğadu jazdy, w oparciu o wytyczne dyspozytora liniowego, na podstawie porozumienia wğa-

Ŝciwych posterunk·w nastňpczych. 

PociŃg ratunkowy, w tym pociŃg do usuwania skutk·w awarii, uszkodzeŒ lub do naprawy in-

frastruktury kolejowej, moŨe byĺ wyprawiony bez wewnňtrznego rozkğadu jazdy pociŃgu. Kur-

sowanie tego pociŃgu zarzŃdza dyspozytor liniowy PKP PLK na ŨŃdanie dyspozytora linio-

wego PKP SKM, nadajŃc mu numer i okreŜlajŃc relacjň i stopieŒ pierwszeŒstwa. Dyspozytor 

liniowy PKP SKM powiadamia z kolei telefonicznie wszystkich dyŨurnych ruchu posterunk·w 

zapowiadawczych znajdujŃcych siň w granicach swojego odcinka o kursowaniu pociŃgu ra-

tunkowego. 

W takim przypadku obsadň pociŃgu ratunkowego naleŨy powiadomiĺ rozkazem pisemnym  

o obowiŃzujŃcych w rozkğadzie jazdy prňdkoŜciach na poszczeg·lnych odcinkach linii kolejo-

wych oraz obowiŃzujŃcych ograniczeniach prňdkoŜci. 

6. Jazda pociŃgu ratunkowego od stacji przylegğej do szlaku, na kt·rym zdarzyğ siň wypadek, do 

miejsca wypadku oraz powr·t tego pociŃgu na tň stacjň odbywa siň po torze zamkniňtym. 

7. Szczeg·ğowe zasady postňpowania z pociŃgami ratunkowymi zawiera instrukcja o kolejowym 

ratownictwie technicznym. 

8. W razie potrzeby na zasadach pociŃgu ratunkowego moŨna wyprawiĺ: 

1) pogotowia techniczne: sieciowe i drogowe, 

2) maszyny odŜnieŨne, 

3) pojazdy kolejowe specjalne i pomocnicze, 

4) inne pociŃgi na podstawie zarzŃdzenia o ich uruchomieniu. 

StopieŒ pierwszeŒstwa pociŃg·w ustala dyspozytor liniowy w zaleŨnoŜci od potrzeb. 

Ä 37. Prowadzenie dziennika ruchu 

1. Dziennik ruchu naleŨy prowadziĺ na obsğugiwanych posterunkach nastňpczych, z wyjŃtkiem 

tych posterunk·w, na kt·rych dziağa prawidğowo elektroniczne urzŃdzenie rejestrujŃce ruch 

pociŃg·w. 

2. W dzienniku ruchu dla posterunku zapowiadawczego (zağ. 1a) kaŨda strona przeznaczona jest 

dla jednego szlaku wzglňdnie odstňpu. JeŨeli dziennik ten przeznaczony jest dla jednego tylko 

szlaku (odstňpu), naleŨy zapisaĺ wpierw cağŃ stronicň lewŃ a nastňpnie pisaĺ na stronicy pra-

wej. 

W razie prowadzenia ruchu dwukierunkowego po obu lub po jednym torze szlaku dwutoro-

wego, przy czynnych obu torach szlakowych, naleŨy: 

1) dla szlak·w wyposaŨonych w blokadň liniowŃ przystosowanŃ do prowadzenia ruchu dwu-

kierunkowego po kaŨdym torze szlaku dwutorowego, prowadziĺ dziennik ruchu jak przy 

ruchu jednokierunkowym, z adnotacjŃ w rubryce 7 o jeŦdzie pociŃgu po torze lewym 

w przypadku jego wyprawienia po torze, kt·rym dyŨurny ruchu nie zarzŃdza (ust. 7 pkt 6 

lit. a), 
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2) dla szlak·w wyposaŨonych w blokadň liniowŃ nieprzystosowanŃ do prowadzenia ruchu 

dwukierunkowego, po kaŨdym torze szlaku dwutorowego, przeznaczyĺ dla kaŨdego toru 

tego szlaku osobnŃ stronň dziennika ruchu, a w razie potrzeby osobny dziennik dla jed-

nego z tor·w tego szlaku. 

IloŜĺ dziennik·w ruchu i przeznaczenie kaŨdego z nich dla poszczeg·lnych szlak·w naleŨy 

dla kaŨdego posterunku zapowiadawczego, a w razie potrzeby i dla posterunku odstňpowego, 

ustaliĺ w regulaminie technicznym. 

3. Dzienniki ruchu powinny znajdowaĺ siň w miejscu najdogodniejszym dla dyŨurnego ruchu, 

przy czym, w miarň moŨliwoŜci, lewŃ stronň dziennika ruchu naleŨy przeznaczyĺ dla szlaku 

(odstňpu) znajdujŃcego siň z lewej strony biurka dyŨurnego ruchu, a stronň prawŃ dziennika - 

dla szlaku (odstňpu) znajdujŃcego siň z prawej strony. 

4. Dzienniki ruchu prowadzi dyŨurny ruchu. 

5. Dziennik ruchu naleŨy prowadziĺ na bieŨŃco. Telefonogramy naleŨy zapisywaĺ niezwğocznie 

po ich odebraniu i bezpoŜrednio przed ich nadaniem. Zawiadomienia dr·Ũnik·w przejazdo-

wych o jeŦdzie pociŃg·w naleŨy notowaĺ bezpoŜrednio po nadaniu tego zawiadomienia. 

6. Czasu ŨŃdania pozwolenia na wyprawienie pociŃgu nie notuje siň w dzienniku ruchu. 

7. Telefonogramy zapowiadawcze, dla kt·rych przewidziane sŃ osobne rubryki, naleŨy w dzien-

nikach ruchu dla posterunk·w zapowiadawczych zapisywaĺ w nastňpujŃcy spos·b: 

1) w rubryce 1 i 2 - numery pociŃg·w lub wyraz Ămanewry", zajmujŃc oddzielny wiersz dla 

kaŨdego pociŃgu (manewru) i dla kaŨdego pojazdu pomocniczego, a dla kaŨdego powrotu 

ze szlaku pociŃgu, lub pojazdu pomocniczego oraz potwierdzenia przybycia ze szlaku 

pociŃgu, pojazdu pomocniczego lub zakoŒczenia manewr·w naleŨy zajŃc nastňpny 

wiersz, przy czym oba wiersze naleŨy z lewej strony zakreŜliĺ klamrŃ; rubryki: 1 wzglňdnie 

2 naleŨy wypeğniĺ przed nadaniem lub po odebraniu telefonogramu zawierajŃcego: 

a) na szlaku dwutorowym - oznajmienie odjazdu pociŃgu lub informacjň o numerze po-

ciŃgu, 

b) na szlaku jednotorowym - ŨŃdanie pozwolenia na wyprawienie pociŃgu, 

c) zgodň na wykonanie manewr·w, dla kt·rych jest zgoda taka wymagana od sŃsied-

niego posterunku zapowiadawczego, 

jeŨeli ŨŃdano pozwolenia na wyprawienie pociŃgu, lecz nie dano tego pozwolenia i na-

stňpnie ŨŃdano pozwolenia na wyprawienie innego pociŃgu, naleŨy przekreŜliĺ na krzyŨ 

numer pociŃgu, dla kt·rego ŨŃdanie pozwolenia stağo siň nieaktualne, a pozostağe rubryki 

tego wiersza naleŨy zakreskowaĺ, natomiast numer pociŃgu zanotowaĺ w rubr. 1 wzglňd-

nie 2 w nastňpnym wolnym wierszu poziomym, 

2) pociŃgi, kt·re bňdŃ przyjňte, a nastňpnie wyprawione, naleŨy na obu stronicach wpisywaĺ 

w tym samym wierszu, jeŨeli jednak pociŃg jest wyprzedzony przez inny pociŃg, koŒczy 

lub rozpoczyna bieg, wyprawienie pociŃgu notuje siň w innym dzienniku ruchu, niŨ przy-

jňcie tego pociŃgu, odpowiedni poziomy wiersz w przeciwlegğej stronicy naleŨy zakresko-

waĺ; na stacjach wňzğowych w razie potrzeby moŨna w regulaminie technicznym 
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postanowiĺ, Ũe zapisy dotyczŃce tego samego pociŃgu na kaŨdej z obu stronic mogŃ byĺ 

dokonywane w r·Ũnych wierszach, 

3) w rubryce 3 - notuje siň numer toru stacyjnego, na kt·ry przyjmuje siň lub z kt·rego wy-

prawia siň pociŃg, 

4) w rubryce 4 - notuje siň czas nadania wzglňdnie czas odebrania telefonogramu zawiera-

jŃcego danie pozwolenia na wyprawienie pociŃgu, wykonania manewr·w, wjazd (wsta-

wienie) na tor szlakowy PSD; jeŨeli czas ten r·Ũni siň co najmniej o dwie minuty od czasu 

blokowania bloku pozwolenia, to czas ten naleŨy zanotowaĺ w formie uğamka, podajŃc w 

liczniku czas nadania wzglňdnie odebrania telefonogramu, a w mianowniku czas bloko-

wania, 

5) w rubryce 5 - notuje siň czas podany w telefonogramie zawierajŃcym oznajmienie odjazdu 

pociŃgu, wjazdu (wstawienie) na tor szlakowy PSD, a w rubryce 6 - czas podany w tele-

fonogramie zawierajŃcym potwierdzenie przyjazdu pociŃgu lub czas zakoŒczenia manew-

r·w lub czas zjazdu PSD ze szlaku na drogň koğowŃ wzglňdnie jeden z przylegğych do 

szlaku posterunk·w zapowiadawczych, gdy pojazd ten wjechağ (zostağ wstawiony) na tym 

szlaku; jeŨeli czasy te r·ŨniŃ siň co najmniej o dwie minuty od czasu nadania wzglňdnie 

odebrania telefonogramu, to czasy te naleŨy zanotowaĺ w formie uğamka, podajŃc w licz-

niku czas wskazany w telefonogramie, a w mianowniku rzeczywisty czas nadania wzglňd-

nie odebrania telefonogramu, jeŨeli podstawŃ prowadzenia ruchu jest: 

a) obsğuga urzŃdzeŒ jednoodstňpowej (p·ğsamoczynnej) blokady liniowej - w·wczas 

w rubrykach 5 i 6 notuje siň czas blokowania odpowiednich blok·w liniowych; jeŨeli 

czas blokowania bloku liniowego r·Ũni siň co najmniej o jednŃ minutň od rzeczywi-

stego czasu przyjazdu wzglňdnie odjazdu pociŃgu, w·wczas czasy te naleŨy zano-

towaĺ w formie uğamka, podajŃc w liczniku czas rzeczywisty, a w mianowniku czas 

blokowania, 

b) jednoodstňpowa (p·ğsamoczynna) dwukierunkowa blokada liniowa z blokiem po-

zwolenia i izolowanym torem szlakowym, jednoodstňpowa (p·ğsamoczynna) auto-

matyczna blokada liniowa lub wieloodstňpowa (samoczynna) blokada liniowa - w·w-

czas w rubryce 5 notuje siň czas odjazdu pociŃgu wyprawionego z wğasnego poste-

runku zapowiadawczego, a w rubryce 6, czas przyjazdu pociŃgu przyjňtego na wğa-

sny posterunek zapowiadawczy, 

6) w rubryce 7 notuje siň: 

a) uzupeğnienie informacji o numerze pociŃgu oraz treŜci telefonogram·w zapowiadaw-

czych zanotowanych w rubrykach 4 - 6 (Ăz postoj. na km ... min. ...ò, Ădo km ... z postoj. 

min. ... i z powrotemò, Ădo ...ò, Ăz pop. sprzňg.ò, Ăz pop. niesprzňg.ò, Ăz pop. do km ...ò, 

Ăpo torze lewymò, Ăna bocznicň ...ò, Ăz bocznicy ... do ...ò, Ăpo zamkn. torze nr ...ò,  

Ăz przesyğ. nadzwycz.ò, Ăz towar. niebezp.ò, ĂTWRò, Ăbez zderzakaò itp.); odnoŜnie po-

jazd·w pomocniczych (w tym PSD), jak r·wnieŨ pociŃg·w wyprawianych po zamkniň-

tym torze (Ădo stacji ...ò, Ădo podg ...ò, Ăwjazd w km éò, Ăzjazd w km éò, Ăz postoj. na 
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km ...ò, Ădo km ... i z powrotemò, Ădo km ...ò, Ăz km ... do ...ò); odnoŜnie manewr·w (Ăpo 

torze nr é na min. éò, Ămanewry na torze é zakoŒczone, tor é wolnyò)  

b) wyraz ĂSt·j" i czas nadania wzglňdnie odebrania telefonogramu zapowiadawczego 

wedğug wzoru nr 5a lub 5b, 

c) wyraz ĂTeraz" w razie nadania wzglňdnie odebrania telefonogramu zapowiadaw-

czego wedğug wzoru nr 6a lub 6b i po zapisaniu tego telefonogramu w rubryce 4, 

d) wyraz ĂZatrzymaĺ" oraz czas nadania wzglňdnie odebrania telefonogramu wedğug 

wzoru nr 7a lub 7b, 

e) wyraz ĂZatrzymany" oraz czas nadania wzglňdnie odebrania telefonogramu wedğug 

wzoru nr 8a lub 8b, 

f) wyrazy Ăprzyjechağ do nazwa posterunku zapowiadawczego o godz. min. "odnoŜnie 

telefonicznego potwierdzenia przyjazdu ostatniego pociŃgu, wyprawionego przed 

rozpoczňciem telefonicznego zapowiadania pociŃg·w (Ä 28 ust. 21, Ä 29 ust. 5), 

g) zmieniony numer licznika uŨytego sygnağu zastňpczego, zmieniony stan licznika prze-

ğŃcznika blokady liniowej dwukierunkowej, zmieniony stan licznika uŨytego przycisku 

chwilowego wyğŃcznika zasilania blokady liniowej itp., 

h) inne okolicznoŜci, majŃce znaczenie dla bezpieczeŒstwa ruchu (np.: identyfikator wy-

danego rozkazu pisemnego, wyŜwietlenie sygnağu zastňpczego z nazwŃ semafora)4), 

7) w rubryce 8 notuje siň zawiadomienie dr·Ũnik·w przejazdowych o jeŦdzie pociŃgu; zawia-

domienie to notuje siň zgodnie z postanowieniami Ä 84 ust. 8, ust. 9 i ust 11. 

8. JeŨeli dyŨurny ruchu ŨŃda pozwolenia na wyprawienie kilku pociŃg·w bezpoŜrednio po sobie 

nastňpujŃcych lub poğŃczonych pociŃg·w roboczych, to przed nadaniem tego telefonogramu 

wpisuje on w rubr. 1 wzglňdnie 2 numer kaŨdego z tych pociŃg·w w oddzielnym wierszu, za-

chowujŃc kolejnoŜĺ zamierzonego wyprawienia tych pociŃg·w. 

W ten sam spos·b wypeğnia rubrykň 1 wzglňdnie 2 dyŨurny ruchu dajŃcy pozwolenie na wy-

prawienie tych pociŃg·w, oraz dyŨurny ruchu posterunku odstňpowego, kt·remu podano do 

wiadomoŜci to pozwolenie. 

Przy wszystkich tych pociŃgach wpisuje siň ten sam czas dania pozwolenia na ich wyprawie-

nie. Pozostağe rubryki wypeğnia siň wg czasu rzeczywistego dla kaŨdego pociŃgu. 

W razie odmowy przyjňcia ŨŃdanej liczby pociŃg·w lub w ŨŃdanej kolejnoŜci, a nastňpnie ŨŃ-

dania pozwolenia na wyprawienie uzgodnionej wstňpnie innej liczby pociŃg·w lub innej kolej-

noŜci, naleŨy numery pociŃg·w podanych w poprzednim ŨŃdaniu przekreŜliĺ na krzyŨ, a po-

zostağe rubryki zakreskowaĺ, zaŜ ostatnie ŨŃdanie pozwolenia na wyprawienie pociŃgu zano-

towaĺ, wpisujŃc numery pociŃg·w w nastňpnych wolnych wierszach w rubryce 1 wzglňdnie 2. 

9. W czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku z posterunkiem od-

stňpowym wzglňdnie z posterunkami odstňpowymi naleŨy stosowaĺ r·wnieŨ nastňpujŃce po-

stanowienia: 

1) gdy po przyjeŦdzie pociŃgu do posterunku zapowiadawczego posterunek ten zaŨŃdağ 
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pozwolenia na wyprawienie pociŃgu przeciwnego kierunku, telefonogramem wedğug 

wzoru nr 2a lub 2b, w·wczas posterunek ten powinien w wierszu dotyczŃcym pociŃgu, dla 

kt·rego ŨŃdano pozwolenia w rubr. 7 zanotowaĺ numer pociŃgu, kt·ry przyjechağ, skr·t 

nazwy swego posterunku i czas przyjazdu pociŃgu; natomiast posterunek dajŃcy pozwo-

lenie powinien w wolnym wierszu, bezpoŜrednio pod wierszem zajňtym dla ostatniego wy-

prawionego pociŃgu, wpisaĺ w rubr. 6 otrzymane potwierdzenie przyjazdu tego pociŃgu 

do sŃsiedniego posterunku zapowiadawczego, w rubr. 9 zanotowaĺ Ădo" i skr·t nazwy 

posterunku zapowiadawczego, do kt·rego ten pociŃg przyjechağ, a rubryki 4 i 5 zakresko-

waĺ, 

2) gdy po przejeŦdzie pociŃgu przez najbliŨszy posterunek odstňpowy (bocznicowy) ŨŃdano 

pozwolenia na wyprawienie nastňpnego pociŃgu w tym samym kierunku, w·wczas poste-

runek zapowiadawczy, dajŃcy pozwolenie na wyprawienie pociŃgu, powinien podany w 

telefonogramie wedğug wzoru nr 3a lub 3b numer pociŃgu i jego czas przejazdu przez 

najbliŨszy posterunek odstňpowy (bocznicowy) oraz skr·t nazwy tego posterunku wpisaĺ 

w rubryce 7, w wierszu dotyczŃcym pociŃgu, dla kt·rego ŨŃdano pozwolenia na wypra-

wienie. 

10. Telefonogramy zapowiadawcze wedğug wzor·w 9-12, 16, 17 i 21-32 wraz z nazwiskiem nada-

jŃcego naleŨy zapisywaĺ przez cağŃ szerokoŜĺ strony. 

Pod tym zapisem nadajŃcy notuje siň: 

ĂNadağ nazwisko nadajŃcego i nazwa posterunku nastňpczego..ò,                                     

ĂOdebrağ nazwisko odbierajŃcego i nazwa posterunku nastňpczego o godz. é min. éò,  

a jeŨeli telefonogram taki nadano do kilku posterunk·w nastňpczych, nadajŃcy notuje wszyst-

kich, kt·rzy telefonogram ten odebrali oraz czas odebrania3). 

11. R·wnieŨ przez cağŃ szerokoŜĺ odpowiedniej strony zapisuje siň inne telefonogramy i okolicz-

noŜci majŃce wpğyw na spos·b prowadzenia ruchu1). 

12. Przyjňcie i przekazanie dyŨuru przez dyŨurnego ruchu oraz poczŃtek doby naleŨy notowaĺ: 

1) przez obie stronice dziennika ruchu przeznaczonego dla dw·ch szlak·w (odstňp·w), 

2) przez szerokoŜĺ stronicy dziennika ruchu przeznaczonego dla jednego szlaku (odstňpu). 

13. Otrzymane zawiadomienia pisemne bňdŃce podstawŃ zamkniňcia lub otwarcia toru szlako-

wego, (Ä 53 ust. 7), wyğŃczenia i zağŃczenia napiňcia w sieci trakcyjnej dyŨurny ruchu wkleja 

na odpowiedniej stronicy dziennika ruchu. 

14. W przypadku otwarcia prowizorycznego posterunku odstňpowego, dyŨurny ruchu prowadzi 

dziennik ruchu posterunku odstňpowego. Dziennik ruchu dla posterunk·w odstňpowych (zağ. 

nr 1b) prowadzi siň analogicznie jak dziennik ruchu dla posterunk·w zapowiadawczych z tym, 

Ũe: 

1) porozumienie w sprawie ruchu pociŃg·w na obu przylegğych odstňpach rejestruje siň na 

jednej stronicy dziennika ruchu dla posterunk·w ostňpowych, 
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2) dziennik ten zawiera osobnŃ rubrykň 7 dla zapisywania telefonogram·w nadanych wedğug 

wzoru nr 15 oraz dla r·wnoczesnej obsğugi bloku koŒcowego i bloku poczŃtkowego wsp·l-

nym klawiszem, natomiast nie zawiera rubryk: 3 i 8 dziennika ruchu dla posterunk·w za-

powiadawczych. 

15. JeŨeli wyprawiony zostağ pociŃg (pojazd pomocniczy) do kilometra na szlaku, skŃd ma powr·-

ciĺ na stacjň wyprawienia, dyŨurny ruchu na posterunku odstňpowym nie powinien potwierdziĺ 

jego przyjazdu, lecz powinien zakreskowaĺ rubryki 6, 7 i 9, a po powrocie pociŃgu na posteru-

nek zapowiadawczy, kt·ry go wyprawiğ, otrzymane potwierdzenie przyjazdu tego pociŃgu po-

winien zanotowaĺ w drugim wierszu.  

16. Zasady prowadzania dziennika ruchu na odcinkach zpr, w zaleŨnoŜci od warunk·w miejsco-

wych, mogŃ zostaĺ szczeg·ğowo dookreŜlone w regulaminie technicznym, z uwzglňdnieniem 

og·lnych zasad opisanych w niniejszej instrukcji. 
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Rozdziağ 5. PRZYJMOWANIE, WYPRAWIANIE I PRZEPUSZCZANIE POCIłGčW NA POSTE-

RUNKACH RUCHU 

Ä 38. Wyznaczanie tor·w na stacji dla wjazdu, wyjazdu lub przejazdu pociŃg·w 

1. Ruch pociŃg·w naleŨy prowadziĺ po torach gğ·wnych, po zorganizowanych pociŃgowych dro-

gach przebiegu. 

W razie zakğ·ceŒ w ruchu, dyŨurny ruchu moŨe prowadziĺ ruch pociŃg·w po torach gğ·wnych, 

nieposiadajŃcych zorganizowanych przebieg·w dla danego kierunku jazdy, przy czym powi-

nien stosowaĺ siň do postanowieŒ Ä 44 i regulaminu technicznego. 

Przyjňcie pociŃgu na tor boczny lub wyprawienie go z tego toru moŨe nastŃpiĺ tylko w razie 

wypadku lub uszkodzenia tor·w gğ·wnych. W szczeg·lnych przypadkach podczas zakğ·ceŒ  

w prowadzeniu ruchu wynikajŃcych z czasowego ograniczenia przepustowoŜci stacji (roboty 

nawierzchniowe, przebudowa urzŃdzeŒ srk, modernizacja ukğadu torowego itp.) moŨna wy-

prawiĺ z toru bocznego pociŃg towarowy lub lokomotywň, jeŨeli zasady takich jazd zostağy 

okreŜlone w tymczasowym regulaminie prowadzenia ruchu pociŃg·w podczas rob·t. 

PociŃg przyjmowany na tor boczny naleŨy zatrzymaĺ przed semaforem wjazdowym (drogo-

wskazowym) i wprowadziĺ go do stacji z prňdkoŜciŃ do 20 km/h, z zachowaniem niezbňdnych 

Ŝrodk·w ostroŨnoŜci okreŜlonych w rozkazie pisemnym. 

Przy wyprawieniu pociŃgu z toru bocznego naleŨy stosowaĺ siň do wskaz·wek podanych  

w regulaminie technicznym.4) 

2. Ruch pociŃg·w naleŨy prowadziĺ zasadniczo po torach wyznaczonych w wyciŃgu z wewnňtrz-

nego rozkğadu jazdy pociŃg·w (stacyjnym rozkğadzie jazdy pociŃg·w). 

Dla pociŃg·w, dla kt·rych nie wyznaczono toru na stacji ani w wyciŃgu z wewnňtrznego roz-

kğadu jazdy pociŃg·w (w stacyjnym rozkğadzie jazdy pociŃg·w) ani w zarzŃdzeniu o jego uru-

chomieniu, dyŨurny ruchu ustala ten tor, stosujŃc siň do postanowieŒ niniejszego paragrafu. 

3. W razie potrzeby zmiany toru wjazdowego z gğ·wnego zasadniczego na gğ·wny zasadniczy 

niebňdŃcy przedğuŨeniem toru szlakowego, po kt·rym dany pociŃg jedzie, lub na gğ·wny do-

datkowy i zwiŃzanej z tym koniecznoŜci zmniejszenia prňdkoŜci wjazdu pociŃgu pasaŨer-

skiego poniŨej dozwolonej prňdkoŜci jego jazdy lub pociŃgu towarowego, kt·rego prňdkoŜĺ 

wynosi powyŨej 50 km/h, dyŨurny ruchu powinien zatrzymaĺ pociŃg przed semaforem odpo-

wiednio wjazdowym lub drogowskazowym i po zatrzymaniu podaĺ na tym semaforze sygnağ 

zezwalajŃcy na jazdň ze zmniejszonŃ prňdkoŜciŃ. 

Zatrzymanie pociŃgu przez dyŨurnego ruchu przed semaforem wjazdowym (drogowskazo-

wym) jest zbňdne, gdy zaistniağ jeden z nastňpujŃcych warunk·w: 

1) sygnağ podany na tarczy ostrzegawczej lub na poprzednim semaforze uprzedza o tym,  

z jakŃ prňdkoŜciŃ naleŨy przejechaĺ w okrňgu zwrotnicowym, osğanianym odnoŜnym 
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semaforem wjazdowym (drogowskazowym), 

2) druŨyna pociŃgowa zostağa wczeŜniej uprzedzona rozkazem pisemnym o wjeŦdzie po-

ciŃgu na tor gğ·wny dodatkowy i z jakŃ prňdkoŜciŃ naleŨy przejechaĺ w okrňgu zwrotnico-

wym osğanianym odnoŜnym semaforem wjazdowym (drogowskazowym), 

3) ze wzglňd·w miejscowych w obrňbie wjazdowej drogi przebiegu obowiŃzuje zmniejszenie 

prňdkoŜci jazdy do 40 km/h lub poniŨej tej prňdkoŜci. 

4. PociŃgi, kt·re w wyciŃgu z wewnňtrznego rozkğadu jazdy pociŃg·w (w stacyjnym rozkğadzie 

jazdy) nie majŃ ustalonego toru wjazdowego i majŃ byĺ przyjňte na tor gğ·wny dodatkowy 

uwaŨa siň za pociŃgi, dla kt·rych zachodzi koniecznoŜĺ zmiany toru wjazdowego (ust. 3). 

5. Ruch pociŃg·w pasaŨerskich, majŃcych post·j, naleŨy prowadziĺ po torach z peronem.  

W razie trudnoŜci ruchowych (w sytuacjach awaryjnych) dopuszcza siň przyjňcie lub wypra-

wienie pociŃgu pasaŨerskiego na tor lub z toru nieposiadajŃcego peronu, pod warunkiem za-

pewnienia podr·Ũnym bezpieczeŒstwa przy wsiadaniu, wysiadaniu i przechodzeniu przez tory. 

6. Ruch pociŃg·w towarowych naleŨy prowadziĺ ï o ile jest to moŨliwe ï po torach nie kr·tszych 

niŨ dğugoŜĺ pociŃg·w. 

7. Przejazd pociŃg·w przez stacjň powinien odbywaĺ siň po wyznaczonych torach gğ·wnych, po 

kt·rych istniejŃ przebiegi bez zatrzymana, ujňte w regulaminie technicznym. JeŨeli warunki te 

nie sŃ speğnione, pociŃg przyjmowany na tor gğ·wny dodatkowy, a majŃcy rozkğadowo prze-

jazd, naleŨy przyjŃĺ na stacjň z zachowaniem warunk·w wymaganych w przypadkach: 

1) przyjňcia pociŃgu, kt·ry bňdzie miağ nieprzewidziany post·j na stacji, 

2) zmiany toru wjazdowego z gğ·wnego zasadniczego na gğ·wny dodatkowy. 

8. Ruch pociŃg·w technologicznych powinien odbywaĺ siň po torach wskazanych w regulaminie 

technicznym albo w doraŦnym zarzŃdzeniu. 

9. JeŨeli zajdzie potrzeba przyjňcia pociŃgu na tor czňŜciowo zajňty albo na tor, kt·ry moŨe byĺ 

wykorzystany tylko na czňŜci jego dğugoŜci, pociŃg naleŨy zatrzymaĺ przed semaforem wjaz-

dowym (drogowskazowym), powiadomiĺ druŨynň pociŃgowŃ rozkazem pisemnym o czňŜcio-

wym zajňciu lub czňŜciowej uŨytecznoŜci toru wjazdowego oraz o koniecznoŜci ostroŨnej jazdy  

z prňdkoŜciŃ nieprzekraczajŃcŃ 20 km/h, a nastňpnie naleŨy nastawiĺ sygnağ zezwalajŃcy na 

semaforze wjazdowym (drogowskazowym), o ile urzŃdzenia srk na to pozwalajŃ. 

JeŨeli urzŃdzenia srk lub inne przyczyny nie pozwalajŃ na podanie na semaforze wjazdowym 

(drogowskazowym) sygnağu zezwalajŃcego na jazdň, zatrzymany pociŃg naleŨy przyjŃĺ na 

sygnağ zastňpczy lub rozkaz pisemny4). 

9a. JeŨeli zajdzie koniecznoŜĺ wyjŃtkowego przyjňcia pociŃgu na tor gğ·wny, w kt·rym miejsce          

zatrzymania siň czoğa pociŃgu wjeŨdŨajŃcego nie jest oznaczone (brak semafora), naleŨy w 

tym miejscu ustawiĺ tarczň zatrzymania D 1 ĂSt·jò. 

10. JeŨeli w odstňpstwie od wyciŃgu wewnňtrznego rozkğadu jazdy pociŃg·w zajdzie koniecznoŜĺ 
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wyjŃtkowego przyjňcia pociŃgu na tor gğ·wny zakoŒczony kozğem oporowym, naleŨy postŃpiĺ 

tak samo, jak przy przyjňciu pociŃgu na tor czňŜciowo zajňty (ust. 9). 

11. O zmianie toru wyznaczonego w wyciŃgu z wewnňtrznego rozkğadu jazdy pociŃg·w naleŨy 

wczeŜniej zawiadomiĺ zainteresowanych pracownik·w obsğugi posterunk·w nastawczych i 

stacyjnych pracownik·w przewoŦnika kolejowego (megafonista, kasjer, rewident taboru itp.), 

a takŨe maszynistň, gdy dğugoŜĺ peronu przy zmienionym torze jest kr·tsza od dğugoŜci po-

ciŃgu pasaŨerskiego z wyznaczonym postojem. 

DyŨurny ruchu (zwrotniczy), kt·ry otrzymağ polecenie nastawienia drogi przebiegu innego, niŨ 

przewiduje wyciŃg z wewnňtrznego rozkğadu jazdy pociŃg·w, a nie byğ przed tym zawiado-

miony o zmianie toru wjazdowego, przed nastawieniem przebiegu powinien wyjaŜniĺ z dyŨur-

nym ruchu dysponujŃcym (odcinkowym), czy nie zaszğa pomyğka. Tak samo powinien dyŨurny 

ruchu postŃpiĺ, jeŨeli polecenie nastawienia drogi przebiegu jest niezgodne z otrzymanym 

uprzednio zawiadomieniem o zmianie toru wjazdowego. 

Miejsce zatrzymania pociŃgu powinno byĺ tak wyznaczone, aby tor m·gğ byĺ wykorzystany 

moŨliwie na cağej dğugoŜci, aby pociŃg nie zagradzağ przejazdu kolejowo-drogowego lub przej-

Ŝcia, nie stanowiğ przeszkody dla jazd innych pociŃg·w i manewr·w oraz, aby podr·Ũni mogli 

bezpiecznie i moŨliwie dogodnie wsiadaĺ, wysiadaĺ i przechodziĺ tak do pociŃgu, jak i do 

budynku dworca. 

Ä 39. Polecenie przygotowania drogi przebiegu pociŃgu 

1. Ruch pociŃg·w powinien odbywaĺ siň tylko po przygotowanych drogach przebiegu. 

2. DrogŃ przebiegu nazywa siň tor kolejowy, po kt·rym pociŃg przejeŨdŨa w obrňbie posterunku 

ruchu, wraz ze zwrotnicami znajdujŃcymi siň w tym torze oraz zwrotnice i inne urzŃdzenia srk, 

znajdujŃce siň poza tym torem, kt·re sğuŨŃc do jego ochrony sŃ nastawiane tak, aby bezpie-

czeŒstwo jazdy pociŃgu po tej drodze byğo zapewnione. 

Dla wjazdu pociŃgu na stacjň droga przebiegu pociŃgu obejmuje r·wnieŨ drogň ochronnŃ (le-

ŨŃcŃ za semaforem wyjazdowym lub drogowskazowym), jeŨeli jest ona wymagana). 

Drogi przebiegu pociŃg·w wskazane sŃ na kaŨdym posterunku ruchu w tablicy zaleŨnoŜci lub 

w kartach przebieg·w. 

3. Przez przygotowanie drogi przebiegu pociŃgu naleŨy rozumieĺ wykonanie wszystkich przewi-

dzianych czynnoŜci w spos·b okreŜlony regulaminem technicznym, celem zapewnienia pra-

widğowej i bezpiecznej jazdy pociŃgu, kt·ry ma otrzymaĺ pozwolenie na jazdň. Polecenie przy-

gotowania drogi przebiegu pociŃgu dla pracownik·w biorŃcych udziağ w przygotowaniu danej 

drogi przebiegu jest jednoczeŜnie poleceniem sprawdzenia, czy tor jest wolny i czy nie ma 

przeszk·d do jazdy, przerwania zagraŨajŃcych pociŃgowi manewr·w, nastawienia i zamkniň-

cia zwrotnic, wykolejnic i innych urzŃdzeŒ srk oraz sprawdzenia ich poğoŨenia. 

Sprawdzanie niezajňtoŜci tor·w i rozjazd·w moŨe byĺ dokonane: 
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1) bezpoŜrednio w terenie, 

2) z okna nastawni, 

3) na planie Ŝwietlnym lub na pulpicie nastawczym (ekranie monitora) ï dla tor·w i rozjazd·w 

wyposaŨonych w urzŃdzenia kontrolujŃce stan ich niezajňtoŜci, przy bezawaryjnym dzia-

ğaniu tych urzŃdzeŒ.  

4. Polecenie przygotowania drogi przebiegu wydaje osobiŜcie dyŨurny ruchu wszystkim poste-

runkom technicznym, biorŃcym udziağ w przygotowaniu danej drogi przebiegu. Posterunki te 

wskazane sŃ w regulaminie technicznym. 

5. Polecenie przygotowania drogi przebiegu dyŨurny ruchu daje po upewnieniu siň, Ũe tor dla 

jazdy pociŃgu jest wolny od przeszk·d. Spos·b tego upewnienia podaje regulamin techniczny. 

Polecenie przygotowania drogi przebiegu naleŨy dawaĺ w takim czasie, aby sygnağ zezwala-

jŃcy na jazdň pociŃgu m·gğ byĺ podany we wğaŜciwym czasie. 

JeŨeli przerwanie manewr·w wymaga dğuŨszego czasu, naleŨy polecenie przerwania manew-

r·w wydaĺ osobno, przed wydaniem polecenia przygotowania drogi przebiegu. 

Czasy te podaje siň w regulaminie technicznym. 

6. Na posterunku zapowiadawczym z prawidğowo dziağajŃcŃ blokadŃ stacyjnŃ oraz z zaleŨnoŜciŃ 

sygnağu zezwalajŃcego na semaforze od zwrotnic i wykolejnic, dyŨurny ruchu informuje pra-

cownik·w biorŃcych udziağ w przygotowaniu drogi przebiegu o numerze pociŃgu, kierunku 

jazdy  

i numerze toru, po kt·rym odbňdzie siň jazda pociŃgu, a nastňpnie przez obsğuŨenie odpo-

wiednich urzŃdzeŒ blokady stacyjnej daje polecenie przygotowania drogi przebiegu pociŃgu, 

co jest r·wnoczeŜnie poleceniem podania na semaforze sygnağu zezwalajŃcego na jazdň. 

Dla pracownika biorŃcego udziağ w przygotowaniu drogi przebiegu, kt·ry nie otrzymuje pole-

cenia za pomocŃ urzŃdzeŒ blokady stacyjnej, otrzymanie informacji o numerze pociŃgu, kie-

runku jazdy i numerze toru oznacza polecenie przygotowania drogi przebiegu lub tylko spraw-

dzenia jej, gdy nie obsğuguje Ũadnych urzŃdzeŒ srk. 

Informacjň o numerze pociŃgu, kierunku jazdy i numerze toru naleŨy dawaĺ w nastňpujŃcej 

formie: 

ĂpociŃg z nazwa tylnego posterunku zapowiadawczego na tor nr", 

lub 

ĂpociŃg nr do nazwa przedniego posterunku zapowiadawczego z toru nr". 

6a. JeŨeli na posterunku ruchu sŃ urzŃdzenia do przeğŃczania semafor·w odnoszŃcych siň do 

tor·w gğ·wnych zasadniczych na dziağanie samoczynne dla przejazdu pociŃg·w, to dyŨurny 

ruchu moŨe przeğŃczyĺ je na samoczynnoŜĺ dla pociŃg·w przejeŨdŨajŃcych po tych torach, 

jeŨeli nie ma przeszk·d do jazdy.  
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Nastawienie urzŃdzeŒ na samoczynnoŜĺ semafor·w nie zwalnia dyŨurnego ruchu od Ŝledze-

nia i regulowania ruchu pociŃg·w. 

SamoczynnoŜĺ semafor·w wolno wyğŃczyĺ w·wczas, gdy na Ũadnym odcinku drogi prze-

biegu, sygnalizowanej semaforami przeğŃczonymi na samoczynnoŜĺ, nie znajduje siň Ũaden 

pociŃg, i gdy co najmniej dwa odcinki zbliŨania na planie Ŝwietlnym (ekranie monitora) nie 

wykazujŃ zajňtoŜci. 

W razie groŨŃcego niebezpieczeŒstwa, sygnağ zezwalajŃcy na semaforze naleŨy natychmiast 

zmieniĺ na sygnağ ĂSt·jò. 

7. W przypadku, gdy urzŃdzenia blokady stacyjnej nie mogŃ byĺ podstawŃ prowadzenia ruchu, 

tj.: 

1) nie ma urzŃdzeŒ blokady stacyjnej, 

2) urzŃdzenia blokady stacyjnej sŃ lecz: 

a) blokada stacyjna dziağa nieprawidğowo, 

b) jazda pociŃgu ma odbyĺ siň bez podania sygnağu zezwalajŃcego na semaforze, 

c) nastawianie sygnağu zezwalajŃcego na semaforach nie jest uzaleŨnione od prawidğo-

wego nastawienia drogi przebiegu, 

d) urzŃdzenia nie wyğŃczajŃ sprzecznych przebieg·w, 

e) w urzŃdzeniach sŃ prowadzone roboty, kt·re mogŃ naruszaĺ przepisowe uzaleŨnie-

nie lub powodowaĺ nieprawidğowe dziağanie urzŃdzeŒ srk, 

f) w nastawni wykonawczej brak jest plomb na urzŃdzeniach, kt·rych nieprzepisowa 

obsğuga mogğaby spowodowaĺ zagroŨenie bezpieczeŒstwa ruchu, 

g) urzŃdzenia nie sŃ wykorzystywane w zakresie ustalonym dla normalnego dziağa-

nia,  

h) zostağo to zarzŃdzone ze wzglňdu na szczeg·lne warunki miejscowe. 

W przypadku, gdy stacyjne urzŃdzenia srk nie mogŃ byĺ podstawŃ prowadzenia ruchu, dy-

Ũurny ruchu wprowadza telefoniczne polecanie i zgğaszanie przygotowania drogi przebiegu 

telefonogramem wg wzoru: 

ĂO godz. godz. min. wprowadzam telefoniczne polecanie i zgğaszanie  

przygotowania dr·g przebiegu dla wjazd·w (wyjazd·w) pociŃg·w okreŜliĺ numery  

tor·w i kierunki z powodu ...ò. 

Nadağ dyŨurny ruchu nazwisko, odebrağ stanowisko, nazwisko. 

Po ustaniu przyczyny, dla kt·rej wprowadzono telefoniczne polecanie i zgğaszanie przygoto-

wania drogi przebiegu, dyŨurny ruchu odwoğuje je telefonogramem wg wzoru: 

ĂO godz. godz. min. odwoğujň telefoniczne polecanie i zgğaszanie  

przygotowania dr·g przebiegu dla wjazd·w (wyjazd·w) pociŃg·w okreŜliĺ  

numery tor·w i kierunkiò. 

Nadağ dyŨurny ruchu nazwisko, odebrağ stanowisko, nazwisko.  

TreŜĺ tych telefonogram·w naleŨy odnotowaĺ w ksiŃŨce przebieg·w. 

W przypadkach wymienionych w pkt. 2 urzŃdzenia blokady stacyjnej obsğuguje siň dodatkowo, 
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jeŨeli jest to moŨliwe. 

DyŨurnemu ruchu pomocniczemu, peğniŃcemu dyŨur na nastawni dysponujŃcej, polecenie 

przygotowania drogi przebiegu dyŨurny ruchu dysponujŃcy (odcinkowy) daje ustnie. 

JeŨeli telefoniczne polecenie przygotowania drogi przebiegu nie moŨe byĺ wydane z powodu 

przerwy w ğŃcznoŜci, w·wczas polecenie to dyŨurny ruchu wydaje pisemnie. 

Telefoniczne, ustne lub pisemnie polecenie przygotowania drogi przebiegu naleŨy dawaĺ w 

nastňpujŃcej formie: 

ĂPrzygotowaĺ wjazd pociŃgu nr z nazwa tylnego posterunku zapowiadawczego na tor nr",  

lub 

ĂPrzygotowaĺ wyjazd pociŃgu nr do nazwa przedniego posterunku zapowiadawczego z toru 

nr". 

8. JeŨeli polecenie przygotowania drogi przebiegu dyŨurny ruchu daje telefonicznie, to po wywo-

ğaniu odpowiednich posterunk·w technicznych powinien upewniĺ siň czy rozmawia z wğaŜci-

wymi pracownikami. 

Polecenie telefoniczne lub ustne powinno byĺ powt·rzone przez odbierajŃcego, przy czym 

moŨna opuŜciĺ sğowa: ĂPrzygotowaĺ wjazd/wyjazd pociŃgu". TreŜĺ powt·rzonego polecenia 

powinna byĺ sprawdzona przez dajŃcego polecenie. 

Telefoniczne polecenie przygotowania drogi przebiegu pociŃgu naleŨy dawaĺ, o ile jest to 

moŨliwe, r·wnoczeŜnie wszystkim posterunkom biorŃcym udziağ w jej przygotowaniu, a jeŜli 

warunki miejscowe wymagajŃ pewnej kolejnoŜci, powinna ona byĺ wskazana w regulaminie 

technicznym. 

Polecenie przygotowania drogi przebiegu dyŨurny ruchu daje oddzielnie dla kaŨdego pociŃgu. 

Na stacjach bez blokady stacyjnej moŨna jednoczeŜnie dawaĺ telefoniczne lub ustne polece-

nie przygotowania nie wiňcej, niŨ dw·ch przebieg·w niesprzecznych. 

Pracownikowi przygotowujŃcemu drogň przebiegu pociŃgu nie naleŨy w tym czasie wydawaĺ 

innych poleceŒ, z wyjŃtkiem potrzeby odwoğania wydanego polecenia przygotowania drogi 

przebiegu lub potrzeby wydania polecenia, kt·re ma zapobiec zagroŨeniu bezpieczeŒstwa ru-

chu. 

9. Telefoniczne, ustne lub pisemne polecenie przygotowania drogi przebiegu pociŃgu nie ozna-

cza polecenia nastawienia na semaforze sygnağu zezwalajŃcego na jazdň, na co dyŨurny ru-

chu daje pracownikowi obsğugujŃcemu dany semafor, osobne polecenie (Ä 42 ust. 5). 

10. Jednoczesna jazda pociŃg·w dozwolona jest w·wczas, gdy ich drogi przebiegu nie sŃ 

sprzeczne. JeŨeli zbliŨajŃcy siň pociŃg musiağby byĺ zatrzymany przed semaforem wjazdo-

wym wskutek sprzecznoŜci jego drogi przebiegu z drogŃ przebiegu pociŃgu wyjeŨdŨajŃcego, 

naleŨy daĺ pierwszeŒstwo wjazdowi pociŃgu, o ile nie stoi temu na przeszkodzie pilna potrzeba 

ruchowa. 
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Ä 40. Przygotowanie drogi przebiegu pociŃgu 

1. Przygotowanie drogi przebiegu naleŨy do obowiŃzk·w pracownik·w wyznaczonych do tych 

czynnoŜci. JeŨeli na posterunku nastawczym peğni dyŨur r·wnoczeŜnie dw·ch lub wiňcej pra-

cownik·w, naleŨy w regulaminie technicznym dokonaĺ Ŝcisğego podziağu ich czynnoŜci. 

2. Po otrzymaniu polecenia przygotowania drogi przebiegu naleŨy: 

1) usunŃĺ tabor z drogi przebiegu pociŃgu i przerwaĺ manewry oraz upewniĺ siň, Ũe ma-

newry zostağy przerwane na drodze przebiegu i na sŃsiednich torach, jeŨeli nie ma zwrot-

nic ochronnych, wykolejnic lub sygnağ·w stağych dla ochrony przygotowywanej drogi prze-

biegu, 

2) upewniĺ siň w spos·b wskazany w regulaminie technicznym, czy droga przebiegu jest 

wolna od przeszk·d do jazdy, tj. czy tor jest wolny, czy tabor nie znajduje siň poza ukre-

sami rozjazd·w znajdujŃcych siň w tym torze, czy nie pozostawiono na szynach pğoza 

hamulcowego lub klina zabezpieczajŃcego, czy skrajnia taboru nie jest przekroczona i czy 

nie ma innych przeszk·d, 

3) upewniĺ siň, czy na sŃsiednich torach tabor zostağ zabezpieczony przed przetoczeniem 

siň w drogň przebiegu, 

4) nastawiĺ zwrotnice, wykolejnice  ii tarcze manewrowe oraz inne urzŃdzenia w poğoŨenie 

wymagane dla jazdy pociŃgu oraz zamknŃĺ i zabezpieczyĺ je przed przestawieniem do 

czasu przejazdu pociŃgu z sygnağem koŒca pociŃgu poza przebiegowe miejsce koŒca 

pociŃgu, kt·re wskazane jest w regulaminie technicznym; czynnoŜci te naleŨy wykonaĺ 

zgodnie z tablicŃ zaleŨnoŜci lub kartŃ przebiegowŃ albo z tymczasowym regulaminem 

prowadzenia ruchu w czasie wykonywania rob·t, 

5) upewniĺ siň w spos·b wskazany w regulaminie technicznym o zabezpieczeniu przejaz-

d·w kolejowo ï drogowych i przejŜĺ znajdujŃcych siň w obrňbie obsğugiwanego i nadzo-

rowanego okrňgu. 

3. Obsğuga urzŃdzeŒ sterowania ruchem powinna odbywaĺ siň wedğug postanowieŒ osobnych 

instrukcji obsğugi i regulaminu technicznego. 

4. Przy nastawieniu zwrotnicy (wykolejnicy) niezcentralizowanej naleŨy sprawdziĺ, czy nie jest 

ona uszkodzona i czy iglica dolega do opornicy, a przy przestawianiu zwrotnicy zcentralizowa-

nej - czy nie ma oznak nieprawidğowego dziağania. 

W razie zauwaŨenia uszkodzenia lub nieprawidğowego dziağania zwrotnicy naleŨy zastosowaĺ 

siň do postanowieŒ instrukcji o oglňdzinach badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazd·w. 

5. W przypadku braku lub wyğŃczenia zaleŨnoŜci semafora od zwrotnic albo braku semafora, po 

nastawieniu zwrotnic i wykolejnic wchodzŃcych w drogň przebiegu pociŃgu, zabezpieczenie 

ich, zaleŨnie od rodzaju i stanu urzŃdzeŒ, powinno byĺ nastňpujŃce: 

1) jeŨeli zwrotnice i wykolejnice niezcentralizowane sŃ wyjŃtkowo niezamkniňte na zamki, 

naleŨy od czasu sprawdzenia ich nastawienia aŨ do czasu przejazdu pociŃgu strzec je 
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przed przestawieniem; zwrotnice strzeŨone sŃ wtedy, gdy pracownik obsğugujŃcy widzi 

ich poğoŨenie z miejsca, w kt·rym siň znajduje i moŨe zapobiec ich przestawieniu, 

2) jeŜli zwrotnice i wykolejnice niezcentralizowane sŃ zamykane na zamki, naleŨy zamknŃĺ 

je, a wszystkie wğaŜciwe klucze umieŜciĺ na tablicy kontrolnej u dyŨurnego ruchu lub 

zwrotniczego, co powinno byĺ ustalone w regulaminie technicznym; klucze od zwrotnic, 

przez kt·re wyjeŨdŨajŃcy pociŃg ma przejechaĺ z ostrza, jeŨeli przechowywane sŃ na 

posterunku dyŨurnego ruchu, mogŃ w czasie wyjazdu pociŃgu znajdowaĺ siň na poste-

runku zwrotniczego, 

3) w urzŃdzeniach przekaŦnikowych i komputerowych po nastawieniu zwrotnic i wykolejnic, 

naleŨy wyğŃczyĺ prŃd nastawczy. 

Ponadto w przypadku wymienionym w pkt. 3 naleŨy zastosowaĺ Ŝrodki pomocnicze w spos·b 

wskazany w Ä 50. 

6. JeŜli zajdzie potrzeba przygotowania drogi przebiegu dla pociŃgu w czasie wyğŃczenia ze 

scentralizowanego nastawiania zwrotnicy przejeŨdŨanej na ostrze lub ochronnej, w·wczas na-

leŨy: 

1) przy przewidzianym wyğŃczeniu tej zwrotnicy na okres przejŜciowy, zamknŃĺ jŃ na zamek 

zwrotnicowy, a klucz uzaleŨniĺ lub przechowywaĺ w spos·b wskazany w regulaminie 

technicznym, 

2) przy nieprzewidzianym wyğŃczeniu tej zwrotnicy moŨna zwrotnicň takŃ zamknŃĺ sponŃ 

iglicowŃ o ile zağoŨenie zamka zwrotnicowego spowodowağoby op·Ŧnienie pociŃgu. 

7. Nie wolno nastawiaĺ przebieg·w sprzecznych, nawet gdyby pomyğkowo takie polecenie zo-

stağo wydane. 

Ä 41. Sprawdzanie i zgğaszanie gotowoŜci drogi przebiegu pociŃgu 

1. Zanim zostanie podany na semaforze sygnağ zezwalajŃcy lub pozwoli siň w inny spos·b na 

jazdň pociŃgu, naleŨy sprawdziĺ, czy droga przebiegu jest przygotowana, tj. czy jest prawi-

dğowo nastawiona i zabezpieczona i czy nie ma przeszk·d do jazdy. 

2. JeŨeli w przygotowaniu drogi przebiegu pociŃg·w, opr·cz dyŨurnego ruchu dysponujŃcego, 

bierze udziağ jeszcze inny posterunek techniczny, w·wczas stacja powinna byĺ podzielona na 

okrňgi nastawcze i w kaŨdym okrňgu powinien byĺ wyznaczony pracownik odpowiedzialny za 

sprawdzanie dr·g przebiegu. 

W razie potrzeby sprawdzania, czy tor jest wolny, moŨe byĺ powierzone regulaminem tech-

nicznym pracownikowi, kt·ry nie nastawia drogi przebiegu; w·wczas pracownikowi temu na-

leŨy wyznaczyĺ okrňg sprawdzania. 

JeŨeli stacji nie podzielono na okrňgi, za sprawdzanie cağych dr·g przebiegu pociŃg·w odpo-

wiedzialny jest dyŨurny ruchu. 

W regulaminie technicznym ustala siň, kto i w jaki spos·b sprawdza, czy droga przebiegu jest 

wolna od przeszk·d, oraz granice okrňg·w, w kt·rych wyznaczeni pracownicy majŃ obowiŃzek 
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sprawdzania dr·g przebiegu pociŃg·w. 

3. Gdyby miejscowe warunki stwarzağy trudnoŜci w sprawdzaniu dr·g przebiegu, odpowiednie 

postanowienia naleŨy ujŃĺ w regulaminie technicznym. 

4. Drogň przebiegu pociŃgu (lub jej czňŜĺ), posiadajŃcŃ kontrolň niezajňtoŜci odcink·w torowych 

i rozjazd·w, sprawdza siň przez obserwacjň Ŝwiateğ kontrolnych na planie Ŝwietlnym lub zo-

brazowania ekranu monitora nastawnicy, gdy urzŃdzenia te dziağajŃ prawidğowo. 

W regulaminie technicznym naleŨy podaĺ granice odcink·w torowych i zwrotnicowych oraz 

spos·b sprawdzania drogi przebiegu w ich razie uszkodzenia, nieprawidğowego dziağania lub 

w razie prowadzenia rob·t, mogŃcych mieĺ wpğyw na ich prawidğowe funkcjonowanie. 

5. Sprawdzenie prawidğowego nastawienia zwrotnic i wykolejnic odbywa siň w spos·b ustalony 

w instrukcjach obsğugi dla poszczeg·lnych rodzaj·w urzŃdzeŒ srk. Sprawdzenie to powinni 

wykonaĺ w przydzielonych okrňgach pracownicy przygotowujŃcy drogň przebiegu pociŃgu. 

Nastawienie zwrotnic i wykolejnic przestawianych rňcznie i wyjŃtkowo niezabezpieczonych 

zamkami zwrotnicowymi lub zabezpieczonych zamkami zwrotnicowymi bez uzaleŨnienia z se-

maforami, sprawdza dyŨurny ruchu lub inny wyznaczony regulaminem technicznym upraw-

niony pracownik. 

Nastawienie zwrotnic i wykolejnic przestawianych rňcznie i wyjŃtkowo niezabezpieczonych 

zamkami zwrotnicowymi lub zabezpieczonych tymczasowo zamkami zwrotnicowymi, spraw-

dza siň kaŨdorazowo na miejscu. 

6. Zgğoszenie o przygotowaniu drogi przebiegu pociŃgu w przydzielonym okrňgu, pracownicy 

biorŃcy w tym udziağ dajŃ za pomocŃ odpowiednich urzŃdzeŒ srk (blok·w zgody), a gdy ich 

nie ma, telefonicznie, zaŜ dyŨurny ruchu peğniŃcy dyŨur na nastawni dysponujŃcej - ustnie. 

DyŨurny ruchu, kt·ry polecenie nastawienia sygnağu zezwalajŃcego na jazdň otrzymağ za po-

mocŃ bloku nakazu, nie skğada osobnego meldunku o przygotowaniu drogi przebiegu pociŃgu. 

Nastawienie sygnağu zezwalajŃcego na semaforze oznacza r·wnoczeŜnie, Ũe droga prze-

biegu zostağa przygotowana. 

JeŨeli polecenie przygotowania drogi przebiegu dyŨurny ruchu wydağ telefonicznie, pracownik, 

kt·ry to polecenie otrzymağ, powinien o przygotowaniu drogi przebiegu zgğosiĺ dyŨurnemu ru-

chu telefonicznie. 

Zgğoszenie to obowiŃzuje r·wnieŨ w tych przypadkach, gdy dodatkowo obsğuguje siň urzŃdze-

nia blokady stacyjnej. 

Telefoniczne i ustne zgğoszenie o przygotowaniu drogi przebiegu pociŃgu naleŨy skğadaĺ w 

nastňpujŃcej formie: 

ĂWjazd pociŃgu nr z nazwa tylnego posterunku zapowiadawczego na tor nr przygotowany" 

lub 

ĂWyjazd pociŃgu nr do nazwa przedniego posterunku zapowiadawczego z toru nr przygoto-

wany". 

Przy zgğoszeniu o przygotowaniu drogi przebiegu naleŨy podaĺ dyŨurnemu ruchu: 
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1) poğoŨenie poszczeg·lnych zwrotnic i wykolejnic - wchodzŃcych w przebieg oraz ochron-

nych ï jeŨeli jazda pociŃgu ma odbywaĺ siň po drodze przebiegu nieuzaleŨnionej od 

wskazaŒ semafora (na sygnağ zastňpczy lub rozkaz pisemny) lub zastosowanie innych 

zabezpieczeŒ (Ä 40 ust. 5), 

2) poğoŨenie zwrotnicy wyğŃczonej z scentralizowanego nastawiania i z zaleŨnoŜci, lecz za-

mkniňtej zamkiem zwrotnicowym lub sponŃ iglicowŃ. 

PoğoŨenie zwrotnicy naleŨy zgğosiĺ r·wnieŨ wtedy, gdy wyğŃczona zwrotnica wyjŃtkowo nie 

jest zamkniňta, a sprawdzenie i dozorowanie jej dyŨurny ruchu poleciğ innemu pracownikowi.  

Pracownik, kt·rego udziağ w przygotowaniu drogi przebiegu pociŃgu polega tylko na spraw-

dzeniu, czy tor jest wolny, o wyniku tego sprawdzenia zgğasza za pomocŃ odpowiednich urzŃ-

dzeŒ, a gdy ich nie ma telefonicznie lub ustnie: 

ĂDla pociŃgu nr tor nr jest wolny". 

Ä 42. Podawanie na semaforze sygnağu zezwalajŃcego na jazdň pociŃgu 

1. W czasie, gdy nie odbywajŃ siň jazdy pociŃg·w, semafory obsğugiwane powinny wskazywaĺ 

sygnağ ĂSt·j", z wyjŃtkiem semafor·w stacyjnych, ustawionych przy torach gğ·wnych zasadni-

czych, jeŨeli semafory te zostağy przeğŃczone na dziağanie samoczynne. 

Semafory obsğugiwane przeğŃczone na dziağanie samoczynne w poğoŨeniu zasadniczym wska-

zujŃ sygnağ zezwalajŃcy. 

2. Sygnağ zezwalajŃcy na semaforze obsğugiwanym podaje dyŨurny ruchu dysponujŃcy (odcin-

kowy) lub na kaŨdorazowe jego polecenie pracownik wyznaczony regulaminem technicznym. 

3. Polecenie podania na semaforze sygnağu zezwalajŃcego na jazdň pociŃgu daje dyŨurny ruchu 

dysponujŃcy (odcinkowy) za pomocŃ urzŃdzeŒ blokady stacyjnej lub telefonicznie. 

4. Telefoniczne polecenie podania na semaforze sygnağu zezwalajŃcego na jazdň pociŃgu daje 

dyŨurny ruchu w·wczas, gdy zachodzŃ okolicznoŜci, w kt·rych obowiŃzuje telefoniczne pole-

canie i zgğaszanie przygotowania drogi przebiegu pociŃgu (Ä 39 ust. 7). 

5. Telefoniczne polecenie podania na semaforze sygnağu zezwalajŃcego na jazdň pociŃgu dy-

Ũurnemu ruchu pomocniczemu obsğugujŃcemu semafor, naleŨy dawaĺ w nastňpujŃcej formie: 

ĂDla pociŃgu nr z nazwa tylnego posterunku zapowiadawczego na tor nr daĺ sygnağ zezwala-

jŃcy na semaforze wjazdowymò 

lub 

ĂDla pociŃgu nr do nazwa przedniego posterunku zapowiadawczego z toru nr daĺ sygnağ ze-

zwalajŃcy na semaforze wyjazdowym". 

6. Po otrzymaniu zgğoszeŒ o przygotowaniu drogi przebiegu, przewidzianych w Ä 41 ust. 6 i po 

sprawdzeniu tej drogi we wğasnym okrňgu, dyŨurny ruchu podaje na semaforze sygnağ zezwa-

lajŃcy na jazdň lub poleca pracownikowi wyznaczonemu regulaminem technicznym sygnağ ten 

podaĺ (lub zezwala w inny spos·b na jazdň pociŃgu), jeŨeli speğnione sŃ wszystkie wymagane 
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warunki i zbliŨa siň pociŃg lub czas jego odjazdu. 

7. Sygnağ zezwalajŃcy na semaforze wjazdowym i odstňpowym naleŨy podawaĺ w takim czasie, 

aby przez zbyt p·Ŧne nastawienie sygnağu zezwalajŃcego na jazdň nie spowodowaĺ zbňdnego 

zatrzymania lub zmniejszenia prňdkoŜci jazdy pociŃgu albo przez przedwczesne nastawienie 

tego sygnağu na semaforze wjazdowym nie utrudniĺ pracy manewrowej. 

8. Dla pociŃgu majŃcego rozkğadowy post·j na stacji, sygnağ zezwalajŃcy na semaforze wyjaz-

dowym naleŨy podawaĺ dopiero po zatrzymaniu siň pociŃgu. W razie potrzeby wczeŜniejsze 

podanie polecenia na nastawienie sygnağu zezwalajŃcego na semaforze wyjazdowym lub na 

nastawienie tego sygnağu przed zatrzymaniem siň pociŃgu moŨe byĺ dopuszczone regulami-

nem technicznym. 

9. Dla pociŃg·w przejeŨdŨajŃcych przez stacjň bez postoju wolno podaĺ sygnağ zezwalajŃcy na 

semaforze wjazdowym i drogowskazowym, gdy wyjazd ze stacji jest wolny. JeŨeli posterunek 

zapowiadawczy jest wyposaŨony w semafor wyjazdowy to sygnağ zezwalajŃcy na nim powi-

nien byĺ podany przed podaniem sygnağu zezwalajŃcego na semaforze wjazdowym i drogo-

wskazowym. 

KolejnoŜĺ ta nie obowiŃzuje, gdy przed semaforem wyjazdowym, w odlegğoŜci drogi hamowa-

nia, znajduje siň tarcza ostrzegawcza, odnoszŃca siň do tego semafora albo gdy semafor 

wjazdowy lub drogowskazowy wskazuje, jaki sygnağ jest na semaforze wyjazdowym. 

10. O podaniu sygnağu zezwalajŃcego na semaforze dyŨurny ruchu powinien upewniĺ siň w spo-

s·b ustalony w regulaminie technicznym. 

11. Gdy na semaforze podany zostağ sygnağ zezwalajŃcy na jazdň, to przy jednoosobowej obsa-

dzie nastawni, z kt·rej obsğuguje siň ten semafor, pracownik obsğugujŃcy semafor nie powinien 

opuŜciĺ nastawni, z wyjŃtkiem koniecznoŜci zapobieŨenia groŨŃcemu niebezpieczeŒstwu ru-

chu. W·wczas drzwi pomieszczenia nastawni naleŨy zamknŃĺ, a klucz zabraĺ. 

12. W razie nagğej przeszkody do przyjňcia lub wyprawienia pociŃgu, wynikğej po daniu sygnağu 

zezwalajŃcego na semaforze, naleŨy sygnağ ten zmieniĺ natychmiast na sygnağ ĂSt·j". JeŨeli 

w tym czasie pociŃg minŃğ juŨ tarczň ostrzegawczŃ lub przedni semafor Ŝwietlny, naleŨy nie-

zwğocznie powiadomiĺ maszynistň o zmianie sygnağu na semaforze wjazdowym (drogowska-

zowym) lub wyjazdowym za pomocŃ urzŃdzeŒ ğŃcznoŜci lub w inny dostňpny spos·b. 

13. DyŨurnemu ruchu nie wolno daĺ sygnağu zezwalajŃcego na semaforze wjazdowym lub drogo-

wskazowym, odnoszŃcym siň do wjazdu pociŃgu, ani teŨ poleciĺ danie tego sygnağu, w razie: 

1) sprzecznoŜci dr·g przebiegu, 

2) zmiany toru wjazdowego z gğ·wnego zasadniczego na gğ·wny dodatkowy i koniecznoŜci 

zmniejszenia z tego powodu prňdkoŜci wjazdu pociŃg·w, z wyjŃtkiem przypadk·w wska-

zanych w Ä 38 ust. 3, 

3) koniecznoŜci zatrzymania na stacji pociŃgu nie majŃcego rozkğadowego postoju na tej 

stacji, z wyjŃtkiem przypadk·w wskazanych w Ä 48 ust. 4, 
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4) koniecznoŜci przyjňcia pociŃgu na tor czňŜciowo zajňty lub wyjŃtkowo na tor zakoŒczony 

kozğem oporowym - jeŨeli nie speğniono warunk·w wymienionych w Ä 38 ust. 9 i 10, 

5) koniecznoŜci przyjňcia pociŃgu na tor, na kt·rym wystňpuje ograniczenie prňdkoŜci niŨsze 

niŨ wynika ze wskazaŒ semafora, jeŨeli druŨyna pociŃgowa nie zostağa o tym uprzedzona, 

6) wyğŃczenia zwrotnic z zaleŨnoŜci od semafora lub zaistnienia innych okolicznoŜci, wyma-

gajŃcych zatrzymania pociŃgu i uprzedzenia o koniecznoŜci zmniejszenia prňdkoŜci 

jazdy, o czym druŨyna pociŃgowa nie zostağa powiadomiona, 

7) zaistnienia innych przeszk·d do jazdy pociŃgu. 

W tych przypadkach sygnağ zezwalajŃcy na semaforze naleŨy podaĺ po przygotowaniu drogi 

przebiegu, jeŨeli w okolicznoŜciach wymienionych w: pkt 1 - ustağa sprzecznoŜĺ przebiegu; pkt 

2 i pkt 3 - pociŃg zatrzymağ siň przed semaforem wjazdowym a semafor wyjazdowy wskazuje 

sygnağ ĂSt·j"; pkt 4, pkt 5 i pkt 6 ï powiadomiono druŨynň pociŃgowŃ; pkt 7 - usuniňto prze-

szkodň. 

Ä 43. ZaleŨnoŜĺ semafor·w, zwrotnic, wykolejnic i tarcz manewrowych 

1. Miňdzy semaforem a zwrotnicami i wykolejnicami powinna byĺ taka zaleŨnoŜĺ, aby sygnağ 

zezwalajŃcy na jazdň na tym semaforze m·gğ byĺ podany dopiero po prawidğowym nastawie-

niu wymienionych urzŃdzeŒ i aby byğy one zamkniňte do czasu zrealizowania przebiegu. 

2. ZaleŨnoŜci miňdzy poszczeg·lnymi urzŃdzeniami do dawania sygnağ·w powinny uniemoŨli-

wiaĺ podanie sygnağ·w zezwalajŃcych dla jazd, kt·re nie mogŃ siň odbywaĺ jednoczeŜnie. 

W razie potrzeby naleŨy wprowadzaĺ kolejnoŜĺ nastawiania sygnağ·w zezwalajŃcych dla jazd, 

kt·re nie mogŃ siň odbywaĺ jednoczeŜnie. 

3. ZaleŨnoŜci wymienione w ust. 1 i 2 naleŨy uwaŨaĺ za wyğŃczone, gdy uprawniony pracownik 

oŜwiadczy pisemnie, Ũe zaleŨnoŜci te naleŨy uwaŨaĺ za zniesione lub gdy pracownik obsğugi 

zauwaŨyğ, Ũe zaistniağa nieprawidğowoŜĺ w dziağaniu urzŃdzeŒ i Ũe istnieje moŨliwoŜĺ podania 

sygnağu zezwalajŃcego na jazdň przed nastawieniem zwrotnic i wykolejnic w poğoŨenie wska-

zane w tablicy zaleŨnoŜci lub w karcie przebiegowej. 

4. Po wyğŃczeniu zaleŨnoŜci wskazanych w ust. 1, zezwolenie na jazdň pociŃgu moŨe byĺ dane 

przez podanie sygnağu zezwalajŃcego na semaforze - o ile to jest moŨliwe lub za pomocŃ 

sygnağu zastňpczego albo rozkazu pisemnego. Powiadomienie rozkazem pisemnym o potrze-

bie zmniejszenia prňdkoŜci obowiŃzuje w przypadku, gdy prňdkoŜĺ ta ma byĺ mniejsza od 

prňdkoŜci nakazanej sygnağem zezwalajŃcym, podanym na semaforze lub od prňdkoŜci obo-

wiŃzujŃcej w razie dania zezwolenia na jazdň za pomocŃ sygnağu zastňpczego albo rozkazu 

pisemnego. 

5. W razie braku zaleŨnoŜci wykluczajŃcej podanie sygnağ·w zezwalajŃcych dla przebieg·w 

sprzecznych, naleŨy unieruchomiĺ zamkniňciami pomocniczymi elementy urzŃdzeŒ nastaw-

czych dla przebieg·w sprzecznych z przygotowanŃ drogŃ przebiegu, co naleŨy wskazaĺ w 
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regulaminie technicznym. 

Ä 44. Zezwolenie na wjazd, wyjazd lub przejazd pociŃgu bez podania sygnağu zezwalajŃ-
cego 

1. Gdy wyjŃtkowo zachodzi potrzeba uŨycia drogi przebiegu pociŃgu, dla kt·rej nie jest moŨliwe, 

nie jest przewidziane, albo nie wolno podaĺ na semaforze sygnağu zezwalajŃcego na jazdň, 

jeŨeli nie ma przeszk·d, naleŨy zezwoliĺ na jazdň pociŃgu za pomocŃ sygnağu zastňpczego 

albo rozkazu pisemnego. 

 Gdy na stacji zachodzi potrzeba uŨycia drogi przebiegu dla pociŃgu z toru, przy kt·rym nie 

ma semafora wyjazdowego - zezwoleniem na wyjazd jest rozkaz pisemny przekazany na za-

sadach okreŜlonych w Ä 58. Na posterunkach odstňpowych w przypadku niemoŨnoŜci podania 

na semaforze sygnağu zezwalajŃcego, jeŨeli nie ma przeszk·d do jazdy, zezwoleniem na prze-

jazd pociŃgu jest rozkaz pisemny. 

JeŨeli na posterunku odgağňŦnym bez semafor·w wyjazdowych i na posterunku bocznicowym 

nie moŨe byĺ podany sygnağ zezwalajŃcy na semaforze wjazdowym, to zezwoleniem na prze-

jazd pociŃgu jest wydanie druŨynie pociŃgowej rozkazu pisemnego lub podanie sygnağu za-

stňpczego, po speğnieniu okreŜlonych warunk·w.  

W razie potrzeby wjazdu, przejazdu lub wyjazdu pociŃgu na sygnağ zastňpczy dyŨurny ruchu 

informuje o tym maszynistň ustnie lub za pomocŃ urzŃdzeŒ ğŃcznoŜci oraz podaje przyczynň 

takiej jazdy i numer toru, kt·rego dotyczy udzielone zezwolenie4). 

2. JeŨeli jazda pociŃgu ma odbyĺ siň bez podania sygnağu zezwalajŃcego, dyŨurny ruchu wydaje 

oddzielne polecenie na przygotowanie drogi przebiegu, a po przygotowaniu jej i po otrzymaniu 

zgğoszeŒ o tym, wjazd i wyjazd pociŃgu odbywa siň na sygnağ zastňpczy lub rozkaz pisemny. 

3. NastawionŃ drogň przebiegu pociŃgu naleŨy zabezpieczyĺ i sprawdziĺ oraz zgğosiĺ jej przy-

gotowanie, po czym dyŨurny ruchu daje pozwolenie na jazdň pociŃgu. 

O tym, Ũe speğnione sŃ wszystkie wymagane warunki i Ũe nie ma przeszkody do wyjazdu 

pociŃgu, dyŨurny ruchu powinien zawiadomiĺ dyŨurnego ruchu pomocniczego kt·ry zgğosiğ 

przygotowanie drogi przebiegu dla wyjazdu tego pociŃgu. 

Zawiadomienie to brzmi: ĂPociŃg nr moŨe wyjechaĺ". 

JeŨeli dyŨurny ruchu pomocniczy nie otrzymağ tego zawiadomienia, powinien zatrzymaĺ wy-

jeŨdŨajŃcy pociŃg. 

4. Podanie sygnağu zastňpczego lub przekazanie rozkazu pisemnego moŨe nastŃpiĺ dopiero 

wtedy, gdy droga przebiegu jest przygotowana, speğnione sŃ wszystkie wymagane warunki i 

nie ma przeszkody do jazdy pociŃgu. 

5. Zezwolenie na przejazd pociŃgu obok sygnağu ĂSt·j" na obsğugiwanym semaforze moŨe prze-

kazaĺ tylko ten dyŨurny ruchu, kt·ry obsğuguje ten semafor lub semafor ten obsğugiwany jest 

na jego polecenie. 

6. W razie zarzŃdzenia jazdy pociŃgu bez podania sygnağu zezwalajŃcego na semaforze, nie 
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moŨe odbywaĺ siň inna jazda, kt·ra nie byğaby zabezpieczona przed moŨliwoŜciŃ starcia z 

tym pociŃgiem zwrotnicami ochronnymi lub wykolejnicami wchodzŃcymi w zaleŨnoŜĺ. 

Jednoczesne jazdy pociŃg·w mogŃ siň odbywaĺ, jeŨeli drogi przebieg·w nie majŃ ze sobŃ 

Ũadnych poğŃczeŒ. 

7. Gdy na posterunku zdalnie sterowanym nie moŨna lub nie wolno podaĺ sygnağu zezwalajŃ-

cego na jazdň pociŃgu, naleŨy po speğnieniu warunk·w niezbňdnych do wyprawienia po-

ciŃgu, uŨyĺ sygnağu zastňpczego lub udzieliĺ zezwolenia na jazdň za pomocŃ rozkazu pi-

semnego wedğug zasad okreŜlonych w Ä 31 ust. 15. 

Ä 45. Obserwacja przejeŨdŨajŃcego pociŃgu 

1. Pracownik posterunku wskazany w regulaminie technicznym po przygotowaniu drogi prze-

biegu pociŃgu powinien obserwowaĺ okrňg nastawczy oraz przejeŨdŨajŃcy pociŃg aŨ do cağ-

kowitego jego wjazdu, wyjazdu lub przejazdu, a w przypadku wystŃpienia nieprawidğowoŜci 

zagraŨajŃcych bezpieczeŒstwu ruchu - zatrzymaĺ pociŃg lub podjŃĺ inne dziağania w celu usu-

niňcia zagroŨenia. 

2. Obserwacja jadŃcego pociŃgu i okrňgu nastawczego z miejsca i w spos·b okreŜlony regula-

minem technicznym lub regulaminem obsğugi przejazdu kolejowo ï drogowego naleŨy do ob-

owiŃzk·w dyŨurnych ruchu, zwrotniczych i dr·Ũnik·w przejazdowych, jeŨeli nie sŃ oni zwol-

nieni z tego obowiŃzku postanowieniami regulaminu technicznego dotyczŃcego posterunku 

lub regulaminu obsğugi przejazdu kolejowo-drogowego. 

Pracownik posterunku obserwuje przejeŨdŨajŃce pociŃgi z odpowiednimi przyborami sygna-

ğowymi; przybory sygnağowe powinny znajdowaĺ siň w rňku lub miejscu zapewniajŃcym ich 

natychmiastowe uŨycie. 

Do obserwacji mogŃ byĺ wykorzystane urzŃdzenia techniczne, okreŜlone w regulaminie tech-

nicznym lub regulaminie obsğugi przejazdu kolejowo- drogowego. 

3. Podczas obserwacji jadŃcego pociŃgu naleŨy w szczeg·lnoŜci zwr·ciĺ uwagň, czy: 

1) pociŃg jest przepisowo osygnalizowany, 

2) maszynista reaguje na nadawane sygnağy, 

3) nie ma oznak zagrzania siň czopa osi zestaw·w koğowych, 

4) nie ma widocznych uszkodzeŒ taboru kolejowego, zagraŨajŃcych bezpieczeŒstwu ruchu, 

5) nie hamuje Ũaden wagon, gdy pociŃg jedzie w stanie odhamowanym, 

6) powierzchnie toczne k·ğ nie majŃ pğaskich miejsc lub nalep·w, na co wskazujŃ silne i ryt-

miczne uderzenia k·ğ podczas jazdy, 

7) nie brakuje zderzak·w na koŒcu pociŃgu, z wyjŃtkiem taboru kolejowego bezzderzako-

wego, 

8) nie ma przesuniňtego ğadunku, luŦnych opon, oderwanych dach·w, pionowo ustawionych 

pokryw luk·w lub wğaz·w dachowych albo otwartych na zewnňtrz drzwi wagon·w, 

9) nie ma poŨaru w pociŃgu, 
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10) nie ma wycieku lub wysypywania siň ğadunku, 

11) nie ma innych nieprawidğowoŜci zagraŨajŃcych bezpieczeŒstwu ruchu kolejowego. 

4. Zakres obserwacji okreŜlony w ust. 3 nie obowiŃzuje na odcinkach wyposaŨonych w urzŃdze-

nia zpr, oraz w przypadkach, gdy ze wzglňd·w technicznych i terenowych nie moŨna zapewniĺ 

odpowiedniej lokalizacji nastawni - spos·b postňpowania w tych przypadkach naleŨy okreŜliĺ 

w regulaminie technicznym. 

Ä 46. Nastawienie sygnağu ĂSt·j" na semaforze i rozwiŃzanie drogi przebiegu 
 

1. Zmiana sygnağu zezwalajŃcego na sygnağ ĂSt·j" na semaforze odbywa siň samoczynnie w 

wyniku oddziağywania pociŃgu na urzŃdzenia lub po obsğuŨeniu wğaŜciwego elementu sterujŃ-

cego. O nastawieniu sygnağu ĂSt·j" na semaforze dyŨurny ruchu powinien upewniĺ siň w spo-

s·b okreŜlony w regulaminie technicznym. 

2. Po kaŨdym przejeŦdzie pociŃgu urzŃdzenie biorŃce udziağ w przebiegu moŨna obsğuŨyĺ do-

piero w·wczas, gdy pociŃg minŃğ przebiegowe miejsce koŒca pociŃgu lub nastŃpiğo samo-

czynne zwolnienie tego urzŃdzenia z wyjŃtkiem rozwiŃzaŒ, w kt·rych stosowane jest sekcyjne 

rozwiŃzanie drogi przebiegu. Miejsce sygnağowe oraz miejsce przebiegowe koŒca pociŃgu na-

leŨy okreŜliĺ w regulaminie technicznym. 

3. Sygnağowe miejsce koŒca pociŃgu jest to miejsce na posterunku ruchu, po miniňciu kt·rego 

naleŨy nastawiĺ sygnağ ĂSt·j" na semaforze po wjeŦdzie, wyjeŦdzie lub przejeŦdzie pociŃgu. 

Sygnağowe miejsce koŒca pociŃgu ustala siň tak, aby pracownik obsğugujŃcy semafor m·gğ 

stwierdziĺ, czy na pociŃgu znajduje siň sygnağ koŒca pociŃgu, a ponadto: 

1) co najmniej 100 m za semaforem odstňpowym, 

2) co najmniej 100 m za semaforem wjazdowym (granicŃ posterunku zapowiadawczego); 

w przypadku semafora wjazdowego z urzŃdzeniem oddziağywania pociŃgu za ostatniŃ 

zwrotnicŃ w przebiegu, sygnağ ĂSt·j" nastawia siň dopiero po zwolnieniu urzŃdzenia od-

dziağywania przez czoğo pociŃgu albo cağy pociŃg, 

3) w przebiegowym miejscu koŒca pociŃgu za semaforem wyjazdowym. 

4. Przebiegowe miejsce koŒca pociŃgu jest to miejsce na posterunku ruchu ustalone tak, aby 

bezpieczna jazda pociŃgu nie byğa zagroŨona przez przestawienie zwrotnic, tj. aby pociŃg mi-

nŃğ wszystkie zwrotnice i skrzyŨowania znajdujŃce siň na drodze przebiegu oraz urzŃdzenie 

oddziağywania pociŃgu, sğuŨŃce do zwalniania utwierdzonego przebiegu, jeŨeli urzŃdzenie ta-

kie jest. 

5. Na stacjach z prawidğowo dziağajŃcŃ blokadŃ stacyjnŃ zablokowanie przez pracownika bloku 

otrzymania nakazu oznacza zgğoszenie dyŨurnemu ruchu wjazdu lub wyjazdu pociŃgu. 

6. Na stacjach bez blokady stacyjnej i na stacjach z blokadŃ stacyjnŃ, gdy blokada stacyjna nie 

jest podstawŃ prowadzenia ruchu, obowiŃzuje telefoniczne polecanie i zgğaszanie przygoto-

wania dr·g przebiegu, wjeŦdzie lub wyjeŦdzie pociŃgu oraz nastawieniu sygnağu ĂSt·j" na se-

maforze, dyŨurnemu ruchu dyŨurny ruchu pomocniczy nastawni dysponujŃcej ustnie skğada w 
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formie: 

ĂPociŃg nr wjechağ" lub ĂPociŃg nr wyjechağ". 

7. Na wyznaczonych w wewnňtrznym rozkğadzie jazdy posterunkach ruchu wjazd lub wyjazd 

z sygnağem koŒcowym niekt·rych pociŃg·w moŨe stwierdzaĺ i zgğaszaĺ dyŨurnemu ruchu dru-

Ũyna pociŃgowa. Spos·b zgğaszania naleŨy wskazaĺ w regulaminie technicznym. 

8. JeŨeli czoğo pociŃgu minňğo semafor i pociŃg zatrzymağ siň tak, Ũe koniec pociŃgu minŃğ sy-

gnağowe miejsce koŒca pociŃgu, lecz nie minŃğ przebiegowego miejsca koŒca pociŃgu, to se-

mafor powinien wskazywaĺ sygnağ ĂSt·j" i nie naleŨy rozwiŃzywaĺ drogi przebiegu. 

Ä 47. NieprawidğowoŜci przy podawaniu sygnağ·w na semaforze i przejeŦdzie pociŃgu 

obok semafora 

1. Gdy pracownik obsğugujŃcy semafor zauwaŨy lub dowie siň, Ũe dalszej jeŦdzie pociŃgu grozi 

niebezpieczeŒstwo, obowiŃzany jest sygnağ zezwalajŃcy na semaforze natychmiast zmieniĺ 

na sygnağ ĂSt·j". 

W innych przypadkach nieprzewidzianej potrzeby zatrzymania jadŃcego pociŃgu, sygnağ ze-

zwalajŃcy na semaforze naleŨy zmieniĺ na sygnağ ĂSt·j" najp·Ŧniej, gdy czoğo pociŃgu znaj-

duje siň przed tarczŃ ostrzegawczŃ, odnoszŃcŃ siň do tego semafora, a jeŜli tarczy tej nie ma, 

gdy czoğo pociŃgu znajduje siň przed poprzednim semaforem. 

Po  uchyleniu zezwolenia na jazdň i nastawieniu  na semaforze sygnağu ĂSt·j", pracownik ob-

sğugujŃcy semafor zgğasza o tym dyŨurnemu ruchu dysponujŃcemu (odcinkowemu), nie ob-

sğugujŃc ani blokady liniowej, ani bloku otrzymania nakazu, do czasu otrzymania od dyŨurnego 

ruchu odpowiedniego polecenia. 

2. JeŨeli po zmianie na semaforze sygnağu zezwalajŃcego na sygnağ ĂSt·j", zajdzie koniecznoŜĺ 

przestawienia zwrotnic lub wykolejnic wchodzŃcych w drogň przebiegu, dyŨurny ruchu ma 

prawo zarzŃdziĺ rozwiŃzanie drogi przebiegu pociŃgu dopiero po zatrzymaniu siň pociŃgu 

przed semaforem. 

Celem zapobieŨenia wypadkowi lub zmniejszenia jego skutk·w, dyŨurny ruchu moŨe zarzŃ-

dziĺ rozwiŃzanie drogi przebiegu przed zatrzymaniem siň pociŃgu przed semaforem. W razie 

nagle groŨŃcego niebezpieczeŒstwa pracownik podlegğy moŨe rozwiŃzaĺ drogň przebiegu bez 

polecenia dyŨurnego ruchu, kt·rego o rozwiŃzaniu drogi przebiegu powinien niezwğocznie za-

wiadomiĺ. 

3. W razie koniecznoŜci zmiany sygnağu zezwalajŃcego na sygnağ ĂSt·j" i zatrzymania siň czoğa 

pociŃgu przed semaforem, po ustaniu przeszkody do jazdy naleŨy ponownie podaĺ na sema-

forze sygnağ zezwalajŃcy, o ile urzŃdzenia na to pozwalajŃ. 

Gdy urzŃdzenia uniemoŨliwiajŃ powt·rne podanie na semaforze sygnağu zezwalajŃcego na 

jazdň pociŃgu - naleŨy na jazdň te pozwoliĺ za pomocŃ sygnağu zastňpczego lub rozkazu 

pisemnego. 
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4. Gdy czoğo pociŃgu minňğo obsğugiwany semafor i pociŃg zatrzymağ siň tak, Ũe koniec pociŃgu 

nie minŃğ sygnağowego miejsca koŒca pociŃgu, w·wczas: 

1) jeŨeli semafor wskazywağ sygnağ zezwalajŃcy, nie wolno zmieniaĺ go na sygnağ ĂSt·j", 

2) jeŨeli zaszğa koniecznoŜĺ zmiany sygnağu zezwalajŃcego na sygnağ ĂSt·j", celem zatrzy-

mania pociŃgu - naleŨy z powrotem nastawiĺ sygnağ zezwalajŃcy, jeŨeli ustağa przeszkoda 

do jazdy, a urzŃdzenia pozwalajŃ na powt·rne ustawienie sygnağu zezwalajŃcego, 

3) jeŨeli na semaforze nie byğ nastawiony sygnağ zezwalajŃcy i semafor wskazywağ sygnağ 

ĂSt·j" - naleŨy nastawiĺ na nim sygnağ zezwalajŃcy, jeŨeli urzŃdzenia pozwalajŃ na to oraz 

zaistniağy wymagane warunki i nie ma przeszkody do jazdy . 

JeŨeli w przypadkach wymienionych w punktach 2 i 3 nie moŨna nastawiĺ sygnağu zezwalajŃ-

cego na semaforze, pozwolenie na dalszŃ jazdň pociŃgu naleŨy daĺ za pomocŃ sygnağu za-

stňpczego lub rozkazu pisemnego. 

W przypadkach wymienionych w punktach: 1, 2 i 3 nie wolno potwierdziĺ przyjazdu (przejazdu) 

pociŃgu, lecz naleŨy zawiadomiĺ dyŨurnego ruchu tylnego posterunku nastňpczego o zatrzy-

maniu pociŃgu i o niemoŨnoŜci potwierdzenia jego przyjazdu (przejazdu). Dopiero po miniňciu 

przez pociŃg sygnağowego miejsca koŒca pociŃgu, naleŨy na semaforze nastawiĺ sygnağ 

ĂSt·j" i potwierdziĺ przyjazd (przejazd) pociŃgu. 

5. Cofanie pociŃgu, kt·ry nie zatrzymağ siň przed semaforem wskazujŃcym sygnağ ĂSt·j", lecz 

dopiero za nim, bez pozwolenia dyŨurnego ruchu dozwolone jest tylko w razie groŨŃcego nie-

bezpieczeŒstwa. 

6. JeŨeli wskutek nieprawidğowego dziağania urzŃdzeŒ nie moŨna podaĺ sygnağu ĂSt·j" na sema-

forze, naleŨy postňpowaĺ w nastňpujŃcy spos·b: 

1) pracownik obsğugujŃcy semafor powinien o tym natychmiast zgğosiĺ dyŨurnemu ruchu 

dysponujŃcemu, 

2) dyŨurny ruchu powinien niezwğocznie zawiadomiĺ maszynist·w pociŃg·w znajdujŃcych 

siň na szlaku o koniecznoŜci zatrzymania siň przed okreŜlonym semaforem4), 

3) bezpoŜrednio przed tym semaforem naleŨy ustawiĺ sygnağ D 1 ĂSt·j" oraz obok tarczy 

ostrzegawczej sygnağ DO ĂZa tarczŃ ostrzegawczŃ znajduje siň tarcza zatrzymania", 

4) po ujawnieniu nienastawienia siň sygnağu ĂSt·j" na semaforze wjazdowym, odstňpowym 

lub wyjazdowym naleŨy wprowadziĺ telefoniczne zapowiadanie pociŃg·w, 

5) pozwoleniem na miniňcie przez pociŃg sygnağu D 1 ĂSt·j", uniewaŨniajŃcego sygnağ ze-

zwalajŃcy na semaforze, jest otrzymanie przez kierownika pociŃgu (maszynistň) rozkazu 

pisemnego, 

6) usuniňcie tarcz przenoŜnych (D 1 i DO) moŨe nastŃpiĺ na polecenie dyŨurnego ruchu 

dopiero po usuniňciu uszkodzenia semafora. 

7. Opr·cz zasad zawartych w ust. 6 naleŨy przestrzegaĺ r·wnieŨ nastňpujŃcych postanowieŒ: 

1) jeŨeli nie moŨna nastawiĺ sygnağu ĂSt·jò na semaforze wjazdowym lub odstňpowym (ob-

sğugiwanym): 
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a) dyŨurny ruchu powinien natychmiast zawiadomiĺ o tym dyŨurnego ruchu tylnego po-

sterunku nastňpczego i poleciĺ mu zatrzymywanie pociŃg·w z powiadomieniem ich 

rozkazem pisemnym o uszkodzeniu semafora, 

b) do czasu ustawienia sygnağu D 1 ĂSt·jò i zawiadomienia dyŨurnego ruchu tylnego po-

sterunku nastňpczego o uszkodzeniu semafora, nie wolno zawiadamiaĺ dyŨurnego 

ruchu o wjeŦdzie pociŃgu (zablokowaĺ bloku otrzymania nakazu), ani potwierdzaĺ 

przyjazdu pociŃgu (zablokowaĺ bloku koŒcowego), 

c) jeŨeli nienastawienie siň sygnağu ĂSt·jò na semaforze wjazdowym lub odstňpowym 

(obsğugiwanym) spostrzeŨono po daniu potwierdzenia przyjazdu pociŃgu, naleŨy zbli-

ŨajŃcemu siň pociŃgowi podawaĺ sygnağy ĂSt·jò D 2 i D 3 lub zatrzymaĺ go radiote-

lefonicznym systemem alarmowym, 

d) dyŨurny ruchu, kt·ry otrzymağ od dyŨurnego ruchu przedniego posterunku nastňp-

czego zawiadomienie o nienastawieniu siň sygnağu ĂSt·jò na semaforze wjazdowym, 

powinien zatrzymywaĺ wszystkie  pociŃgi  i  zawiadamiaĺ  je  rozkazem  pisemnym. 

DyŨurny ruchu posterunku odstňpowego lub odgağňŦnego moŨe zaprzestaĺ wydawa-

nia tych zawiadomieŒ, gdy uszkodzenie semafora zostağo usuniňte lub gdy obowiŃzek 

wydawania zawiadomieŒ przejmie dyŨurny ruchu tylnej stacji4). 

2) jeŨeli nie moŨna nastawiĺ sygnağu ĂSt·jò na semaforze wyjazdowym lub drogowskazo-

wym: 

a) dyŨurny ruchu powinien zatrzymywaĺ pociŃgi przed semaforem wjazdowym i zawia-

damiaĺ je rozkazem pisemnym ï podobnie jak w pkt 1 lit. d, 

b) jeŨeli do uszkodzonego semafora zbliŨa siň pociŃg, kt·ry nie zostağ zawiadomiony 

o uszkodzeniu, naleŨy go zatrzymaĺ sygnağami ĂSt·jò D 2 i D 3 lub radiotelefonicznym 

systemem alarmowym, 

c) odnoŜnie semafora wyjazdowego, postanowienia zawarte pod lit. a oraz b nie dotyczŃ 

pociŃg·w wjeŨdŨajŃcych na stacjň koŒcowŃ, jeŨeli przed semaforem wyjazdowym 

ustawiony jest sygnağ D 1 ĂSt·jò, 

d) druŨynň pociŃgu, kt·ry ma odjechaĺ ze stacji poczŃtkowej dyŨurny ruchu tej stacji 

zawiadamia rozkazem pisemnym o uszkodzeniu semafora wyjazdowego (drogo-

wskazowego), o niewaŨnoŜci sygnağu zezwalajŃcego na nim oraz udziela pozwolenia 

na jazdň pociŃgu w spos·b okreŜlony w ust. 6  pkt 5.  

8. JeŨeli w przypadkach wymienionych w ust. 6 i 7 nie moŨe byĺ przywr·cona do poğoŨenia za-

sadniczego r·wnieŨ odnoŜna tarcza ostrzegawcza lub jeŨeli nie moŨe byĺ przywr·cona do 

tego poğoŨenia tylko tarcza ostrzegawcza, naleŨy przed niŃ ustawiĺ przenoŜnŃ tarczň ostrze-

gawczŃ i powiadamiaĺ o tym druŨyny pociŃgowe rozkazem pisemnym. 

9. W razie zatrzymania siň pociŃgu wskutek przedwczesnego nastawienia siň sygnağu ĂSt·j", 

pozwolenie na dalszŃ jazdň pociŃgu naleŨy po speğnieniu warunk·w niezbňdnych do wypra-

wienia pociŃgu, daĺ za pomocŃ sygnağu zastňpczego lub rozkazu pisemnego, jeŨeli 
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urzŃdzenia nie zezwalajŃ na ponowne podanie sygnağu zezwalajŃcego na semaforze. 

10. JeŨeli wyŜwietlony sygnağ zastňpczy nie wyğŃczy siň samoczynnie we wğaŜciwym czasie, na-

leŨy wyğŃczyĺ go za pomocŃ wğaŜciwego elementu sterujŃcego. W przypadku niemoŨnoŜci 

wyğŃczenia sygnağu zastňpczego naleŨy postňpowaĺ wedğug postanowienia ust. 6 i 7. 

11. W razie potrzeby usuniňcia usterek w urzŃdzeniach srk, dyŨurny ruchu moŨe wydaĺ pozwole-

nie na wykonanie robot w urzŃdzeniach dopiero wtedy, gdy: 

1) wprowadziğ wymagane obostrzenia, 

2) zawiadomiğ zainteresowanych pracownik·w oraz zastosowağ i poleciğ zastosowaĺ odpo-

wiednie zamkniňcia pomocnicze. 

Szczeg·ğowe postanowienia dotyczŃce obsğugi poszczeg·lnych urzŃdzeŒ sterowania ruchem 

w czasie ich uszkodzeŒ i rob·t w tych urzŃdzeniach podajŃ instrukcje obsğugi poszczeg·lnych 

rodzaj·w urzŃdzeŒ. 

Ponadto naleŨy stosowaĺ siň ŜciŜle do zatwierdzonego regulaminu prowadzenia ruchu w cza-

sie wykonywania robot, jeŨeli zostağ on opracowany. 

12. W przypadkach wskazanych w ust.: 4, 6 pkt 4, ust.7 pkt 1 lit. b, oraz ust. 11, naleŨy stosowaĺ 

zamkniňcia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze stosownie do postanowieŒ Ä 50.  

Ä 48. Zatrzymanie lub przepuszczanie pociŃgu nieprzewidziane w wewnňtrznym rozkğadzie 

jazdy 

1. PociŃg, kt·ry w wewnňtrznym rozkğadzie jazdy ma przewidziany przejazd bez zatrzymania, 

naleŨy zatrzymaĺ na posterunku ruchu, jeŨeli wymagajŃ tego wzglňdy techniczno-ruchowe. W 

takich przypadkach dyŨurny ruchu niezaleŨnie od postanowieŒ ujňtych w ust. 4 podaje sygnağ 

zezwalajŃcy na semaforze wjazdowym dopiero po nawiŃzaniu ğŃcznoŜci przez maszynistň lub 

sam powiadamia go o zmienionej organizacji ruchu2). 

2. W razie wypadku kolejowego, poŨaru lub niebezpieczeŒstwa naleŨy pociŃg zatrzymaĺ w celu 

usuniňcia zagroŨenia albo udzielenia pomocy. 

3. W razie potrzeby nieprzewidzianego zatrzymania pociŃgu z przyczyn innych niŨ wymienione 

w ust. 1 i 2, zatrzymanie to, zarzŃdza dyspozytor liniowy. O zarzŃdzonym zatrzymaniu pociŃgu 

naleŨy powiadomiĺ druŨynň pociŃgowŃ rozkazem pisemnym z podaniem przyczyny postoju. 

4. W razie potrzeby zatrzymania na stacji pociŃgu niemajŃcego rozkğadowego postoju na tej sta-

cji, dla pociŃgu tego wolno daĺ zezwolenie na wjazd do stacji, po uprzednim zatrzymaniu go 

przed semaforem wjazdowym (drogowskazowym). Zatrzymanie pociŃgu przed semaforem 

wjazdowym (drogowskazowym) jest zbňdne, gdy speğniony jest jeden z nastňpujŃcych warun-

k·w: 

1) przed semaforem wjazdowym znajduje siň tarcza ostrzegawcza odnoszŃca siň do tego 

semafora lub sygnağ na poprzednim semaforze wskazuje, jaki sygnağ znajduje siň na se-

maforze wjazdowym, 

2) o potrzebie zatrzymania siň pociŃgu na stacji zawiadomiono druŨynň pociŃgowŃ 
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rozkazem pisemnym na jednej z poprzednich stacji, a o dokonaniu tego zawiadomienia 

upewniğ siň dyŨurny ruchu stacji, na kt·rej pociŃg ten ma siň zatrzymaĺ, 

3) w rozkğadzie jazdy przewidziano post·j w razie potrzeby. 

5. PociŃg majŃcy rozkğadowy post·j na stacji moŨe byĺ przepuszczony bez postoju, gdy zacho-

wane zostanŃ nastňpujŃce warunki: 

1) post·j pociŃgu jest zbňdny, 

2) nie jest przewidziane wsiadanie i wysiadanie podr·Ũnych, 

3) przejazd nastŃpi po drodze przebiegu przystosowanej do przejazdu bez zatrzymania, 

4) druŨyna pociŃgowa zostağa powiadomiona przez dyŨurnego ruchu o jeŦdzie pociŃgu przez 

stacjň bez zatrzymania. 

JeŨeli jazda pociŃgu ma odbyĺ siň przed czasem rozkğadowym, naleŨy stosowaĺ siň do po-

stanowieŒ Ä 51. 

Ä 49. Prowadzenie ksiŃŨki przebieg·w 

1. KsiŃŨka przebieg·w (zağŃcznik 2) sğuŨy do zapisywania poleceŒ i informacji oraz zgğoszeŒ 

przygotowania drogi przebiegu dla wjazd·w i wyjazd·w pociŃg·w oraz pojazd·w pomocni-

czych, a ponadto zgğoszeŒ o tym, Ũe tor jest wolny, albo, ze pociŃg wjechağ z sygnağem koŒca 

pociŃgu. 

2. W ksiŃŨce tej naleŨy r·wnieŨ dokonywaĺ zapis·w przewidzianych instrukcjami obsğugi urzŃ-

dzeŒ srk oraz moŨna zapisywaĺ polecenia i zgğoszenia w sprawie jazd manewrowych, jak 

r·wnieŨ zapisy wynikajŃce z warunk·w lokalnych, a ujňte (przewidziane) w regulaminie tech-

nicznym posterunku. 

3. Lewa strona ksiŃŨki przebieg·w przeznaczona jest dla zapisywania przebieg·w pociŃg·w 

wjeŨdŨajŃcych, a strona prawa przeznaczona jest dla zapisywania przebieg·w pociŃg·w wy-

jeŨdŨajŃcych. 

4. KaŨdŃ stronicň wypeğnia siň bieŨŃco, wpisujŃc kolejno pociŃgi. 

5. KsiŃŨkň przebieg·w naleŨy prowadziĺ na posterunkach nastawczych, biorŃcych udziağ w przy-

gotowaniu dr·g przebiegu pociŃg·w. Prowadziĺ powinni jŃ r·wnieŨ pracownicy wyznaczeni 

do sprawdzania, czy tor jest wolny, jak r·wnieŨ pracownicy posterunk·w stwierdzania koŒca 

pociŃgu, kt·rzy zgğaszajŃ wjazd pociŃgu z sygnağem koŒca pociŃgu. 

6. KsiŃŨkň przebieg·w prowadzŃ: 

1) dyŨurny ruchu: 

a) w skr·conym zakresie w okolicznoŜciach wymienionych w ust. 5, 

b) w peğnym zakresie, jeŨeli obowiŃzuje telefoniczne polecenie i zgğaszanie przygotowa-

nia dr·g przebiegu, 

2) pracownik nastawni wykonawczej: 

a) w skr·conym zakresie przy sprawnie dziağajŃcej blokadzie stacyjnej, 

b) w peğnym zakresie, jeŨeli obowiŃzuje telefoniczne polecanie i zgğaszanie przygotowania 



 

 80 

dr·g przebiegu, 

Pracownik nastawni wykonawczej opuszczajŃcy posterunek na polecenie dyŨurnego ruchu 

lub za jego zgodŃ powinien odnotowaĺ w ksiŃŨce przebieg·w godzinň i minutň wyjŜcia i po-

wrotu na posterunek.4) 

5. Na posterunku zapowiadawczym, na kt·rym czynnoŜci dyŨurnego ruchu zostağy podzielone 

pomiňdzy kilku dyŨurnych ruchu tej samej nastawni, w razie potrzeby moŨna przewidzieĺ re-

gulaminem technicznym prowadzenie przez jednego z nich ksiŃŨki przebieg·w w skr·conym 

zakresie (rubryki: 1, 2, 3, 7) pomimo, Ũe blokada stacyjna dziağa prawidğowo. 

6. Gdy blokada stacyjna dziağa prawidğowo - pracownik nastawni wykonawczej, po otrzymaniu 

informacji o numerze pociŃgu (Ä 39 ust. 6), kierunku jazdy i numerze toru, po kt·rym ma odbyĺ 

siň jazda tego pociŃgu, wypeğnia rubryki: 1, 2, 3 ksiŃŨki przebieg·w, czas wjazdu pociŃgu 

z sygnağem koŒca pociŃgu i nastawienie sygnağu ĂSt·j" na semaforze wjazdowym wzglňdnie 

czas wyjazdu pociŃgu notuje w rubryce 7 (bez zgğaszania tego telefonem dyŨurnemu ruchu). 

Pracownik nastawni dajŃcej tylko zgodň dla danego przebiegu wypeğnia rubryki: 1, 2, 3 ksiŃŨki 

przebieg·w oraz notuje w rubryce 5 czas zablokowania bloku dania zgody (bez zgğaszania 

tego telefonem dyŨurnemu ruchu). 

7. Gdy obowiŃzuje telefoniczne polecanie i zgğaszanie przygotowania dr·g przebiegu (Ä 39 ust. 

7), tak dyŨurny ruchu, jak i pracownik nastawni wykonawczej prowadzŃ ksiŃŨkň przebieg·w w 

peğnym zakresie. DyŨurny ruchu wypeğnia w·wczas rubrykň 4, wpisujŃc kolejno skr·ty poste-

runk·w, kt·re zgğosiğy przygotowanie drogi przebiegu; w rubryce 5 dyŨurny ruchu notuje czas 

otrzymania ostatniego ze wszystkich zgğoszeŒ, kt·re powinien otrzymaĺ. 

Telefoniczne polecenie podania sygnağu zezwalajŃcego na semaforze wjazdowym lub wyjaz-

dowym, dyŨurny ruchu i pracownik nastawni notuje w rubryce 6 ksiŃŨki przebieg·w (Ä 42 ust. 

4). 

8. Pracownik wyznaczony regulaminem technicznym tylko do sprawdzenia, czy tor jest wolny, 

lub zgğaszania wjazdu pociŃgu z sygnağami koŒca pociŃgu, po otrzymaniu polecenia spraw-

dzenia lub informacji o numerze pociŃgu - jeŨeli nie obsğuguje urzŃdzeŒ blokady stacyjnej - 

wypeğnia rubryki: 1, 2 i 3 ksiŃŨki przebieg·w, a telefoniczne zgğoszenie o tym, Ũe tor jest wolny, 

notuje w rubryce 5, zaŜ zgğoszenie telefoniczne lub za pomocŃ specjalnego urzŃdzenia o wjeŦ-

dzie pociŃgu z sygnağem koŒca pociŃgu notuje w rubryce 7. 

Otrzymane telefoniczne zgğoszenie rejestruje dyŨurny ruchu wypeğniajŃc ponadto rubrykň 4. 

9. Gdy opr·cz obsğugi blokady liniowej obowiŃzuje telefoniczne zapowiadanie pociŃg·w, w·w-

czas danie polecenia pracownikowi podlegğemu dyŨurnemu ruchu dysponujŃcemu (odcinko-

wemu) na zablokowanie bloku koŒcowego lub poczŃtkowego notujŃ: 

1) pracownik obsğugujŃcy blokadň liniowŃ w rubryce 8 ksiŃŨki przebieg·w, 

2) dyŨurny ruchu dysponujŃcy (odcinkowy) w rubryce 8 ksiŃŨki przebieg·w, gdy obowiŃzuje 

telefoniczne polecanie i zgğaszanie przygotowania dr·g przebiegu, zaŜ w rubryce 7 
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dziennika ruchu, gdy dawanie telefonicznych poleceŒ i zgğoszeŒ nie obowiŃzuje. 

Wymienione polecenie na zablokowanie bloku koŒcowego i jego zapis mogŃ byĺ dokonane 

po otrzymaniu od pracownika zgğoszenia o wjeŦdzie pociŃgu i o nastawieniu sygnağu ĂSt·j" na 

semaforze wjazdowym i po daniu telefonicznego potwierdzenia przyjazdu pociŃgu. Otrzyma-

niem zgğoszenia o wjeŦdzie pociŃgu i o nastawieniu sygnağu ĂSt·j" na semaforze wjazdowym 

jest: 

- odblokowanie bloku dania nakazu - gdy urzŃdzenia blokady stacyjnej dziağajŃ prawidğowo 

i sŃ podstawŃ prowadzenia ruchu, 

- telefoniczne zgğoszenie i odblokowanie bloku dania nakazu - gdy obowiŃzuje telefoniczne 

polecanie i zgğaszanie przygotowania dr·g przebiegu, a blokada stacyjna obsğugiwana 

jest pomocniczo, 

- telefoniczne zgğoszenie - gdy blokady stacyjnej nie ma lub nie moŨna jej obsğugiwaĺ. 

10. DyŨurny ruchu (gdy prowadzi ksiŃŨkň przebieg·w) i pracownik nastawni wykonawczej notuje 

ponadto w rubryce 8 ksiŃŨki przebieg·w: 

1) powiadomienie o zmianie wyznaczonego toru wjazdowego, 

2) powiadomienie o wjeŦdzie na tor czňŜciowo zajňty lub wyjŃtkowo na tor zakoŒczony ko-

zğem oporowym, 

3) powiadomienie o poğoŨeniu zwrotnic i wykolejnic wyğŃczonych z zcentralizowanego nasta-

wiania i z zaleŨnoŜci z semaforem (ich numer i poğoŨenie zapisane sğownie Ănp.: 12 minus, 

22 plusò) lub zastosowaniu innych zabezpieczeŒ (Ä 40 ust. 5); w przypadku braku miejsca 

w rubr. 8 ksiŃŨki przebieg·w na dokonanie tych zapis·w, naleŨy zajŃc kolejne wiersze 

przez cağŃ szerokoŜĺ strony pod numerem pociŃgu, 

4) powiadomienie pracownika nastawni wykonawczej, Ũe pociŃg moŨe wyjechaĺ i czas tego 

powiadomienia - gdy dla wyjazdu pociŃgu nie moŨe byĺ podany sygnağ zezwalajŃcy na 

semaforze wyjazdowym, rubrykň 6 naleŨy w·wczas zakreskowaĺ (Ä 44 ust. 3), 

5) polecenie i czas polecenia pracownikowi nastawni, aby: 

a) podağ sygnağ zastňpczy ĂSz", 

b) wydağ rozkaz pisemny, 

6) powiadomienie o jeŦdzie pociŃgu: 

a) do kilometra i z powrotem, 

b) o przybyciu pociŃgu lub pojazdu pomocniczego do sŃsiedniego posterunku ruchu ï 

w myŜl postanowieŒ Ä 28 ust. 22, 

c) o innych okolicznoŜciach wymagajŃcych powiadomienia przez dyŨurnego ruchu, a 

nie ujňtych w ust. 124). 

11. Gdy dyŨurny ruchu dysponujŃcy (odcinkowy) nie prowadzi ksiŃŨki przebieg·w, a zachodzi po-

trzeba dokonania niekt·rych zapis·w tylko w rubryce 8 tej ksiŃŨki, w·wczas umieszcza te za-

pisy w rubryce 7 dziennika ruchu. 
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12. Przez cağŃ szerokoŜĺ obu stron ksiŃŨki przebieg·w naleŨy notowaĺ: 

1) przyjňcie i przekazanie dyŨuru, 

2) poczŃtek doby, 

3) zamkniňcie i otwarcie toru szlakowego lub toru gğ·wnego na stacji, 

4) wprowadzenie i odwoğanie ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze szlakowym, 

5) wprowadzenie i odwoğanie obostrzeŒ na szlaku - telefoniczne zapowiadanie pociŃg·w lub 

na stacji - telefoniczne polecanie i zgğaszanie przygotowania dr·g przebiegu, 

6) inne okolicznoŜci majŃce wpğyw na przyjmowanie i wyprawianie pociŃg·w (wyğŃczenie 

zasilania sieci trakcyjnej itp.). 

13. Po zapisach okolicznoŜci wskazanych w pkt. 3 do 6 naleŨy zanotowaĺ, kogo zawiadomiono 

i czas dania wzglňdnie otrzymania zawiadomienia. JeŨeli przed zapisem wykonanym przez 

cağŃ szerokoŜĺ prowadzonej ksiŃŨki przebieg·w na jednej stronie znajdujŃ siň niezapisane 

wiersze, naleŨy je zakreskowaĺ. Przykğady prowadzenia ksiŃŨki przebieg·w zawiera zağŃcznik 

2. 

Ä 50. Stosowanie Ŝrodk·w pomocniczych (zabezpieczajŃcych lub ostrzegajŃcych) 

1. Pod nazwŃ Ŝrodki pomocnicze naleŨy rozumieĺ zamkniňcia pomocnicze urzŃdzeŒ nastaw-

czych i blokowych, tabliczki ostrzegawcze oraz kontrolkň zajňtoŜci tor·w wjazdowych. 

2. Zamkniňcia pomocnicze sğuŨŃ do uniemoŨliwienia niedozwolonej obsğugi urzŃdzeŒ nastaw-

czych lub blokowych. 

Zamkniňciami pomocniczymi sŃ: kapturki do przycisk·w i inne przyrzŃdy ochronne, odpowied-

nie do konstrukcji urzŃdzeŒ srk okreŜlone w regulaminie technicznym. Funkcjň zamkniňĺ po-

mocniczych speğniajŃ r·wnieŨ takie urzŃdzenia srk, kt·re wskutek wykonania odpowiednich 

czynnoŜci uniemoŨliwiajŃ realizacjň niedozwolonej lub omyğkowej obsğugi zwrotnic, wykolejnic, 

sygnağ·w, urzŃdzeŒ blokady liniowej. 

ZağoŨenie kapturk·w powinno uniemoŨliwiaĺ obsğugň przycisk·w. 

Zastosowanie innych urzŃdzeŒ ochronnych powinno uniemoŨliwiĺ obsğugň element·w na-

stawczych srk, dla kt·rych sŃ przeznaczone. 

3. Zamkniňcia pomocnicze stosuje siň celem: 

1) uniemoŨliwienia potwierdzenia przyjazdu pociŃgu,  

2) uniemoŨliwienia wyprawienia pociŃgu ze stacji - w tym celu zamkniňcia pomocnicze sto-

suje siň dla linii jednotorowej na obu sŃsiednich posterunkach zapowiadawczych, a dla 

linii dwutorowej na posterunku zapowiadawczym, kt·ry wyprawia pociŃgi na dany tor szla-

kowy: 

- na elementach nastawczych, dotyczŃcych danego toru szlakowego, 

3) uniemoŨliwienia przyjňcia pociŃgu na dany tor stacyjny - w tym celu Ŝrodki pomocnicze 

stosuje siň na elementach nastawczych, dotyczŃcych wjazd·w ze wszystkich kierunk·w 

na ten tor oraz na zobrazowaniu toru stacyjnego na pulpicie nastawczym (ekranie 
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monitora), 

4) uniemoŨliwienia przestawienia zwrotnic i wykolejnic ustawionych w nieutwierdzonej dro-

dze przebiegu ï w tym celu zamkniňcia pomocnicze stosuje siň na odpowiednich elemen-

tach nastawczych, a gdy urzŃdzenia na to zezwalajŃ ï naleŨy wyğŃczyĺ prŃd nastawczy, 

5) uniemoŨliwienia zmiany stanu poszczeg·lnych element·w nastawczych ï w tym celu za-

mkniňcia pomocnicze zakğada siň na przycisku albo zobrazowaniu elementu nastawczego 

dla danego obiektu sterowanego, w spos·b uniemoŨliwiajŃcy jego przestawienie (zmianň 

stanu). 

4. W urzŃdzeniach srk z zobrazowaniem na ekranie monitora ich stanu, stosowanie zamkniňĺ 

pomocniczych podanych w ust. 3, dokonuje siň przez wybranie z klawiatury lub myszŃ wğaŜci-

wego polecenia z katalogu zamkniňĺ pomocniczych odpowiadajŃcego danej sytuacji ruchowej 

i okreŜlonej w instrukcji obsğugi urzŃdzeŒ srk. JeŨeli konstrukcja urzŃdzeŒ srk wymaga stoso-

wania innego rodzaju zamkniňĺ pomocniczych, w·wczas podane w ust. 3 sposoby stosowania 

zamkniňĺ pomocniczych naleŨy stosowaĺ odpowiednio do konstrukcji tych urzŃdzeŒ. 

5. W celu zapobiegania przyjňcia pociŃgu na zajňty tor: 

1) natychmiast po wjeŦdzie i po rozwiŃzaniu drogi przebiegu pociŃgu zatrzymujŃcego siň na 

stacji lub po otrzymaniu polecenia lub pozwolenia albo po powziňciu wiadomoŜci o zajňciu 

toru wjazdowego (lub tylko ukresu rozjazdu prowadzŃcego na tor wjazdowy, bŃdŦ zajňcia 

skrajni tego toru) przez pojazd - pracownicy, w kt·rych okrňgu zajňty jest tor wjazdowy, 

oraz pracownicy tylko sprawdzajŃcy drogň przebiegu, powinni zastosowaĺ zamkniňcia 

pomocnicze wedğug ust. 3 pkt 3, 

2) dyŨurny ruchu prowadzi kontrolkň zajňtoŜci tor·w wjazdowych (zağŃcznik 7) oraz stosuje 

zamkniňcia pomocnicze wedğug ust. 3 pkt 4. 

DyŨurny ruchu stosuje wymienione zamkniňcia pomocnicze w nastňpujŃcy spos·b: 

a) w kontrolce zajňtoŜci tor·w wjazdowych dyŨurny ruchu wypeğnia rubryki 1 i 2 w chwili 

przyjňcia dyŨuru, a nastňpnie zaznacza bieŨŃco w rubryce 3 bieŨŃce zmiany zacho-

dzŃce w zajňciu tor·w wjazdowych, a mianowicie: 

- natychmiast po daniu polecenia lub pozwolenia na zajňcie toru wjazdowego oraz 

po powziňciu wiadomoŜci o zajňciu toru (lub tylko ukresu rozjazdu prowadzŃcego 

na tor wjazdowy, bŃdŦ zajňcia skrajni tego toru) przez pociŃg, dyŨurny ruchu no-

tuje numer pociŃgu, a o zajňciu toru przez pojazd - notuje odpowiedni skr·t po-

jazdu oraz iloŜĺ, jeŨeli jest wiňcej niŨ jeden pojazd lub og·lnie, jeŨeli iloŜĺ ta zmie-

nia siň (np. manewry), r·wnieŨ notowaĺ naleŨy zamkniňcie toru wjazdowego, 

- dopiero po cağkowitym wyjeŦdzie pociŃgu lub po usuniňciu wszystkich pojazd·w 

albo po otwarciu zamkniňtego toru, moŨna zapis przekreŜliĺ (w formie litery x) 

i wpisaĺ godzinň zwolnienia toru, 

b) natychmiast po wjeŦdzie i po rozwiŃzaniu drogi przebiegu pociŃgu zatrzymujŃcego 

siň na stacji lub po daniu polecenia lub pozwolenia na zajňcie toru wjazdowego oraz 
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po powziňciu wiadomoŜci o zajňciu toru wjazdowego (lub tylko ukresu rozjazdu pro-

wadzŃcego na tor wjazdowy bŃdŦ zajňciu skrajni tego toru) przez pojazd lub o za-

mkniňciu toru wjazdowego - dyŨurny ruchu stosuje zamkniňcia pomocnicze wedğug 

ust. 3 pkt 3. 

6. Na stacjach o duŨym ruchu pociŃg·w dopuszcza siň niestosowanie zamkniňĺ pomocniczych, 

gdy tor zajňty jest przez pociŃg, zatrzymujŃcy siň nie dğuŨej niŨ 5 minut, kt·ry nie pozostawia 

taboru na torze wjazdowym, jeŨeli przewidziano to w regulaminie technicznym. 

7. Na posterunkach ruchu posiadajŃcych ukğadowŃ kontrolň niezajňtoŜci tor·w i rozjazd·w, za-

mkniňcia pomocnicze, przewidziane w razie zajňcia toru wjazdowego, naleŨy stosowaĺ tylko 

w·wczas, gdy zachodzŃ przeszkody w naleŨytym dziağaniu tych urzŃdzeŒ lub wykonuje siň 

w urzŃdzeniach lub w torze roboty, kt·re mogŃ mieĺ wpğyw na dziağanie urzŃdzeŒ wskazujŃ-

cych zajňcie toru, o czym wykonujŃcy roboty czyni odnoŜny zapis w ksiŃŨce kontroli urzŃdzeŒ 

srk lub w dzienniku oglňdzin rozjazd·w. 

8. Stosowanie zamkniňĺ pomocniczych nie zwalnia w Ũadnym przypadku od obowiŃzku kaŨdo-

razowego sprawdzenia drogi przebiegu pociŃgu w spos·b wskazany w regulaminie technicz-

nym. 

9. Tabliczki ostrzegawcze sğuŨŃ do zwr·cenia uwagi pracownikowi posterunku nastawczego na 

zakaz lub nakaz wykonywania pewnych czynnoŜci. 

Tabliczki ostrzegawcze powinny mieĺ jeden z nastňpujŃcych napis·w: 

1) ĂTor zajňty", 

2) ĂTor zamkniňty", 

3) ĂRuch jednotorowy dwukierunkowy", 

4) ĂTrakcja elektryczna zabroniona", 

5) ĂPojazd pomocniczy", 

6) ĂTelefoniczne zapowiadanie", 

7) ĂTelefoniczne polecanie i zgğaszanie", 

8) ĂO odjazdach zawiadomiĺ kierownika rob·t", 

9) ĂUwaga! Konserwator na rozjazdach". 

Tabliczki wymienione w punktach 2 do 9 stosuje siň w przypadkach wskazanych w treŜci na-

pisu na tabliczce, we wszystkich innych przypadkach, w kt·rych wymagane jest zawieszenie 

tabliczki ostrzegawczej, naleŨy uŨywaĺ tabliczki wymienione w pkt. 1. 

W przypadkach wskazanych w ust. 10 tabliczki wymienione w punktach: 2 do 7 stosuje siň 

niezaleŨnie od zamkniňĺ pomocniczych. 

10. Odpowiednie tabliczki ostrzegawcze naleŨy stosowaĺ: 

1) w przypadkach, w kt·rych wymagane jest stosowanie zamkniňĺ pomocniczych, a nie ma 

urzŃdzenia srk, na kt·rym wymagane jest zağoŨenie zamkniňcia pomocniczego, tabliczki 

ostrzegawcze naleŨy zawiesiĺ na aparacie odpowiedniego ğŃcza telefonicznego, a miano-

wicie: 
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a) gdy napis na tabliczce ma dotyczyĺ toru szlakowego - na aparacie ğŃcza zapowia-

dawczego, a na posterunku nastawczym, na kt·rym nie ma ğŃcza zapowiadawczego, 

na aparacie ğŃcza stacyjno-ruchowego, 

b) gdy napis na tabliczce ma dotyczyĺ tor·w lub urzŃdzeŒ stacyjnych - na aparacie ğŃcza 

stacyjno-ruchowego, 

2) w przypadkach, w kt·rych ruch pociŃg·w prowadzi siň wyjŃtkowo na podstawie telefo-

nicznego zapowiadania, a mianowicie: 

a) gdy stosownie do postanowieŒ Ä 28 ust. 16 pkt 2 obowiŃzuje telefoniczne zapowia-

danie pociŃg·w - tabliczkň naleŨy zawiesiĺ na aparacie ğŃcza zapowiadawczego na 

obu sŃsiednich posterunkach zapowiadawczych i na poŜrednich posterunkach na-

stňpczych, 

b) gdy obowiŃzuje telefoniczne polecanie i zgğaszanie przygotowania dr·g przebiegu - 

tabliczkň naleŨy zawiesiĺ na posterunkach nastawczych, biorŃcych udziağ w przygo-

towaniu dr·g przebiegu pociŃg·w, na aparacie ğŃcza stacyjno-ruchowego, 

3) w razie zamkniňcia toru szlakowego - naleŨy odpowiedniŃ tabliczkň zawiesiĺ na aparacie 

ğŃcza zapowiadawczego na obu sŃsiednich posterunkach zapowiadawczych i na poŜred-

nich posterunkach nastňpczych, 

4) gdy nie ma blokady liniowej, a pociŃg: 

a) zatrzymağ siň nieplanowo lub wydğuŨyğ czas jazdy ponad 5 minut, 

b) zatrzymağ siň na posterunku nastňpczym tak, iŨ koniec pociŃgu nie minŃğ sygnağo-

wego miejsca koŒca pociŃgu, naleŨy na obu sŃsiednich posterunkach nastňpczych 

zawiesiĺ tabliczkň ostrzegawczŃ na aparacie ğŃcza zapowiadawczego, 

5) w razie wyprawienia na zamkniňty tor szlakowy pociŃgu lub pojazdu pomocniczego - na 

obu posterunkach zapowiadawczych na ğŃczu zapowiadawczym naleŨy zawiesiĺ tyle od-

powiednich tabliczek (dla pociŃgu - z napisem o zajňciu toru, dla pojazdu pomocniczego 

ï z napisem o pojeŦdzie pomocniczym), ile pociŃg·w wzglňdnie pojazd·w pomocniczych 

znajduje siň na zamkniňtym torze szlakowym, 

6) w razie, gdy po zelektryfikowanym torze zabroniony jest ruch pojazd·w elektrycznych, 

naleŨy zawiesiĺ odpowiedniŃ tabliczkň: 

a) na ğŃczu zapowiadawczym, gdy zakaz dotyczy toru szlakowego, 

b) na ğŃczu stacyjno-ruchowym, gdy zakaz dotyczy toru stacyjnego, 

7) w przypadkach, w kt·rych o odjeŦdzie pociŃgu naleŨy zawiadamiaĺ kierownika rob·t na 

szlaku - dyŨurni ruchu, kt·rzy majŃ obowiŃzek wykonaĺ to zawiadomienie, powinni zawie-

siĺ odpowiedniŃ tabliczkň na ğŃczu straŨnicowym. 

11. JeŨeli nie ma moŨliwoŜci zawieszenia tabliczki na aparacie odpowiedniego ğŃcza telefonicz-

nego (centralka), naleŨy zawiesiĺ jŃ w innym widocznym miejscu, o ile jest to moŨliwe, w po-

bliŨu urzŃdzenia ğŃcznoŜci, w spos·b umoŨliwiajŃcy orientacjň co do miejsca, kt·rego tabliczka 

dotyczy. 
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Miejsca i spos·b zawieszania tabliczek naleŨy ustaliĺ w regulaminach technicznych.  

W urzŃdzeniach przekaŦnikowych z komputerowym pulpitem nastawczym, a takŨe w urzŃdze-

niach komputerowych, o ile posiadajŃ takŃ funkcjň, tabliczki ostrzegawcze wyŜwietlane sŃ 

w formie komunikat·w na ekranie monitora komputerowego po wybraniu z wğaŜciwej aplikacji 

wedğug instrukcji obsğugi urzŃdzeŒ srk danego typu i rodzaju. 

12. Gdy okolicznoŜci wymagajŃce zastosowania Ŝrodk·w pomocniczych mogŃ nie byĺ wiadome 

pracownikom, kt·rzy powinni je zastosowaĺ, to dyŨurny ruchu powinien ich o tym zawiadomiĺ 

i poleciĺ im zastosowanie odpowiednich zamkniňĺ pomocniczych i tabliczek ostrzegawczych. 

13. Zamkniňcia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze naleŨy natychmiast usunŃĺ, gdy ustağa przy-

czyna, kt·ra wymagağa ich zastosowania. 

JeŨeli ustanie tej przyczyny moŨe nie byĺ wiadome pracownikom, kt·rzy powinni byli zastoso-

waĺ zamkniňcia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze, dyŨurny ruchu powinien ich o tym za-

wiadomiĺ i poleciĺ usuniňcie tych Ŝrodk·w pomocniczych. 

14. Wz·r kontrolki zajňtoŜci tor·w wjazdowych zawiera zağŃcznik 7. 

Ä 51. Zasady regulowania ruchu pociŃg·w 

1. Przy regulowaniu ruchu pociŃg·w obowiŃzujŃ nastňpujŃce zasady: 

1) pociŃgi naleŨy przyjmowaĺ i wyprawiaĺ zgodnie z wewnňtrznym rozkğadem jazdy, 

2) pociŃg pasaŨerski nie moŨe odjechaĺ ze stacji lub z przystanku osobowego wczeŜniej niŨ 

to jest wskazane w wewnňtrznym rozkğadzie jazdy, 

3) pociŃg pasaŨerski niemajŃcy postoju na stacji moŨe zostaĺ przepuszczony przed czasem 

rozkğadowym, jeŨeli nie op·Ŧni to ruchu innych pociŃg·w przewidzianych wewnňtrznym 

rozkğadem jazdy, 

4) pociŃgi towarowe powinny byĺ wyprawiane w czasie wskazanym w rozkğadzie jazdy; 

wczeŜniejsze wyprawienie pociŃgu towarowego moŨe odbyĺ siň tylko wyjŃtkowo za zgodŃ 

dyspozytora liniowego, 

5) op·Ŧnienia pociŃg·w naleŨy zmniejszaĺ przez skr·cenie postoj·w na stacjach, wykorzy-

stujŃc rezerwy czasu przewidziane w wewnňtrznym rozkğadzie jazdy, 

6) pierwszeŒstwo przed innymi pociŃgami majŃ pociŃgi ratunkowe, wyprawiane do akcji ra-

tunkowej, jeŨeli zdarzenie spowodowağo przerwň w ruchu lub ofiary w ludziach albo pociŃg 

jedzie do gaszenia poŨaru - w innych przypadkach pierwszeŒstwo dla pociŃg·w ratunko-

wych okreŜla dyspozytor liniowy. 

2. W regulowaniu ruchu pociŃg·w uczestniczŃ: 

1) dyŨurny ruchu - na przylegğych szlakach, 

2) dyspozytor liniowy - na przydzielonym odcinku (obszarze), 

3) maszynista - w zakresie stosowania skr·conego czasu jazdy. 

3. W przypadku odchyleŒ od rozkğadu jazdy, dyŨurni ruchu powinni Ŝledziĺ ruch pociŃg·w i po-

rozumiewaĺ siň z sŃsiednimi dyŨurnymi ruchu, a w razie potrzeby z dyspozytorem liniowym,  
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w celu regulowania ruchu pociŃg·w. 

4. O odchyleniach od wewnňtrznego rozkğadu jazdy dyŨurni ruchu zobowiŃzani sŃ informowaĺ 

siň wzajemnie, zasiňgajŃc w razie potrzeby informacji od dyspozytora liniowego. Na tych sa-

mych zasadach nastňpuje wymiana informacji pomiňdzy dyspozytorami liniowymi i dyspozy-

torami przewoŦnik·w kolejowych. 

5. Dyspozytor liniowy powinien z odpowiednim wyprzedzeniem zawiadomiĺ zainteresowanych 

dyŨurnych ruchu swojego odcinka o zmianach w kolejnoŜci przyjmowania i wyprawiania po-

ciŃg·w w przypadku zakğ·ceŒ w ich kursowaniu. W przypadku zaistnienia dodatkowych oko-

licznoŜci uniemoŨliwiajŃcych realizacjň planu dyŨurni ruchu powinni powiadomiĺ dyspozytora 

liniowego. 

6. Dyspozytorowi liniowemu naleŨy zgğaszaĺ o: 

1) przewidywanych odchyleniach od wewnňtrznego rozkğadu jazdy i o zmianach w tych od-

chyleniach - zgğoszenia dokonujŃ dyŨurni ruchu stacji poczŃtkowej, 

2) rzeczywistych odchyleniach od wewnňtrznego rozkğadu jazdy - zgğoszenia dokonujŃ 

wszystkie stacje odcinka, na kt·rych zaistniağo op·Ŧnienie. 

7. O op·Ŧnieniach pociŃgu, zmianie toru, na kt·ry przyjedzie pociŃg oraz innych zmianach w 

ruchu pociŃg·w dyŨurny ruchu powinien powiadomiĺ zainteresowanych w spos·b okreŜlony 

w regulaminie technicznym. 

8. Ruch pociŃg·w op·Ŧnionych reguluje dyspozytor liniowy w taki spos·b, aby zminimalizowaĺ 

wielkoŜĺ op·Ŧnienia pociŃg·w, maksymalnie wykorzystujŃc przepustowoŜĺ danego odcinka 

linii, przy uwzglňdnieniu prňdkoŜci rozkğadowej pociŃg·w. 

Ä 52. Skomunikowanie pociŃg·w pasaŨerskich 

1. Skomunikowanie pociŃg·w pasaŨerskich ma na celu umoŨliwienie podr·Ũnym kontynuowanie 

przejazdu nastňpnym pociŃgiem po przesiadaniu na stacji skomunikowania. W zwiŃzku z tym 

pociŃg, z kt·rego podr·Ũni zamierzajŃ siň przesiŃŜĺ jest pociŃgiem zdŃŨajŃcym na skomuni-

kowanie a pociŃg, do kt·rego podr·Ũni bňdŃ siň przesiadali, jest pociŃgiem skomunikowanym 

lub gwarantujŃcym skomunikowanie. 

2. Za pociŃgi skomunikowane naleŨy uwaŨaĺ wszystkie pociŃgi pasaŨerskie, dla kt·rych prze-

woŦnik wprowadziğ skomunikowanie do Systemu Konstrukcji Rozkğadu Jazdy (SKRJ). 

3. PociŃgi skomunikowane i czasy oczekiwania na op·Ŧnione pociŃgi zdŃŨajŃce na skomuniko-

wanie widoczne sŃ w systemach SEPE2 i EDR w zakğadce ĂSkomunikowania/PrzejŜcia skğa-

d·wò. 

4. W przypadku awarii systemu EDR naleŨy wygenerowaĺ wyciŃg pociŃg·w skomunikowanych 

w systemie SKRJ i dostarczyĺ na posterunki ruchu. 

5. W przypadku op·Ŧnienia pociŃgu zdŃŨajŃcego na skomunikowanie naleŨy: 

1) gdy skomunikowanie jest gwarantowane dyŨurny ruchu oczekuje pociŃgiem skomuniko-

wanym bez uzgodnienia z dyspozytorem liniowym w ramach czasu okreŜlonego w za-

kğadce ĂSkomunikowania/PrzejŜcia skğad·wò w systemie EDR, 
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2) gdy skomunikowanie wymaga wydğuŨenia czasu postoju pociŃgu skomunikowanego po-

wyŨej czasu okreŜlonego w systemie EDR, dyŨurny ruchu zgğasza ten fakt dyspozytorowi 

liniowemu. 

Dyspozytor liniowy przekazuje otrzymane informacje dyspozytorom przewoŦnik·w, tych po-

ciŃg·w, kt·re majŃ oczekiwaĺ na op·Ŧniony pociŃg, a o podjňtych decyzjach powiadamia dy-

Ũurnego ruchu, kt·ry zgğosiğ potrzebň skomunikowania. TreŜĺ ustaleŒ, dyspozytor liniowy i dy-

Ũurny ruchu, na bieŨŃco odnotowujŃ w prowadzonej dokumentacji (dziennik dyspozytora, 

dziennik telefoniczny), a o podjňtych decyzjach, dyŨurny ruchu powiadamia zainteresowane 

druŨyny pociŃgowe przy uŨyciu dostňpnych Ŝrodk·w ğŃcznoŜci. 

6. Nie naleŨy oczekiwaĺ ponad czas wskazany w systemie na op·Ŧniony pociŃg zdŃŨajŃcy na 

skomunikowanie, gdy w ciŃgu 60 minut od przyjazdu pociŃgu op·Ŧnionego odjeŨdŨa nastňpny 

pociŃg r·wnieŨ zapewniajŃcy dojazd do wszystkich stacji, do kt·rych moŨna byğo dotrzeĺ po-

ciŃgiem gwarantujŃcym skomunikowanie.  

7. W przypadku gwarantowanego w EDR skomunikowania pociŃg·w, dyŨurny ruchu nie moŨe 

wyprawiĺ pociŃgu oczekujŃcego na skomunikowanie przed przybyciem pociŃgu na nie zdŃŨa-

jŃcego.  

8. PociŃgi skomunikowane naleŨy w miarň moŨliwoŜci techniczno-ruchowych przyjmowaĺ na tory 

przy wsp·lnym peronie, w przeciwnym razie naleŨy zapewniĺ dostateczny czas na przesiada-

nie. 
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Rozdziağ 6. ZAMKNIŇCIA TORčW. PROWADZENIE RUCHU JEDNOTOROWEGO DWUKIE-

RUNKOWEGO 

Ä 53. Zamkniňcie i otwarcie toru szlakowego 

1. Tor szlakowy naleŨy zamknŃĺ dla ruchu pociŃg·w, jeŨeli: 

1) powstağa przeszkoda do jazdy po tym torze (np. wskutek uszkodzenia nawierzchni, pod-

torza, sieci trakcyjnej, naruszenia skrajni itp.), 

2) zaistniağ wypadek z pociŃgiem, uniemoŨliwiajŃcy dalszŃ jego jazdň, 

3) nastŃpiğo rozerwanie lub koniecznoŜĺ podzielenia pociŃgu albo pojazdu pomocniczego, 

poğŃczonego z innym pojazdem pomocniczym lub z przyczepŃ, 

4) zachodzi nieprzewidziana koniecznoŜĺ cofania pociŃgu ze szlaku, 

5) zachodzi nagğa koniecznoŜĺ wykonania rob·t uniemoŨliwiajŃcych jazdň pociŃg·w po da-

nym torze, 

6) zachodzi potrzeba wyprawienia po torze lewym pociŃgu lub pojazdu pomocniczego na 

bocznicň lub do okreŜlonego miejsca na szlaku, 

7) bezpieczeŒstwu ruchu po sŃsiednim torze zagraŨağby pociŃg z przesyğkŃ nadzwyczajnŃ, 

8) pociŃg ratunkowy, roboczy albo pojazd pomocniczy ma siň zatrzymaĺ na szlaku celem 

wykonania pracy (remontowej, wyğadunku, itp.), 

9) Naczelnik Wydziağu Dyspozytury i InŨynierii Ruchu lub dyspozytor liniowy zarzŃdzi za-

mkniňcie toru, 

10) zachodzi potrzeba wstawienia pojazdu szynowo - drogowego. 

2. Pracownik, kt·ry zauwaŨyğ lub dowiedziağ siň o przeszkodzie do ruchu, powinien natychmiast 

zawiadomiĺ pracownika najbliŨszego posterunku, celem powiadomienia dyŨurnego ruchu. 

JeŨeli na szlaku wzglňdnie odstňpie, na kt·rym znajduje siň przeszkoda do ruchu, jedzie po-

ciŃg w kierunku tej przeszkody, to naleŨy pociŃg zatrzymaĺ wszelkimi dostňpnymi Ŝrodkami. 

Dr·Ũnik·w przejazdowych naleŨy przywoğaĺ do telefonu sygnağem ĂAlarm", podanym za po-

mocŃ dzwonka aparatu telefonicznego i wezwaĺ ich do zatrzymania pociŃgu. 

3. Tor szlakowy zamyka - w przypadkach wskazanych w ust. 1: 

1) w pkt: 1, 2, 3 i 4 - dyŨurny ruchu przylegğego posterunku zapowiadawczego, kt·ry dowie-

dziağ siň o jednym z tych przypadk·w, 

2) w pozostağych punktach ust. 1: 

a) na szlaku jednotorowym ï dyŨurny ruchu posterunku zapowiadawczego najwiňcej za-

interesowanego, tj.: w pkt. 5 ï dyŨurny ruchu posterunku zapowiadawczego, od kt·-

rego zamkniňcia toru zaŨŃdağ kierownik rob·t; w pkt. 8 ï dyŨurny ruchu, kt·ry ma 

wyprawiĺ pociŃg wymieniony w tym punkcie; w pkt. 9 ï dyŨurny ruchu posterunku 

wyznaczonego w zarzŃdzeniu, 

b) na szlaku dwutorowym - dyŨurny ruchu posterunku zapowiadawczego, zarzŃdzajŃcy 
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torem, kt·ry ma byĺ zamkniňty; jeŨeli potrzeba zamkniňcia toru (ust. 1 pkt. 5-9) po-

wstağa na posterunku zapowiadawczym, niezarzŃdzajŃcym torem, kt·ry ma byĺ za-

mkniňty, posterunek ten powinien zaŨŃdaĺ od sŃsiedniego posterunku zapowiadaw-

czego zamkniňcia toru, podajŃc mu numer toru i pow·d wzglňdnie cel tego zamkniň-

cia. 

4. W przypadkach wskazanych w ust. 1: pkt. 1, 2, 3 i 4 zamkniňcie toru szlakowego nie wymaga 

uprzedniego uzgodnienia z sŃsiednim posterunkiem zapowiadawczym. 

W innych przypadkach zamkniňcie toru szlakowego nastňpuje po uprzednim uzgodnieniu z 

dyŨurnym ruchu sŃsiedniego posterunku zapowiadawczego; jeŨeli sŃsiednim posterunkiem 

zapowiadawczym jest posterunek odgağňŦny, to uzgodnienie to powinno nastŃpiĺ r·wnieŨ z 

dyŨurnym ruchu sŃsiedniej stacji. 

Zamkniňcie toru zarzŃdza siň nadajŃc do sŃsiedniego posterunku zapowiadawczego i do po-

Ŝrednich posterunk·w ruchu telefonogram wedğug wzoru nr 21: 

ĂTor numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku zamkniňty od godz. min.  

z powodu (lub celem) é". 

W razie potrzeby zamiast Ăod godz. min. " moŨna podawaĺ: Ăpo przejeŦdzie pociŃgu nr". 

JeŨeli szlak jest jednotorowy, sğowo Ănumer" w telefonogramach wz·r nr 21 i 22 zastňpuje 

siň sğowem Ăszlakowy". 

5. Tor szlakowy zamykaĺ naleŨy miňdzy posterunkami zapowiadawczymi. 

6. Z chwilŃ zamkniňcia toru naleŨy go osygnalizowaĺ zgodnie z instrukcjŃ sygnalizacji oraz za-

stosowaĺ zamkniňcia pomocnicze wedğug postanowieŒ Ä 50.        

7. Otwarcie toru szlakowego moŨe nastŃpiĺ, gdy ustağa przyczyna, dla kt·rej tor zostağ zamkniňty 

i gdy tor ten jest wolny od przeszk·d do ruchu. 

Gdy byğy prowadzone roboty, otwarcie toru szlakowego moŨe nastŃpiĺ po otrzymaniu od kie-

rownika robot zawiadomienia pisemnego lub telefonicznego wedğug wzoru: 

ĂRoboty na torze nr szlaku é zostağy ukoŒczone o godzinie godz. minut min. 

Tor ten jest zdatny i nie ma przeszk·d do ruchu pociŃg·w". 

Na koŒcu zawiadomienia naleŨy podaĺ nazwisko i stanowisko zawiadamiajŃcego. W zawia-

domieniu naleŨy podaĺ wymagane ograniczenia prňdkoŜci jazdy pociŃg·w. Zawiadomienie 

o ukoŒczeniu rob·t kierownik rob·t przesyğa pisemnie do dyŨurnego ruchu najbliŨszego po-

sterunku zapowiadawczego lub dyktuje telefonogram dyŨurnemu ruchu jednego z posterun-

k·w zapowiadawczych, przylegğych do zamkniňtego szlaku. JeŨeli zawiadomienie to otrzymağ 

dyŨurny ruchu, kt·ry tego toru nie zamykağ, to powinien on natychmiast treŜĺ zawiadomienia 

przekazaĺ dyŨurnemu ruchu, kt·ry zamknŃğ tor. 

Telefonogramy i pisemne zawiadomienia dotyczŃce zamkniňcia toru oraz ukoŒczenia rob·t 

i zgğoszenia gotowoŜci toru do podjňcia ruchu naleŨy wpisywaĺ (wklejajŃc) do dziennika ruchu 

na odpowiedniej stronie. 

8. Tor otwiera dyŨurny ruchu tego posterunku zapowiadawczego, kt·ry zamknŃğ tor. W tym celu 
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nadaje on do sŃsiedniego posterunku zapowiadawczego i do poŜrednich posterunk·w ruchu 

telefonogram wedğug wzoru nr 22: 

ĂTor numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku otwarty o godz. min. ".  

JeŨeli o ustaniu przyczyny, dla kt·rej tor zostağ zamkniňty, dowiedziağ siň dyŨurny ruchu po-

sterunku, kt·ry toru nie zamknŃğ, powinien on niezwğocznie zawiadomiĺ o tym dyŨurnego ruchu 

posterunku, kt·ry zamknŃğ tor. 

9. Dr·Ũnik·w przejazdowych powinien zawiadomiĺ o zamkniňciu, a nastňpnie o otwarciu toru 

dyŨurny ruchu posterunku zapowiadawczego, kt·ry zamknŃğ tor. 

O zamkniňciu, a nastňpnie o otwarciu toru dyŨurni ruchu obu posterunk·w zapowiadawczych, 

przylegğych do zamkniňtego toru szlakowego, powinni zawiadomiĺ zainteresowany personel 

swych posterunk·w. 

Ä 54. Prowadzenie ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym w czasie za-

mkniňcia jednego toru szlaku dwutorowego 

1. Po zamkniňciu jednego z tor·w szlaku dwutorowego moŨe byĺ wprowadzony ruch jednoto-

rowy dwukierunkowy po torze czynnym. 

2. Ruch jednotorowy dwukierunkowy po torze czynnym wprowadza dyŨurny ruchu posterunku 

zapowiadawczego, kt·ry zarzŃdza torem czynnym. Gdy urzŃdzenia blokady liniowej nie sŃ 

przystosowane do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po torze czynnym, dyŨurny ruchu 

nadaje do sŃsiedniego posterunku zapowiadawczego i do poŜrednich posterunk·w ruchu te-

lefonogram wedğug wzoru nr 23: 

ĂOd  nazwa posterunku do nazwa posterunku wprowadzam ruch jednotorowy dwukierunkowy 

po torze numer nr, po kt·rym ostatni pociŃg  nr odjechağ o godz. min. "  

3. JeŨeli potrzeba wprowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego zachodzi na poste-

runku zapowiadawczym, kt·ry nie zarzŃdza torem czynnym, to posterunek ten nadaje do sŃ-

siedniego posterunku zapowiadawczego telefonogram wedğug wzoru nr 24: 

ĂWprowadziĺ ruch jednotorowy dwukierunkowy od nazwa posterunku do nazwa posterunku 

po torze numer nr". 

4. Po wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym, zapowiada siň 

pociŃgi telefonicznie wedğug zasad ustalonych dla szlak·w jednotorowych z ruchem dwukie-

runkowym. 

Kolejne pociŃgi tego samego kierunku jazdy naleŨy wyprawiĺ w odstňpach posterunk·w na-

stňpczych, zaŜ kolejne pociŃgi przeciwnych kierunk·w, tj. jeden nieparzysty i jeden parzysty 

lub odwrotnie, w odstňpach posterunk·w zapowiadawczych. 

W telefonogramach zapowiadawczych o pociŃgach wyprawianych po torze lewym, po nume-

rze pociŃgu dodaje siň wyrazy: Ăpo torze lewym". 

5. JeŨeli wskutek zamkniňcia toru prowadzi siň ruch jednotorowy dwukierunkowy, co najmniej na 



 

 92 

dw·ch szlakach przylegğych do posterunku, w·wczas kaŨdorazowe danie pozwolenia na wy-

prawienie pociŃgu dyŨurny ruchu posterunku powinien uzgodniĺ z przednim posterunkiem za-

powiadawczym w formie przewidzianej w Ä 24 ust. 17. 

W tym przypadku ŨŃdanie pozwolenia na wyprawienie pociŃgu musi nastŃpiĺ odpowiednio 

wczeŜniej (wiňcej niŨ 5 minut) przed zamierzonym wyprawieniem (przepuszczeniem) pociŃgu, 

a czas ten powinien byĺ ustalony w regulaminie technicznym. 

6. Dla pociŃg·w jadŃcych po torze prawym, patrzŃc w kierunku jazdy, obsğuguje siň semafory 

oraz dodatkowo urzŃdzenia blokady liniowej, a dla pociŃg·w jadŃcych po torze lewym w kie-

runku przeciwnym do zasadniczego oraz po torze prawym w kierunku zasadniczym, przy kt·-

rym otwarto prowizoryczne posterunki nastňpcze, urzŃdzeŒ tych nie obsğuguje siň, chyba Ũe 

zostağy do tego przystosowane. 

7. Wyjazd pociŃgu na tor lewy, w kierunku przeciwnym do zasadniczego, ze stacji lub z poste-

runku odgağňŦnego, majŃcego semafory wyjazdowe dla danego kierunku jazdy, moŨe siň od-

byĺ: 

1) gdy na przystosowanym do tego semaforze wyjazdowym podano sygnağ zezwalajŃcy, 

z r·wnoczesnym wyŜwietleniem siň wskaŦnika W 24 lub sygnağ zastňpczy ĂSzò, z r·wno-

czesnym wyŜwietleniem siň wskaŦnika W 24, 

2) gdy na semaforze wyjazdowym nie przystosowanym do sygnalizowania wyjazdu na tor 

lewy podano w porze dziennej sygnağ zastňpczy ĂSzò uzupeğniony przenoŜnŃ nieoŜwie-

tlonŃ tablicŃ ze wskaŦnikiem W 24, 

3) jeŜli nie moŨna podaĺ sygnağu i wskaŦnika, o kt·rych mowa w pkt 1 i 2 ï gdy dyŨurny 

ruchu posterunku zapowiadawczego wyprawiajŃcy pociŃg na tor lewy przekazağ druŨynie 

pociŃgowej rozkaz pisemny, zezwalajŃcy przejechaĺ obok semafora wyjazdowego wska-

zujŃcego sygnağ ĂSt·jò (wzglňdnie wyjechaĺ z toru stacyjnego nie posiadajŃcego semafora 

wyjazdowego) i wyjechaĺ na tor lewy, 

3a) w przypadkach wymienionych w pkt. 1, 2 - gdy ponadto dyŨurny ruchu wyprawiajŃcy po-

ciŃg poinformowağ maszynistň o jeŦdzie na tor lewy, w kierunku przeciwnym do zasadni-

czego3), 

4) w przypadkach wymienionych w pkt 1 i 2 ï odnoŜnie szlak·w z blokadŃ liniowŃ jednokie-

runkowŃ ï gdy druŨyna pociŃgowa zostağa uprzedzona rozkazem pisemnym o zamkniňciu 

toru i o wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym4).  

8. Przejazd przez posterunek zapowiadawczy pociŃgu wyprawianego na tor szlakowy lewy, w 

kierunku przeciwnym do zasadniczego, moŨe siň odbyĺ: 

1) gdy semafor wyjazdowy na posterunku zapowiadawczym wzglňdnie wjazdowy na poste-

runku odgağňŦnym bez semafora wyjazdowego dla danego kierunku jazdy zostağ przysto-

sowany do takich jazd (tj. umoŨliwia przygotowanie zorganizowanych pociŃgowych dr·g 

przebiegu na dany tor lewy i posiada wyŜwietlany wskaŦnik W 24, a urzŃdzenia blokady 

liniowej umoŨliwiajŃ prowadzenie ruchu dwukierunkowego po danym torze szlakowym), 
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na semaforze tym podano sygnağ zezwalajŃcy na jazdň lub sygnağ zastňpczy ĂSz" z r·w-

noczesnym wyŜwietleniem siň wskaŦnika W 24, 

2) jeŜli semafor wyjazdowy na posterunku zapowiadawczym wzglňdnie wjazdowy na poste-

runku odgağňŦnym bez semafora wyjazdowego nie jest przystosowany do takich jazd lub 

urzŃdzenia blokady liniowej nie sŃ przystosowane do prowadzenia ruchu po danym torze 

szlakowym lewym, w kierunku przeciwnym do zasadniczego - na semaforze podano w 

porze dziennej sygnağ zastňpczy ĂSz" uzupeğniony przenoŜnŃ nieoŜwietlonŃ tablicŃ ze 

wskaŦnikiem W 24, o czym druŨyna pociŃgowa zostağa uprzedzona rozkazem pisemnym 

przez dyŨurnego ruchu stacji ostatniego postoju lub stacjň lub wyznaczonej, 

3) gdy na przystosowanym semaforze wyjazdowym lub wjazdowym na posterunku odgağňŦ-

nym bez semafora wyjazdowego (blokada nie jest przystosowana do ruchu w obu kierun-

kach) podano sygnağ zezwalajŃcy z r·wnoczesnym wyŜwietleniem siň wskaŦnika W 24 

lub sygnağ zastňpczy ĂSz" z r·wnoczesnym wyŜwietleniem siň wskaŦnika W 24 i druŨynň 

pociŃgowŃ uprzedzono rozkazem pisemnym, 

4) jeŨeli nie sŃ speğnione warunki wymienione w pkt. 1, 2 lub 3 pociŃg naleŨy zatrzymaĺ 

i przekazaĺ druŨynie pociŃgowej rozkaz pisemny zezwalajŃcy na przejazd przez posteru-

nek i na jazdň po torze lewym, 

5) w przypadkach wymienionych w pkt. 1, 2 i 3 gdy ponadto dyŨurny ruchu wyprawiajŃcy 

pociŃg poinformowağ maszynistň o jeŦdzie na tor lewy, w kierunku przeciwnym do zasad-

niczego4). 

9. Na posterunku odgağňŦnym bez semafora wyjazdowego dla danego kierunku jazdy przejazd 

pociŃgu przyjmowanego: 

1) z toru lewego i wyprawianego na tor prawy, moŨe siň odbyĺ: 

a) gdy na semaforze wjazdowym znajdujŃcym siň przy torze lewym wyŜwietli siň sygnağ 

zezwalajŃcy lub zastňpczy, 

b) w przypadku braku semafora wjazdowego ï gdy druŨynie pociŃgu zatrzymanego 

przed granicŃ szlaku i tego posterunku przekazano rozkaz pisemny zezwalajŃcy na 

przejazd przez posterunek, 

2) z toru lewego i wyprawianego na tor lewy moŨe siň odbyĺ: 

a) gdy speğnione sŃ warunki wymienione w ust. 8 pkt 1 i 2,  a dyŨurny ruchu wyprawiajŃcy 

pociŃg poinformowağ maszynistň o jeŦdzie na tor lewy, w kierunku przeciwnym do za-

sadniczego3),  

b) dla przypadk·w, w kt·rych warunki wymienione pod lit. a) nie sŃ speğnione ï gdy 

druŨynie pociŃgowej zatrzymanego pociŃgu przed granicŃ szlaku i tego posterunku 

przekazano rozkaz pisemny zezwalajŃcy na przejazd przez posterunek i jazdň po 

torze lewym, 

c) uchylony3). 

PociŃg przyjmowany z toru lewego i wyprawiany na tor prawy lub przyjmowany z toru prawego 
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i wyprawiany na tor lewy nie moŨe byĺ przepuszczony bez zatrzymania go na posterunku 

zapowiadawczym, jeŨeli sygnağ na czole pociŃgu nie zostağ odpowiednio zmieniony4). 

10. Przejazd pociŃgu po torze lewym obok posterunku odstňpowego (bocznicowego - o ile na tym 

posterunku nie ma semafora dla jazdy po torze lewym), odbywa siň na sygnağ rňczny ĂDo 

mnieò podany przez dyŨurnego ruchu tego posterunku. 

Po przejeŦdzie pociŃgu po torze lewym dyŨurny ruchu na posterunku odstňpowym bezzwğocz-

nie ustawia tarczň sygnağu D 1 ĂSt·jò, kt·rŃ usuwa lub obraca o 90Á dopiero dla przepuszcze-

nia nastňpnego pociŃgu tego samego kierunku jazdy. 

Gdyby zbliŨyğ siň pociŃg, dla kt·rego przedni odstňp jest zajňty, to opr·cz wymienionych sy-

gnağ·w ĂSt·jò dyŨurny ruchu na posterunku odstňpowym powinien podawaĺ r·wnieŨ rňczny 

i dŦwiňkowy sygnağ ĂSt·jò. 

11. PociŃg jadŃcy po torze lewym, kt·ry nie otrzymağ zezwolenia na wjazd za pomocŃ sygnağu 

zezwalajŃcego lub sygnağu zastňpczego ĂSz", naleŨy zatrzymaĺ w miejscu, kt·re jest granicŃ 

miňdzy torem szlakowym, a posterunkiem zapowiadawczym (Ä 3 ust. 10). 

Przy zbliŨaniu siň pociŃgu do tej granicy naleŨy zmniejszyĺ prňdkoŜĺ jazdy tak, aby pociŃg 

zatrzymağ siň, gdyby nie otrzymağ zezwolenia na wjazd. 

12. Wjazd pociŃgu z toru szlakowego lewego z kierunku przeciwnego do zasadniczego na stacjň 

z semaforem wyjazdowym dla danego kierunku jazdy moŨe nastŃpiĺ, gdy: 

1) na semaforze wjazdowym, odnoszŃcym siň do toru lewego, podano sygnağ zezwalajŃcy 

lub sygnağ zastňpczy ĂSz", 

2) na sygnalizatorze sygnağu zastňpczego odnoszŃcego siň do toru lewego, podano sygnağ 

zastňpczy ĂSz", 

3) jeŨeli nie ma lub nie moŨna podaĺ sygnağu wskazanego w pkt. 1, 2 ï gdy dorňczono dru-

Ũynie pociŃgowej rozkaz pisemny zezwalajŃcy na wjazd pociŃgu lub przekazano jego 

treŜĺ za pomocŃ urzŃdzeŒ ğŃcznoŜci. 

13. DruŨyny pociŃgowe naleŨy informowaĺ rozkazem pisemnym o zamkniňciu toru szlakowego  

i wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego oraz o innych okolicznoŜciach, sto-

sownie do postanowieŒ Ä 58  z wyjŃtkiem przypadk·w podanych w ust. 22 pkt 3 oraz ust. 23 

pkt 24). 

14. Drogi przebiegu pociŃg·w jadŃcych na sygnağ zastňpczy lub rozkaz pisemny, powinny byĺ 

zabezpieczone w zaleŨnoŜci od rodzaju stosowanych urzŃdzeŒ srk, w spos·b okreŜlony regu-

laminem technicznym. 

UrzŃdzenia te naleŨy unieruchomiĺ zamkniňciem pomocniczym. 

JeŨeli miejsce zatrzymania siň czoğa pociŃgu wjeŨdŨajŃcego z toru lewego nie jest oznaczone 

(brak semafora wyjazdowego), naleŨy w miejscu tym ustawiĺ tarczň zatrzymania D 1 ĂSt·j". 

15. ObowiŃzujŃ ograniczenia prňdkoŜci jazdy, zawarte w wykazie ostrzeŨeŒ stağych. 

O istniejŃcych ostrzeŨeniach doraŦnych naleŨy zawiadamiaĺ rozkazem pisemnym druŨyny 
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r·wnieŨ tych pociŃg·w, kt·re majŃ jechaĺ po torze lewym. 

JeŨeli wskutek robot na zamkniňtym torze zachodzi potrzeba zmniejszenia prňdkoŜci jazdy 

pociŃg·w po torze czynnym, kierownik rob·t lub Naczelnik Sekcji Infrastruktury powinien za-

wczasu zawiadomiĺ o tym jednŃ ze stacji przylegğych do szlaku, na kt·rym wykonuje siň te 

roboty. 

16. Dyrektor ds. Infrastruktury moŨe zarzŃdziĺ, aby w czasie zamkniňcia jednego toru szlaku dwu-

torowego i prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego sygnağy na semaforach nie-

czynnych posterunk·w byğy niewaŨne. DruŨyny pociŃgowe naleŨy o tym zawiadamiaĺ rozka-

zem pisemnym. 

17. Po przejeŦdzie pociŃgu po torze lewym (w kierunku przeciwnym do zasadniczego) ze szlaku 

z jednokierunkowŃ wieloodstňpowŃ (samoczynnŃ) blokadŃ liniowŃ naleŨy pierwszemu pociŃ-

gowi, wyprawionemu po torze prawym (w kierunku zasadniczym), przekazaĺ rozkaz pisemny 

z zawiadomieniem o niewaŨnoŜci sygnağ·w na samoczynnych semaforach odstňpowych i o 

potrzebie ostroŨnej jazdy od ostatniego semafora odstňpowego (ze wskaŦnikiem W 18). 

18. JeŨeli wprowadzony byğ ruch jednotorowy dwukierunkowy, to po otwarciu zamkniňtego toru i 

po przyjeŦdzie ostatniego pociŃgu, dla kt·rego dano pozwolenie na wyprawienie po torze le-

wym, ruch dwutorowy przywraca ten posterunek zapowiadawczy, kt·ry wprowadziğ ruch jed-

notorowy, tj. kt·ry zarzŃdza torem czynnym. 

DyŨurny ruchu tego posterunku nadaje do sŃsiedniego posterunku zapowiadawczego i do po-

Ŝrednich posterunk·w ruchu telefonogram wedğug wzoru nr 25: 

ĂPrzywracam ruch dwutorowy od  nazwa posterunku do nazwa posterunku o godz. min. ". 

19. JeŨeli na linii wyposaŨonej w urzŃdzenia radioğŃcznoŜci pociŃgowej, zgğoszenie o ustaniu prze-

szkody, dla kt·rej tor szlakowy byğ zamkniňty, nastŃpiğo w czasie, gdy tor czynny zajňty jest 

pociŃgami, w celu szybkiego przeprowadzenia nagromadzonych pociŃg·w, dyŨurny ruchu 

moŨe dokonaĺ otwarcia tego toru i wznowiĺ po nim ruch pociŃg·w, przestrzegajŃc nastňpujŃ-

cych zasad: 

1) gdy tor dotychczas czynny zajňty jest pociŃgami jadŃcymi torem w kierunku zasadniczym 

ï odwoğuje prowadzenie po nim ruchu jednotorowego dwukierunkowego i przywraca ruch 

dwutorowy, 

2) gdy tor dotychczas czynny zajňty jest pociŃgami jadŃcymi w kierunku przeciwnym do za-

sadniczego - anuluje wczeŜniej uzyskane pozwolenie na wyprawienie nastňpnych pociŃ-

g·w po torze lewym (jeŨeli pozwolenie takie byğo dane), i przywraca ruch dwutorowy, gdy 

przybňdzie ostatni pociŃg jadŃcy torem z kierunku przeciwnego do zasadniczego, 

3) na szlaku z blokadŃ dwukierunkowŃ przywraca ruch dwutorowy, bez wzglňdu na kierunek 

jazdy pociŃg·w po torze dotychczas czynnym, 

4) druŨyny pociŃg·w znajdujŃcych siň na torze dotychczas czynnym naleŨy przez radiotele-

fon poinformowaĺ o otwarciu sŃsiedniego toru i przywr·ceniu ruchu dwutorowego. 

20. O wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego i przywr·ceniu ruchu dwutorowego 
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naleŨy zawiadomiĺ dr·Ũnik·w przejazdowych. 

21. Na szlaku z blokadŃ wieloodstňpowŃ (samoczynnŃ) jednokierunkowŃ po zamkniňciu jednego 

z tor·w szlaku dwutorowego i po wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego, ruch 

pociŃg·w po torze czynnym naleŨy prowadziĺ w nastňpujŃcy spos·b: 

1) obowiŃzuje telefoniczne zapowiadanie pociŃg·w pomiňdzy obsğugiwanymi posterunkami, 

jak na szlaku jednotorowym bez urzŃdzeŒ blokady liniowej, 

2) ruch pociŃg·w prowadzi siň jak na szlaku jednotorowym - przy czym pociŃgi tego samego 

kierunku jazdy: 

a) po torze prawym w kierunku zasadniczym ï jadŃ w odstňpach samoczynnych sema-

for·w odstňpowych, 

b) po torze lewym w kierunku przeciwnym do zasadniczego - jadŃ w odstňpach poste-

runk·w zapowiadawczych, a w razie otwarcia prowizorycznych posterunk·w nastňp-

czych ï w odstňpach posterunk·w nastňpczych. 

JeŨeli po przyjeŦdzie pociŃgu z kierunku przeciwnego do zasadniczego ma byĺ wyprawiony 

pociŃg po torze w kierunku zasadniczym, naleŨy postŃpiĺ wedğug postanowieŒ ust. 17. 

22. JeŨeli na szlaku dwutorowym z blokadŃ wieloodstňpowŃ (samoczynnŃ) dla ruchu jednokierun-

kowego po kaŨdym torze zainstalowana zostağa blokada liniowa jednoodstňpowa (p·ğsamo-

czynna) dla jazd w kierunku przeciwnym do zasadniczego, w·wczas dla ruchu pociŃg·w po 

torze czynnym w kierunku przeciwnym do zasadniczego w czasie zamkniňcia jednego z tor·w 

szlakowych obowiŃzujŃ nastňpujŃce postanowienia: 

1) dla wszystkich pociŃg·w obu kierunk·w jazdy po torze czynnym przed wyprawieniem wy-

magane jest telefoniczne ŨŃdanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociŃgu, 

2) nastňpstwo pociŃg·w jadŃcych w kierunku zasadniczym reguluje blokada wieloodstň-

powa (samoczynna), a jadŃcym w kierunku przeciwnym do zasadniczego blokada jedno-

odstňpowa (p·ğsamoczynna), 

3) pociŃgom obu kierunk·w jazdy po torze czynnym nie przekazuje siň rozkaz·w pisemnych, 

o kt·rych mowa w Ä 58 ust. 17. 

Szlaki, na kt·rych urzŃdzona zostağa taka blokada, naleŨy wskazaĺ w wewnňtrznym rozkğadzie 

jazdy pociŃg·w4). 

23. Gdy blokada wieloodstňpowa (samoczynna) lub jednoodstňpowa (p·ğsamoczynna) przystoso-

wana jest do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po kaŨdym torze szlaku dwutorowego, 

w razie zamkniňcia jednego toru obowiŃzujŃ nastňpujŃce postanowienia: 

1) dla wszystkich pociŃg·w obu kierunk·w jazdy po torze czynnym, przed wyprawieniem 

wymagane jest telefoniczne ŨŃdanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociŃgu, 

2) pociŃgom obu kierunk·w jazdy po torze czynnym nie przekazuje siň rozkaz·w pisemnych, 

o kt·rych mowa w Ä 58 ust. 17. 

Szlaki, na kt·rych urzŃdzona zostağa taka blokada, naleŨy wskazaĺ w wewnňtrznym rozkğa-

dzie jazdy pociŃg·w4). 
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24. Szczeg·ğowe wskaz·wki prowadzenia ruchu w czasie zamkniňcia jednego z tor·w szlakowych 

naleŨy podaĺ w regulaminach technicznych. 

25. Na czas wykonywania robot naleŨy opracowaĺ regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu 

zgodnie z postanowieniami instrukcji o sporzŃdzaniu regulamin·w technicznych. JeŨeli wsku-

tek planowych robot jeden tor szlaku dwutorowego ma byĺ zamkniňty na dğuŨszy okres czasu, 

a urzŃdzenia srk zostanŃ odpowiednio przystosowane, moŨna postanowiĺ, aby szlak ten cza-

sowo przekwalifikowaĺ na jednotorowy. 

Ä 55. Prowadzenie ruchu po torze zamkniňtym 

1. PociŃgi i pojazdy pomocnicze wyprawiane po torze zamkniňtym, naleŨy zapowiadaĺ telefo-

nicznie w spos·b ustalony dla szlak·w jednotorowych.  

2. Jazda pociŃgu roboczego po torze zamkniňtym moŨe: 

1) odbywaĺ siň pomiňdzy posterunkami zapowiadawczymi danego szlaku na cağej lub czňŜci 

jego dğugoŜci, 

2) rozpoczynaĺ siň lub koŒczyĺ na posterunku zapowiadawczym lub na szlaku. 

3. We wszystkich telefonogramach zapowiadawczych po numerze pociŃgu dodaje siň sğowa: Ăpo 

zamkniňtym torze numer nr". 

4. JeŨeli pociŃg ma byĺ wyprawiony po zamkniňtym torze i zatrzymany na szlaku, w telefonogra-

mach zapowiadawczych, zawierajŃcych ŨŃdanie i danie pozwolenia oraz oznajmienie odjazdu, 

w razie potrzeby po sğowach Ăpo zamkniňtym torze numer nr" dodaje siň sğowa: Ăz postojem 

na kilometrze km", albo Ădo kilometra km i z powrotem", albo gdy kierunek dalszej jazdy jest 

nieokreŜlony Ădo kilometra km". Dla jazdy ze szlaku w wymienionych telefonogramach zapo-

wiadawczych dodaje siň sğowa: Ăz kilometra km do nazwa posterunku". 

5. PociŃgi i pojazdy pomocnicze, wyprawione po torze zamkniňtym, przez cağy czas znajdowania 

siň na tym torze zachowujŃ swe okreŜlenia i numer, bez wzglňdu na kierunek jazdy (Ä 35 ust. 

2, Ä 36 ust. 3, Ä 82 ust. 6). 

JeŨeli poğŃczono kilka pociŃg·w lub pojazd·w pomocniczych razem, kt·re bŃdŦ oddzielnie 

wyjechağy na szlak, bŃdŦ oddzielnie przyjadŃ do jednego z sŃsiednich posterunk·w zapowia-

dawczych ï naleŨy kaŨdemu z nich nadaĺ oddzielny numer, wystawiĺ oddzielny rozkaz pi-

semny, a w telefonogramach zapowiadawczych, dotyczŃcych poğŃczonych pociŃg·w lub po-

jazd·w pomocniczych, podawaĺ wszystkie numery poğŃczonych pociŃg·w lub pojazd·w po-

mocniczych, np. ĂPoğŃczone pociŃgi robocze numer 1, 3" itd. (Ä 35 ust. 9)4). 

5a. W przypadku szlak·w wyposaŨonych w urzŃdzenia zdalnego prowadzenia ruchu, ruch kole-

jowy po torze zamkniňtym prowadzi dyŨurny ruchu przez obsğugň urzŃdzeŒ zdalnego prowa-

dzenia ruchu, o ile te urzŃdzenia umoŨliwiajŃ prowadzenie ruchu kolejowego po torze za-

mkniňtym. Przepis·w ust. 7 i 11 nie stosuje siň1). 

6. Dla pociŃgu, kt·ry dojeŨdŨa do nastňpnego posterunku zapowiadawczego: 

1) po szlaku jednotorowym lub po torze prawym na szlaku dwutorowym - obsğuguje siň 
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semafory oraz dodatkowo blokadň liniowŃ, jeŨeli urzŃdzenia srk na to pozwalajŃ 

2) po torze lewym na szlaku dwutorowym - semafor·w nie obsğuguje siň, chyba Ũe posteru-

nek posiada semafor wyjazdowy przystosowany do wyjazdu w kierunku przeciwnym do 

zasadniczego, albo Ũe przy torze lewym patrzŃc w kierunku jazdy, znajduje siň semafor 

wjazdowy, 

3) na szlaku z dwukierunkowŃ blokadŃ jednoodstňpowŃ (p·ğsamoczynnŃ) dla kaŨdego toru  

i dla kaŨdego kierunku obowiŃzujŃ postanowienia pkt. 11). 

7. Dla pociŃgu, kt·ry nie dojeŨdŨa do nastňpnego posterunku zapowiadawczego, w przypadku 

jazdy na szlaku jednotorowym lub po torze prawym w kierunku zasadniczym szlaku dwutoro-

wego, semafory obsğuguje siň w·wczas, gdy nie ma blokady liniowej. Gdy jest blokada liniowa, 

lecz urzŃdzenia srk przystosowane sŃ do tego, aby pociŃg powracajŃcy ze szlaku nie oddzia-

ğywağ na urzŃdzenia blokady liniowej, w·wczas wjazd pociŃgu powracajŃcego ze szlaku jed-

notorowego lub powracajŃcego po torze prawym szlaku dwutorowego, moŨe odbywaĺ siň na 

sygnağ zezwalajŃcy na semaforze. Dla jazdy po torze lewym, w kierunku przeciwnym do za-

sadniczego szlaku dwutorowego, naleŨy postňpowaĺ w spos·b podany w ust. 6. 

8. JeŨeli semafor·w nie obsğuguje siň, wyjazd pociŃg·w na zamkniňty tor szlakowy odbywa siň 

na rozkaz pisemny, zaŜ wjazd pociŃg·w z zamkniňtego toru na sygnağ zastňpczy lub rozkaz 

pisemny.4) 

9. Na zamkniňty tor szlakowy moŨna wyprawiĺ kilka pociŃg·w. Drugi i nastňpny pociŃg w tym 

samym kierunku moŨna wyprawiĺ w odstňpie czasu najmniej dw·ch minut w odlegğoŜci naj-

mniej 500 m za pociŃgiem poprzednim. 

10. PrňdkoŜĺ jazdy pociŃgu na zamkniňtym i zajňtym torze szlakowym, lub na kt·rym znajduje siň 

przeszkoda do jazdy, nie moŨe przekraczaĺ 30 km/h. 

PrňdkoŜĺ jazdy naleŨy regulowaĺ tak, aby pociŃg m·gğ zatrzymaĺ siň przed innymi pojazdami 

kolejowymi znajdujŃcymi siň na tym torze. 

ZbliŨenie siň tych pojazd·w kolejowych moŨe nastŃpiĺ po porozumieniu siň wzajemnym dru-

Ũyn pociŃgowych i ewentualnie pracownik·w kierujŃcych pojazdami pomocniczymi. 

Na zamkniňtym torze szlakowym nie zajňtym przez tabor, na kt·rym nie ma przeszk·d do 

jazdy, moŨe byĺ stosowana dozwolona dla danego pociŃgu prňdkoŜĺ jazdy, o czym dyŨurny 

ruchu powiadamia druŨynň pociŃgowŃ za pomocŃ rozkazu pisemnego. 

10a. W przypadku zamkniňcia toru szlakowego ze wzglňdu na awariň pojazdu trakcyjnego prowa-

dzŃcego pociŃg i koniecznoŜĺ jego ŜciŃgniňcia ze szlaku oraz braku innych przeszk·d do 

jazdy dyŨurny ruchu wyprawia zastňpczy pojazd trakcyjny, kt·ry moŨe stosowaĺ dozwolonŃ 

na danym fragmencie szlaku prňdkoŜĺ drogowŃ, jednak nie wiňkszŃ niŨ 60 km/h. W zaleŨnoŜci 

od kierunku dojazdu miejsce, w kt·rym znajduje siň czoğo albo koniec uszkodzonego pociŃgu, 

dyŨurny ruchu wskazuje w rozkazie pisemnym. Zatrzymanie zastňpczego pojazdu trakcyjnego 

nastňpuje w od- legğoŜci nie mniejszej niŨ 1000 metr·w od czoğa albo od koŒca uszkodzonego 

pociŃgu, w zaleŨnoŜci od kierunku dojazdu do uszkodzonego pociŃgu. Dalsza jazda 
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zastňpczego pojazdu trakcyjnego do uszkodzonego pociŃgu nastňpuje z prňdkoŜciŃ do 30 

km/h3). 

11.  Dla pociŃgu jadŃcego na zajňty tor szlakowy nie nastawia siň sygnağ·w na semaforach i nie 

obsğuguje siň urzŃdzeŒ blokowych. 

12. DruŨynň pociŃgowŃ wzglňdnie maszynistň pojazdu pomocniczego naleŨy zawiadomiĺ rozka-

zem pisemnym o jeŦdzie po zamkniňtym torze z podaniem numeru zamkniňtego toru, nazwy 

posterunku zapowiadawczego w kierunku kt·rego ma odbyĺ siň jazda, okreŜlonego miejsca 

zatrzymania na szlaku i pozwolenia na dalszŃ jazdň lub powr·t do posterunku wyprawienia 

albo na jazdň tylko do okreŜlonego kilometra na szlaku. 

Ponadto druŨyny pociŃgowe, wzglňdnie maszynistň pojazdu pomocniczego, naleŨy powiada-

miaĺ: 

1) o ostrzeŨeniach doraŦnie wprowadzonych, jeŨeli wymagajŃ zmniejszenia prňdkoŜci jazdy 

poniŨej dozwolonej dla danego pociŃgu; ograniczenia prňdkoŜci jazdy zawarte w wykazie 

ostrzeŨeŒ stağych, obowiŃzujŃ w obu kierunkach jazdy po danym torze, jeŨeli wymagajŃ 

zmniejszenia prňdkoŜci jazdy poniŨej dozwolonej dla danego pociŃgu, 

2) o znajdujŃcym siň bezpoŜrednio przed pociŃgiem wyprawianym, pociŃgu na  torze za-

mkniňtym,  

3) o jeŦdzie w odstňpie czasu co najmniej 2 minut innego pociŃgu roboczego, 

4) o ograniczeniu prňdkoŜci czoğa pociŃgu roboczego na cağej szerokoŜci przejazdu kole-

jowo-drogowego lub przejŜcia z samoczynnym systemem przejazdowym (ssp) oraz ko-

niecznoŜci wielokrotnego podawania sygnağu ĂBacznoŜĺò od wskaŦnika nakazujŃcego 

maszyniŜcie podaĺ ten sygnağ ï w przypadku niedziağania lub wyğŃczaniu urzŃdzeŒ za-

bezpieczenia ruchu w strefie oddziağywania na pociŃg (Ä 58 ust. 7 pkt 1 lit h)4),   

5)  (uchylony)4), 

6) o  uniewaŨnieniu  sygnağ·w  na  semaforach i tarczach ostrzegawczych posterunk·w na-

stňpczych wyğŃczonych z udziağu w prowadzeniu ruchu (Ä 58 ust. 7 pkt 25)4), 

7) o przewidywanym czasie zjazdu pociŃgu roboczego z toru zamkniňtego (Ä 35 ust.4) 

8) o wszelkich innych okolicznoŜciach, dotyczŃcych jazdy po torze zamkniňtym i wymagajŃ-

cych zachowania szczeg·lnej ostroŨnoŜci4). 

13. JeŨeli wyprawiono pociŃg, kt·ry ma dojechaĺ do nastňpnego posterunku zapowiadawczego, 

nie wolno wyprawiaĺ pociŃgu przeciwnego kierunku, dop·ki pociŃg ten nie przyjedzie do tego 

posterunku1). 

JeŨeli wyprawiono pociŃg do okreŜlonego kilometra i hektometra, pociŃg przeciwnego kie-

runku wolno wyprawiĺ do miejsca znajdujŃcego siň co najmniej 500 m przed tym kilometrem i 

hektometrem. 

W rozkazie pisemnym naleŨy wskazaĺ miejsce, do kt·rego wolno dojechaĺ. ZbliŨenie siň obu 

pociŃg·w moŨe nastŃpiĺ po porozumieniu siň kierownik·w pociŃg·w. 

JeŨeli wyprawiono pociŃg po torze zamkniňtym a druŨyny nie powiadomiono rozkazem 
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pisemnym o tym Ũe na ten tor zostanie wyprawiony inny pociŃg, w·wczas nie wolno wyprawiĺ 

nastňpnego pociŃgu, dop·ki wyprawiony pociŃg nie zjechağ z toru zamkniňtego. JeŨeli jednak 

powiadomienie takie moŨe byĺ przekazane pociŃgowi znajdujŃcemu siň na torze zamkniňtym 

za pomocŃ urzŃdzeŒ ğŃcznoŜci, naleŨy to uczyniĺ przekazujŃc stosownŃ treŜĺ rozkazu pisem-

nego i wyprawiĺ inny pociŃg. 

JeŨeli pozwolono na jazdň tylko do okreŜlonego miejsca na szlaku, lub nastŃpiğa zmiana po-

sterunku zjazdu z toru zamkniňtego w·wczas dalsza jazda lub powr·t moŨe nastŃpiĺ po uzy-

skaniu pozwolenia dyŨurnego ruchu posterunku zapowiadawczego, do kt·rego pociŃg lub po-

jazd pomocniczy ma jechaĺ, za pomocŃ rozkazu pisemnego ï przekazanego za pomocŃ urzŃ-

dzeŒ ğŃcznoŜci albo pod osğonŃ przez odpowiedniego pracownika poprzedzajŃcego pociŃg na 

odlegğoŜĺ 500 m4). 

14. O wszelkich jazdach po zamkniňtym torze i okolicznoŜciach majŃcych wpğyw na bezpieczeŒ-

stwo ruchu naleŨy zawiadomiĺ posterunki ruchu poğoŨone przy tym szlaku, dr·Ũnik·w przejaz-

dowych i zainteresowanych pracownik·w. 

15. Na aparacie ğŃcza zapowiadawczego dla danego szlaku naleŨy stosowaĺ tyle tabliczek ostrze-

gawczych, ile pociŃg·w znajduje siň na zamkniňtym torze szlakowym. 

16. Zapewnienie bezpieczeŒstwa pracownik·w zatrudnionych na torze zamkniňtym, jak r·wnieŨ 

zabezpieczenia os·b i taboru od najechania przez inne pociŃgi, naleŨy do obowiŃzk·w kieru-

jŃcego robotami stosownie do postanowieŒ przepis·w jednostki organizacyjnej wykonujŃcej 

roboty na szlaku. 

17. W razie potrzeby, w miejscu na szlaku, do kt·rego wyprawia siň pociŃgi po zamkniňtym torze, 

moŨe byĺ urzŃdzony prowizoryczny posterunek ruchu na prawach posterunku zapowiadaw-

czego, kt·ry bierze udziağ w regulowaniu ruchu na zamkniňtym torze. Dla tak urzŃdzonego 

posterunku naleŨy opracowaĺ odrňbny regulamin techniczny. 

18. Przy duŨych robotach budowlanych, tor zamkniňty moŨna przygotowaĺ do czasowego wyğŃ-

czenia z eksploatacji i traktowaĺ jako tor w budowie. Organizacjň i zasady przygotowania toru 

do czasowego wyğŃczenia z eksploatacji oraz organizacjň i zasady jazd po tym torze, naleŨy 

okreŜliĺ w regulaminie tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie wykonywania rob·t. 

Ä 56. Zamkniňcie i otwarcie toru stacyjnego 

1. Pracownik, kt·ry zauwaŨyğ lub dowiedziağ siň, Ũe tor stacyjny jest nie nadaje siň do ruchu, 

powinien niezwğocznie powiadomiĺ o tym dyŨurnego ruchu. 

2. Tor stacyjny nienadajŃcy siň do ruchu naleŨy zamknŃĺ w nastňpujŃcy spos·b: 

1) zawiadomiĺ o tym dyŨurnych ruchu, druŨyny manewrowe i innych zainteresowanych pra-

cownik·w, 

2) tor ten osygnalizowaĺ zgodnie z postanowieniami instrukcji sygnalizacji, 

3) zwrotnice prowadzŃce na zamkniňty tor przestawiĺ w kierunku innego toru i w tym poğo-

Ũeniu unieruchomiĺ je za pomocŃ zamk·w zwrotnicowych - o ile nie spowoduje to 
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wyğŃczenia innych przebieg·w niesprzecznych - oraz zastosowaĺ zamkniňcia pomocni-

cze, 

4) zewrzeĺ oba toki szyn zamkniňtego toru, kt·ry jest izolowany. 

3. JeŨeli zamkniňty tor jest torem wjazdowym, naleŨy ponadto zastosowaĺ zamkniňcia pomocni-

cze, stosownie do postanowieŒ Ä 50. 

4. JeŨeli czňŜĺ zamkniňtego toru ma byĺ uŨytkowana, naleŨy jŃ prowizorycznie zakoŒczyĺ za 

pomocŃ podkğad·w lub w inny spos·b i miejsce, do kt·rego wolno dojechaĺ, osygnalizowaĺ 

tarczŃ zatrzymania D 1 ĂSt·j". 

5. DyŨurny ruchu powinien upewniĺ siň o wykonaniu postanowieŒ ust. 2 pkt 2 i 3 oraz ust. 3 i 4. 

6. Otwarcie toru zamkniňtego do ruchu moŨe nastŃpiĺ na polecenie dyŨurnego ruchu, po otrzy-

maniu od uprawnionego pracownika zawiadomienia o usuniňciu przeszk·d do ruchu na tym 

torze. 

7. Zamkniňcie i otwarcie toru stacyjnego naleŨy zanotowaĺ w ksiŃŨce przebieg·w albo w dzien-

niku oglňdzin rozjazd·w (w przypadku, gdy ksiŃŨka przebieg·w nie jest prowadzona). Na od-

cinku zpr, zamkniňcie tor·w stacyjnych naleŨy zapisaĺ w dzienniku ruchu, chyba Ũe pracownik 

ŨŃdajŃcy zamkniňcia toru ŨŃdanie odpisağ w dzienniku oglňdzin rozjazd·w. Zamkniňcie toru 

wjazdowego dyŨurny ruchu powinien zaznaczyĺ r·wnieŨ w kontrolce zajňcia tor·w, o ile jest 

ona prowadzona4). 

8. W razie potrzeby naleŨy wydaĺ pisemnie szczeg·ğowe zarzŃdzenie w sprawie postňpowania 

w czasie zamkniňcia toru stacyjnego. 
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Rozdziağ 7. ZAMYKANIE I OTWIERANIE POSTERUNKčW RU-
CHU 

Ä 57. Postňpowanie w razie otwarcia i zamkniňcia posterunk·w ruchu 

1. Rozr·Ũnia siň nastňpujŃce przypadki zamkniňcia i otwarcia posterunk·w ruchu: 

A. Stağe zamkniňcie i otwarcie posterunku nastňpczego.  

B. Okresowe zamkniňcie i otwarcie posterunku nastňpczego. 

C. Czasowe zamkniecie i otwarcie posterunku nastňpczego. 

D. Okresowe zamkniňcie wszystkich posterunk·w nastňpczych na wyznaczonym odcinku. 

E. Otwarcie i zamkniňcie prowizorycznego posterunku odstňpowego lub odgağňŦnego 

F. Otwarcie i zamkniňcie posterunku pomocniczego. 

G. Czasowe wyğŃczenie z udziağu w prowadzeniu ruchu nastawni wykonawczej. 

H. Zamkniňcie posterunku nastawczego z przyczyn losowych. 

Przypadek A 

2. Stağe zamkniňcie posterunku ruchu nastňpuje w·wczas, gdy ustağa przyczyna, dla kt·rej po-

sterunek ten zostağ otwarty, a takŨe, gdy jego zamkniňcie bňdzie trwağo dğuŨej niŨ 30 dni. 

3. Stağe zamkniňcie posterunku zarzŃdza ZarzŃd Sp·ğki na wniosek Dyrektora ds. Infrastruktury. 

4. JeŨeli zamkniňciu podlega posterunek zapowiadawczy, a pomiňdzy tym posterunkiem i sŃ-

siednim czynnym posterunkiem zapowiadawczym znajduje siň posterunek odstňpowy, to po-

sterunek ten naleŨy r·wnieŨ wyğŃczyĺ z udziağu w prowadzeniu ruchu. 

5. Zwrotnice rozjazd·w leŨŃcych w torach gğ·wnych zasadniczych naleŨy ustawiĺ w poğoŨeniu 

umoŨliwiajŃcym przejazd pociŃg·w po tych torach i w tym poğoŨeniu zabezpieczyĺ w spos·b 

okreŜlony odrňbnymi przepisami. Zwrotnice rozjazd·w leŨŃcych w torach gğ·wnych dodatko-

wych sŃsiadujŃcych z torami gğ·wnymi zasadniczymi ï jeŨeli jest to moŨliwe ustawiĺ w poğo-

Ũeniu ochronnym, uniemoŨliwiajŃcym wyjazd pociŃg·w z tych tor·w w tory gğ·wne zasadnicze 

i w tym poğoŨeniu odpowiednio zabezpieczyĺ. 

6. Semafory i tarcze ostrzegawcze posterunku stale zamkniňtego uniewaŨnia siň w spos·b prze-

widziany postanowieniami instrukcji ĂSKM e-1 Instrukcja sygnalizacjiò. 

7. UrzŃdzenia zewnňtrzne i wewnňtrzne na posterunku ruchu naleŨy zabezpieczyĺ przed niedo-

zwolonym ich obsğugiwaniem i wykorzystaniem w czasie trwania zamkniňcia i wyğŃczenia po-

sterunku nastňpczego. 

8. Zamkniňcie posterunku moŨe nastŃpiĺ, gdy szlaki przylegğe do tego posterunku sŃ wolne. 

9. Zamkniňcia dokonuje wğaŜciwy dyŨurny ruchu, nadajŃc do sŃsiednich czynnych posterunk·w 

zapowiadawczych telefonogram wedğug wzoru nr 29, stosujŃc siň do postanowieŒ ust. 5, 7 i 
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67 i fakt zamkniňcia odnotowuje w dokumentacji techniczno-ruchowej. 

10. Do czasu wprowadzenia zmian w wewnňtrznym rozkğadzie jazdy pociŃg·w druŨyny pociŃgowe 

naleŨy zawiadamiaĺ rozkazem pisemnym o zamkniňciu posterunku ruchu4). 

11. Po zamkniňciu posterunku ruchu, ruch pociŃg·w naleŨy prowadziĺ na podstawie przystoso-

wanej blokady liniowej miňdzy czynnymi posterunkami ruchu - o ile blokada istniağa przed za-

mkniňciem. 

JeŨeli przed zamkniňciem ruch pociŃg·w prowadzono na podstawie telefonicznego zapowia-

dania pociŃg·w, to r·wnieŨ po zamkniňciu posterunku naleŨy prowadziĺ ruch na podstawie 

telefonicznego zapowiadania pomiňdzy sŃsiednimi czynnymi posterunkami zapowiadaw-

czymi. Do zapowiadania pociŃg·w naleŨy przystosowaĺ ğŃcznoŜĺ zapowiadawczŃ. 

12. Otwarcie dla czynnoŜci technicznych nowego posterunku ruchu lub juŨ istniejŃcego, lecz stale 

zamkniňtego dla czynnoŜci technicznych, jak r·wnieŨ stağe zamkniňcie czynnego posterunku 

ruchu, zarzŃdza ZarzŃd Sp·ğki na wniosek Dyrektora ds. Infrastruktury. OdpowiedniŃ zmianň 

naleŨy wprowadziĺ do wewnňtrznego rozkğadu jazdy pociŃg·w. 

13. W przypadku pilnej koniecznoŜci czasowego otwarcia dla czynnoŜci technicznych posterunku 

ruchu stale zamkniňtego, otwarcie jego zarzŃdza Naczelnik Wydziağu Dyspozytury i InŨynierii 

Ruchu.  

14. O otwarciu dla czynnoŜci technicznych posterunku ruchu nowego lub istniejŃcego, lecz stale 

zamkniňtego, dla czynnoŜci technicznych naleŨy zawiadamiaĺ druŨyny pociŃgowe rozkazem 

pisemnym do czasu wprowadzenia zmian do wewnňtrznego rozkğadu jazdy pociŃg·w4). 

Przypadek B 

15. Okresowe zamykanie posterunku nastňpczego w ciŃgu doby lub w okreŜlone dni tygodnia 

dokonuje siň na zarzŃdzenie ZarzŃd Sp·ğki na wniosek Dyrektora ds. Infrastruktury. 

16. Posterunek nastňpczy zamykany okresowo naleŨy oznaczyĺ w wewnňtrznych rozkğadach 

jazdy z podaniem terminu, w kt·rym jest on czynny. Czas ten naleŨy tak ustaliĺ, aby w chwili 

zamykania, a nastňpnie otwierania posterunku nastňpczego na przylegğych do niego szlakach 

lub na szlaku, na kt·rym jest on poğoŨony nie znajdowağ siň Ũaden pociŃg. 

17. DruŨyny pociŃgowe naleŨy zawiadamiaĺ rozkazem pisemnym (Ä 58 ust. 7 pkt 16) stosownie 

do postanowieŒ instrukcji. JeŨeli posterunek ruchu czynny okresowo, otwierany i zamykany 

jest codziennie w okreŜlonych godzinach wskazanych w wewnňtrznym rozkğadzie jazdy, to nie 

jest konieczne wydawanie druŨynom pociŃgowym informacji rozkazami pisemnymi o otwarciu 

nastňpczego posterunku ruchu dla czynnoŜci technicznych4). 

18. Przed okresowym zamkniňciem posterunku zapowiadawczego zwrotnice naleŨy nastawiĺ na 

przejazd po torach gğ·wnych zasadniczych na linii dwutorowej, a na linii jednotorowej po torze 

gğ·wnym zasadniczym lub po jednym z nich, jeŨeli sŃ dwa tory gğ·wne zasadnicze. W tym 
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poğoŨeniu naleŨy zwrotnice zamknŃĺ na zamki zwrotnicowe lub spony iglicowe lub uniwersalne 

zamki zwrotnicowe. 

W czasie okresowego zamkniňcia posterunku ruchu nie naleŨy uniewaŨniaĺ semafor·w i tarcz 

ostrzegawczych ani oŜwietlaĺ ich sygnağ·w. 

19. Sygnağy na semaforach i tarczach ostrzegawczych waŨne sŃ tylko w tym czasie, w kt·rym 

posterunek ruchu jest czynny; w pozostağym czasie sŃ one niewaŨne. 

20. Klucze od zwrotnic, wykolejnic i od pomieszczeŒ posterunku nastawczego naleŨy przechowy-

waĺ w spos·b podany w regulaminie technicznym. 

21. Przez posterunek okresowo zamkniňty wstrzymany jest ruch pociŃg·w, z wyjŃtkiem pociŃg·w 

ratunkowych, roboczych i pğug·w odŜnieŨnych. PrňdkoŜĺ jazdy pociŃgu ratunkowego, robo-

czego lub pğuga odŜnieŨnego w granicach tego posterunku nie powinna przekraczaĺ 30 km/h, 

a przez przejazdy kolejowo-drogowe oraz obsğugiwane przejŜcia 20 km/h. 

22. Zamkniňcie okresowe posterunku nastňpczego i otwarcie go nastňpuje w czasie wyznaczo-

nym w regulaminie technicznym i wskazanym w wewnňtrznym rozkğadzie jazdy pociŃg·w. 

23. Posterunek ruchu moŨe byĺ otwarty po stwierdzeniu prawidğowego dziağania wewnňtrznych 

urzŃdzeŒ srk oraz ğŃcznoŜci. Przed otwarciem posterunku naleŨy sprawdziĺ, czy w rozjazdach 

na drodze przebiegu pociŃgu: 

1) nie nastŃpiğo uszkodzenie miejscowego zabezpieczenia zwrotnic, 

2) na tokach szynowych rozjazd·w nie leŨŃ przedmioty obce, 

3) nie nastŃpiğa kradzieŨ czňŜci skğadowych rozjazd·w, 

4) nie nastŃpiğo odğŃczenie prňt·w nastawczych lub kontrolnych oraz czy nie ma widocznych 

uszkodzeŒ napňdu. 

JeŨeli wyjŃtkowo nie moŨna dokonaĺ powyŨszych sprawdzeŒ, pierwszemu pociŃgowi na 

szlaku dwutorowym dla jazdy w kaŨdym kierunku lub pierwszemu pociŃgowi na szlaku jedno-

torowym, naleŨy ograniczyĺ prňdkoŜĺ czoğa pociŃgu do 50 km/h w granicach okrňgu zwrotni-

cowego, w kt·rym nie dokonano sprawdzenia. 

24. Szczeg·ğowe postanowienia o okresowym zamkniňciu i otwarciu posterunku powinien zawie-

raĺ regulamin techniczny. 

Przypadek C 

25. Czasowe zamkniňcie posterunku nastňpczego nastňpuje w·wczas, gdy ustağa przyczyna, dla 

kt·rej posterunek ten zostağ otwarty oraz gdy zamkniňcie bňdzie trwağo nie dğuŨej niŨ 30 dni. 

Czasowe zamkniňcie posterunku nastňpczego zarzŃdza ZarzŃd Sp·ğki na wniosek Dyrektora 

ds. Infrastruktury. 

W razie potrzeby mogŃ byĺ zamkniňte i wyğŃczone z udziağu w prowadzeniu ruchu r·wnieŨ 
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dwa lub wiňcej kolejne posterunki nastňpcze. 

JeŨeli zamkniňciu i wyğŃczeniu z udziağu w prowadzeniu ruchu podlega posterunek zapowia-

dawczy, a pomiňdzy tym posterunkiem i sŃsiednim czynnym posterunkiem zapowiadawczym 

znajduje siň posterunek odstňpowy, to posterunek ten naleŨy r·wnieŨ wyğŃczyĺ z udziağu w 

prowadzeniu ruchu. 

26. Zamkniňcie i wyğŃczenie posterunku ruchu z udziağu w prowadzeniu ruchu powinno byĺ po-

przedzone wykonaniem odpowiednich prac przygotowawczych, umoŨliwiajŃcych bezpieczne 

prowadzenie ruchu pociŃg·w bez udziağu tego posterunku. Zakres i spos·b wykonania tych 

prac powinny byĺ okreŜlone w zarzŃdzeniu o zamkniňciu posterunku ruchu. 

27. Przed zamkniňciem i wyğŃczeniem posterunku ruchu, zwrotnice rozjazd·w leŨŃcych w torach 

gğ·wnych zasadniczych naleŨy ustawiĺ w poğoŨeniu umoŨliwiajŃcym przejazd pociŃg·w po 

tych torach i w tym poğoŨeniu zabezpieczyĺ przy pomocy zamk·w zwrotnicowych, spon iglico-

wych lub uniwersalnych zamk·w zwrotnicowych. Zwrotnice rozjazd·w leŨŃcych w torach gğ·w-

nych dodatkowych sŃsiadujŃcych z torami gğ·wnymi zasadniczymi ï jeŨeli jest to moŨliwe 

ustawiĺ w poğoŨeniu ochronnym, uniemoŨliwiajŃcym wyjazd pociŃg·w z tych tor·w w tory 

gğ·wne zasadnicze i w tym poğoŨeniu odpowiednio zabezpieczyĺ. 

28. Semafory zamykanego posterunku ruchu, w zaleŨnoŜci od moŨliwoŜci technicznych, mogŃ: 

1) byĺ zaciemnione, 

2) nadawaĺ sygnağ ĂSt·jò, 

3) byĺ uniewaŨnione w spos·b przewidziany instrukcjŃ sygnalizacji. 

Sygnağy na semaforach w czasie zamkniňcia posterunku nastňpczego i wyğŃczenia go z 

udziağu w prowadzeniu ruchu sŃ niewaŨne. 

29. UrzŃdzenia zewnňtrzne i wewnňtrzne na posterunkach nastawczych naleŨy zabezpieczyĺ 

przed niedozwolonym ich obsğugiwaniem i wykorzystaniem w czasie trwania zamkniňcia i wy-

ğŃczenia posterunku nastňpczego. 

30. Po wykonaniu prac przygotowawczych i zabezpieczajŃcych naleŨy dokonaĺ sprawdzenia pra-

widğowoŜci ich przeprowadzenia, a gotowoŜĺ do wyğŃczenia posterunku z udziağu w prowa-

dzeniu ruchu i jego zamkniňcia odnotowaĺ w dokumentacji techniczno-ruchowej lub w oddziel-

nym protokole. 

31. Zamkniňcie posterunku ruchu moŨe nastŃpiĺ, gdy szlaki przylegğe do tego posterunku sŃ 

wolne. 

32. Zamkniňcia i wyğŃczenia posterunku ruchu z udziağu w prowadzeniu ruchu dokonuje wğaŜciwy 

dyŨurny ruchu, nadajŃc do sŃsiednich czynnych posterunk·w zapowiadawczych telefonogram 

wedğug wzoru nr 29, stosujŃc siň do postanowieŒ ust. 27, 29 i 67. 

W telefonogramie naleŨy podaĺ kilometry przejazd·w kolejowo-drogowych i przejŜĺ, kt·re nie 
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bňdŃ zawiadamiane o jeŦdzie pociŃgu. 

33. Po zamkniňciu i wyğŃczeniu z udziağu w prowadzeniu ruchu posterunku ruchu, ruch pociŃg·w 

naleŨy prowadziĺ na podstawie telefonicznego zapowiadania pomiňdzy sŃsiednimi czynnymi 

posterunkami zapowiadawczymi, przy zachowaniu postanowieŒ Ä 22-27. Do zapowiadania 

pociŃg·w naleŨy wczeŜniej odpowiednio przystosowaĺ ğŃcznoŜĺ telefonicznŃ. 

34. PrňdkoŜĺ jazdy pociŃg·w w obrňbie zamkniňtych i wyğŃczonych z udziağu w prowadzeniu ru-

chu posterunk·w nastňpczych naleŨy ograniczyĺ do 40 km/h (nie dotyczy posterunk·w odstň-

powych), a przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejŜcia, kt·rych nie moŨna zawiadomiĺ o 

jeŦdzie pociŃgu do 20 km/h. 

35. DruŨyny pociŃg·w wyprawianych na szlak z zamkniňtym i wyğŃczonym z udziağu w prowadze-

niu ruchu posterunkiem naleŨy zawiadomiĺ rozkazem pisemnym o: 

1) zamkniňciu i wyğŃczeniu z udziağu w prowadzeniu ruchu posterunku nastňpczego, 

2) uniewaŨnieniu sygnağ·w na semaforach zamkniňtych i wyğŃczonych z udziağu w prowa-

dzeniu ruchu posterunk·w nastňpczych, 

3) uniewaŨnieniu sygnağ·w na semaforach wieloodstňpowej (samoczynnej) blokady liniowej,  

4) ograniczeniach prňdkoŜci wskazanych w ust. 344). 

36. Po ustaniu przyczyny, kt·ra powodowağa, Ũe posterunek ruchu nie m·gğ braĺ udziağu w pro-

wadzeniu ruchu, przywr·ceniu urzŃdzeŒ ğŃcznoŜci zapowiadawczej i straŨnicowej do pierwot-

nego stanu i sprawdzeniu jej dziağania ï otwarcia czasowo zamkniňtego posterunku nastňp-

czego dokonuje dyŨurny ruchu, nadajŃc do sŃsiednich czynnych posterunk·w zapowiadaw-

czych telefonogram wedğug wzoru nr 28, stosujŃc siň do postanowieŒ ust. 66. 

37. Po otwarciu posterunku nastňpczego naleŨy usunŃĺ zastosowane dodatkowe zamkniňcia 

zwrotnic, ewentualne uniewaŨnienie sygnalizator·w oraz sprawdziĺ dziağanie urzŃdzeŒ srk 

przez personel utrzymania, odnotowujŃc ten fakt w dokumentacji techniczno-ruchowej. 

38. Na posterunkach ruchu czasowo zamkniňtych i wyğŃczonych z udziağu w prowadzeniu ruchu 

obowiŃzuje w czasie zamkniňcia dokonywanie oglňdzin rozjazd·w przez wyznaczonych na 

ten okres pracownik·w. 

Przypadek D 

39. Zamykanie okresowo wszystkich posterunk·w nastňpczych na wyznaczonym odcinku i r·w-

noczesne wstrzymanie ruchu pociŃg·w w tym czasie na tym odcinku nastňpuje na zarzŃdze-

nie ZarzŃd Sp·ğki na wniosek Dyrektora ds. Infrastruktury. Posterunki ruchu, na kt·rych wstrzy-

mano ruch pociŃg·w naleŨy wskazaĺ w wewnňtrznym rozkğadzie jazdy pociŃg·w. 

40. Posterunki nastňpcze, poğoŨone na tym odcinku powinny byĺ czynne w czasie wyznaczonym 

zarzŃdzeniem, o kt·rym mowa w ust. 39. 

Zamkniňcie posterunku powinno nastŃpiĺ nie wczeŜniej, niŨ po otrzymaniu potwierdzenia 
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przyjazdu do nastňpnego posterunku zapowiadawczego ostatniego pociŃgu kursujŃcego 

przed przerwŃ w ruchu. 

Otwarcie posterunku powinno nastŃpiĺ nie p·Ŧniej, niŨ 10 minut przed czasem odjazdu z sŃ-

siedniego posterunku zapowiadawczego pierwszego pociŃgu po przerwie w ruchu. 

41. W czasie zamkniňcia posterunku ruchu, zwrotnice i semafory powinny znajdowaĺ siň w stanie, 

jak wskazano w ust. 18. 

42. DyŨurny ruchu posterunku zapowiadawczego, do kt·rego przyjechağ ostatni pociŃg przed za-

mkniňciem posterunku ruchu, poleca dr·Ũnikom przejazdowym znajdujŃcym siň na szlaku, 

z kt·rego przyjechağ ten pociŃg, zamknŃĺ ich posterunki. 

W czasie zamkniňcia posterunku ruchu i wstrzymania ruchu pociŃg·w rogatki przejazdowe 

powinny pozostaĺ otwarte i w tym poğoŨeniu powinny byĺ zabezpieczone. 

43. Przed przywr·ceniem ruchu, dr·Ũnicy przejazdowi dokonujŃ sprawdzenia dziağania urzŃdzeŒ 

zabezpieczenia ruchu i ğŃcznoŜci na przejeŦdzie kolejowo-drogowym lub przejŜciu oraz zgğa-

szajŃ otwarcie swojego posterunku dyŨurnym ruchu obu sŃsiednich posterunk·w zapowia-

dawczych. 

44. Spos·b sprawdzenia urzŃdzeŒ srk i ğŃcznoŜci przed otwarciem posterunk·w ruchu oraz po-

stňpowanie dyŨurnych ruchu po ich otwarciu okreŜla ust. 23. 

45. W czasie zamkniňcia posterunk·w i wstrzymania ruchu pociŃg·w na danym odcinku linii kole-

jowej, wolno uruchomiĺ na tym odcinku za zgodŃ dyspozytora liniowego tylko pociŃg ratun-

kowy, roboczy lub pğug odŜnieŨny po porozumieniu siň dyŨurnych ruchu obu czynnych stacji 

kraŒcowych tego odcinka i innych posterunk·w nastňpczych, gdyby zgodnie z regulaminem 

technicznym niekt·re z nich byğy jeszcze czynne w tym czasie. 

PrňdkoŜĺ jazdy pociŃgu ratunkowego, roboczego lub pğuga odŜnieŨnego na takim odcinku nie 

powinna przekraczaĺ 30 km/h, a przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejŜcia obsğugiwane 

do 20 km/h. 

46. Szczeg·ğowe postanowienia o zamkniňciu i otwarciu okresowo wszystkich posterunk·w na-

stňpczych na wyznaczonym odcinku powinien zawieraĺ regulamin techniczny kaŨdego z po-

sterunk·w nastňpczych. 

Przypadek E 

47. Otwarcie prowizorycznego posterunku nastňpczego moŨe nastŃpiĺ w razie: 

1) zamkniňcia jednego toru szlaku dwutorowego, celem wykonania planowanych rob·t, 

2) planowanych rob·t na czňŜci jednego toru szlaku dwutorowego oraz poğŃczenia czynnej 

czňŜci tego toru z torem sŃsiednim, celem prowadzenia ruchu dwutorowego na tej czňŜci 

szlaku, 
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3) dğuŨszej przeszkody w dziağaniu lub w zasilaniu wieloodstňpowej (samoczynnej) blokady 

liniowej na szlaku jednotorowym lub na torach szlaku dwu- i wielotorowego, 

4) dğuŨszej przeszkody w zasilaniu sieci trakcyjnej na jednym torze szlaku dwutorowego i 

prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze z czynnŃ sieciŃ trakcyjnŃ, 

5) innych okolicznoŜci wymagajŃcych zwiňkszenia przepustowoŜci szlaku. 

48. W przypadkach planowanych rob·t otwarcie prowizorycznego posterunku odstňpowego 

(bocznicowego) ust. 47 pkt 1 lub prowizorycznego posterunku odgağňŦnego (ust. 47 pkt 2) 

zarzŃdza ZarzŃd Sp·ğki na wniosek Dyrektora ds. Infrastruktury. 

Regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie rob·t powinien zawieraĺ szczeg·ğowe 

wskaz·wki dotyczŃce otwarcia, pracy i zamkniňcia posterunku prowizorycznego. 

W przypadkach wskazanych w ust. 47 pkt 3 i 4 otwarcie prowizorycznego posterunku odstň-

powego zarzŃdza ZarzŃd Sp·ğki na wniosek Dyrektora ds. Infrastruktury. 

Szczeg·ğowe postanowienia dotyczŃce otwarcia, pracy i zamkniňcia prowizorycznego poste-

runku odstňpowego powinien zawieraĺ osobny regulamin, doğŃczony do regulaminu technicz-

nego zainteresowanych posterunk·w nastňpczych. 

49. Nastawnie prowizorycznych posterunk·w odstňpowych i odgağňŦnych mogŃ mieŜciĺ siň w po-

mieszczeniach stağych lub przewoŦnych. 

Pomieszczenia te naleŨy wyposaŨyĺ w urzŃdzenia ğŃcznoŜci telefonicznej lub radiotelefonicz-

nej, formularze i druki, przybory sygnağowe, niezbňdny inwentarz i oŜwietlenie, a w razie po-

trzeby w odpowiednie urzŃdzenia srk. 

50. Na prowizorycznych posterunkach odstňpowych i odgağňŦnych powinny byĺ stosowane sema-

fory i tarcze ostrzegawcze Ŝwietlne. 

Na prowizorycznych posterunkach odgağňŦnych, a w czasie wykonywania planowanych rob·t 

r·wnieŨ na prowizorycznych posterunkach odstňpowych mogŃ byĺ stosowane zamiast sygna-

lizator·w tarcze zatrzymania D 1 ĂSt·jò i przenoŜne tarcze ostrzegawcze DO ĂZa tarczŃ ostrze-

gawczŃ znajduje siň tarcza zatrzymaniaò wedğug zasad okreŜlonych w instrukcji ĂSKM e-1 In-

strukcja sygnalizacjiò. 

51. Prowizoryczne semafory lub tarczň zatrzymania D 1 ĂSt·jò ustawia siň: 

1) na prowizorycznym posterunku odstňpowym naprzeciw pomieszczenia dyŨurnego ruchu 

po jednym urzŃdzeniu sygnağowym dla kaŨdego kierunku ruchu, dla kt·rego czynny jest 

ten posterunek, 

2) na prowizorycznym posterunku odgağňŦnym po jednym urzŃdzeniu sygnağowym dla kaŨ-

dego kierunku ruchu w odlegğoŜci przewidzianej dla ustawienia semafor·w wjazdowych 

na posterunku odgağňŦnym. 

52. Na prowizorycznym posterunku odgağňŦnym zwrotnice powinny byĺ zamykane zamkami 
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zwrotnicowymi lub sponami iglicowymi lub uniwersalnymi zamkami zwrotnicowymi. 

53. Prowizoryczny posterunek odstňpowy bierze udziağ w regulowaniu nastňpstwa pociŃg·w po 

torach i w tych kierunkach, kt·re przewidziano w regulaminie technicznym lub w regulaminie 

tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie wykonywania rob·t, zaleŨnie od potrzeb. 

Prowizoryczny posterunek odgağňŦny bierze udziağ w regulowaniu ruchu wszystkich pociŃg·w 

na wszystkich przylegğych szlakach. 

54. Przejazd pociŃgu przez prowizoryczny posterunek ruchu odbywa siň na sygnağ zezwalajŃcy 

podany na semaforze odstňpowym wzglňdnie wjazdowym lub na sygnağ Rm 1 ĂDo mnieò po-

dany przez dyŨurnego ruchu po usuniňciu lub obr·ceniu tarczy zatrzymania D 1 ĂSt·jò o 90Á 

przed nadjeŨdŨajŃcym pociŃgiem. 

55. Po przejeŦdzie kaŨdego pociŃgu naleŨy bezzwğocznie z powrotem ustawiĺ sygnağ ĂSt·jò. 

56. PociŃgi przejeŨdŨajŃce przez rozjazd w kierunku zwrotnym lub z kierunku zwrotnego powinny 

zmniejszyĺ prňdkoŜĺ jazdy pociŃgu do 40 km/h. 

57. DruŨyny wszystkich pociŃg·w wyprawianych na szlak, na kt·rym czynny jest prowizoryczny 

posterunek odstňpowy (bocznicowy) lub odgağňŦny, naleŨy powiadomiĺ rozkazem pisem-

nym4). 

Przypadek F 

58. Postanowienia dotyczŃce otwarcia i zamkniňcia posterunku pomocniczego zawiera regulamin 

techniczny. 

Przypadek G 

59. Zamkniňcie nastawni wykonawczej moŨe byĺ dokonane na zarzŃdzenie ZarzŃdu Sp·ğki na 

wniosek Dyrektora ds. Infrastruktury. 

60. Przed zamkniňciem nastawni wykonawczej naleŨy zabezpieczyĺ rozjazdy zgodnie z postano-

wieniami ust. 27 i 29. 

61. Po przygotowaniu i zabezpieczeniu drogi przebiegu, pomieszczenie nastawni naleŨy za-

mknŃĺ, a klucz przechowywaĺ u dyŨurnego ruchu. Ruch pociŃg·w na przylegğym szlaku, od 

strony zamkniňtej nastawni, naleŨy prowadziĺ na podstawie telefonicznego zapowiadania. Ze-

zwolenie na przejazd obok semafor·w wjazdowych i wyjazdowych w okrňgu zamkniňtej na-

stawni wykonawczej udziela dyŨurny ruchu tego posterunku zapowiadawczego za pomocŃ 

rozkaz·w pisemnych4). 

62. Po ustaniu przyczyny, kt·ra spowodowağa zamkniňcie nastawni i przywr·ceniu prawidğowego 

dziağania urzŃdzeŒ srk i ğŃcznoŜci, ruch pociŃg·w naleŨy prowadziĺ z udziağem tej nastawni. 

Przypadek H 
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63. W przypadku zamkniňcia posterunku nastawczego z przyczyn losowych, w zaleŨnoŜci od wa-

runk·w miejscowych, Dyrektor ds. Infrastruktury okreŜla postňpowanie w zakresie: 

1) zabezpieczenia urzŃdzeŒ zewnňtrznych (zwrotnic, wykolejnic, semafor·w), 

2) prowadzenia ruchu pociŃg·w miňdzy sŃsiednimi posterunkami nastawczymi, z okreŜle-

niem prňdkoŜci jazdy pociŃg·w, 

3) innych przedsiňwziňĺ dotyczŃcych obszaru infrastruktury kolejowej objňtego tym zamkniň-

ciem. 

W przypadkach A, B, C, D, E, F, G, H 

64. W przypadkach wskazanych w ust. 1 otwarcia i zamkniňcia posterunku ruchu dokonuje dy-

Ũurny ruchu tego posterunku. 

Zamkniňcia posterunku ruchu dokonuje siň telefonogramem wedğug wzoru nr 29: 

Ărodzaj i nazwa posterunku zamkniňty(a) o godz. min.ò 

Otwarcia posterunku ruchu dokonuje siň telefonogramem wedğug wzoru nr 28: 

Ărodzaj i nazwa posterunku otwarty(a) o godz. min.ò 

65. Telefonogramy o otwarciu i zamkniňciu posterunku ruchu, nadajŃ: 

1) dyŨurny ruchu posterunku zapowiadawczego do obu sŃsiednich posterunk·w zapowia-

dawczych oraz do poŜrednich posterunk·w nastňpczych, a na odcinku zamkniňtym okre-

sowo w ciŃgu doby r·wnieŨ do dyŨurnych ruchu stacji czynnych ograniczajŃcych odcinek 

z zamkniňtymi posterunkami nastňpczymi, 

2) dyŨurny ruchu posterunku odstňpowego ï do dyŨurnych ruchu sŃsiednich posterunk·w 

zapowiadawczych i odstňpowych (bocznicowych). 

66. Przed nadaniem telefonogramu o otwarciu posterunku ruchu dyŨurny ruchu posterunku, kt·ry 

ma byĺ otwarty, powinien uzyskaĺ informacjň od adresat·w tego telefonogramu i dyspozytora 

liniowego o sytuacji ruchowej na sŃsiednich szlakach i odstňpach oraz o wszelkich okoliczno-

Ŝciach majŃcych wpğyw na bezpieczeŒstwo ruchu kolejowego (odchyleniach od wewnňtrznego 

rozkğadu jazdy i od normalnego ruchu, o ostrzeŨeniach itp.). 

67. Przed nadaniem telefonogramu o zamkniňciu posterunku ruchu dyŨurny ruchu posterunku, 

kt·ry ma byĺ zamkniňty, powinien poinformowaĺ adresat·w tego telefonogramu i dyspozytora 

liniowego o sytuacji ruchowej na sŃsiednich szlakach, odstňpach i o wszelkich okolicznoŜciach 

majŃcych wpğyw na bezpieczeŒstwo ruchu. 
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Rozdziağ 8. POWIADAMIANIE DRUŧYN POCIłGOWYCH I MANEWROWYCH 

Ä 58. Rozkazy pisemne4) 

1. Rozkazy pisemne stanowiŃ formalne polecenia wydawane maszynistom w formie pisemnej 

przez dyŨurnych ruchu. Rozkazy pisemne stosowane sŃ dla pociŃg·w poruszajŃcych siň w 

systemie sterowania ruchem kolejowym klasy B - ĂSHPò (linia kolejowa nr 250). SğuŨŃ do prze-

kazywania zezwoleŒ, poleceŒ i informacji w sytuacjach odbiegajŃcych od normalnych zasad 

prowadzenia ruchu, zwğaszcza w sytuacjach awaryjnych, rob·t torowych, uszkodzeŒ urzŃdzeŒ 

sterowania ruchem lub innych wyjŃtkowych okolicznoŜci. Rozkazy sporzŃdzane  

i odbierane sŃ na sformalizowanych formularzach (papierowych lub elektronicznych). Przeka-

zywane sŃ fizycznie, drogŃ elektronicznŃ lub ich treŜĺ moŨe byĺ przekazywana urzŃdzeniami 

radioğŃcznoŜci. 

2. Dla pociŃg·w poruszajŃcych siň w systemie sterowania ruchem kolejowym klasy A ï ĂERTMSò 

(ETCS wraz z GSM-R) polecenia, zezwolenia i informacje sŃ wydawane maszynistom w po-

staci ĂInstrukcji europejskichò. Zasady ich wydawania regulujŃ instrukcje odrňbnych zarzŃdc·w 

infrastruktury. 

3. Ksiňga Formularzy stanowi  zbi·r zasad komunikacji dla pracownik·w bezpoŜrednio zwiŃza-

nych z prowadzeniem ruchu kolejowego, zawarty w Dodatku 4 do SKM r-1 Instrukcji o prowa-

dzeniu ruchu pociŃg·w. 

4. O potrzebie zachowania szczeg·lnej ostroŨnoŜci lub ograniczenia prňdkoŜci jazdy, o zezwo-

leniu na jazdň w szczeg·lnych warunkach i o innych okolicznoŜciach, kt·re majŃ wpğyw na 

bezpieczeŒstwo lub prawidğowoŜĺ jazdy pociŃg·w naleŨy zawiadamiaĺ druŨyny pociŃgowe i 

manewrowe. Zawiadomienie to jest zbňdne, jeŨeli: 

1) wymienione okolicznoŜci wykazano w wewnňtrznym rozkğadzie jazdy pociŃg·w, dodatkach 

do niego lub zarzŃdzeniu przewozu przesyğki nadzwyczajnej, 

2) potrzeba zmniejszenia prňdkoŜci lub nieplanowanego zatrzymania pociŃgu jest odpowied-

nio sygnalizowana, a instrukcje nie wymagajŃ stosowania dodatkowego zawiadomienia. 

5. O okolicznoŜciach wymienionych w ust. 4 druŨyny pociŃgowe zawiadamia siň za pomocŃ roz-

kaz·w pisemnych zgodnych z zasadami zawartymi w Dodatku 4 do SKM r-1 Instrukcji o pro-

wadzeniu ruchu pociŃg·w tzw. ĂKsiňga formularzyò. 

6. Na liniach kolejowych, gdzie ruch pociŃg·w prowadzi siň z wykorzystaniem systemu 

ERTMS/ETCS rozkazy pisemne oraz instrukcje europejskie naleŨy wydane sŃ r·wnieŨ w przy-

padkach okreŜlonych postanowieniami instrukcjami odrňbnych zarzŃdc·w. 

7. Za pomocŃ rozkazu pisemnego wydaje siň druŨynie pociŃgowej nastňpujŃce zezwole-

nia, polecenia i informacje: 

1) dotyczŃce zachowania szczeg·lnej ostroŨnoŜci z jednoczesnym zmniejszeniem prňdko-

Ŝci jazdy ï z powodu: 

a) wjazdu pociŃgu na tor czňŜciowo zajňty lub wyjŃtkowo na tor zakoŒczony kozğem 
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oporowym (Ä 38 ust. 9 i 10), albo na tor, na kt·rym istnieje ograniczenie prňdkoŜci 

niŨsze niŨ wynika to ze wskazaŒ semafora (Ä 42 ust. 15 pkt 5), 

b) stanu pojazd·w kolejowych, 

c) stanu lub rodzaju ğadunku, kt·ry wymaga ograniczenia prňdkoŜci jazdy, 

d) stanu nawierzchni i budowli inŨynierskich, 

e) stanu urzŃdzeŒ srk, 

f) stanu urzŃdzeŒ sieci trakcyjnej, 

g) niezawiadomienia dr·Ũnika przejazdowego lub kierownika rob·t (jeŨeli zawiadomienie 

kierownika rob·t jest przewidziane regulaminem tymczasowym prowadzenia ruchu  

w czasie rob·t) o odjeŦdzie pociŃgu lub pojazdu pomocniczego, 

h) niedziağania urzŃdzeŒ zabezpieczenia ruchu na obsğugiwanych przejazdach kolejowo-

drogowych i przejŜciach, jeŨeli nie ma moŨliwoŜci zapewnienia pracownika uprawnio-

nego do kierowania ruchem drogowym oraz niedziağania lub wyğŃczenia urzŃdzeŒ za-

bezpieczenia ruchu w strefie oddziağywania na pociŃg na przejazdach kolejowo-dro-

gowych i przejŜciach wyposaŨonych w samoczynne systemy przejazdowe oraz ko-

niecznoŜci wielokrotnego podawania sygnağu dŦwiňkowego Rp 1 ĂBacznoŜĺò, 

i) braku znajomoŜci obsğugiwanego odcinka przez druŨynň trakcyjnŃ, kt·rego znajomoŜĺ 

jest konieczna do prowadzenia pociŃgu na tym odcinku (ostrzeŨenia stağe i doraŦne 

oraz trasa wzorcowa), 

j) innych okolicznoŜci, wymagajŃcych ograniczenia prňdkoŜci jazdy, 

k) po otwarciu posterunku (Ä 57 ust. 23). 

2) zezwolenie na przejechanie obok semafora wyjazdowego, wskazujŃcego sygnağ ĂSt·jò, 

sygnağ wŃtpliwy, biağe Ŝwiatğo bŃdŦ nieoŜwietlonego (Ä 61), 

3) zezwolenie na wyjazd z toru, przy kt·rym nie ma semafora wyjazdowego wraz z poda-

niem nr toru, 

4) zezwolenie na przejechanie obok semafora wjazdowego, drogowskazowego lub obsğu-

giwanego semafora odstňpowego albo tarczy zaporowej, wskazujŃcych sygnağ ĂSt·jò, 

r·wnieŨ sygnağ wŃtpliwy, biağe Ŝwiatğo, bŃdŦ nieoŜwietlonych, o ile nie moŨna podaĺ sy-

gnağu zastňpczego ĂSzò ï wyjŃtek stanowi przypadek, gdy semafor ksztağtowy wskazuje 

nocny sygnağ ,,St·jò lub gdy w porze ciemnej jest nieoŜwietlony, a jednoczeŜnie sygnağ 

dzienny wskazuje niewŃtpliwie sygnağ zezwalajŃcy, w·wczas waŨny jest sygnağ dzienny, 

o ile przed tym semaforem nie ustawiono tarczy zatrzymania D 1 ĂSt·jò, 

5) zezwolenie na jazdň manewrowŃ taboru w kierunku szlaku, poza ustalonŃ granicň prze-

taczania lub poza ostatni rozjazd (skrzyŨowanie tor·w) dla przypadk·w okreŜlonych w Ä 

12 ust. 4, 

6) zezwolenie na wjazd z zamkniňtego toru szlakowego, przy kt·rym nie ma semafora wjaz-

dowego, 

7) zezwolenie na jazdň w przypadku, gdy pojazd trakcyjny znajduje siň za semaforem wska-

zujŃcym sygnağ zezwalajŃcy, kt·rego maszynista nie widzi, 
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8) zezwolenie na dalszŃ jazdň zatrzymanego pociŃgu skierowanego na tor prawy, gdy jego 

czoğo minňğo semafor z wyŜwietlonym wskaŦnikiem W 24, 

9) zezwolenie na przejechanie obok tarczy zatrzymania D 1 ĂSt·jò (Ä 47 ust. 6 pkt 5 i Ä 64 

ust. 10), 

10) zezwolenie na dalszŃ jazdň pociŃgu zatrzymanego za obsğugiwanym semaforem, na 

kt·rym, nastŃpiğa zmiana sygnağu zezwalajŃcego na sygnağ zabraniajŃcy jazdy, 

11) zezwolenie na wstawienie i jazdň pojazdu szynowo-drogowego (PSD) (Ä 82 ust. 13), 

12) polecenie jazdy pociŃgu do okreŜlonego kilometra na szlaku jednotorowym, zatrzymania 

siň i powrotu najp·Ŧniej w nakazanym czasie ï o ile jazda tego pociŃgu nie jest przewi-

dziana wewnňtrznym rozkğadem jazdy, 

13) polecenie jazdy po zamkniňtym torze szlakowym i o okolicznoŜciach wskazanych w Ä 55 

ust. 12, 

14) polecenie nieprzewidzianego wewnňtrznym rozkğadem jazdy zatrzymania na posterunku 

lub szlaku pociŃgu, z podaniem przyczyny postoju, 

15) polecenie zatrzymania pociŃgu przed uszkodzonym obsğugiwanym semaforem (Ä 47 ust. 

7) 

16) informacjň o zmianach w wewnňtrznym rozkğadzie jazdy polegajŃcŃ na: wprowadzeniu 

lub zniesieniu postoju, stağym otwarciu lub stağym zamkniňciu posterunku ruchu, okreso-

wym zamykaniu posterunku ruchu, zarzŃdzonej zmianie sposobu prowadzenia ruchu, 

lokalizacji przystanku osobowego ï o takich zmianach naleŨy zawiadamiaĺ druŨyny po-

ciŃgowe rozkazem pisemnym do czasu wprowadzenia zmian w wewnňtrznym rozkğadzie 

jazdy pociŃg·w, 

17) informacjň o ustawieniu nowych lub zmianie miejsca ustawienia sygnalizator·w, o zmia-

nie obrazu sygnağ·w na sygnalizatorach, waŨnych dla danego pociŃgu ï o takich zmia-

nach naleŨy zawiadamiaĺ druŨyny pociŃgowe rozkazem pisemnym przez 14 dni od chwili 

zaistnienia tych zmian (na linii kolejowej nr 250 powyŨszy przepis dotyczy r·wnieŨ usta-

wienia wskaŦnik·w wyznaczajŃcych miejsce zatrzymania pociŃgu ï w takim przypadku o 

zmianach naleŨy zawiadamiaĺ druŨyny pociŃgowe przez okres, wskazany przez ŨŃdajŃ-

cego wydawania ostrzeŨeŒ), 

18) informacjň o odwoğaniu ostrzeŨenia, polecenia lub informacji zawartych w uprzednio do-

starczonym maszyniŜcie rozkazie pisemnym (takŨe cyfrowo) lub komputerowym wydruku 

rozkazu pisemnego - takŃ informacjň moŨe wydaĺ dyŨurny ruchu jedynie posterunku 

zapowiadawczego poprzedzajŃcego miejsce, kt·rego dotyczy ostrzeŨenie, polecenie lub 

informacja, kt·re sŃ odwoğane, 

19) informacjň o czasowym otwarciu posterunku ruchu - druŨyny pociŃgowe naleŨy zawia-

damiaĺ w ciŃgu cağego okresu otwarcia posterunku lub przez 14 dni, jeŨeli wprowadzono 

zmianň w wewnňtrznym rozkğadzie jazdy pociŃg·w, 
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20) informacjň o otwarciu prowizorycznego posterunku odstňpowego (bocznicowego) lub od-

gağňŦnego i miejscu jego usytuowania (szlak ... km ...) - druŨyny pociŃgowe naleŨy po-

wiadamiaĺ o tym przez cağy czas otwarcia posterunku, 

21) informacjň o uniewaŨnieniu wskazaŒ samoczynnych semaforów odstňpowych, 

22) informacjň o uszkodzeniu przytorowych urzŃdzeŒ kontroli pociŃg·w (SHP, ERTMS/ETCS 

itp.), 

23) informacjň o jeŦdzie pociŃgu w innym kierunku niŨ przewidziany w wewnňtrznym rozkğa-

dzie jazdy, 

24) informacje i polecenia dla pociŃg·w roboczych wyprawianych i znajdujŃcych siň na szla-

kowym torze zamkniňtym (§ 55 ust. 13), 

25) informacjň o zamkniňciu i wyğŃczeniu z udziağu w prowadzeniu ruchu posterunku(ów) na-

stňpczego(ych), uniewaŨnieniu sygnağ·w na semaforach posterunków nastňpczych wyğŃ-

czonych z udziağu w prowadzeniu ruchu, ograniczeniach prňdkoŜci w obrňbie zamkniňtych 

i wyğŃczonych z udziağu w prowadzeniu ruchu posterunków nastňpczych (§ 57 ust. 35), 

26) informacjň o uniewaŨnieniu wskazaŒ tarcz ostrzegawczych przejazdowych, 

27) informacjň o niewaŨnoŜci na semaforze sygnağu zezwalajŃcego na jazdň pociŃgu (§ 47 

ust. 8 pkt 2 lit. d), 

28) informacjň dla druŨyn pociŃgowych o wjeŦdzie na tor zakoŒczony kozğem oporo-

wym (z wyğŃczeniem stacji czoğowych) przez okres 14 dni jeŨeli zaszğy zmiany w 

wewnňtrznym rozkğadzie jazdy pociŃg·w, 

29) inne polecenia, zezwolenia oraz informacje wymagane postanowieniami instrukcji, niewy-

mienione w powyŨszych punktach. 

8. JeŨeli przekazywane polecenia, zezwolenia lub informacje dotyczŃ toru lewego ï naleŨy za-

znaczyĺ to w rozkazie pisemnym. 

9. Rozkazy pisemne wypeğniaĺ naleŨy zgodnie z instrukcjami zawartymi w dodatku do Instruk-

cji SKM r-1 tzn. ĂKsiňdze formularzyò. KolejnoŜĺ wpisania ostrzeŨeŒ do rozkazów pisemnych 

powinna odpowiadaĺ kolejnoŜci przejeŨdŨania miejsc, których dotyczŃ polecenia, zezwole-

nia lub informacje. 

10. Rozkaz pisemny wypeğnia i przekazuje maszyniŜcie dyŨurny ruchu a maszynista potwierdza 

odbiór rozkazu pisemnego. Rozkazy pisemne mogŃ byĺ przekazywane  maszyniŜcie za 

poŜrednictwem kierownika pociŃgu. 

11. Regulamin techniczny moŨe okreŜlaĺ, Ũe na kaŨdorazowe polecenie dyŨurnego ruchu roz-

kazy pisemne dorňczaĺ inny uprawniony pracownik (np. zwrotniczy). 

12. W razie jazdy wiňcej niŨ jednego czynnego pojazdu kolejowego, kolejnych maszynistów,  

o treŜci rozkazu pisemnego powiadamia maszynista pierwszego pojazdu w sposób okre-

Ŝlony przez przewoŦnika kolejowego. 

13. Drugiego maszynistň lub kierownika pociŃgu, o treŜci rozkazu pisemnego powiadamia ust-

nie maszynista. 

14. Maszynista powinien rozkaz pisemny umieŜciĺ w widocznym miejscu do czasu zakoŒczenia 
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jazdy danego pojazdu z tym pociŃgiem. W przypadku wymiany pojazdu na trasie jazdy po-

ciŃgu, wydane rozkazy pisemne naleŨy przekazaĺ maszyniŜcie zmienionego pojazdu. 

15. Spos·b postňpowania z wykorzystanymi rozkazami pisemnymi okreŜlŃ wewnňtrzne uregu-

lowania zainteresowanych podmiot·w korzystajŃcych z infrastruktury kolejowej PKP SKM. 

16. JeŨeli dyŨurny ruchu poleci innemu uprawnionemu pracownikowi wydaĺ rozkaz pisemny, 

powinien go sporzŃdziĺ i podyktowaĺ pracownikowi, kt·ry ma wydaĺ ten rozkaz. 

17. Posterunek zapowiadawczy wyprawiajŃcy w czasie zamkniňcia toru na szlaku dwutorowym 

pociŃgi na tor szlakowy czynny, powinien zawiadomiĺ je o zamkniňciu toru i o wprowadzeniu 

ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym, zawiadomienie rozkazem pisem-

nym jest zbňdne, gdy urzŃdzenia blokady stacyjnej i liniowej sŃ przystosowane do prowa-

dzenia ruchu dwukierunkowego po torze czynnym. 

18. Zezwolenia, polecenia i informacje zawarte w rozkazie pisemnym mogŃ byĺ przekazywane 

maszyniŜcie przez dyŨurnego ruchu za pomocŃ urzŃdzeŒ radioğŃcznoŜci po zatrzymaniu 

obsğugiwanego przez niego pojazdu. 

Zatrzymanie to nie jest wymagane, jeŨeli obsada pojazdu kolejowego z napňdem jest dwu-

osobowa, a treŜĺ przekazywanych zezwoleŒ, poleceŒ, informacji bňdzie rejestrowana przez 

specjalne urzŃdzenie znajdujŃce siň na posterunku ruchu odpowiednio oznaczonym w we-

wnňtrznym rozkğadzie jazdy pociŃg·w. 

Maszynista moŨe odm·wiĺ przyjňcia treŜci rozkazu pisemnego podczas jazdy i zatrzymaĺ 

pociŃg, jeŨeli uzna, Ũe brak jest dostatecznego czasu na jego przyjňcie i zastosowanie siň 

do jego treŜci. 

W takiej sytuacji, przekazywanie treŜci rozkazu pisemnego przez dyŨurnego ruchu moŨe 

nastŃpiĺ po otrzymaniu zgğoszenia od maszynisty o jego zatrzymaniu. 

W przypadku przekazywania zezwoleŒ, poleceŒ i informacji za pomocŃ urzŃdzeŒ radioğŃcz-

noŜci, dyŨurny ruchu sporzŃdza rozkaz pisemny i jego treŜĺ przekazuje maszyniŜcie. 

OdebranŃ treŜĺ maszynista (lub na jego polecenie drugi maszynista) zapisuje we wğasnym 

druku rozkazu pisemnego lub rejestruje jŃ cyfrowo, powtarza jŃ, a dyŨurny ruchu sprawdza 

zgodnoŜĺ powt·rzenia i jeŜli jest prawidğowa podaje godzinň przekazanej treŜci. 

W miejscu przewidzianym na pokwitowanie (pole ĂVò), dyŨurny ruchu wpisuje nr identyfika-

cyjny maszynisty, kt·remu treŜĺ rozkazu pisemnego przekazağ, a odbierajŃcy, wpisuje nr iden-

tyfikacyjny dyŨurnego ruchu. Na linii kolejowej nr 250 dopuszcza siň wpisanie nazwiska. 

 
19.  KaŨdy wydany rozkaz pisemny musi posiadaĺ niepowtarzalny identyfikator wpisywany w polu 

ĂZò. Zasady nadawania identyfikator·w naleŨy zawrzeĺ w Regulaminie Technicznym, wg 

wzoru: 

 RD-A-B-RR, 

gdzie R oznacza literň stağŃ, D oznacza wydanie rozkazu na formularzu drukowa-

nym, A oznacza kolejny numer rozkazu w roku, B ï kod ewidencyjny posterunku, 

RR ï rok (dwie ostatnie cyfry). 
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Rozkaz pisemny, sporzŃdzany przez zwrotniczego lub innego uprawnionego pracownika, we-

dğug treŜci dyktowanej przez dyŨurnego ruchu, otrzymuje identyfikator taki, jak u dyŨurnego 

ruchu. Zwrotniczy lub inny uprawniony pracownik w polu óWò wpisuje sw·j numer identyfika-

cyjny, a po ukoŜniku numer identyfikacyjny dyŨurnego ruchu, kt·ry rozkaz podyktowağ. Dy-

Ũurny ruchu, w polu ĂWò, wpisuje sw·j numer identyfikacyjny lub nazwisko, a po ukoŜniku 

numer identyfikacyjny albo nazwisko zwrotniczego lub innego uprawnionego pracownika, kt·-

remu rozkaz podyktowağ.  W razie potrzeby anulowania rozkazu pisemnego, naleŨy dokonaĺ 

przekreŜlenia jego treŜci, wpisania na oryginale lub pierwopisie wyrazu Ăanulowanoò, a no-

wemu rozkazowi nadaĺ kolejny niepowtarzalny identyfikator. 

20. PociŃgom wyprawianym na szlak i z powrotem, popychaczom powracajŃcym ze szlaku oraz 

pociŃgom kursujŃcym na odcinku, na kt·rym ruch pociŃg·w prowadzi siň tylko jednŃ lokomo-

tywŃ, naleŨy w jednym rozkazie pisemnym wpisaĺ wszystkie polecenia, zezwolenia lub infor-

macje waŨne dla obu kierunk·w jazdy. 

DruŨynom pociŃgowym, kt·re nie zmieniajŃ siň i prowadzŃ pociŃgi kilkakrotnie po tym samym 

odcinku, polecenia, zezwolenia lub informacje waŨne dla wszystkich tych jazd moŨna wydaĺ 

jednorazowo, wpisujŃc numery wszystkich pociŃg·w, dla kt·rych sŃ waŨne. W razie zmiany 

w skğadzie druŨyny pociŃgowej, przy przekazywaniu czynnoŜci nastňpcy naleŨy przekazaĺ 

mu r·wnieŨ rozkazy pisemne, kt·re obowiŃzujŃ w dalszej drodze. Przekazane obowiŃzujŃce 

rozkazy pisemne naleŨy odnotowaĺ w raporcie z jazdy, a w przypadku nieprowadzenia raportu 

w ksiŃŨce pokğadowej pojazdu kolejowego, podajŃc identyfikatory rozkaz·w z pola ĂZò oraz 

nazwň lokalizacji nadawcy z pola ĂDò. Przekazanie rozkaz·w pisemnych podpisuje zdajŃcy i 

przyjmujŃcy. 

21. Rozkazy pisemne wydawane w spos·b elektroniczny, ewidencjonowane sŃ w postaci cyfro-

wej w przeznaczonym do tego celu systemie informatycznym. 

Ä 59. Komputerowy wydruk rozkazu pisemnego w systemie SERWO4) 

1. Na posterunkach ruchu wyposaŨonych w urzŃdzenia systemu elektronicznej rejestracji i wy-

dawania ostrzeŨeŒ doraŦnych SERWO na podstawie zapis·w wprowadzanych do pamiňci 

komputera, tworzona jest automatycznie elektroniczna ksiŃŨka ostrzeŨeŒ, a rozkazy pisemne 

wydawane sŃ w formie wydruku komputerowego. albo wersji przekazywanej w postaci cyfro-

wej4). 

Na posterunkach tych nie prowadzi siň ksiŃŨki ostrzeŨeŒ wg wzoru z zağŃcznika 4 i nie stosuje 

siň postanowieŒ zawartych w Ä 60 ust. 24, 26, 27, 28. Pozostağe postanowienia Ä 60 majŃ 

zastosowanie analogiczne jak dla prowadzenia jednej ksiŃŨki ostrzeŨeŒ. 

2. Na stacjach rejestrujŃcych te same ostrzeŨenia, komputery mogŃ zostaĺ podğŃczone do jed-

nego z nich, jako terminale umoŨliwiajŃce dostňp do tworzonej wsp·lnej elektronicznej ksiŃŨki 

ostrzeŨeŒ. Wsp·lnŃ elektronicznŃ ksiŃŨkň ostrzeŨeŒ moŨe prowadziĺ stacja wydajŃca ostrze-

Ũenia na odcinki w cağoŜci pokrywajŃce siň z odcinkami, na kt·re wydajŃ ostrzeŨenia stacje 
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podğŃczone jako terminale. Wyboru takich stacji dokonuje zarzŃdca infrastruktury. 

DyŨurny ruchu stacji podğŃczonej jako terminal, po otrzymaniu zawiadomienia o koniecznoŜci 

ostrzegania pociŃg·w (Ä 60 ust. 6), powinien niezwğocznie przekazaĺ je dyŨurnemu ruchu sta-

cji prowadzŃcej wsp·lnŃ elektronicznŃ ksiŃŨkň ostrzeŨeŒ i zgodnie z jego treŜciŃ wydawaĺ 

pociŃgom ostrzeŨenia. OstrzeŨenia naleŨy wydawaĺ do czasu uzyskania od dyŨurnego ruchu 

prowadzŃcego wsp·lnŃ ksiŃŨkň ostrzeŨeŒ potwierdzenia otrzymania ostrzeŨenia przez dyŨur-

nych ruchu stacji sŃsiednich i wyznaczonych (Ä 60 ust. 11) wraz z informacjŃ, kt·re pociŃgi 

jako pierwsze zostanŃ zawiadomione o ostrzeŨeniu oraz przejazdu wszystkich pociŃg·w, kt·re 

tego ostrzeŨenia nie otrzymağy. 

Dla stacji podğŃczanych jako terminale czynnoŜci wynikajŃce z postanowieŒ Ä 60 ust. 10, 11 

i 23 wykonuje stacja prowadzŃca wsp·lnŃ elektronicznŃ ksiŃŨkň ostrzeŨeŒ. 

3. Stacje wyznaczone do wydawania ostrzeŨeŒ prowadzŃce elektroniczne ksiŃŨki ostrzeŨeŒ lub 

podğŃczone jako terminale, powinny byĺ odpowiednio oznaczone w dodatku 1 do wewnňtrz-

nego rozkğadu jazdy pociŃg·w. 

4. W elektronicznej ksiŃŨce ostrzeŨeŒ naleŨy stosowaĺ rocznŃ rejestracjň ostrzeŨeŒ doraŦnych 

obowiŃzujŃcych dla jazdy po wszystkich torach szlakowych w kierunku zasadniczym i prze-

ciwnym do zasadniczego, a takŨe po torach gğ·wnych na stacjach. 

5. Komputer, na kt·rym tworzona jest elektroniczna ksiŃŨka ostrzeŨeŒ obsğuguje dyŨurny ruchu. 

6. Po pierwszym uruchomieniu elektronicznej ksiŃŨki ostrzeŨeŒ naleŨy sporzŃdziĺ jej wydruk. 

Wydruk ten naleŨy przechowywaĺ, a po kaŨdej wprowadzonej zmianie w ostrzeŨeniach uak-

tualniaĺ (nowy wydruk). Wydruki takie powinny sporzŃdzaĺ i uaktualniaĺ takŨe stacje podğŃ-

czone jako terminale. 

7. W przypadku usterki urzŃdzeŒ systemu elektronicznej rejestracji i wydawania ostrzeŨeŒ do-

raŦnych, rejestracjň ostrzeŨeŒ naleŨy kontynuowaĺ w ksiŃŨce ostrzeŨeŒ doraŦnych wedğug 

wzoru okreŜlonego w instrukcji z wykorzystaniem posiadanego wydruku, o kt·rym mowa  

w ust. 6, a rozkazy pisemne wydawaĺ tylko do najbliŨszej stacji wyznaczonej, rejestrujŃcej 

ostrzeŨenia w kierunku zgodnym z dalszŃ jazdŃ pociŃgu. 

O powyŨszym naleŨy poinformowaĺ maszynistň oraz dyŨurnego ruchu stacji, do kt·rej wydano 

ostrzeŨenia4). 

8. Komputerowy wydruk rozkazu pisemnego sporzŃdza siň na stanowisku obsğugujŃcym elektro-

nicznŃ ksiŃŨkň ostrzeŨeŒ lub na poğŃczonych z nim terminalach komputerowych. Terminale 

obsğugujŃ pracownicy posiadajŃcy niezbňdnŃ wiedzň wynikajŃcŃ z postanowieŒ Ä 6 ust. 1 i 2 

wskazani w regulaminie technicznym4). 

9. Komputerowy wydruk rozkazu pisemnego sporzŃdza siň w niezbňdnej iloŜci egzemplarzy  

i dorňcza bezpoŜrednio maszyniŜcie lub za poŜrednictwem kierownika pociŃgu za pokwitowa-

niem w ksiŃŨce dorňczeŒ, ze wskazaniem: numeru (identyfikatora) rozkazu, numeru pociŃgu  

i godziny dorňczenia. Nie sporzŃdza siň kopi rozkazu dla potrzeb wğasnych. TreŜĺ komputero-

wego wydruku rozkazu pisemnego dyŨurny ruchu moŨe przekazaĺ maszyniŜcie (Ä 58 ust.18) 
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lub pracownikowi wskazanemu (Ä 58 ust. 19), za pomocŃ urzŃdzeŒ ğŃcznoŜci, bezpoŜrednio  

z widoku tego rozkazu na ekranie monitora komputerowego z zarejestrowaniem identyfikatora 

odbiorcy oraz numeru rozkazu wypisanego przez tego odbiorcň4). 

10. W komputerowym wydruku rozkazu pisemnego lub jego cyfrowej wersji mogŃ byĺ zamiesz-

czane informacje o kt·rych mowa w Ä 58 ust.7 pkt 16, 17, 19, 20, 22, 23, 25, 28 oraz inne 

informacje wymagane postanowieniami instrukcji, niewymienione w Ä 58. Informacje te ujňte 

sŃ w wyodrňbnionych rubrykach, osobno dla kaŨdego przypadku wymagajŃcego wydania ta-

kiego rozkazu4). 

11. Stanowiska obsğugujŃce elektronicznŃ ksiŃŨkň ostrzeŨeŒ raz w miesiŃcu powinny byĺ skon-

trolowane przez Naczelnika Sekcji InŨynierii Ruchu (lub innych upowaŨnionych pracownik·w) 

w zakresie zgodnoŜci zarejestrowanych ostrzeŨeŒ ze stanem faktycznym i prawidğowej eks-

ploatacji urzŃdzeŒ. 

12. JeŨeli ze wzglňd·w eksploatacyjnych, na danym posterunku ruchu zostanie ustalona koniecz-

noŜĺ wydawania komputerowego wydruku rozkazu pisemnego bez wzglňdu na stan ostrzeŨeŒ 

(r·wnieŨ wtedy gdy na wydruku podana jest informacja o braku ostrzeŨeŒ na wskazanym od-

cinku), to posterunki te powinny byĺ odpowiednio oznaczone w zeszytach wewnňtrznego roz-

kğadu jazdy pociŃg·w. Maszynista nie moŨe wyjechaĺ z danego posterunku bez otrzymania 

wydruku rozkazu pisemnego  chyba, Ũe otrzymağ juŨ rozkaz odnoszŃcy siň do odcinka lub 

szlaku stycznego (przylegğego) do tego posterunku ruchu4). 

13. Szczeg·ğowe zasady obsğugi i eksploatacji urzŃdzeŒ do komputerowego wydruku rozkazu pi-

semnego zawiera instrukcja uŨytkownika systemu elektronicznej rejestracji i wydawania 

ostrzeŨeŒ doraŦnych (SERWO)4). 

14. W przypadku potrzeby wygenerowania i wydania komputerowego wydruku rozkazu pisem-

nego niezwğocznie po nadaniu zawiadomienia o odwoğaniu ostrzeŨenia do stacji prowadzŃcej 

elektronicznŃ ksiŃŨkň ostrzeŨeŒ doraŦnych (SERWO), dyŨurny ruchu moŨe doraŦnie, tj. do 

czasu odwoğania ostrzeŨenia w SERWO przez dyŨurnego ruchu PKP PLK, dokonaĺ przekre-

Ŝlenia ostrzeŨenia w komputerowym wydruku rozkazu pisemnego, jednoczeŜnie umieszczajŃc 

na wydruku informacjň o dacie i godzinie odwoğania ostrzeŨenia. Zmianň naleŨy poŜwiadczyĺ 

podpisem wydajŃcego4). 

15. Podczas wystŃpienia utrudnieŒ w organizacji ruchu pociŃg·w na linii kolejowej nr 250, gdy 

komputerowy wydruk rozkazu pisemnego zostağ wydany jednorazowo dla pociŃg·w obsğugi-

wanych w danym obiegu (Ä 58 ust. 20), a nie moŨliwoŜci natychmiastowego dostarczenia dru-

Ũynie pociŃgowej nowego komputerowego wydruku rozkazu pisemnego  uwzglňdniajŃcego 

zmienionŃ numeracjň pociŃg·w, wydruk ten zachowuje waŨnoŜĺ, pod warunkiem Ũe rozkğad 

jazdy (trasa) innego pociŃgu pokrywa siň wyszczeg·lnionymi ostrzeŨeniami oraz czasem ich 

obowiŃzywania4). 

Ä 59a. Komputerowy wydruk rozkazu pisemnego w systemie SERWO24)   

1. Na posterunkach ruchu wyposaŨonych w urzŃdzenia systemu elektronicznej rejestracji i 
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wydawania ostrzeŨeŒ doraŦnych (SERWO2) na podstawie zapis·w wprowadzanych do sys-

temu informatycznego, tworzona jest automatycznie centralna (elektroniczna) ksiŃŨka ostrze-

ŨeŒ, a rozkazy pisemne wydawane sŃ w formie wydruku komputerowego lub dostarczane w 

spos·b cyfrowy do maszynisty. 

Na posterunkach tych nie prowadzi siň ksiŃŨki ostrzeŨeŒ wg wzoru z zağŃcznika do niniejszej 

instrukcji i nie stosuje siň postanowieŒ zawartych w Ä 60 ust. 27, 28, 29, 30, 31. Pozostağe 

postanowienia Ä 60 majŃ zastosowanie analogiczne jak dla prowadzenia jednej ksiŃŨki ostrze-

ŨeŒ. 

2. DyŨurny ruchu posterunku zapowiadawczego nieposiadajŃcy dostňpu do SERWO2, po otrzy-

maniu zawiadomienia o koniecznoŜci ostrzegania pociŃg·w (Ä 60 ust. 6), powinien niezwğocz-

nie przekazaĺ je dyŨurnemu ruchu posterunku zapowiadawczego posiadajŃcemu dostňp do 

SERWO2, wskazanemu w regulaminie technicznym. OstrzeŨenia naleŨy wydawaĺ do czasu 

otrzymania informacji od dyŨurnego ruchu posiadajŃcego dostňp do SERWO2 o odebraniu 

rozkazu komputerowego przez wszystkich maszynist·w przejeŨdŨajŃcych przez miejsce,  

w kt·rym wystňpuje ostrzeŨenie. Spos·b rejestracji ostrzeŨeŒ na przylegğych szlakach naleŨy 

okreŜliĺ w regulaminie technicznym. DyŨurny ruchu rejestrujŃcy ostrzeŨenie w SERWO2 ma 

obowiŃzek poinformowania ŨŃdajŃcego wydawania ostrzeŨeŒ o numerze wprowadzonego 

ostrzeŨenia w centralnej ksiŃŨce ostrzeŨeŒ wraz z informacjŃ, kt·re pociŃgi odebrağy rozkaz 

komputerowy zawierajŃcy ostrzeŨenie. 

Dla posterunk·w zapowiadawczych nieposiadajŃcych dostňpu do SERWO2 czynnoŜci wyni-

kajŃce z postanowieŒ Ä 60 ust. 10, 11 i 23 wykonuje dyŨurny ruchu posiadajŃcy dostňp do 

SERWO2, wskazany w regulaminie technicznym. 

3. Stacje wyznaczone do wydawania ostrzeŨeŒ, wydajŃ rozkazy komputerowe zawierajŃce 

ostrzeŨenia na cağŃ trasň pociŃgu. JeŨeli z powod·w eksploatacyjnych lub technicznych nie 

moŨna wydaĺ rozkazu na cağŃ trasň, naleŨy w regulaminie technicznym lub Dodatku 1 do 

wewnňtrznego rozkğadu jazdy okreŜliĺ odcinki, na kt·rych naleŨy wydawaĺ rozkazy kompute-

rowe. 

    JeŨeli podczas jazdy pociŃgu nastŃpi zmiana trasy pociŃgu, rozkaz komputerowy wydaje po-

sterunek zapowiadawczy ostatniego postoju przed miejscem zmiany trasy pociŃgu lub ostatni 

posterunek zapowiadawczy wyprawiajŃcy pociŃg przed miejscem zmiany trasy pociŃgu. 

4. W centralnej ksiŃŨce ostrzeŨeŒ naleŨy stosowaĺ rejestracjň: 

1) wydanych rozkaz·w komputerowych wg wzoru R-A-B-RR, gdzie R oznacza literň stağŃ, A 

oznacza kolejny numer rozkazu w roku, B ï kod ewidencyjny posterunku, RR ï rok. 

2) wprowadzonych ostrzeŨeŒ wg wzoru A-B-RR gdzie A oznacza kolejny numer ostrzeŨenia 

w roku, B ï kod ewidencyjny posterunku, RR ï rok. 

     Numer ewidencyjny posterunku powinien byĺ wskazany w regulaminie technicznym. 

5. Stanowisko komputerowe, na kt·rym zainstalowany jest system z dostňpem do SERWO2 ob-

sğuguje dyŨurny ruchu. 
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6. Wydruku elektronicznej ksiŃŨki ostrzeŨeŒ naleŨy dokonaĺ na odcinkach wskazanych w regu-

laminie technicznym w przypadkach awarii podstawowego Ŧr·dğa zasilania stanowisk kompu-

terowych i przeğŃczenia na dodatkowe (awaryjne) Ŧr·dğo zasilania. Wydruk ten naleŨy prze-

chowywaĺ, a po kaŨdej wprowadzonej zmianie w ostrzeŨeniach uaktualniaĺ. W przypadku od-

woğania ostrzeŨenia naleŨy dokonaĺ wykreŜlenia z wydruku ksiŃŨki ostrzeŨeŒ wraz z adnotacjŃ 

o czasie odwoğania ostrzeŨenia, natomiast w przypadku wprowadzenia nowego ostrzeŨenia 

naleŨy dokonaĺ nowego wydruku. 

7. W przypadku awarii stanowiska komputerowego wyposaŨonego w SERWO2 polegajŃcego 

na braku moŨliwoŜci odczytu ksiŃŨki ostrzeŨeŒ, informacjň o aktualnych ostrzeŨeniach na-

leŨy pozyskaĺ od innego pracownika posiadajŃcego dostňp do wydruku ksiŃŨki ostrzeŨeŒ lub 

SERWO2, wskazanego w regulaminie technicznym. 

 Przekazanie informacji o ostrzeŨeniach naleŨy dokonaĺ z wykorzystaniem komunikacji elek-

tronicznej wraz z wygenerowanŃ ksiŃŨkŃ ostrzeŨeŒ lub dokonaĺ rejestracji ostrzeŨeŒ  

w ksiŃŨce ostrzeŨeŒ doraŦnych wedğug wzoru okreŜlonego w zağ. 4 z wykorzystaniem ostrze-

ŨeŒ uzyskanych od wyznaczonego regulaminem technicznym pracownika posterunku ruchu. 

 Rozkazy pisemne naleŨy wydawaĺ tylko do stacji wyznaczonej w regulaminie technicznym 

lub najbliŨszej stacji na kt·rej wyznaczono w rozkğadzie jazdy post·j pociŃgu o ile na tym 

posterunku dziağa prawidğowo SERWO2. O powyŨszym naleŨy poinformowaĺ kierujŃcego 

pojazdem kolejowym oraz dyŨurnego ruchu posterunku ruchu, do kt·rej wydano ostrzeŨenia. 

 Dopuszcza siň stosowanie dodatkowych stanowisk komputerowych na posterunkach tech-

nicznych pracujŃcych w trybie r·wnolegğym tzw. gorŃcej rezerwy. Dodatkowe stanowisko 

komputerowe powinno byĺ obsğugiwane tylko w czasie awarii stanowiska podstawowego. 

Decyzjň o wyposaŨeniu posterunku w dodatkowe stanowisko komputerowe okreŜla Wydziağ 

Dyspozytury i InŨynierii Ruchu. 

8. Komputerowy wydruk rozkazu pisemnego sporzŃdza siň i dorňcza kierujŃcemu pojazdem 

kolejowym lub kierownikowi pociŃgu za pokwitowaniem w ksiŃŨce dorňczeŒ, ze wskazaniem: 

numeru rozkazu, numeru pociŃgu i godziny dorňczenia. Nie sporzŃdza siň kopii rozkazu dla 

potrzeb wğasnych. TreŜĺ komputerowego wydruku rozkazu pisemnego dyŨurny ruchu moŨe 

przekazaĺ kierujŃcemu pojazdem kolejowym (Ä 58 ust.18) lub pracownikowi (Ä 58 ust. 19), 

za pomocŃ urzŃdzeŒ radioğŃcznoŜci, bezpoŜrednio z widoku ekranu monitora komputero-

wego lub w spos·b cyfrowy z zarejestrowaniem nazwiska odbiorcy oraz numeru rozkazu 

wypisanego przez tego odbiorcň. 

 W przypadku przekazywania rozkazu pisemnego w spos·b cyfrowy maszynista nie przeka-

zuje wğasnego numeru rozkazu. 

9. Przekazywanie komputerowego wydruku rozkazu pisemnego powinno byĺ dokonane w spo-

s·b cyfrowy bezpoŜrednio do maszynisty. W przypadku gdy zaistniağa przyczyna uniemoŨli-

wiajŃca odebranie rozkazu w formie cyfrowej komputerowy wydruk rozkazu pisemnego naleŨy 

przekazaĺ w formie wydruku lub pisemnej. 

 Komputerowy wydruk rozkazu pisemnego przekazany w spos·b cyfrowy powinien zostaĺ 
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odebrany przez maszynistň podczas postoju, wykorzystujŃc w miarň moŨliwoŜci postoje pla-

nowe lub postoje wynikajŃce z sytuacji ruchowej. 

 Zatrzymanie w celu odebrania rozkazu komputerowego nie jest wymagane, jeŨeli obsada 

pociŃgu jest dwuosobowa. 

10. W komputerowym wydruku rozkazu pisemnego lub rozkazie przekazywanym w spos·b cy-

frowy mogŃ byĺ zamieszczane informacje wydawane za pomocŃ rozkazu pisemnego,  

o kt·rych mowa w Ä 58 ust. 7 pkt 16, 17, 19, 20, 25, 28 oraz inne informacje wymagane 

postanowieniami instrukcji, niewymienione w Ä 58. Informacje te ujňte sŃ w wyodrňbnionych 

rubrykach, osobno dla kaŨdego przypadku wymagajŃcego wydania takiego rozkazu. 

11. Stanowiska obsğugujŃce elektronicznŃ ksiŃŨkň ostrzeŨeŒ raz w miesiŃcu powinny byĺ 

skontrolowane przez wğaŜciwych naczelnik·w (lub upowaŨnionych pracownik·w) w zakresie 

podlegğych posterunk·w ruchu, w tematyce zgodnoŜci zarejestrowanych ostrzeŨeŒ ze stanem 

faktycznym oraz prawidğowej eksploatacji stanowisk komputerowych. 

12. JeŨeli ze wzglňd·w eksploatacyjnych, na danym posterunku ruchu zostanie ustalona koniecz-

noŜĺ wydawania komputerowego wydruku rozkazu pisemnego bez wzglňdu na stan ostrze-

ŨeŒ (r·wnieŨ wtedy, gdy na wydruku podana jest informacja o braku ostrzeŨeŒ na wskazanym 

odcinku), to posterunek ten powinien byĺ odpowiednio oznaczony na kartach wewnňtrznego 

rozkğadu jazdy pociŃg·w. KierujŃcy pojazdem kolejowym nie moŨe wyjechaĺ z danego po-

sterunku bez otrzymania komputerowego wydruku rozkazu pisemnego, chyba Ũe otrzymağ juŨ 

rozkaz odnoszŃcy siň do odcinka lub szlaku stycznego (przylegğego) do tego posterunku ru-

chu a ostrzeŨenia sŃ aktualne. 

13. Szczeg·ğowe zasady obsğugi i eksploatacji urzŃdzeŒ do komputerowego wydruku rozkazu 

pisemnego zawiera Instrukcja uŨytkownika systemu elektronicznej rejestracji i wydawania 

ostrzeŨeŒ doraŦnych (SERWO2). 

14. Zawiadomienie o koniecznoŜci wprowadzenia ostrzeŨeŒ w zwiŃzku z wykonywaniem plano-

wych rob·t powinno byĺ wprowadzone do elektronicznej ksiŃŨki ostrzeŨeŒ w terminie do 12 

godzin przed rozpoczňciem rob·t. 

Ä 60. OstrzeŨenia 

1. OstrzeŨeniami nazywajŃ siň pisemne lub cyfrowe zawiadomienia wydawane druŨynom pociŃ-

gowym, a dotyczŃce ograniczenia prňdkoŜci jazdy lub zachowania ostroŨnoŜci. 

2. OstrzeŨenia dzielŃ siň na stağe i doraŦne. 

Za ostrzeŨenia stağe uwaŨa siň ostrzeŨenia, kt·re ujňte sŃ w dodatku 2 do wewnňtrznego 

rozkğadu jazdy pociŃg·w o nazwie wykaz ostrzeŨeŒ stağych (WOS), bez wzglňdu na to, czy 

ostrzeŨenie obowiŃzuje stale czy tylko w ustalonym okresie czasu. 

OstrzeŨeniami doraŦnymi sŃ ostrzeŨenia nieujňte w wykazie ostrzeŨeŒ stağych, kt·re wprowa-

dzone zostağy doraŦnymi zarzŃdzeniami. 

OstrzeŨenia doraŦne mogŃ byĺ jednorazowe, tj. odnoszŃce siň do okreŜlonego pociŃgu lub 
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okresowe, tj. odnoszŃce siň do wszystkich pociŃg·w w okresie waŨnoŜci tego ostrzeŨenia. 

3. Wykaz ostrzeŨeŒ stağych powinien byĺ wydawany okresowo i zawsze z wejŜciem w Ũycie no-

wego rozkğadu jazdy. Termin waŨnoŜci tego wykazu powinien byĺ wskazany na wierzchniej 

stronie okğadki. 

4. Zainteresowani pracownicy posterunk·w technicznych oraz maszyniŜci powinni posiadaĺ wğa-

Ŝciwe i aktualne wykazy ostrzeŨeŒ stağych. 

W razie nieotrzymania w porň wykazu ostrzeŨeŒ stağych pracownik, kt·ry wykazu tego nie 

otrzymağ, obowiŃzany jest odpowiednio wczeŜniej ŨŃdaĺ go od swego przeğoŨonego. 

Przed podjňciem pracy przez maszynistň, kt·ry ma prowadziĺ pociŃg (pojazd kolejowy) pierw-

szy raz w okresie obowiŃzywania wykazu ostrzeŨeŒ stağych, przeğoŨony powinien sprawdziĺ, 

czy prowadzŃcy ten pojazd otrzymağ potrzebne mu wykazy ostrzeŨeŒ stağych. 

5. Nie wolno dokonywaĺ w wykazie ostrzeŨeŒ stağych nastňpujŃcych zmian: 

1) wnoszenia ostrzeŨeŒ, kt·rych w wykazie tym nie wydrukowano, 

2) zmiany czasu obowiŃzywania ostrzeŨenia, z wyjŃtkiem jego skr·cenia, 

3) zmiany miejsca (i toru), na kt·rym obowiŃzuje ostrzeŨenie, z wyjŃtkiem skr·cenia odcinka 

objňtego ostrzeŨeniem stağym (ust. 8 pkt 2), 

4) zmniejszenia prňdkoŜci jazdy pociŃg·w, 

5) przedğuŨaĺ okresu obowiŃzywania wykazu ostrzeŨeŒ stağych umieszczonego na stronie 

wierzchniej okğadki. 

W tych wszystkich przypadkach naleŨy druŨyny pociŃgowe zawiadamiaĺ rozkazami pisem-

nymi a ostrzeŨenia stağe, w kt·rych zaszğy zmiany wymienione w pkt. 2, 3, 4 naleŨy uniewaŨniĺ. 

6. JeŨeli stan element·w infrastruktury kolejowej lub organizacja prowadzenia rob·t wymagajŃ 

wydawania druŨynom pociŃgowym ostrzeŨeŒ nie ujňtych w wykazie ostrzeŨeŒ stağych, upraw-

nieni pracownicy lub sekcja infrastruktury powinna niezwğocznie zawiadomiĺ o tym pisemnie 

telegramem (przy uŨyciu dostňpnych Ŝrodk·w ğŃcznoŜci wskazanych w regulaminie technicz-

nym) lub telefonogramem dyŨurnego ruchu jednej ze stacji sŃsiadujŃcych z miejscem, w kt·-

rym powstağy okolicznoŜci wymagajŃce wydania ostrzeŨeŒ. 

Pracownicy (Naczelnik Sekcji Infrastruktury, Naczelnik Sekcji InŨynierii Ruchu, mistrz, toro-

mistrz, diagnosta itp.) ŨŃdajŃcy wydawania ostrzeŨeŒ doraŦnych, w zawiadomieniu tym po-

winni dokğadnie okreŜliĺ:  

1) miejsce, w kt·rym konieczne jest zmniejszenie prňdkoŜci jazdy lub zachowanie ostroŨno-

Ŝci (numer linii, nazwa posterunku zapowiadawczego lub szlaku, na szlaku dwutorowym 

okreŜlenie toru szlakowego lub obu i czy obowiŃzuje w obu kierunkach jazdy po tym torze, 

czy tylko w jednym oraz okreŜlenie, od kt·rego miejsca do kt·rego miejsca obowiŃzuje 

ostrzeŨenie), 

2) dopuszczalnŃ prňdkoŜĺ jazdy pociŃg·w, 

3) pow·d ograniczenia prňdkoŜci lub potrzeby zachowania ostroŨnoŜci, 

4) termin rozpoczňcia i zakoŒczenia obowiŃzywania obostrzenia. 
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Telefoniczne ŨŃdanie wydawania ostrzeŨeŒ naleŨy potwierdziĺ pisemnie. 

7. JeŨeli regulaminem tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie wykonywania rob·t wyma-

gane jest ograniczenie prňdkoŜci, to naleŨy postňpowaĺ zgodnie z ust. 13 po otrzymaniu za-

rzŃdzenia w sprawie rozpoczňcia rob·t. 

8. W nagğych przypadkach zawiadomienie o przeszkodzie do ruchu pociŃg·w moŨe byĺ doko-

nane telefonicznie lub ustnie przez kaŨdego pracownika kolejowego oraz przez osobň po-

stronnŃ. Niezwğocznie po otrzymaniu tego zawiadomienia dyŨurny ruchu powinien zawiadomiĺ 

o nim Naczelnika (Zastňpcň) Sekcji Infrastruktury, kt·ry po zbadaniu zagroŨonego miejsca 

powinien niezwğocznie zgğosiĺ dyŨurnemu ruchu o wyniku badania. 

Do czasu otrzymania tego zgğoszenia dyŨurny ruchu powinien, w zaleŨnoŜci od treŜci otrzy-

manego zawiadomienia, albo wstrzymaĺ ruch pociŃg·w, albo za pomocŃ rozkazu pisemnego 

poleciĺ druŨynie pociŃgowej zatrzymanie pociŃgu przed miejscem zagroŨonym, zbadanie 

przeszkody przez maszynistň i kierownika pociŃgu, jeŨeli jest, oraz zgğoszenie o wyniku bada-

nia, celem ustalenia dalszego postňpowania. 

9. W razie niepodania terminu wejŜcia w Ũycie ostrzeŨenia, naleŨy termin ten wyjaŜniĺ telefonicz-

nie, a jeŨeli nie moŨna tego wykonaĺ natychmiast, naleŨy przyjŃĺ, Ũe obowiŃzuje ono od chwili 

otrzymania zawiadomienia. 

10. DyŨurny ruchu, na kt·ry otrzymağ ŨŃdanie wydania ostrzeŨeŒ doraŦnych, powinien zawiadomiĺ 

o wprowadzeniu ostrzeŨenia doraŦnego: 

1) jeŨeli ostrzeŨenie dotyczy miejsca znajdujŃcego siň na szlaku ï dyŨurnego ruchu sŃsied-

niej stacji czynnej, stale otwartej dla ruchu pociŃg·w, poğoŨonej z drugiej strony miejsca, 

wymagajŃcego wydawania ostrzeŨeŒ; jeŨeli miejsce to znajduje siň na szlaku pomiňdzy 

stacjŃ a posterunkiem odgağňŦnym lub miňdzy dwoma posterunkami odgağňŦnymi, to za-

wiadomiĺ naleŨy stacje sŃsiednie ze wszystkich kierunk·w, z kt·rych pociŃgi przejeŨdŨajŃ 

przez to miejsce, 

2) jeŨeli ostrzeŨenie dotyczy miejsca znajdujŃcego siň na stacji na drodze wjazdu pociŃg·w 

- dyŨurnych ruchu sŃsiednich stacji, kt·rzy wyprawiajŃ pociŃgi przejeŨdŨajŃce przez to 

miejsce, 

3) (uchylony)4), 

4) w przypadkach wymienionych w pkt. 1 i 2 ï r·wnieŨ dyŨurnych ruchu stacji wyznaczonych 

do wydawania ostrzeŨeŒ (ust. 28), wg wzoru: 

 

Zawiadomienie 

o wprowadzeniu/odwoğaniu*) ostrzeŨenia 

Nadane z nazwa posterunku ruchu dnia data o godz. godz. min.  

Adresaci: nazwy posterunk·w ruchu.  

Odpis dla: skr·ty literowe z nazwami odbiorc·w.  

TreŜĺ (przykğad): Od dnia data od godz. godz. min. do odwoğania  
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WPROWADZAM ograniczenie prňdkoŜci biegu pociŃg·w do liczba km/h na linii nu-

mer na stacji nazwa w km liczba na torze nr liczba waŨne dla podaĺ kierunki ruchu, 

rodzaje pociŃg·w.  

Przyczyna: podaĺ przyczynň.  

Uwagi: podaĺ uwagi.  

                  Nr numer SKMDR nazwisko.  

                  *) niepotrzebne skreŜliĺ 

Zawiadomienie stacji wskazanych w dodatku do rozkğadu jazdy pociŃg·w nie jest wymagane, je-

Ũeli posterunek nastawczy wyposaŨony jest w SERWO2, o ile regulamin techniczny nie stanowi 

inaczej. Spos·b wprowadzenia zawiadomienia o wprowadzeniu ostrzeŨenia okreŜlony jest w in-

strukcji uŨytkownika SERWO24). 

11. DyŨurni ruchu stacji sŃsiednich i wyznaczonych, wymienionych w ust. 13, otrzymanie zawia-

domienia o wprowadzeniu ostrzeŨenia powinni niezwğocznie potwierdziĺ pisemnie telegramem 

lub telefonogramem dyŨurnemu ruchu stacji, od kt·rego zawiadomienie to otrzymali, a dyŨurni 

ruchu stacji wyznaczonych r·wnieŨ dyŨurnemu ruchu stacji poğoŨonej bezpoŜrednio przed 

miejscem, kt·rego dotyczy dane ostrzeŨenie. W potwierdzeniu tym naleŨy powt·rzyĺ treŜĺ 

ostrzeŨenia oraz podaĺ liczbň porzŃdkowŃ, pod kt·rŃ ostrzeŨenie wpisano do ksiŃŨki ostrze-

ŨeŒ, a dyŨurni ruchu stacji wyznaczonych ponadto powinni podaĺ, od kt·rego numeru pociŃgu 

rozpocznŃ wydawanie ostrzeŨeŒ; wyjŃtkowo, przy braku moŨliwoŜci okreŜlenia numeru po-

ciŃgu, naleŨy potwierdziĺ otrzymane ostrzeŨenie z adnotacjŃ o braku pociŃgu, a po powziňciu 

stosownej informacji, podaĺ niezwğocznie ten numer, nadajŃc powt·rnie potwierdzenie otrzy-

manego ostrzeŨenia, wedğug wzoru: 

Potwierdzenie 

zawiadomienia o wprowadzeniu ostrzeŨenia 

Nadane z nazwa posterunku ruchu dnia data o godz. godz. min.  

Adresat: nazwa posterunku ruchu.  

Odpis dla: skr·ty literowe z nazwami odbiorc·w. 

TreŜĺ (przykğad): POTWIERDZAM otrzymanie zawiadomienia nr numer dotyczŃcego 

powt·rzenie treŜci ostrzeŨenia z zawiadomienia o jego wprowadzeniu.  

Przyczyna: podaĺ przyczynň.  

Uwagi: podaĺ uwagi.  

Jako pierwszy rozkaz pisemny otrzymağ pociŃg nr numer pociŃgu.  

PowyŨsze dane wprowadzono do ksiŃŨki ostrzeŨeŒ dnia data o godz. godz. min. pod 

pozycjŃ nr numer.  

Nr numer SKMDR nazwisko.  

 

TreŜĺ potwierdzenia naleŨy sprawdziĺ z treŜciŃ otrzymanego zawiadomienia o wprowadzeniu 

ostrzeŨenia. JeŨeli posterunek nastawczy wyposaŨony jest w SERWO2 potwierdzenie 
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zawiadomienia o wprowadzeniu ostrzeŨenia dokonywane jest w spos·b przewidziany instruk-

cjŃ uŨytkownika SERWO24). 

12. Wszystkim pociŃgom, kt·rym dyŨurni ruchu stacji wyznaczonych nie wydali ostrzeŨenia, 

ostrzeŨenie to powinni wydaĺ dyŨurni ruchu ostatniej stacji przed miejscem, kt·rego dotyczy 

ostrzeŨenie.  W przypadku ostrzeŨeŒ wynikajŃcych z planowanych rob·t lub zmian w infra-

strukturze, powiadomienie powinno nastŃpiĺ z co najmniej 12-godzinnym wyprzedzeniem4). 

13. W celu stwierdzenia, kt·remu pociŃgowi nie wydano ostrzeŨenia, dyŨurny ruchu ostatniej sta-

cja znajdujŃcej siň przed miejscem, kt·rego dotyczy ostrzeŨenie, powinien ustaliĺ, kt·re z po-

ciŃg·w znajdujŃcych siň w drodze do niej zostağy wyprawione ze stacji wyznaczonej przed 

pociŃgiem, kt·ry pierwszy otrzymağ ostrzeŨenie. 

14. O ostrzeŨeniach doraŦnych, obowiŃzujŃcych dla jazdy pociŃg·w po torze szlakowym lewym 

(w kierunku przeciwnym do zasadniczego), dyŨurny ruchu stacji wyprawiajŃcej pociŃgi po to-

rze szlakowym lewym (w kierunku przeciwnym do zasadniczego), powinien zawiadomiĺ dy-

Ũurnych ruchu stacji wyznaczonych, wyprawiajŃcych pociŃgi, kt·re bňdŃ jechaĺ po tym torze 

szlakowym. 

15. JeŨeli doraŦne ostrzeŨenie obowiŃzuje od okreŜlonego terminu, dyŨurni ruchu stacji wyzna-

czonych powinni wydawanie ostrzeŨeŒ rozpoczŃĺ wczeŜniej, z takim wyliczeniem, aby pociŃgi 

przejeŨdŨajŃce po tym terminie na ostatniŃ stacjň przed miejscem, kt·rego dotyczy ostrzeŨe-

nie, byğy juŨ zawiadomione o ostrzeŨeniu. 

16. DyŨurny ruchu, u kt·rego zaistniağy okolicznoŜci wymagajŃce wydania jednorazowego ostrze-

Ũenia, powinien:  

1) zawiadomiĺ o ostrzeŨeniu dyŨurnego ruchu stacji wyznaczonej lub stacji ostatniego po-

stoju pociŃgu albo dyŨurnego ruchu stacji sŃsiedniej, z odnotowaniem w dzienniku telefo-

nicznym, jeŨeli posterunek ruchu jest wyposaŨony w SERWO/SERWO2 naleŨy dokonaĺ 

zawiadomienia o wprowadzeniu ostrzeŨenia w spos·b przewidziany instrukcjŃ uŨytkow-

nika, 

2) wydaĺ ostrzeŨenie, jeŨeli ostrzeŨenie dotyczy wyjazdu pociŃgu.  

JeŨeli jednorazowe ostrzeŨenie dotyczy szlaku, a dyŨurny ruchu stacji wyznaczonej ani stacji 

ostatniego postoju pociŃgu nie moŨe juŨ zawiadomiĺ druŨyny pociŃgowej o ostrzeŨeniu, za-

wiadomienie to powinien wydaĺ dyŨurny ruchu ostatniej stacji znajdujŃcej siň przed tym szla-

kiem. 

DyŨurny ruchu ŨŃdajŃcy wydania jednorazowego ostrzeŨenia moŨe uwaŨaĺ, Ũe druŨyna po-

ciŃgowa zostağa zawiadomiona o ostrzeŨeniu, gdy otrzymağ zgğoszenie potwierdzajŃce doko-

nania tego zawiadomienia, z odnotowaniem w dzienniku telefonicznym4). 

17. PociŃg·w wyprawianych po torze zamkniňtym (ze wzglňdu na obowiŃzujŃce je ograniczenie 

prňdkoŜci jazdy do 30 km/h albo do 60 km/h) dotyczŃ jedynie te ostrzeŨenia stağe i doraŦne, 

kt·re ograniczajŃ prňdkoŜĺ jazdy poniŨej tej wartoŜci. JeŨeli po torze zamkniňtym dopusz-

czono jazdň z prňdkoŜciŃ dozwolonŃ dla danego pociŃgu, dotyczŃ ich wyğŃcznie ostrzeŨenia 
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ograniczajŃce prňdkoŜĺ dozwolonŃ dla danego pociŃgu poniŨej tej dozwolonej4).  

18. OstrzeŨenie obowiŃzujŃce do okreŜlonego terminu traci waŨnoŜĺ po tym terminie. W tym przy-

padku stacje wyznaczone powinny wydawanie ostrzeŨeŒ zakoŒczyĺ wczeŜniej, z takim wyli-

czeniem, aby pociŃgi przyjeŨdŨajŃce po tym terminie na ostatniŃ stacjň przed miejscem, kt·-

rego dotyczy ostrzeŨenie, nie byğy juŨ zawiadomione o ostrzeŨeniu. 

19. JeŨeli nie podano terminu, do kt·rego obowiŃzuje ostrzeŨenie, jest ono waŨne aŨ do odwoğa-

nia. OstrzeŨenie odwoğuje siň w trybie przewidzianym dla zawiadomienia o wprowadzeniu 

ostrzeŨenia z zachowaniem potwierdzenia otrzymania odwoğania wedğug wzoru: 

 

Zawiadomienie 

o wprowadzeniu/odwoğaniu*) ostrzeŨenia 

Nadane z nazwa posterunku ruchu dnia data o godz. godz. min.  

Adresaci: nazwy posterunk·w ruchu  

Odpis dla: skr·ty literowe z nazwami odbiorc·w  

TreŜĺ (przykğad): Od dnia data od godz. godz. min. ODWOĞUJŇ ostrzeŨenie do-

raŦne wprowadzone za nr numer zawiadomienia o wprowadzeniu ostrzeŨenia do-

raŦnego z dnia data na nazwa: posterunku ruchu, szlaku w km liczba na torze nr 

liczba waŨne dla podaĺ kierunki ruchu, rodzaje pociŃg·w.  

Przyczyna: podaĺ przyczynň wprowadzenia ostrzeŨenia doraŦnego  

Uwagi: podaĺ uwagi.  

Nr numer SKMDR nazwisko. 

Odwoğanie ostrzeŨenia w przypadku posterunku ruchu wyposaŨonego w 

SERWO/SERWO2 dokonuje siň zgodnie z instrukcjŃ uŨytkownika SERWO/SERWO24). 

20. W razie odchyleŒ od podanych termin·w waŨnoŜci ostrzeŨenia, stacje, kt·re ostrzeŨenie wpro-

wadziğy, majŃ obowiŃzek o zmianie terminu zawiadomiĺ zainteresowane stacje w trybie prze-

widzianym dla wprowadzenia ostrzeŨenia. 

21. JeŨeli zawiadomienie o koniecznoŜci ostrzeŨenia druŨyn pociŃgowych otrzyma dyŨurny ruchu 

posterunku odgağňŦnego, odstňpowego (bocznicowego) lub niewyposaŨonego w 

SERWO/SERWO2, obowiŃzany on jest wydawaĺ druŨynom pociŃgowym ostrzeŨenia do 

czasu: 

1) zawiadomienia o ostrzeŨeniu dyŨurnego ruchu najbliŨszej stacji i otrzymania od niego po-

twierdzenia odebrania ostrzeŨenia, 

2) otrzymania informacji, kt·ry pociŃg pierwszy zostanie zawiadomiony o ostrzeŨeniu oraz 

przejazdu wszystkich pociŃg·w, kt·re odjechağy z najbliŨszej stacji bez ostrzeŨenia. 

22. W przypadku, gdy pociŃg ma rozpoczŃĺ jazdň na stacji, kt·ra nie jest wyposaŨona  

w SERWO/SERWO2, dyŨurny ruchu tej stacji powinien zaŨŃdaĺ od dyŨurnego ruchu wğaŜciwej 

stacji wyznaczonej w regulaminie technicznym, podania mu ostrzeŨeŒ obowiŃzujŃcych na 
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odcinku pomiňdzy stacjŃ poczŃtku biegu tego pociŃgu, a najbliŨszŃ stacjŃ, na kt·rej istnieje 

moŨliwoŜĺ dorňczenia wydruku ostrzeŨeŒ dla tego pociŃgu. 

 Dla tras objazdowych  (Ä 16 ust. 3 lub 3a) ostrzeŨenia i trasy wzorcowe (Ä 58 ust. 7 pkt 1 lit. j) 

naleŨy wydaĺ na dalszŃ trasň biegu pociŃgu, a gdy to jest niemoŨliwe do sŃsiedniej stacji4). 

23. DyŨurni ruchu, kt·rzy otrzymali ŨŃdanie, zarzŃdzenie lub zawiadomienie o ostrzeŨeniu, po-

winni niezwğocznie wpisaĺ je do wğaŜciwej ksiŃŨki ostrzeŨeŒ doraŦnych (zağ. 4) lub elektronicz-

nej ksiŃŨki ostrzeŨeŒ. Jednorazowych ostrzeŨeŒ nie wpisuje siň do ksiŃŨki ostrzeŨeŒ4). 

24. DyŨurny ruchu prowadzi tyle ksiŃŨek ostrzeŨeŒ, w ilu kierunkach wyprawia pociŃgi. KsiŃŨki te 

naleŨy prowadziĺ w ten spos·b, aby przy wypeğnianiu rozkaz·w pisemnych nie zachodziğa 

potrzeba wyszukiwania ostrzeŨeŒ w r·Ũnych ksiŃŨkach. 

JeŨeli iloŜĺ ostrzeŨeŒ jest mağa, moŨna prowadziĺ jednŃ ksiŃŨkň ostrzeŨeŒ z odpowiednim 

podziağem stron dla kaŨdego kierunku i z odpowiednim ich oznaczeniem. 

Numeracjň ostrzeŨeŒ prowadzi siň miesiňcznie w formie uğamka. Liczba arabska w liczniku 

oznacza numer porzŃdkowy ostrzeŨenia w danym kierunku i w danym miesiŃcu. Liczba rzym-

ska w mianowniku oznacza miesiŃc, w kt·rym zapisano ostrzeŨenie po raz pierwszy do ksiŃŨki 

ostrzeŨeŒ doraŦnych np. 1/V. 

25. OstrzeŨenia dotyczŃce szlak·w: 

1) jednotorowych: 

a) stacje wyznaczone do wydawania ostrzeŨeŒ wpisuje do ksiŃŨek ostrzeŨeŒ wszystkie 

doraŦne ostrzeŨenia obowiŃzujŃce na wyznaczonych odcinkach, 

b) inne stacje wpisujŃ do ksiŃŨek ostrzeŨeŒ ostrzeŨenia doraŦne wprowadzone na wğa-

snej stacji na drodze wyjazdu pociŃg·w, na szlakach do najbliŨszych sŃsiednich stacji 

i na sŃsiednich stacjach na drodze wjazdu pociŃg·w, 

2) dwutorowych: 

a) stacje wyznaczone wpisujŃ do ksiŃŨek ostrzeŨeŒ doraŦnych ostrzeŨenia dotyczŃce 

tor·w szlakowych kierunku zasadniczego i miejsc znajdujŃcych siň na stacjach na 

drodze wjazdu i wyjazdu wyprawianych pociŃg·w (ust. 13), natomiast dotyczŃcych 

tor·w szlakowych kierunku przeciwnego do zasadniczego tylko w razie otrzymania 

zawiadomienia o jeŦdzie pociŃg·w po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego, 

b) ostatnie stacje, znajdujŃce siň przed miejscem, kt·rego dotyczy ostrzeŨenie, wpisujŃ 

do ksiŃŨek ostrzeŨeŒ ostrzeŨenia dotyczŃce kaŨdego przylegğego toru szlakowego 

w obu kierunkach jazdy. 

26. KsiŃŨki ostrzeŨeŒ prowadzŃ na bieŨŃco dyŨurni ruchu.  

JeŨeli na stacji prowadzonych jest kilka ksiŃŨek ostrzeŨeŒ, to naleŨy wyznaczyĺ regulaminem 

technicznym stanowisko dyŨurnego ruchu, na kt·rym bňdzie prowadzony stacyjny komplet 

ksiŃŨek ostrzeŨeŒ1). 

27. W przypadku, gdzie ksiŃŨka ostrzeŨeŒ doraŦnych (R-189) prowadzona jest w formie 
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papierowej kaŨde ostrzeŨenie naleŨy oddzieliĺ od nastňpnego poziomŃ kreskŃ. Po odwoğaniu 

ostrzeŨenia we wszystkich ksiŃŨkach ostrzeŨeŒ, w kt·rych wpisane byğo to ostrzeŨenie, naleŨy 

wypeğniĺ rubryki dotyczŃce odwoğania, a rubryki dotyczŃce wprowadzenia przekreŜliĺ. 

Pierwszego dnia kaŨdego miesiŃca naleŨy wszystkie obowiŃzujŃce ostrzeŨenia przenieŜĺ 

(przepisaĺ) z poprzedniego miesiŃca. NaleŨy przy tym poprzednie zapisy w rubrykach doty-

czŃcych wprowadzenia przekreŜliĺ, a w rubrykach dotyczŃcych odwoğania zanotowaĺ: Ăprze-

niesiono pod Lp. é ò4). 

28. JeŨeli w ksiŃŨce ostrzeŨeŒ doraŦnych (R-189) odwoğane ostrzeŨenie znajduje siň przed ostrze-

Ũeniem nadal obowiŃzujŃcym lub ostrzeŨenia wpisane sŃ w innej kolejnoŜci niŨ wystňpujŃ one 

na drodze jazdy pociŃg·w, to przepisujŃc je na nowo naleŨy je wypisaĺ i ponumerowaĺ w takiej 

kolejnoŜci, w jakiej bňdŃ one wpisywane do rozkaz·w pisemnych. 

Na stacjach wyznaczonych w kaŨdym miesiŃcu niezwğocznie po przeniesieniu ostrzeŨeŒ, pra-

widğowoŜĺ przeniesienia ich powinna byĺ sprawdzona przez Naczelnika Sekcji InŨynierii Ru-

chu (lub innych upowaŨnionych pracownik·w), kt·rej pracownicy prowadzŃ ksiŃŨki ostrzeŨeŒ 

doraŦnych i poŜwiadczona podpisem. 

KsiŃŨki ostrzeŨeŒ naleŨy przed oddaniem do uŨytku ostemplowaĺ nazwŃ sekcji wğaŜciwego 

zakğadu, wpisaĺ nazwň posterunku, dla kt·rego sŃ one przeznaczone, przesznurowaĺ, opie-

czňtowaĺ, strony ponumerowaĺ, a iloŜĺ stron powinien poŜwiadczyĺ naczelnik wğaŜciwej sekcji 

lub upowaŨniony przez niego pracownik. 

Na wewnňtrznej stronie okğadki tytuğowej naleŨy wkleiĺ mapkň z wykazem posterunk·w zapo-

wiadawczych danego odcinka (odcink·w) linii kolejowej wedğug kilometraŨu ich wystňpowania 

oraz numery telefon·w do dyŨurnych ruchu tych posterunk·w4). 

29. Dla kaŨdej ksiŃŨki ostrzeŨeŒ doraŦnych (R-189) naleŨy zağoŨyĺ oddzielnŃ teczkň zawierajŃcŃ: 

ŨŃdanie wprowadzenia ostrzeŨenia, zawiadomienie o wprowadzeniu ostrzeŨeniu, potwierdze-

nie wprowadzenia ostrzeŨenia, ŨŃdanie odwoğania ostrzeŨenia i zawiadomienie o odwoğaniu 

ostrzeŨenia. Ujňcie w WOS  zestawienia ostrzeŨeŒ doraŦnych, stanowi podstawň do wykre-

Ŝlenia ich z ksiŃŨek ostrzeŨeŒ doraŦnych w pierwszym dniu obowiŃzywania WOS, z adnotacjŃ 

"przeniesiono do WOSò. 

Wszystkie zağŃczniki dotyczŃce jednego ostrzeŨenia naleŨy oznaczyĺ w liczniku numerem 

porzŃdkowym pierwszego zapisu tego ostrzeŨenia w ksiŃŨce ostrzeŨeŒ, a w mianowniku 

liczbŃ rzymskŃ oznaczajŃcŃ miesiŃc, w kt·rym pierwszy raz wpisano ostrzeŨenie, a nastňpnie 

zağŃczniki te naleŨy zğŃczyĺ razem. 

Dopuszcza siň przechowywanie w pamiňci komputera wszystkich dokument·w zwiŃzanych 

z ŨŃdaniem, wprowadzeniem, potwierdzeniem i odwoğaniem ostrzeŨeŒ drogŃ elektronicznŃ4). 

30. W regulaminie technicznym naleŨy ustaliĺ, na kt·rych posterunkach, ile ksiŃŨek ostrzeŨeŒ 

i w kt·rych kierunkach naleŨy siň je prowadziĺ 

31. DyŨurny ruchu przekazujŃcy dyŨur powinien przekazaĺ nastňpcy wszystkie ksiŃŨki ostrzeŨeŒ 

doraŦnych (R-189) oraz wskazaĺ mu pisemnie i ustnie te ostrzeŨenia, na kt·re nie wpğynňğo 
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wymagane potwierdzenie otrzymania ich, jak r·wnieŨ te pociŃgi, kt·re sŃ w drodze, a ze stacji 

wyznaczonej odjechağy przed pociŃgiem, od kt·rego rozpoczňğa ona wydawaĺ ostrzeŨenie4). 

W przypadku gdy posterunek techniczny wyposaŨony jest w SERWO2, naleŨy przekazaĺ in-

formacjň o pociŃgach, kt·re nie zostağy powiadomione o nowych lub odwoğanych ostrzeŨe-

niach4). 

32. JeŨeli ostrzeŨenie ma trwaĺ powyŨej 30 dni, Naczelnik Wydziağu Dyspozytury i InŨynierii Ru-

chu powinien odpowiednio wczeŜniej zwr·ciĺ siň do Zakğadu Linii Kolejowych PKP PLK  

o umieszczenie tego ostrzeŨenia w wykazie ostrzeŨeŒ stağych. 
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Rozdziağ 9. JAZDA POCIłGčW 

Ä 61. Zezwolenie na wyjazd, wjazd lub przejazd pociŃgu 

1. ŧaden pociŃg nie moŨe wyjechaĺ ze stacji, wjechaĺ na stacjň ani przejechaĺ przez stacjň lub 

inny posterunek nastňpczy bez zezwolenia dyŨurnego ruchu. 

2. Zezwoleniem na wyjazd pociŃgu ze stacji jest: 

1) podanie sygnağu zezwalajŃcego lub sygnağu zastňpczego na semaforze wyjazdowym,  

2) podanie sygnağu zezwalajŃcego na semaforze wyjazdowym grupowym i sygnağu zastňp-

czego na semaforze przy torze, z kt·rego ma odjechaĺ pociŃg, 

W powyŨszych przypadkach jeŨeli nie moŨna lub nie wolno podaĺ sygnağu zezwalajŃcego lub 

sygnağu zastňpczego na semaforze wyjazdowym, albo jeŨeli pociŃg wyjŃtkowo ma wyjechaĺ 

z toru nie posiadajŃcego semafora wyjazdowego ï zezwoleniem na wyjazd pociŃgu jest wy-

danie druŨynie pociŃgowej rozkazu pisemnego. 

3. JeŨeli z miejsca odjazdu pociŃgu nie widaĺ wskazaŒ semafora wyjazdowego, zezwoleniem na 

odjazd pociŃgu jest polecenie dyŨurnego ruchu przekazane druŨynie pociŃgowej za pomocŃ 

urzŃdzeŒ ğŃcznoŜci, po uprzednim nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnağu zezwala-

jŃcego na jazdň. 

4. Zezwoleniem na wjazd pociŃgu na stacjň lub posterunek odgağňŦny z semaforem wyjazdowym 

jest podanie sygnağu zezwalajŃcego lub sygnağu zastňpczego na semaforze wjazdowym,  

a jeŨeli sygnağ·w nie moŨna lub nie wolno podaĺ - wydanie druŨynie pociŃgowej rozkazu pi-

semnego. 

5. Zezwoleniem na przejazd pociŃgu jest: 

1) na stacjach i na posterunkach z semaforami wyjazdowymi wyposaŨonych w semafory 

Ŝwietlne z tarczŃ ostrzegawczŃ odnoszŃcŃ siň do semafor·w wyjazdowych - podanie sy-

gnağu zezwalajŃcego na semaforze wyjazdowym i wjazdowym oraz drogowskazowym (je-

Ŝli jest), 

2) na stacjach z semaforami wyjazdowymi, wyposaŨonych w semafory bez tarcz ostrzegaw-

czych odnoszŃcych siň do semafor·w wyjazdowych - podanie sygnağu zezwalajŃcego na 

semaforze wyjazdowym i wjazdowym, 

3) na posterunkach odgağňŦnych bez semafor·w wyjazdowych ï podanie sygnağu zezwala-

jŃcego na semaforze wjazdowym. 

6. JeŨeli na semaforze wyjazdowym przy speğnieniu wymaganych warunk·w nie moŨe byĺ po-

dany lub nie wolno podaĺ sygnağu zezwalajŃcego lub semafor ten wskazuje sygnağ wŃtpliwy, 

zezwoleniem na przejazd pociŃgu - opr·cz podania sygnağu zezwalajŃcego na semaforze 

wjazdowym i drogowskazowym jest: 

1) podanie na tym semaforze sygnağu zastňpczego, 

2) jeŨeli pociŃg byğ zatrzymany przed semaforem wjazdowym - dorňczenie lub przekazanie 
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za pomocŃ urzŃdzeŒ ğŃcznoŜci rozkazu pisemnego, zezwalajŃcego na przejechanie obok 

semafora wyjazdowego wskazujŃcego sygnağ ĂSt·j". 

7. JeŨeli na posterunku odgağňŦnym bez semafor·w wyjazdowych nie moŨe byĺ podany sygnağ 

zezwalajŃcy na semaforze wjazdowym, to zezwoleniem na przejazd pociŃgu jest wydanie dru-

Ũynie pociŃgowej rozkazu pisemnego lub podanie sygnağu zastňpczego, po speğnieniu okre-

Ŝlonych warunk·w. 

8. W przypadku jazdy pociŃgu po torze lewym, obowiŃzujŃ postanowienia Ä 54 ust. 7-12. 

9. DyŨurny ruchu moŨe zezwoliĺ na wyjazd, wjazd lub przejazd pociŃgu, gdy zostağy speğnione 

wymagane warunki i nie ma przeszk·d do jazdy. 

10. Zezwolenie na przejazd pociŃgu obok sygnağu ĂSt·j" na obsğugiwanym semaforze moŨe wydaĺ 

tylko dyŨurny ruchu zarzŃdzajŃcy tym semaforem. 

Ä 62. Podawanie sygnağ·w przez druŨynň pociŃgowŃ przed odjazdem pociŃgu 

1. Przed odjazdem pociŃgu druŨyna konduktorska podaje sygnağy przewidziane w instrukcji 

ĂSKM e-1 Instrukcja sygnalizacjiò4). 

2. Na posterunkach ruchu druŨyna konduktorska podaje sygnağy po udzieleniu zezwolenia na 

wyjazd przez dyŨurnego ruchu, a na przystankach osobowych poğoŨonych na szlaku, przed 

przewidywanym czasem odjazdu. 

3. Przy pociŃgach bez obsady konduktorskiej, odjazd pociŃgu nastňpuje po otrzymaniu zezwo-

lenia na wyjazd pociŃgu (Ä 61).  

3a. W przypadku jazdy pociŃgu pasaŨerskiego bez kierownika pociŃgu (Ä 15 ust. 4) nie podaje siň 

sygnağ·w dawanych przy wyprawianiu pociŃgu (Ä 11 Instrukcji SKM e-1), z tym Ũe jeŨeli  

w druŨynie konduktorskiej nie ma kierownika pociŃgu, a jest konduktor, w·wczas podaje on 

powyŨsze sygnağy w spos·b okreŜlony przez przewoŦnika kolejowego3). 

4. JeŨeli z miejsca odjazdu pociŃgu nie widaĺ wskazaŒ semafora wyjazdowego (drogowskazo-

wego) i dyŨurny ruchu nie poinformowağ druŨyny pociŃgowej o wyŜwietleniu siň sygnağu ze-

zwalajŃcego na semaforze wyjazdowym (Ä 61 ust. 3), albo widoczny jest sygnağ ĂSt·j" na se-

maforze wyjazdowym (drogowskazowym), kierownik pociŃgu po stwierdzeniu gotowoŜci po-

ciŃgu do odjazdu, informuje ustnie maszynistň, Ũe jazda pociŃgu dozwolona jest do miejsca 

ustawienia semafora z zachowaniem szczeg·lnej ostroŨnoŜci. Maszynista po otrzymaniu od 

kierownika pociŃgu takiej informacji, uruchamia pociŃg i tak reguluje jego prňdkoŜĺ jazdy, aby 

w kaŨdej chwili m·gğ go zatrzymaĺ, przy czym prňdkoŜĺ ta nie moŨe przekraczaĺ 40 km/h. Po 

ustaleniu, jaki sygnağ wskazuje odnoŜny semafor, dalsze postňpowanie powinno odbywaĺ siň 

wedğug wskazaŒ tego semafora. 

5. Przed uruchomieniem pociŃgu, kt·ry ma odjechaĺ przy sygnale zezwalajŃcym na semaforze, 

maszynista powinien sprawdziĺ wzrokiem, czy dotyczŃcy semafor wskazuje sygnağ zezwala-

jŃcy na jazdŃ lub sygnağ zastňpczy oraz czy w zasiňgu jego wzroku nie ma przeszk·d do jazdy 

uwzglňdniajŃc postanowienia Ä 61 ust. 3. 
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Gdy pojazd kolejowy z napňdem znajduje siň wyjŃtkowo poza semaforem i maszynista nie 

moŨe rozpoznaĺ sygnağu, informacjň o tym sygnale przekazuje kierownik pociŃgu lub drugi 

maszynista. 

W przypadku jednoosobowej obsady pojazdu trakcyjnego w pociŃgu bez obsady druŨyny kon-

duktorskiej, maszynista powinien otrzymaĺ rozkaz pisemny4). 

6. Szczeg·ğowe postňpowanie druŨyny pociŃgowej przed odjazdem pociŃgu okreŜlajŃ przepisy 

wewnňtrzne przewoŦnika kolejowego. 

Ä 63. PrňdkoŜĺ jazdy pociŃg·w 

1. Najwiňksza dozwolona prňdkoŜĺ jazdy pociŃg·w zaleŨy od: 

1) konstrukcji i stanu technicznego nawierzchni i podtorza oraz obiekt·w inŨynieryjnych i 

urzŃdzeŒ srk, 

2) konstrukcji pojazd·w kolejowych, ich stanu technicznego, rodzaju hamulc·w i masy ha-

mujŃcej pociŃgu, 

3) rodzaju pociŃgu i warunk·w ruchowych. 

2. Najwiňksza dozwolona prňdkoŜĺ jazdy pociŃgu, kt·rej nie wolno przekroczyĺ, jest wskazana 

dla kaŨdego pociŃgu w wewnňtrznym rozkğadzie jazdy. PrňdkoŜĺ ta powinna byĺ zmniejszona 

w przypadkach lub miejscach wskazanych w niniejszej instrukcji, w wykazie ostrzeŨeŒ stağych, 

w rozkazie pisemnym lub zarzŃdzeniu przewozu przesyğki nadzwyczajnej  oraz gdy maszyni-

sta uzna to za potrzebne4). 

3. W czasie jazdy pociŃgu po innym torze niŨ ten, dla kt·rego opracowano wewnňtrzny rozkğad 

jazdy, nie wolno przekraczaĺ podanej w zeszytach wewnňtrznego rozkğadu jazdy pociŃg·w 

maksymalnej prňdkoŜci dla danego pociŃgu oraz prňdkoŜci drogowej dla odcinka danego toru. 

4. PrňdkoŜĺ jazdy pociŃgu z podw·jnŃ trakcjŃ nie moŨe przekraczaĺ prňdkoŜci konstrukcyjnej 

Ũadnej z obu lokomotyw. 

5. Ograniczenia prňdkoŜci jazdy pociŃgu okreŜlone sŃ w postanowieniach niniejszej instrukcji  

i instrukcji sygnalizacji. NajczňŜciej stosowane ograniczenia prňdkoŜci jazdy pociŃgu oraz 

inne ograniczenia nie ujňte w treŜci instrukcji, zawiera poniŨsza tabela: 

 

Pkt 

PrňdkoŜĺ 

w km/h nie 

moŨe byĺ 

wiňksza 

niŨ 

W miejscach lub przypadkach: 
Ustalony w 

Ä é ust. é 

1) 5 
cofanie pociŃgu ze szlaku bez uzgodnienia z dyŨur-

nym ruchu 
Ä 70 ust. 4 
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2) 

 

5 ï 10 

wjazd na stacjň pociŃgu z zagrzanym czopem osi 

zestawu koğowego; jazdň   wagonu   z   zagrzanym   

czopem   osi powinien obserwowaĺ pracownik dru-

Ũyny pociŃgowej 

Ä 76 ust. 4 

3) 10 wymagajŃcych ustawienia sygnağu D1 ĂSt·jò 
Ä 8 ust. 4   

SKM e-1 

3a) 10 

podczas przejeŨdŨania pociŃgu roboczego przez 

przejazd kolejowo-drogowy lub przejŜcie, w przy-

padku, gdy jedynie w torze zamkniňtym dezaktywo-

wane sŃ urzŃdzenia ssp. Polecenie jazdy przez 

przejazd kolejowo-drogowy lub przejŜcie wydaje 

kierownik pociŃgu roboczego lub inny pracownik 

uprawniony do kierowania ruchem drogowym oraz 

podajŃc sygnağ Rm1 ĂDo mnieò PrňdkoŜĺ obowiŃ-

zuje dla czoğa pociŃgu na cağej szerokoŜci prze-

jazdu kolejowo-drogowego lub przejŜcia.2) 

Ä 84 ust. 

24a 

4) 403) 

gdy  maszynista po usğyszeniu sygnağu ĂAlarmò 

otrzymanego Ŝrodkami radioğŃcznoŜci nie otrzymağ 

wyjaŜnienia przyczyny jego nadania  ï  po  zatrzy-

maniu  i  stwierdzeniu,  Ũe  nie  ma widocznych 

przeszk·d do jazdy, pociŃg jedzie dalej do najbliŨ-

szego posterunku ruchu 

Ä 32 ust. 2 

5) 20 

pchanie pociŃgu przez przejazdy kolejowo-dro-

gowe, kt·re nie sŃ obsğugiwane lub nie sŃ zabez-

pieczone w inny spos·b (obowiŃzuje czoğo pociŃgu 

na cağej szerokoŜci przejazdu kolejowo-drogowego 

lub przejŜcia po wszystkich torach)1) 

Ä 67 ust. 8 pkt 2 

6) 20 

przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejŜcia na 

odcinku z zamkniňtymi posterunkami ruchu dla 

przejazdu pociŃgu ratunkowego, roboczego   lub   

pğuga   odŜnieŨnego  (obowiŃzuje czoğo pociŃgu na 

cağej szerokoŜci przejazdu kolejowo-drogowego 

lub przejŜcia po wszystkich torach)1) 

Ä 57 ust. 45 
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Pkt 

 

PrňdkoŜĺ 

w km/h 

nie moŨe 

byĺ wie-

sza niŨ 

W miejscach lub przypadkach: 
Ustalony w Ä é 

ust. é 

7) 20 

przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejŜcia, kt·-

rych nie moŨna zawiadomiĺ o jeŦdzie pociŃgu w 

obrňbie zamkniňtych i wyğŃczonych z udziağu w 

prowadzeniu ruchu posterunk·w nastňpczych (ob-

owiŃzuje czoğo pociŃgu po wszystkich torach)1) 

Ä 57 ust. 34 

8) 20 

przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejŜcia, gdy 

nie zawiadomiono dr·Ũnika przejazdowego lub nie 

otrzymano potwierdzenia otrzymania zawiadomie-

nia o odjeŦdzie pociŃgu (obowiŃzuje czoğo pociŃgu 

na cağej szerokoŜci przejazdu kolejowo-drogowego 

lub przejŜcia po wszystkich torach)1) 

Ä 84 ust. 16 

9) 20 

przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejŜcia z 

uszkodzonymi urzŃdzeniami zabezpieczenia ruchu 

(obowiŃzuje czoğo pociŃgu na cağej szerokoŜci 

przejazdu kolejowo-drogowego lub przejŜcia po 

wszystkich torach)1) 

Ä 84 ust. 19 

10) 403) 

wyjazd   pociŃgu   na   szlak   z   blokadŃ  wielood-

stňpowŃ (samoczynnŃ) na podstawie    sygnağu    

zastňpczego ĂSzò lub    rozkazu pisemnego   do   

czasu   miniňcia   przez   czoğo   pociŃgu semafora 

wskazujŃcego sygnağ zezwalajŃcy na jazdň, o ile 

maszynista nie otrzymağ rozkazu pisemnego z in-

formacjŃ, Ũe sygnağy na samoczynnych semafo-

rach ostňpowych sŃ niewaŨne 

Ä 54 ust. 11 

oraz  Ä 2 ust 9 

 pkt 20 SKM e-1 

11) 20 
przyjňcie pociŃgu na tor boczny lub wyprawienie 

pociŃgu towarowego z toru bocznego 
Ä 38 ust. 1 

12) 20 

w odstňpstwie od wyciŃgu z wewnňtrznego roz-

kğadu jazdy ï przyjňcie pociŃgu na tor czňŜciowo 

zajňty albo na tor, kt·ry moŨe byĺ   wykorzystany   

tylko   na   czňŜci   jego   dğugoŜci   lub zakoŒczony 

kozğem oporowym 

Ä 38 ust. 9 i 10 
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Pkt 

 

PrňdkoŜĺ w 

km/h nie 

moŨe byĺ 

wiesza niŨ 

W miejscach lub przypadkach: 
Ustalony w Ä é 

ust. é 

13) 403) 

gdy  samoczynny  semafor  odstňpowy  wskazuje  

sygnağ ĂSt·jò, bŃdŦ biağe Ŝwiatğo lub sygnağ wŃtpliwy 

albo gdy semafor   ten   jest   nieoŜwietlony,   a   z   

kabiny   pojazdu kolejowego   z   napňdem   nie   

widaĺ   przeszkody,   na przednim odstňpie, po za-

trzymaniu moŨna kontynuowaĺ jazdň tak, aby w 

kaŨdej chwili moŨna byğo  zatrzymaĺ pociŃg w razie 

zauwaŨenia przeszkody; jazda z takŃ prňdkoŜciŃ 

obowiŃzuje   do   czasu   miniňcia   przez   czoğo   

pociŃgu semafora wskazujŃcego sygnağ zezwala-

jŃcy na jazdň 

Ä 64 ust. 11 

oraz Ä 2 ust. 12      

SKM e-1 

14) 20 

gdy pociŃg jest cofany za wiedzŃ dyŨurnego ruchu 

ï na szlaku z przejazdami  kolejowo-drogowymi, 

kt·re nie sŃ obsğugiwane lub nie sŃ zabezpieczone 

w inny spos·b (obowiŃzuje czoğo pociŃgu na cağej 

szerokoŜci przejazdu kolejowo-drogowego lub 

przejŜcia) 

Ä 70 ust. 2 

15) 20 

po zauwaŨeniu nadawanego w kierunku prowadzŃ-

cego pojazd kolejowy z napňdem sygnağu Pc 6, na-

leŨy zmniejszyĺ prňdkoŜĺ jazdy obok stojŃcego po-

ciŃgu tak, aby zatrzymaĺ ten pojazd w miejscu 

znajdowania siň maszynisty unieruchomionego po-

ciŃgu 

Ä 64 ust. 26 

16) 20 

jazda   do   najbliŨszej   stacji   z   pğaskimi   miej-

scami   lub nalepami na obrňczach zestaw·w koğo-

wych 

Ä 76 ust. 6 
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Pkt 

 

PrňdkoŜĺ w 

km/h nie 

moŨe byĺ 

wiesza niŨ 

W miejscach lub przypadkach: 
Ustalony w Ä é 

ust. é 

17) 20 

jazda pociŃgu do najbliŨszej     stacji     w     stanie 

odhamowanym, a wagon hamuje tak silnie, Ũe 

jego koğa ŜlizgajŃ siň po szynie 

Ä 76 ust. 8 

18) 20 

polecenie  ograniczenia  prňdkoŜci  w  razie  za-

uwaŨenia braku zderzaka przy wagonie w po-

ciŃgu poprzedzajŃcym 

Ä 76 ust. 10 

19) 20 
wyjazd na tor sŃsiadujŃcy z torem, po kt·rym 

przejechağ pociŃg bez sygnağu koŒca pociŃgu 
Ä 77 ust. 2 

20) 20 

podczas przejeŨdŨania przez przejazd kolejowo-

drogowy lub przejŜcie zabezpieczone rogatkami 

w przypadku, gdy maszynista zauwaŨyğ nie za-

mkniňcie rogatki i brak dr·Ũnika przejazdowego, 

o czym nie byğ zawiadomiony rozkazem pisem-

nym (obowiŃzuje czoğo pociŃgu na cağej szero-

koŜci przejazdu kolejowo-drogowego lub przej-

Ŝcia)  

Ä 84 ust. 21 

21) 

 
20 

przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejŜcia w 

przypadku, gdy tarcza ostrzegawcza przejaz-

dowa nadaje sygnağ ĂOsp 1ò, sygnağ wŃtpliwy lub 

jest ciemna (obowiŃzuje czoğo pociŃgu na cağej 

szerokoŜci przejazdu kolejowo-drogowego lub 

przejŜcia) 

 

 

 

 

Ä 84 ust. 21 
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Pkt 

PrňdkoŜĺ 

w km/h nie 

moŨe byĺ 

wiňksza niŨ 

 

W miejscach lub przypadkach: 

Ustalony w Ä é 

ust. é 

22) 20 
podczas pracy pociŃgu roboczego w strefie od-

dziağywania na urzŃdzenia ssp 
Ä 84 ust. 24 pkt. 3 

23) 30 

gdy pociŃg jedzie po torze zamkniňtym zajňtym 

przez inne pojazdy kolejowe lub na kt·rym znaj-

duje siň przeszkoda do jazdy 

Ä 55 ust. 10 

24) 30 

gdy pociŃg jest pchany lub cofany za wiedzŃ dy-

Ũurnego ruchu na szlaku z przejazdami kolejowo-

drogowymi, kt·re sŃ obsğugiwane lub sŃ zabez-

pieczone w inny spos·b, z wyjŃtkiem gdy cofanie 

pociŃgu  zestawionego z zespoğ·w trakcyjnych, z 

pojazd·w trakcyjnych luzem lub z pojazd·w ko-

lejowych zakoŒczonych kabinŃ sterowniczŃ od-

bywa siň z kabiny umieszczonej w kierunku cofa-

nia (Ä 70 ust. 2a)3) 

Ä 67 ust. 

8 pkt 2 

oraz Ä 70 

ust. 2 

25) 30 

w czasie zamkniňcia posterunk·w i wstrzymania 

ruchu pociŃg·w na danym odcinku linii kolejowej, 

prňdkoŜĺ jazdy pociŃgu ratunkowego, roboczego 

lub pğuga odŜnieŨnego 

Ä 57 ust. 45 

26) 30 

jazda do najbliŨszej stacji po wstawieniu wago-

n·w po wykolejeniu, dostosowujŃc prňdkoŜĺ do 

wskaz·wek rewidenta taboru 

Ä 76 ust. 2 

27) 40 

gdy powtarzacz kontroli niezajňtoŜci toru szlako-

wego jednoodstňpowej (p·ğsamoczynnej) blo-

kady liniowej wyposaŨonego w urzŃdzenia kon-

troli niezajňtoŜci wskazuje zajňtoŜĺ, pomimo 

przybycia wczeŜniej wyprawionego pociŃgu do 

jednego z posterunk·w zapowiadawczych przy-

legğych do szlaku, dla pierwszego wyprawia-

nego pociŃgu 

Ä 28 ust. 16, 

pkt. 2 lit. j 
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Pkt 

PrňdkoŜĺ 

w km/h nie 

moŨe byĺ 

wiňksza niŨ 

 

W miejscach lub przypadkach: 

Ustalony w Ä é  

ust. é 

28) 40 

przez rozjazdy na szlaku lub na posterunku pro-

wizorycznym, gdy jazda odbywa siň w   kierunku 

zwrotnym 

Ä 57 ust. 56 

29) 40 
jazda   bez   znajomoŜci   obsğugiwanych   odcin-

k·w linii kolejowej 
Ä 16 ust. 3 

30) 40 

jazda na sygnağ zastňpczy lub rozkaz pisemny do 

nastňpnego semafora, tarczy zaporowej, miejsca 

ustawienia tarczy zatrzymania D 1: przy wyjeŦ-

dzie na szlak bez blokady wieloodstňpowej (sa-

moczynnej) jazda z prňdkoŜciŃ do 40 km/h obo-

wiŃzuje  do koŒca rozjazd·w w okrňgu zwrotni-

cowym osğanianych semaforem3) 

Ä 2 ust. 9 

pkt 20            

SKM e-1  

31) 40 
przez rozjazdy w okrňgu zwrotnicowym, dla kt·-

rego nie ma semafora 

Ä 8 ust. 4 pkt 3 

SKM e-1 

32) 40 

przez rozjazdy w okrňgu zwrotnicowym, osğania-

nym semaforem, kt·ry nie jest uzaleŨniony od 

zwrotnic lub nie ma zamkniňcia przebiegu 

Ä 57 ust. 50 - 52 

33) 40 

jazda pociŃg·w w obrňbie zamkniňtych i wyğŃ-

czonych z udziağu w prowadzeniu ruchu poste-

runk·w nastňpczych 

Ä 57 ust. 34 

34) 40 

z miejsca odjazdu pociŃgu nie widaĺ wskazaŒ 

semafora wyjazdowego (drogowskazowego) 

albo widoczny jest na nim sygnağ ĂSt·jò, a maszy-

nista dostağ od kierownika pociŃgu informacjň, Ũe 

jazda pociŃgu dozwolona jest do miejsca usta-

wienia tego semafora  

Ä 62 ust. 4 
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6. JeŨeli zmniejszenie prňdkoŜci dotyczy okrňgu nastawczego, to jego poczŃtkiem jest miej-

sce ustawienia semafora lub innego sygnalizatora, a koŒcem jest ostatni przejeŨdŨany roz-

jazd lub miejsce sygnağowe, gdy nie ma rozjazd·w. 

7. PrňdkoŜĺ jazdy naleŨy zmniejszyĺ r·wnieŨ wtedy, gdy druŨyna pociŃgowa zauwaŨy prze-

szkodň uniemoŨliwiajŃcŃ stosowanie nakazanej prňdkoŜci. 

Maszynista obowiŃzany jest zmniejszyĺ odpowiednio prňdkoŜĺ jazdy, gdy z powodu zğej 

widocznoŜci nie moŨe w dostatecznym stopniu orientowaĺ siň w terenie dla ustalenia miej-

sca znajdowania siň urzŃdzeŒ sygnağowych, bŃdŦ w rozpoznaniu sygnağ·w albo, gdy z po-

wodu gwağtownych zaburzeŒ atmosferycznych istnieje moŨliwoŜĺ powstania przeszkody 

do jazdy. 

Pkt 

PrňdkoŜĺ 

w km/h nie 

moŨe byĺ 

wiňksza niŨ 

W miejscach lub przypadkach: 
Ustalony w Ä é 

ust. é 

34a) 40 

w granicach posterunku odcinka zdalnego pro-

wadzenia ruchu, na kt·rym wprowadzono awa-

ryjny tryb prowadzenia ruchu 

Ä 31a ust. 6 

35) 50 
po otwarciu posterunku ruchu (obowiŃzuje czoğo 

pociŃgu) 

Ä 57 ust. 

23 oraz 

ust. 44 

36)  uchylony 1)  

37) 60 
przy jednoosobowej obsadzie pojazd·w pomoc-

niczych 
Ä 15 ust. 3 pkt. 4 

38)3) 60 

cofanie pociŃgu zestawionego z zespoğ·w trak-

cyjnych, z pojazd·w trakcyjnych luzem lub z po-

jazd·w kolejowych zakoŒczonych kabinŃ sterow-

niczŃ ï gdy jazda odbywa siň z kabiny umiesz-

czonej w kierunku cofania  

Ä 70 ust. 2a 

39)4) 60 

w przypadku braku znajomoŜci odcinka linii kole-

jowej, w sytuacji nadzwyczajnej okreŜlonej w Re-

gulaminie sieci ð tj. zakğ·ceŒ w ruchu kolejowym 

powstağych w wyniku nagğego wydarzenia (z 

przyczyn naturalnych lub innych nieprzewidzia-

nych okolicznoŜci), powodujŃcych koniecznoŜĺ 

zmiany trasy jazdy pociŃgu pasaŨerskiego 

 

oŜĺ   zmiany   trasy   jazdy   pociŃgu pasaŨer-

skiego 

Ä 16 ust. 3a 
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Ä 64. Postňpowanie druŨyny pociŃgowej w czasie jazdy pociŃgu 

1. Maszynista obowiŃzany jest: 

1) przed wyjazdem pociŃgu z posterunku ruchu ï upewniĺ siň, Ũe wydano prawidğowe zezwo-

lenie na wyjazd oraz Ũe podano wymagane przepisami sygnağy4), 

2) podczas wyjazdu pociŃgu z posterunku ruchu ï zwracaĺ uwagň, czy druŨyna konduktorska 

lub inni pracownicy nie podajŃ sygnağu ĂSt·j"4), 

3) podczas jazdy pociŃgu ï obserwowaĺ: 

a) sygnağy i wskaŦniki, informowaĺ siň z  drugim maszynistŃ (kierownikiem pociŃgu) wza-

jemnie o ich wskazaniach, powt·rzyĺ kaŨdŃ otrzymanŃ informacjň oraz zastosowaĺ siň 

do tych wskazaŒ, 

b) czy na torze, po kt·rym pociŃg ma przejechaĺ, oraz w jego skrajni i bezpoŜrednim sŃ-

siedztwie, nie znajdujŃ siň przeszkody do jazdy4), 

c) czy na przejazdach kolejowo-drogowych i przejŜciach rogatki sŃ zamkniňte4), 

d) czy sieĺ trakcyjna nie ma uszkodzenia zagraŨajŃcego bezpieczeŒstwu ruchu, 

e) czy na pociŃgu wğasnym i mijanych nie ma niebezpiecznych usterek, jak: przesuniecie 

siň ğadunku, grzania siň czopa osi, itp., 

f) o ile jest to moŨliwe, czy pociŃg jedzie cağy i czy posiada koŒcowe sygnağy ï zwğaszcza 

po ruszeniu pociŃgu towarowego i w czasie jazdy po ğukach, 

g) drogň przebiegu podczas przejazdu w granicach posterunku ruchu. 

2. Maszynista powinien zatrzymaĺ pociŃg, jeŨeli: 

1) pociŃg zostağ skierowany na tor lewy, a druŨyna trakcyjna nie otrzymağa wymaganego ze-

zwolenia, tj.: 

a) gdy na przystosowanym do tego semaforze wyjazdowym wzglňdnie wjazdowym na 

posterunku odgağňŦnym bez semafora wyjazdowego podano sygnağ zezwalajŃcy, 

z r·wnoczesnym wyŜwietleniem siň wskaŦnika W 24 lub sygnağ zastňpczy ĂSzò, z r·w-

noczesnym wyŜwietleniem siň wskaŦnika W 24 i poinformowano o zamiarze wyprawie-

nia na tor lewy, 

b) gdy na semaforze wyjazdowym wzglňdnie wjazdowym na posterunku odgağňŦnym bez 

semafora wyjazdowego nie przystosowanym do sygnalizowania wyjazdu na tor lewy 

podano w porze dziennej sygnağ zastňpczy ĂSzò uzupeğniony przenoŜnŃ nieoŜwietlonŃ 

tablicŃ ze wskaŦnikiem W 24 i poinformowano o zamiarze wyprawienia na tor lewy, 

c) jeŜli nie moŨna podaĺ sygnağu i wskaŦnika, o kt·rych mowa w lit. a i b ï gdy dyŨurny 

ruchu posterunku zapowiadawczego wyprawiajŃcy pociŃg na tor lewy przekazağ dru-

Ũynie pociŃgowej rozkaz pisemny, zezwalajŃcy przejechaĺ obok semafora wyjazdo-

wego wzglňdnie wjazdowego na posterunku odgağňŦnym bez semafora wyjazdowego, 

wskazujŃcego sygnağ ĂSt·jò (wzglňdnie wyjechaĺ z toru stacyjnego nie posiadajŃcego 
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semafora wyjazdowego) i wyjechaĺ na tor lewy4), 

d) w przypadkach wymienionych w lit. a i b ï odnoŜnie szlak·w z blokadŃ liniowŃ jedno-

kierunkowŃ ï gdy druŨyna pociŃgowa zostağa uprzedzona rozkazem pisemnym o za-

mkniňciu toru i o wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czyn-

nym (Ä 58 ust. 17)4). 

2) pociŃg zostağ skierowany w innym kierunku niŨ przewiduje wewnňtrzny rozkğad jazdy, a dru-

Ũyna trakcyjna nie zostağa o tym powiadomiona rozkazem pisemnym, 

3) podczas jazdy na szlaku jednotorowym lub po torze lewym semafor dla przeciwnego kie-

runku jazdy wskazuje sygnağ zezwalajŃcy na jazdň po tym torze, 

4) pociŃg zostağ skierowany na tor prawy, przy wyŜwietlonym wskaŦniku W 24. 

Po zatrzymaniu pociŃgu naleŨy porozumieĺ siň z dyŨurnym ruchu co do sposobu dalszego po-

stňpowania 

3. Drugi maszynista obowiŃzany jest braĺ udziağ w obserwacjach, o kt·rych mowa w ust. 1 i 2 

i informowaniu siň wzajemnym z maszynistŃ o sygnağach w czasie zbliŨania siň wjazdu pociŃgu 

do stacji, wyjazdu ze stacji, wzglňdnie przejazdu przez stacjň, a poza tym takŨe w innych przy-

padkach o ile obowiŃzki obsğugi pojazdu kolejowego z napňdem pozwalajŃ mu na to. 

O spostrzeŨeniach majŃcych znaczenie dla bezpieczeŒstwa i sprawnoŜci ruchu drugi maszyni-

sta powinien zgğosiĺ maszyniŜcie. 

W czasie, gdy kierownik pociŃgu znajduje siň w kabinie sterowniczej gdy nie wykonuje innych 

czynnoŜci do wykonywania kt·rych jest zobowiŃzany odrňbnymi przepisami, powinien on braĺ 

udziağ w obserwacji sygnağ·w i informowaĺ siň wzajemnie z maszynistŃ o wskazaniach sygna-

lizator·w. 

4. Maszynista powinien dotrzymywaĺ rozkğadowe czasy jazdy, ustalone dla danego pociŃgu. 

MaszyniŜcie nie wolno przekraczaĺ najwiňkszej dozwolonej prňdkoŜci wskazanej w wewnňtrz-

nym rozkğadzie jazdy pociŃg·w, maksymalnej prňdkoŜci eksploatacyjnej pojazd·w kolejowych 

(nie wiňkszej niŨ prňdkoŜĺ konstrukcyjna) wchodzŃcych w skğad pociŃgu, prňdkoŜci wskazanej 

w wykazie ostrzeŨeŒ stağych, rozkazie pisemnym lub zarzŃdzeniu przewozu przesyğki nadzwy-

czajnej oraz prňdkoŜci wynikajŃcej ze wskazaŒ sygnalizator·w i wskaŦnik·w. 

Przez miejsce uszkodzenia toru, wymagajŃce zmniejszenia prňdkoŜci jazdy naleŨy przejechaĺ 

z nakazanŃ prňdkoŜciŃ, moŨliwie w stanie odhamowanym4). 

5. JeŨeli maszynista zauwaŨy zagroŨenie bezpieczeŒstwa ruchu, powinien podaĺ sygnağ ĂAlarm" 

i zastosowaĺ najwğaŜciwsze w tej sytuacji Ŝrodki zaradcze. 

JeŨeli maszynista usğyszy lub dostrzeŨe sygnağ ĂAlarm", powinien - zaleŨnie od okolicznoŜci -

albo zatrzymaĺ obsğugiwany pociŃg, albo zmniejszyĺ jego prňdkoŜĺ jazdy tak, aby m·gğ go za-

trzymaĺ przed przeszkodŃ. 

JeŨeli druŨyna pociŃgowa zauwaŨy, Ũe po tym samym torze na szlaku zbliŨa siň inny pociŃg 

przeciwnego kierunku jazdy, powinna obsğugiwany pociŃg natychmiast zatrzymaĺ, a maszynista 
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powinien podawaĺ sygnağ ĂAlarm" i zastosowaĺ wszelkie dostňpne Ŝrodki w celu niedopuszcze-

nia do wypadku, a gdy jest to niemoŨliwe - zmniejszenia skutk·w wypadku. 

Na liniach wyposaŨonych w urzŃdzenia radioğŃcznoŜci pociŃgowej stosowanie radiotelefonicz-

nego systemu alarmowego regulujŃ postanowienia instrukcji o uŨytkowaniu urzŃdzeŒ radioğŃcz-

noŜci pociŃgowej. 

6. JeŨeli druŨynie pociŃgowej nasunie siň podejrzenie, Ũe brak jest sygnağu koŒca pociŃgu, naleŨy 

zaŨŃdaĺ sprawdzenia tego sygnağu na najbliŨszym posterunku ruchu. 

7. uchylony1). 

8. Gdy sygnağ tarczy ostrzegawczej lub semafora wskazuje, Ũe na najbliŨszym semaforze naleŨy 

spodziewaĺ siň sygnağu ĂSt·j", maszynista powinien tak regulowaĺ prňdkoŜĺ jazdy, aby pociŃg 

zatrzymağ z cağŃ pewnoŜciŃ przed sygnağem ĂSt·j". To samo dotyczy przenoŜnej tarczy ostrze-

gawczej i tarczy zatrzymania. 

W razie otrzymania pisemnego zawiadomienia o niewaŨnoŜci sygnağ·w na samoczynnych se-

maforach odstňpowych, naleŨy od miejsca znajdowania siň ostatniego semafora odstňpowego 

(ze wskaŦnikiem W 18) spodziewaĺ siň, Ũe semafor wjazdowy moŨe wskazywaĺ sygnağ ĂSt·j"  

i naleŨy zachowaĺ ostroŨnoŜĺ jazdy. 

Prz·d pociŃgu powinien zatrzymaĺ siň moŨliwie blisko sygnağu ĂSt·j", a przy semaforach Ŝwietl-

nych ï nie bliŨej, niŨ to jest potrzebne do niewŃtpliwego rozpoznania sygnağu. 

9. Maszynista podczas zbliŨania siň pociŃgu do tarczy ostrzegawczej lub do ostatniego semafora 

blokady wieloodstňpowej (samoczynnej), informujŃcych, Ũe semafor wjazdowy wskazuje sygnağ 

ĂSt·j", a takŨe w przypadku, gdy pociŃg w wewnňtrznym rozkğadzie jazdy ma przewidziany prze-

jazd przez posterunek ruchu bez zatrzymania, a semafor wjazdowy informuje, Ũe nastňpny se-

mafor wskazuje sygnağ ĂSt·jò, obowiŃzany jest radiotelefonem nawiŃzaĺ ğŃcznoŜĺ z dyŨurnym 

ruchu, celem wyjaŜnienia przyczyny niepodania sygnağu zezwalajŃcego2).  

9a. Na linii kolejowej nr 250 nawiŃzanie przez maszynistň z dyŨurnym ruchu ğŃcznoŜci o kt·rym 

mowa w ust. 9, nie jest wymagane w przypadku zbliŨania siň do ostatniego semafora blokady 

wieloodostňpowej (samoczynnej) informujŃcego Ũe semafor wjazdowy wskazuje sygnağ "St·j", 

gdy bezpoŜrednio przez semaforem wjazdowym znajduje siň przystanek osobowy, na kt·rym 

zgodnie z rozkğadem jazdy ma nastŃpiĺ post·j pociŃgu. JeŜli po wymianie podr·Ũnych, semafor 

wjazdowy nadal wskazuje sygnağ  "St·j", w·wczas naleŨy nawiŃzaĺ ğŃcznoŜĺ z dyŨurnym ruchu 

w celu wyjaŜnienia przyczyny niepodania sygnağu zezwalajŃcego3). 

10. Obok semafora obsğugiwanego, wskazujŃcego sygnağ ĂSt·j" lub nieoŜwietlonego albo wskazu-

jŃcego sygnağ wŃtpliwy bŃdŦ biağe Ŝwiatğo, pociŃg moŨe przejechaĺ po otrzymaniu osobnego 

zezwolenia wedğug postanowieŒ instrukcji sygnalizacji.  

Przejazd pociŃgu obok sygnağu D 1 ĂSt·j" moŨe odbyĺ siň po usuniňciu tego sygnağu lub po 

obr·ceniu go o 90Á albo po otrzymaniu rozkazu pisemnego (dorňczonego lub przekazanego za 

pomocŃ urzŃdzeŒ ğŃcznoŜci). 
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PociŃg zatrzymany sygnağem ĂSt·j", podanym rňcznie lub dŦwiňkiem, moŨe jechaĺ dalej, gdy 

ustağa przeszkoda do jazdy. 

11. Maszynista pociŃgu zatrzymanego na szlaku przed samoczynnym semaforem odstňpowym, 

wskazujŃcym sygnağ ĂSt·jò bŃdŦ biağe Ŝwiatğo lub sygnağ wŃtpliwy, albo gdy semafor ten jest 

nieoŜwietlony, powinien uruchomiĺ pociŃg, jeŨeli z pojazdu trakcyjnego nie widaĺ pociŃgu lub 

innej przeszkody do jazdy na przednim odstňpie i powinien jechaĺ na widocznoŜĺ z prňdkoŜciŃ 

nieprzekraczajŃcŃ 40 km/h i tak jŃ regulowaĺ, aby m·gğ w kaŨdej chwili zatrzymaĺ pociŃg w ra-

zie nagğego zauwaŨenia przeszkody. W tym przypadku jazda pociŃgu na widocznoŜĺ obowiŃ-

zuje do czasu miniňcia przez czoğo pociŃgu semafora wskazujŃcego sygnağ zezwalajŃcy na 

jazdň. 

Wyjazd pociŃgu na szlak z wieloodstňpowŃ (samoczynnŃ) blokadŃ liniowŃ na podstawie sy-

gnağu zastňpczego, rozkazu pisemnego dorňczonego druŨynie pociŃgowej lub przekazanego 

za pomocŃ urzŃdzeŒ ğŃcznoŜci powinien odbywaĺ siň, wedğug zasady jazdy na widocznoŜĺ, 

przy czym prňdkoŜĺ jazdy nie moŨe przekraczaĺ 40 km/h; jazda pociŃgu na widocznoŜĺ obo-

wiŃzuje do czasu miniňcia przez czoğo pociŃgu semafora wskazujŃcego sygnağ zezwalajŃcy na 

jazdň, o ile maszynista nie otrzymağ rozkazu pisemnego z informacjŃ, Ũe sygnağy na samoczyn-

nych semaforach odstňpowych sŃ niewaŨne (Ä 32 ust. 2. pkt 3 )3). 

12. JeŨeli pociŃg przejechağ bez zezwolenia obok sygnalizatora wskazujŃcego sygnağ ĂSt·j" lub 

poza miejsce wymaganego zatrzymania, w·wczas druŨyna pociŃgowa powinna bezzwğocznie 

pociŃg zatrzymaĺ i porozumieĺ siň z dyŨurnym ruchu co do dalszego postňpowania.  

13. JeŨeli pociŃg przejechağ poza ukres w spos·b zagraŨajŃcy jazdom pociŃgowym lub manewro-

wym, maszynista tego pociŃgu powinien podawaĺ sygnağ ĂAlarm". Kierownik pociŃgu, a gdy go 

nie ma lub znajduje siň w koŒcu pociŃgu - maszynista (drugi maszynista) powiadamia o tym 

niezwğocznie dyŨurnego ruchu. Bez zezwolenia dyŨurnego ruchu cofanie pociŃgu jest niedo-

zwolone, z wyjŃtkiem nagle groŨŃcego niebezpieczeŒstwa. 

14. O kaŨdym nieprzewidzianym zatrzymaniu pociŃgu na szlaku z wieloodstňpowŃ (samoczynnŃ) 

blokadŃ liniowŃ, wskazywaniu przez samoczynny semafor odstňpowy sygnağu ĂSt·jò, sygnağu 

wŃtpliwego lub braku Ŝwiateğ na semaforze odstňpowym, wskazywaniu przez tarczň ostrzegaw-

czŃ przejazdowŃ sygnağu wŃtpliwego lub gdy tarcza jest ciemna, niedziağaniu SHP oraz innych 

spostrzeŨeniach majŃcych wpğyw na bezpieczeŒstwo ruchu ï maszynista powinien zawiadomiĺ 

dyŨurnego ruchu tylnego posterunku ruchu (na odcinku zpr - dyŨurnego ruchu sterujŃcego tyl-

nym posterunkiem ruchu), a jeŨeli to jest niemoŨliwe ï dyŨurnego ruchu przedniego posterunku 

ruchu za pomocŃ urzŃdzeŒ radioğŃcznoŜci pociŃgowej. Nastňpnie, o ile speğnione sŃ warunki 

do wyprawienia pociŃg·w, otrzymane zawiadomienie dyŨurny ruchu powinien przekazaĺ ma-

szynistom pociŃg·w jadŃcych na danym szlaku za pociŃgiem, jak r·wnieŨ pociŃgom jadŃcych 

sŃsiednim torem, udzielajŃc niezbňdnych wskaz·wek dotyczŃcych koniecznego postňpowania. 

Informacje te naleŨy przekazaĺ za pomocŃ urzŃdzeŒ radioğŃcznoŜci pociŃgowej, a w 
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przypadkach okreŜlonych postanowieniami Ä 58 niniejszej instrukcji ï rozkazem pisemnym. 

15. DruŨyna trakcyjna pociŃgu wyprawionego na szlak z blokadŃ liniowŃ za pomocŃ sygnağu za-

stňpczego lub rozkazu pisemnego, powinna zachowaĺ szczeg·lnŃ ostroŨnoŜĺ i pilnie obserwo-

waĺ szlak.  

16. JeŨeli pociŃg ma przewidziany post·j, naleŨy go zatrzymaĺ w przewidzianym miejscu.  

17. W przypadku nieplanowego zatrzymania pociŃgu maszynista powinien niezwğocznie zgğosiĺ dy-

Ũurnemu ruchu post·j pociŃgu na szlaku, informujŃc go o miejscu postoju i przyczynie zatrzy-

mania. DyŨurny ruchu stosownie do otrzymanych informacji powinien podjŃĺ niezwğoczne dzia-

ğania zapewniajŃce bezpieczeŒstwo ruchu na torze zajňtym przez pociŃg oraz na torach sŃsied-

nich. 

W przypadku zaistnienia nagğego zagroŨenia bezpieczeŒstwa ruchu na linii wyposaŨonej w sieĺ 

radioğŃcznoŜci pociŃgowej, naleŨy obsğuŨyĺ radiotelefoniczny system alarmowy oraz podawaĺ 

wğaŜciwy dla okreŜlonej sytuacji sygnağ alarmowy. 

18. Po otrzymaniu informacji o przyczynie nieplanowego zatrzymania pociŃgu na szlaku naleŨy 

wstrzymaĺ wyprawianie pociŃg·w do czasu zwolnienia toru, wzglňdnie usuniňcia przeszkody 

do jazdy. 

19. JeŨeli pociŃg zatrzymağ siň z powodu zauwaŨenia w pociŃgu lub na torze przeszkody do dalszej 

jazdy lub jeŨeli zatrzymanie pociŃgu jest konieczne dla udzielenia pomocy innemu pociŃgowi 

lub dla usuniňcia przeszkody do ruchu na torze, po kt·rym pociŃg jedzie, albo na torze sŃsied-

nim, to druŨyna trakcyjna powinna natychmiast podawaĺ sygnağ ĂAlarm". 

W przypadku zauwaŨenia przeszkody zagraŨajŃcej bezpieczeŒstwu ruchu, naleŨy jŃ usunŃĺ,  

a jeŜli nie jest to moŨliwe, zagroŨone miejsce osğoniĺ sygnağami, a w razie potrzeby podawaĺ 

sygnağy ĂSt·jò oraz wezwaĺ pomoc. Zakres i spos·b osğony sygnağami miejsca zagroŨonego 

druŨyna pociŃgowa ustala z dyŨurnym ruchu.  

20. W przypadku zauwaŨenia przeszkody zagraŨajŃcej bezpieczeŒstwu ruchu na torze izolowanym, 

naleŨy jŃ usunŃĺ, a jeŜli usuniňcie tej przeszkody nie jest moŨliwe, zewrzeĺ toki szyn.  

21. Kierownik pociŃgu powinien: 

1) przed odjazdem pociŃgu na stacji: 

a) dorňczyĺ maszyniŜcie otrzymane rozkazy pisemne (Ä 58 ust 10)4), 

b) stwierdziĺ czy dano zezwolenie na jazdň pociŃgu, 

c) stwierdziĺ gotowoŜĺ pociŃgu do odjazdu, 

d) podaĺ wğaŜciwy sygnağ przed odjazdem pociŃgu. 

2) przed odjazdem pociŃgu z przystanku osobowego na szlaku lub z miejsca nieplanowego 

zatrzymania pociŃgu, jeŨeli zatrzymanie to nie byğo spowodowane sygnağem ĂSt·j" na se-

maforze wjazdowym lub odstňpowym: 

a) stwierdziĺ gotowoŜĺ pociŃgu do odjazdu, 

b) podaĺ wğaŜciwy sygnağ przed odjazdem pociŃgu. 
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3) zatrzymaĺ pociŃg, jeŨeli zauwaŨy, Ũe: 

a) maszynista nie zatrzymuje pociŃgu przed sygnağem ĂSt·jò lub w miejscu, gdzie pociŃg 

miağ siň zatrzymaĺ, 

b) pociŃg skierowano w innym kierunku, niŨ przewiduje wewnňtrzny rozkğad jazdy, a kie-

rownika pociŃgu nie powiadomiono o tym w jakikolwiek spos·b, 

c) maszynista przekracza dozwolonŃ prňdkoŜĺ jazdy4), 

d) pociŃg jest cofany bez wczeŜniejszego powiadomienia kierownika pociŃgu, 

4) (uchylony) 4), 

5) w razie potrzeby, a takŨe w razie zatrzymania pociŃgu na torze szlakowym, obserwowaĺ 

tor przed pociŃgiem i gdyby po tym torze zbliŨağ siň inny pociŃg, podawaĺ sygnağy ĂSt·j", 

lub spowodowaĺ zatrzymanie pociŃgu przy uŨyciu dostňpnych Ŝrodk·w ğŃcznoŜci4), 

6) zawiadomiĺ dyŨurnego ruchu dostňpnymi Ŝrodkami ğŃcznoŜci o nieplanowym zatrzymaniu 

pociŃgu na szlaku, przyczynie jego zatrzymania oraz innych okolicznoŜciach mogŃcych 

mieĺ wpğyw na bezpieczeŒstwo ruchu kolejowego, w przypadku gdy maszynista tego nie 

uczyni4). 

22. KaŨdy pracownik wchodzŃcy w skğad druŨyny pociŃgowej powinien zatrzymaĺ pociŃg, jeŨeli 

zauwaŨy, Ũe: 

1) z pociŃgu, z posterunku ruchu lub ze szlaku podawane sŃ sygnağy ĂSt·j", 

2) w pociŃgu lub na torze jest przeszkoda do dalszej jazdy, 

3) na sŃsiednim torze jest nieosygnalizowana przeszkoda do jazdy. 

Szczeg·ğowe zasady postňpowania druŨyny konduktorskiej w czasie odjazdu pociŃgu z toru 

przyperonowego okreŜla przewoŦnik kolejowy w instrukcjach wewnňtrznych. 

23. W przypadku gdy druŨyna pociŃgowa jest niezdolna do pracy, naleŨy to zgğosiĺ dyŨurnemu ru-

chu. 

JeŨeli kierownik pociŃgu stanie siň niezdolny do pracy w czasie jazdy, zadanie kierownika po-

ciŃgu przejmuje uprawniony konduktor lub maszynista. PociŃg moŨe jechaĺ dalej do nastňpnej 

stacji. 

JeŨeli maszynista stanie siň niezdolny do pracy, naleŨy pociŃg zatrzymaĺ i dalsze postňpowanie 

uzgodniĺ z dyŨurnym ruchu. 

24. Na stacjach wskazanych w wewnňtrznym rozkğadzie jazdy pociŃg·w druŨyna pociŃgowa zgğa-

sza dyŨurnemu ruchu wjazd pociŃgu z sygnağem koŒca pociŃgu niezwğocznie po zatrzymaniu 

siň pociŃgu na wğaŜciwym miejscu. 

25. ZauwaŨone nieprawidğowoŜci, kt·re mogŃ zagraŨaĺ bezpieczeŒstwu ruchu, druŨyna pociŃgowa 

powinna zgğosiĺ niezwğocznie dyŨurnemu ruchu. 

26. Maszynista, kt·ry zauwaŨyğ podany w jego kierunku sygnağ ostrzegawczy Pc 6 ï jedno g·rne 

Ŝwiatğo biağe i dwa dolne Ŝwiatğa czerwone, na czole innego pociŃgu, powinien zatrzymaĺ pociŃg 

i uzyskaĺ informacjň o przyczynie zatrzymania pociŃgu oraz upewniĺ siň, Ũe o zatrzymaniu 
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zostağ powiadomiony dyŨurny ruchu. JeŜli uzyskağ informacjň, Ũe dyŨurny nie zostağ powiado-

miony, jest obowiŃzany powiadomiĺ dyŨurnego ruchu. Dalsza jazda obok tego pociŃgu powinna 

odbywaĺ siň z prňdkoŜciŃ nie wiňkszŃ niŨ 20 km/h, aŨ do miejsca znajdowania siň prowadzŃ-

cego pojazd kolejowy unieruchomionego pociŃgu lub przeszkody uniemoŨliwiajŃcej jazdň. 

27. JeŨeli pociŃg nie przybyğ do posterunku ruchu po upğywie 10 minut od rozkğadowego czasu jazdy 

i niemoŨliwe jest nawiŃzanie ğŃcznoŜci z maszynistŃ tego pociŃgu lub jeŨeli po upğywie 30 minut 

od chwili zgğoszenia maszynisty o zatrzymaniu pociŃgu brak jest informacji o przyczynie zatrzy-

mania, dyŨurny ruchu powinien wstrzymaĺ wyprawianie pociŃg·w na ten szlak, powiadomiĺ  

o tym maszynist·w pociŃg·w znajdujŃcych siň na tym szlaku, poleciĺ im zachowanie szczeg·l-

nej ostroŨnoŜci i ustalenie miejsca znajdowania siň tego pociŃgu oraz przyczyny wydğuŨonego 

czasu jego znajdowania siň na szlaku oraz w inny dostňpny spos·b ustaliĺ pow·d nieprzybycia. 

Wznowienie wyprawiania pociŃg·w na ten szlak moŨe nastŃpiĺ po ustaleniu przyczyny zatrzy-

mania pociŃgu i upewnieniu siň, Ũe nie ma przeszk·d do prowadzenia ruchu. 

28. Po zakoŒczeniu jazdy pociŃgu spos·b zabezpieczenia skğadu tego pociŃgu w zaleŨnoŜci od 

warunk·w miejscowych okreŜla regulamin techniczny. Do czasu zabezpieczenia skğadu pociŃgu 

nie wolno odczepiĺ pojazdu trakcyjnego nawet na torach poğoŨonych w poziomie. Przed odcze-

pieniem lokomotywy od skğadu maszynista powinien wykonaĺ hamowanie peğne. 

 

Ä 65. Postňpowanie przy pociŃgu z podw·jnŃ trakcjŃ 

1. Dwie czynne lokomotywy mogŃ znajdowaĺ siň na przodzie pociŃgu tylko na tych szlakach, na 

kt·rych podw·jna trakcja nie jest zabroniona. 

2. W pociŃgach z podw·jnŃ trakcjŃ na pierwszym miejscu naleŨy ustawiĺ lokomotywň, kt·rej prňd-

koŜĺ konstrukcyjna jest wiňksza. Gdy prňdkoŜĺ konstrukcyjna obu lokomotyw jest jednakowa, 

na pierwszym miejscu naleŨy ustawiĺ lokomotywň posiadajŃca na przodzie w·zek lub oŜ 

tocznŃ. 

JeŨeli podw·jnŃ trakcje stanowiŃ lokomotywy r·Ũnych trakcji, to o kolejnoŜci ustawiania decy-

dujŃ potrzeby i warunki ruchowe, przy czym podczas jazdy nie wolno przekroczyĺ prňdkoŜci 

konstrukcyjnej Ũadnej z tych lokomotyw. 

3. Pierwsza lokomotywa jest lokomotywŃ prowadzŃcŃ pociŃg.  Maszynista drugiej lokomotywy po-

winien stosowaĺ siň do sygnağ·w podawanych przez prowadzŃcego pojazd kolejowy pierwszej 

lokomotywy. Gdy jednak maszynista drugiej lokomotywy spostrzeŨe groŨŃce niebezpieczeŒ-

stwo, powinien zastosowaĺ Ŝrodki zmierzajŃce do zapobiegniňcia wypadkowi, nie oczekujŃc na 

hamowanie i podanie sygnağu przez maszynistň pierwszej lokomotywy. 

OdpowiedzialnoŜĺ za dotrzymanie rozkğadowego czasu jazdy ponoszŃ maszyniŜci obu lokomo-

tyw. Gdy poğŃczone pojazdy trakcyjne sterowane sŃ z pierwszego pojazdu, regulowanie jazdy 

naleŨy wyğŃcznie do maszynisty tego pojazdu. 

Gdy obie lokomotywy wyposaŨone sŃ w sprawne radiotelefony to zamiast podawania sygnağ·w 
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dŦwiňkowych, maszyniŜci tych lokomotyw mogŃ porozumiewaĺ siň za pomocŃ radiotelefonu, 

zgodnie z postanowieniami instrukcji o uŨytkowaniu urzŃdzeŒ radioğŃcznoŜci pociŃgowej. 

4. W razie koniecznoŜci wyğŃczenia z pociŃgu lub wğŃczenia do pociŃgu wagonu lub grupy wago-

n·w, moŨna to wykonaĺ obu lokomotywami, lecz bez stosowania odrzutu.  

Ä 66. Postňpowanie przy pociŃgu popychanym 

1. Na linii kolejowej nr 250, zarzŃdzanej przez PKP SKM nie stosuje siň w pociŃgach lokomotywy 

popychajŃcej. 

2. Prowadzenie ruch pociŃg·w z popychaczem na szlakach stycznych z innymi zarzŃdcami infra-

struktury, obywa siň na podstawie regulacji wewnňtrznych tych zarzŃdc·w, z uwzglňdnieniem 

og·lnych zasad prowadzenia ruchu okreŜlonych w niniejszej instrukcji. 

Ä 67. Postňpowanie przy pociŃgu pchanym 

1. PociŃgi, kt·re na czole nie majŃ czynnej lokomotywy lub czynnej kabiny sterowniczej, sŃ pociŃ-

gami pchanymi. 

2. PociŃgi z czynnym pğugiem odŜnieŨnym na wğasnych koğach, znajdujŃcym siň przed lokomo-

tywŃ, nie sŃ uwaŨane pod wzglňdem ruchowym za pociŃgi pchane. 

3. Pchane mogŃ byĺ pociŃgi: 

1) utrzymaniowo-naprawcze i robocze, 

2) jadŃce do i z bocznic, 

3) pr·Ũne pociŃgi pasaŨerskie. 

4. Zabrania siň pchania pociŃg·w przewoŨŃcych podr·Ũnych, z wyjŃtkiem sytuacji awaryjnych, 

w kt·rych dozwolone jest pchanie pociŃgu do najbliŨszego miejsca na szlaku lub na stacji, 

w kt·rym moŨliwie bňdzie bezpieczne opuszczenie skğadu pociŃgu przez podr·Ũnych. 

5. Pojazd trakcyjny pchajŃcy pociŃg powinien byĺ sprzňgniňty ze skğadem pociŃgu. 

6. Pojazd kolejowy znajdujŃcy siň na czole pociŃgu pchanego powinien byĺ: 

1) przepisowo osygnalizowany, 

2) wyposaŨony w czynny hamulec zespolony,  

3) obsadzony przez pracownika druŨyny pociŃgowej, 

7. Pracownik znajdujŃcy siň na czole pociŃgu pchanego powinien: 

1) obserwowaĺ szlak, 

2) podawaĺ odpowiednie sygnağy wraz z sygnağem Rp 1 ĂBacznoŜĺò w miejscach, w kt·rych 

wymagane jest podanie tego sygnağu przez maszynistň, 

3) przekazywaĺ przez radiotelefon maszyniŜcie informacje dotyczŃce jazdy pociŃgu pcha-

nego, 

4) zatrzymaĺ pociŃg w przypadku groŨŃcego niebezpieczeŒstwa. 

8. Maszynista pociŃgu pchanego powinien: 
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1) obserwowaĺ sygnağy podawane przez pracownika znajdujŃcego siň na czole pociŃgu, 

2) pchaĺ pociŃg z prňdkoŜciŃ nieprzekraczajŃcŃ 30 km/h, a do 20 km/h przez przejŜcia i prze-

jazdy kolejowo-drogowe, kt·re nie sŃ obsğugiwane lub nie sŃ zabezpieczone w inny spos·b. 

9. Dopuszcza siň pchanie jednego wagonu typu platforma przez w·zek motorowy, bez obsadzo-

nego pracownika na czole pchanego pociŃgu, pod warunkiem jeŨeli wagon przemieszczany jest 

w stanie pr·Ũnym lub gdy znajdujŃcy siň na wagonie ğadunek, w Ũaden spos·b nie ogranicza 

widocznoŜci i moŨliwoŜci obserwacji drogi przebiegu przez maszynistň. Dla takiego przypadku 

nie stosuje siň postanowieŒ ust. 6 pkt 3 i ust. 7 ï 8. 

Ä 68. Jazda w kabinie maszynisty 

1. Prawo wstňpu i przejazdu w czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego poza uprawnionymi pracow-

nikami przewoŦnika kolejowego posiadajŃ osoby: 

1) legitymujŃce siň dowodem toŨsamoŜci i pisemnymi upowaŨnieniami wğaŜciwych organ·w 

kontrolnych lub zezwoleniami do przejazdu w kabinie maszynisty, 

2) wskazane przez dyŨurnego ruchu w wyjŃtkowych przypadkach, uzasadnionych okoliczno-

Ŝciami; podstawŃ do przejazdu wskazanej osoby w kabinie prowadzŃcego pojazd kolejowy 

jest wydanie druŨynie trakcyjnej rozkazu pisemnego4), 

3) kt·rych przejazd regulujŃ inne przepisy. 

2. Osobom jadŃcym w kabinie maszynisty nie wolno utrudniaĺ pracy obsğudze pojazdu trakcyj-

nego. 

3. Przebywanie w nieczynnej kabinie maszynisty jest niedozwolone; wyjŃtek stanowiŃ przypadki 

uzasadnione wzglňdami technicznymi lub eksploatacyjnymi (jazda pr·bna, jazda doŜwiadczalna 

itp.). 



 

 - 149 - 

Rozdziağ 10. POSTŇPOWANIE W RAZIE ZAGROŧENIA BEZPIECZEőSTWA RUCHU  

I ZDARZEő KOLEJOWYCH 

Ä 69. Og·lne zasady 

1. W razie zagroŨenia bezpieczeŒstwa ruchu naleŨy stosowaĺ wszelkie dostňpne Ŝrodki w celu 

niedopuszczenia do zdarzenia, a gdy to jest niemoŨliwe - zmniejszenia skutk·w wypadku lub 

incydentu. 

2. Pracownik, kt·ry zauwaŨyğ lub dowiedziağ siň o przeszkodzie dla ruchu, zagroŨeniu bezpieczeŒ-

stwa ruchu lub o zdarzeniu kolejowym, powinien o tym poinformowaĺ dyŨurnego ruchu najbliŨ-

szego posterunku ruchu. 

DyŨurny ruchu posterunku, kt·ry otrzymağ to zgğoszenie, powinien o treŜci zgğoszenia zawiado-

miĺ dyŨurnych ruchu sŃsiednich stacji poŜrednich posterunk·w ruchu i dr·Ũnik·w przejazdo-

wych oraz innych zainteresowanych pracownik·w w celu ewentualnego wstrzymania wyprawia-

nia lub zatrzymania pociŃgu lub wyğŃczenia napiňcia w sieci trakcyjnej, jeŨeli zachodzi taka po-

trzeba1).  

3. JeŜli usuniňcie zagroŨenia bezpieczeŒstwa ruchu lub zmniejszenie nastňpstw zagroŨenia 

wzglňdnie wypadku zaleŨy r·wnieŨ od innych pracownik·w, naleŨy ich niezwğocznie o tym po-

wiadomiĺ, w celu ewentualnego wstrzymania wyprawiania lub zatrzymania pociŃgu, wzglňdnie 

wyğŃczenia napiňcia w sieci trakcyjnej. 

4. JeŨeli dyŨurny ruchu stwierdzi lub otrzyma powiadomienie albo nasunie mu siň przypuszczenie 

o powstaniu potrzeby wzmoŨenia ostroŨnoŜci lub zmniejszenia prňdkoŜci powinien to zarzŃdziĺ 

i druŨyny pociŃgowe powiadamiaĺ o tym rozkazami pisemnymi4). 

5. JeŨeli druŨyna pociŃgowa stwierdzi zagroŨenie bezpieczeŒstwa ruchu, kt·remu moŨna zapo-

biec lub zmniejszyĺ jego skutki poprzez zatrzymanie pociŃgu, w szczeg·lnoŜci gdy zauwaŨy, 

Ũe po tym samym torze na szlaku zbliŨa siň inny pociŃg jadŃcy w przeciwnym kierunku, powinna: 

1) stosowaĺ radiotelefoniczny system alarmowy, 

2) wykonaĺ hamowanie nagğe. 

W przypadku zauwaŨenia przeszkody, mogŃcej zagraŨaĺ bezpieczeŒstwu ruchu, naleŨy przed-

siňwziŃĺ stosowne Ŝrodki w celu jej usuniňcia. W razie potrzeby podawaĺ sygnağy ĂSt·jò, we-

zwaĺ pomoc i o przeszkodzie zgğosiĺ dyŨurnemu ruchu. JeŨeli tor jest izolowany, naleŨy naj-

pierw zewrzeĺ jego toki szyn. 

6. W razie wypadku z pociŃgiem na szlaku naleŨy niezwğocznie osğoniĺ sygnağami ĂSt·jò przede 

wszystkim sŃsiednie tory, jeŨeli wskutek wypadku powstağa przeszkoda do jazdy po tych torach, 

a nastňpnie osğoniĺ tor, na kt·rym powstağ wypadek i zgğosiĺ to dyŨurnemu ruchu. 

7. Pracownik, kt·ry zauwaŨyğ zagroŨenie bezpieczeŒstwa ruchu, moŨe dopiero wtedy opuŜciĺ 

miejsce, z kt·rego moŨna zapobiec zdarzeniu albo zmniejszyĺ jego skutki, gdy wykonağ wszyst-

kie czynnoŜci, zmierzajŃce do unikniňcia zdarzenia lub zmniejszenia jego skutk·w. 
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8. Po otrzymaniu zgğoszenia o zdarzeniu lub przeszkodzie, kt·re wymagajŃ wstrzymania ruchu 

pociŃg·w, dyŨurny ruchu zamyka dany tor lub szlak, powiadamia zainteresowanych pracowni-

k·w oraz wğaŜciwe jednostki zgodnie z postanowieniami instrukcji ĂSKM r-8 Instrukcja o postň-

powaniu w sprawach zdarzeŒ na linii kolejowej nr 250ò, innymi obowiŃzujŃcymi w tym zakresie 

przepisami i regulaminem technicznym. 

W razie niezatrzymania siň pociŃgu w miejscu, w kt·rym miağ siň zatrzymaĺ, naleŨy zbadaĺ stan 

i dziağanie urzŃdzeŒ hamulcowych1). 

9. Do czasu przybycia na miejsce zdarzenia czğonka komisji kolejowej kierownik pociŃgu, czğonek 

druŨyny pociŃgowej powinien przedsiňwziŃĺ odpowiednie Ŝrodki zapobiegajŃce dalszym szko-

dliwym nastňpstwom zdarzenia, zgğosiĺ dyŨurnemu ruchu oraz zapewniĺ w miarň moŨliwoŜci 

pomoc poszkodowanym. NaleŨy r·wnieŨ zabezpieczyĺ Ŝlady, kt·re mogğyby uğatwiĺ ustalenie 

przyczyn zdarzenia oraz zabezpieczyĺ mienie kolejowe, ğadunek i bagaŨe podr·Ũnych1). 

10. W razie stwierdzenia, Ũe pociŃg bez pozwolenia wyjechağ na szlak lub nastňpny odstňp albo, Ũe 

jazda pociŃgu znajdujŃcego siň na szlaku lub odstňpie bezpoŜrednio zagraŨa bezpieczeŒstwu 

ruchu pociŃg·w, naleŨy postňpowaĺ w nastňpujŃcy spos·b: 

1) dyŨurny ruchu powinien natychmiast nadaĺ sygnağ ĂAlarm" za pomocŃ urzŃdzeŒ radioğŃcz-

noŜci pociŃgowej i podjŃĺ dziağania zapobiegajŃce wypadkowi lub zmniejszajŃce jego 

skutki; w przypadku uszkodzenia urzŃdzeŒ radioğŃcznoŜci pociŃgowej naleŨy nadaĺ sygnağ 

ĂAlarm" z wykorzystaniem dostňpnych Ŝrodk·w ğŃcznoŜci, a nastňpnie poleciĺ dr·Ũnikom 

przejazdowym i odpowiednim posterunkom nastňpczym zatrzymanie tego pociŃgu. 

DyŨurny ruchu wydajŃc dr·Ũnikom przejazdowym polecenie zatrzymania pociŃgu na 

szlaku: 

a) dwutorowym - powinien podaĺ r·wnieŨ numer toru szlakowego, po kt·rym jedzie po-

ciŃg wymagajŃcy zatrzymania, 

b) podzielonym na odstňpy blokowe - powinien okreŜliĺ zatrzymywany pociŃg w taki spo-

s·b, aby omyğkowo nie zatrzymano Ũadnego innego pociŃgu znajdujŃcego siň na tym 

szlaku przed zatrzymywanym pociŃgiem, 

2) dr·Ũnicy przejazdowi znajdujŃcy siň przed pociŃgiem, kt·ry ma byĺ zatrzymany - lecz za 

jadŃcym przed nim ostatnim pociŃgiem - powinni natychmiast ustawiĺ tarczň zatrzymania 

D 1 ĂSt·j", a w kierunku zbliŨajŃcego siň pociŃgu podawaĺ sygnağy wzrokowe i dŦwiňkowe 

sygnağy ĂSt·j", 

3) dr·Ũnik przejazdowy, kt·ry zatrzymağ pociŃg, powinien niezwğocznie zgğosiĺ o tym dyŨur-

nemu ruchu, od kt·rego otrzymağ polecenie zatrzymania pociŃgu, 

4) po otrzymaniu od dr·Ũnika przejazdowego zgğoszenia o zatrzymaniu pociŃgu, dyŨurny ru-

chu powinien poleciĺ usuniňcie tarczy zatrzymania, a dr·Ũnicy przejazdowi powinni polece-

nie to wykonaĺ, 

5) posterunki nastňpcze, wezwane sposobem alarmowym do zatrzymania pociŃgu, powinny 
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opr·cz wskazania temu pociŃgowi sygnağu ĂSt·j" na odpowiednim semaforze, w razie po-

trzeby podawaĺ r·wnieŨ sygnağy wzrokowe i dŦwiňkowe ĂSt·j", aby zapewniĺ moŨliwie naj-

wczeŜniejsze zatrzymanie pociŃgu. 

11. Przybory sygnağowe, stanowiŃce wyposaŨenie posterunk·w, powinny byĺ przechowywane 

w miejscach ğatwo dostňpnych, umoŨliwiajŃcych natychmiastowe ich uŨycie. 

Ä 70. Cofanie, dzielenie i zabieranie czňŜciami skğadu pociŃgu ze szlaku 

1. Bez pozwolenia dyŨurnego ruchu nie jest dozwolone cofanie pociŃgu z wyjŃtkiem nagle groŨŃ-

cego niebezpieczeŒstwa. 

2. PociŃg zatrzymany na szlaku moŨe byĺ cofniňty, jeŨeli cofanie uzgodniono z dyŨurnym ruchu 

posterunku zapowiadawczego, w kierunku kt·rego pociŃg ma siň cofaĺ i gdy na pierwszym wa-

gonie w kierunku cofania, bňdzie znajdowağ siň pracownik, celem obserwacji toru szlakowego 

i zahamowania pociŃgu w razie potrzeby, a szczeg·lnie po odebraniu sygnağu ĂSt·jò oraz 

w miejscach wskazanych w ust. 5. DruŨyna trakcyjna powinna cofaĺ pociŃg ze szczeg·lnŃ 

ostroŨnoŜciŃ, nie przekraczajŃc prňdkoŜci 30 km/h, a 20 km/h przez  przejazdy kolejowo-dro-

gowe i przejŜcia, kt·re nie sŃ obsğugiwane lub nie zabezpieczone w inny spos·b. 

2a. W przypadku gdy cofanie pociŃgu zestawionego z zespoğ·w trakcyjnych, z pojazd·w trakcyjnych 

luzem lub z pojazd·w kolejowych zakoŒczonych kabinŃ sterowniczŃ odbywa siň z kabiny 

umieszczonej w kierunku cofania, stosuje siň dozwolonŃ na danym fragmencie szlaku prňdkoŜĺ 

drogowŃ, jednak nie wiňkszŃ niŨ 60 km/h, przy czym: 

1) przy przejeŨdŨaniu przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejŜcia wyposaŨone w samo-

czynny system przejazdowy obowiŃzuje prňdkoŜĺ do 20 km/h dla czoğa pociŃgu, 

2) jeŨeli cofany pociŃg znajduje siň przed przejazdem kolejowo-drogowym lub przed przej-

Ŝciem osğanianym tarczŃ ostrzegawczŃ przejazdowŃ, kt·ra nadaje sygnağ Osp 2, nie sto-

suje siň ograniczenia prňdkoŜci, o kt·rym mowa w pkt. 13). 

3. W razie nieplanowego zatrzymania pociŃgu na szlaku kierownik pociŃgu wsp·lnie z  maszynistŃ 

lub maszynista, jeŨeli nie ma kierownika pociŃgu, powinien ustaliĺ przyczynň zatrzymania i jeŨeli 

okaŨe siň, Ũe pociŃg nie moŨe jechaĺ dalej, powinien zaŨŃdaĺ potrzebnej pomocy od dyŨurnego 

ruchu sŃsiedniego posterunku zapowiadawczego. 

Do czasu przybycia tej pomocy nie wolno jechaĺ dalej lub cofaĺ pociŃgu bez zgody dyŨurnego 

ruchu tego posterunku, od kt·rego zaŨŃdano pomocy. 

4. Cofanie pociŃgu ze szlaku bez uzgodnienia z dyŨurnym ruchu moŨe odbyĺ siň z prňdkoŜciŃ 

5 km/h, pod warunkiem Ũe w odlegğoŜci drogi hamowania pociŃg bňdzie poprzedzağ wğaŜciwy 

pracownik z przyborami sygnağowymi i Ũe widocznoŜĺ nie jest mniejsza niŨ 100 metr·w. 

WyjŃtek stanowiŃ nastňpujŃce przypadki, w kt·rych cofanie pociŃgu jest zabronione: 

1) jeŨeli pociŃg jedzie bez druŨyny konduktorskiej, 



 

 - 152 - 

2) na szlaku z blokadŃ liniowŃ wieloodstňpowŃ (samoczynnŃ), jeŨeli na cofanie pociŃgu nie 

otrzymano pozwolenia dyŨurnego ruchu, 

3) w czasie, gdy widocznoŜĺ jest mniejsza niŨ 100 m, a cofanie nie zostağo uzgodnione z dy-

Ũurnym ruchu, 

4) jeŨeli pociŃg jedzie na jednotorowym odcinku linii kolejowej bez obsady stacji oraz mijanek 

i bez urzŃdzeŒ sterowania zdalnego, jeŜli nie otrzymano pozwolenia dyŨurnego ruchu od-

cinkowego. 

5. Cofany pociŃg naleŨy zatrzymaĺ: 

1) przed obsğugiwanym posterunkiem odstňpowym - 100 m przed semaforem odstňpowym, 

odnoszŃcym siň do toru i kierunku jazdy pociŃgu przed cofaniem, jeŨeli: 

a) na cofanie pociŃgu nie otrzymano pozwolenia dyŨurnego ruchu stacji, do kt·rej pociŃg 

ma siň cofaĺ, 

b) pozwolenie takie otrzymano, lecz dyŨurny ruchu z posterunku odstňpowego nie podaje 

sygnağu Rm 1 ĂDo mnieò, 

2) przed posterunkiem zapowiadawczym: 

a) przed urzŃdzeniem sygnağowym, waŨnym dla cofanego pociŃgu, 

b) gdy urzŃdzenia takiego nie ma - obok semafora wjazdowego, znajdujŃcego siň przy 

sŃsiednim torze z prawej strony w kierunku cofania, 

c) gdy semafora przy sŃsiednim torze nie widaĺ - w odlegğoŜci 100 m przed pierwszym 

rozjazdem (skrzyŨowaniem) na drodze cofanego pociŃgu. 

6. JeŨeli po zatrzymaniu pociŃgu pracownik przewoŦnika stwierdzi, Ũe czňŜĺ pociŃgu moŨe jechaĺ 

dalej, to opr·cz wykonania zawiadomienia za pomocŃ urzŃdzeŒ ğŃcznoŜci dyŨurnego ruchu tyl-

nego posterunku nastňpczego naleŨy, o ile jest to moŨliwe, porozumieĺ siň r·wnieŨ z dyŨurnym 

ruchu najbliŨszego przedniego posterunku zapowiadawczego i postŃpiĺ wedğug jego polecenia. 

7. DyŨurny ruchu posterunku zapowiadawczego, kt·ry otrzymağ zawiadomienie o podzieleniu lub 

rozerwaniu pociŃgu i pozostawieniu jego czňŜci na szlaku, zamyka tor szlakowy (Ä 53 ust. 1). 

Zainteresowane posterunki ruchu i posterunki nastawcze powinny zastosowaĺ na odpowiednich 

urzŃdzeniach zamkniňcia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze (Ä 50). 

8. PozostajŃcŃ na szlaku czňŜĺ pociŃgu naleŨy zahamowaĺ i jeŨeli jest to moŨliwe, strzec. 

9. Przed odjazdem czňŜci pociŃgu ze szlaku naleŨy dokonaĺ wymaganej pr·by hamulc·w i odha-

mowaĺ wagony w tej czňŜci pociŃgu. Na odjeŨdŨajŃcej czňŜci pociŃgu nie moŨna umieszczaĺ 

sygnağu koŒca pociŃgu; maszynista zanotowaĺ numer ostatniego wagonu tej czňŜci pociŃgu, 

aby upewniĺ siň na stacji, Ũe czňŜĺ ta przyjechağa w cağoŜci; nie dotyczy to ostatniej czňŜci 

pociŃgu. 

10. JadŃcŃ czňŜĺ pociŃgu - z wyjŃtkiem ostatniej czňŜci - naleŨy zatrzymaĺ przed semaforem naj-

bliŨszego posterunku ruchu, nawet jeŨeli semafor ten wskazuje sygnağ zezwalajŃcy na jazdň 
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i naleŨy zawiadomiĺ dyŨurnego ruchu o pozostawieniu czňŜci pociŃgu na szlaku i o miejscu 

(wedğug kilometraŨu linii) jej znajdowania siň. JeŨeli zawiadomienia dokonano za pomocŃ radio-

telefonu podczas jazdy czňŜci pociŃgu ze szlaku, nie ma potrzeby zatrzymania siň przed sema-

forem nadajŃcym sygnağ zezwalajŃcy.  

Dalsza jazda odbywa siň wedğug poleceŒ dyŨurnego ruchu. 

11. O zbliŨaniu siň tylko czňŜci pociŃgu dyŨurny ruchu powinien uprzedziĺ zainteresowanych pra-

cownik·w przede wszystkim zaŜ posterunek dyŨurnego ruchu obsğugujŃcego semafor wjaz-

dowy od strony tego szlaku, z kt·rego zbliŨa siň czňŜĺ pociŃgu. 

Wjazd na stacjň poszczeg·lnych czňŜci pociŃgu nastňpuje na zasadach podanych dla ruchu po 

torze zamkniňtym. 

12. Po pozostağŃ na szlaku czňŜĺ pociŃgu naleŨy wysğaĺ pojazd trakcyjny z tŃ samŃ druŨynŃ, kt·ra 

przyprowadziğa na stacjň czňŜĺ pociŃgu i (o ile jest to moŨliwe) wysğaĺ r·wnieŨ odpowiedniego 

pracownika do pomocy. 

W razie koniecznoŜci wysğania innej druŨyny trakcyjnej, naleŨy jŃ powiadomiĺ rozkazem pisem-

nym o miejscu znajdowania siň czňŜci pociŃgu. 

13. Po zwolnieniu toru szlakowego naleŨy potwierdziĺ przyjazd cağego pociŃgu na jednŃ stacjň lub 

przyjazd poszczeg·lnych czňŜci pociŃgu na r·Ũne stacje przylegle do tego szlaku, otworzyĺ 

zamkniňty tor, powiadomiĺ o tym zainteresowane posterunki oraz zarzŃdziĺ zdjňcie zamkniňĺ 

pomocniczych i tabliczek ostrzegawczych. 

Ä 71. Rozerwanie pociŃgu na szlaku i zbiegniňcie wagon·w 

1. Po zatrzymaniu rozerwanego pociŃgu naleŨy hamulcem postojowym lub rňcznym zahamowaĺ 

w oderwanej czňŜci skğadu odpowiedni procent masy og·lnej skğadu pociŃgu stosownie do po-

stanowieŒ regulacji wewnňtrznych przewoŦnika kolejowego. 

O zatrzymaniu rozerwanego pociŃgu druŨyna pociŃgowa informuje dyŨurnego ruchu najbliŨ-

szego posterunku. 

2. Po wykonaniu czynnoŜci wymienionych w ust. 1, jeŨeli obsada pociŃgu na to pozwala, to naleŨy 

przedniŃ czňŜciŃ rozerwanego pociŃgu dojechaĺ do czňŜci oderwanej, a nastňpnie obie czňŜci 

poğŃczyĺ, wykonaĺ pr·bň hamulca, wagony odhamowaĺ i jechaĺ dalej. 

PowyŨsze czynnoŜci wykonujŃ pracownicy druŨyny pociŃgowej. 

Szczeg·ğowe postňpowanie przy pociŃgu okreŜlŃ przepisy wewnňtrzne przewoŦnika kolejo-

wego. 

3. Gdy poğŃczenia obu czňŜci pociŃgu nie moŨna wykonaĺ, naleŨy niezwğocznie zawiadomiĺ o tym 

dyŨurnego ruchu tylnego posterunku ruchu i porozumieĺ siň z nim co do sposobu zwolnienia 

toru szlakowego. 

Dalsze postňpowanie odbywa siň wedğug postanowieŒ Ä 70 ust. 5 ï 12. 
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Wagon z uszkodzonymi urzŃdzeniami sprzňgowymi naleŨy, o ile to jest moŨliwe, zabraĺ z pierw-

szŃ czňŜciŃ pociŃgu, ğŃczŃc go z tŃ czňŜciŃ nawet w spos·b prowizoryczny. 

4. JeŨeli okolicznoŜci bňdŃ tego wymagağy, dyŨurny ruchu moŨe zarzŃdziĺ wysğanie lokomotywy 

z tylnej stacji i pchanie tylnej czňŜci pociŃgu, jeŜli przednia czňŜĺ pociŃgu wjechağa juŨ na przed-

niŃ stacjň albo zarzŃdziĺ ŜciŃgniňcie tylnej czňŜci pociŃgu na tylnŃ stacjň. 

5. Na stacjach, na kt·rych moŨe zachodziĺ niebezpieczeŒstwo zbiegniňcia wagon·w ze stacji na 

szlak lub odwrotnie, naleŨy przewidzieĺ w regulaminie technicznym Ŝrodki zapobiegajŃce zbie-

gniňciu wagon·w i skutkom w razie zbiegniňcia. 

6. W razie zbiegania wagon·w ze stacji w kierunku szlaku, naleŨy je wszelkimi sposobami zatrzy-

maĺ, a gdy to jest niemoŨliwe, skierowaĺ na tor Ũeberkowy lub inny tor stacyjny, a gdy i to nie 

jest moŨliwe ï wykoleiĺ na wykolejnicy lub w inny spos·b, np. za pomocŃ podkğadania podkğa-

d·w itp. 

7. O zbiegniňciu wagon·w na szlak naleŨy niezwğocznie zawiadomiĺ dr·Ũnik·w przejazdowych na 

szlaku do sŃsiedniej stacji, w kt·rej kierunku toczŃ siň wagony oraz poŜrednie posterunki ruchu. 

8. Po zauwaŨeniu lub dowiedzeniu siň o zbiegniňciu wagon·w dr·Ũnicy przejazdowi powinni za-

mknŃĺ rogatki i zatrzymaĺ pociŃg jadŃcy naprzeciw zbiegğych wagon·w. Na szlakach wieloto-

rowych pociŃgi jadŃce po torach sŃsiadujŃcych z torem, po kt·rym toczŃ siň wagony, naleŨy 

zatrzymaĺ do czasu ustalenia, Ũe zbiegğe wagony nie zagraŨajŃ bezpieczeŒstwu ruchu tych 

pociŃg·w. 

DruŨyny zatrzymanych pociŃg·w naleŨy zawiadomiĺ o zbiegniňciu wagon·w, podajŃc przy tym, 

na kt·ry tor i w kt·rym kierunku zbiegğy wagony. 

PociŃg znajdujŃcy siň na torze, na kt·ry zbiegğy wagony, naleŨy w razie potrzeby cofaĺ. 

Na szlaku z wieloodstňpowŃ (samoczynnŃ) blokadŃ liniowŃ nie naleŨy cofaĺ pociŃgu jadŃcego 

naprzeciw zbiegğych wagon·w, lecz pociŃg zatrzymaĺ. 

9. Na stacji, w kierunku kt·rej toczŃ siň wagony, naleŨy przygotowaĺ siň na ich zatrzymanie 

wzglňdnie przepuszczenie przez stacjň. 

JeŨeli za stacjŃ tor szlakowy aŨ do sŃsiedniej stacji jest wolny i porozumiano siň z dyŨurnym 

ruchu tej stacji, naleŨy zbiegğe wagony skierowaĺ na tor wolny i staraĺ siň je zatrzymaĺ przy 

uŨyciu pğoz·w hamulcowych, albo wagony te skierowaĺ na tor szlakowy, jeŨeli jego profil sprzyja 

zatrzymaniu siň wagon·w. JeŨeli tor szlakowy aŨ do sŃsiedniej stacji jest zajňty lub jest wolny, 

lecz dyŨurny ruchu tej stacji nie wyraziğ zgody na przepuszczenie wagon·w, naleŨy zbiegajŃce 

wagony skierowaĺ na odpowiedni tor Ũeberkowy lub inny, zajňty wagonami, albo wykoleiĺ na 

wykolejnicy lub w inny spos·b. Nie wolno skierowaĺ zbiegajŃcych wagon·w na tor, na kt·rym 

znajdujŃ siň wagony z ludŦmi lub zağadowane towarami niebezpiecznymi. 

Szczeg·ğowy spos·b postňpowania, zaleŨnie od istniejŃcych warunk·w miejscowych, naleŨy 

ustaliĺ w regulaminie technicznym. 
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10. Tory szlaku, na kt·ry zbiegğy wagony, naleŨy uwaŨaĺ za zamkniňte do czasu upewnienia siň, 

Ũe wagony nie pozostağy na szlaku i Ũe sŃsiedni tor szlaku dwutorowego r·wnieŨ jest wolny od 

przeszkody do jazdy. 

Ä 72. PoŨar w pociŃgu 
1. W przypadku powstania poŨaru w pociŃgu naleŨy: 

1) pociŃg ten natychmiast zatrzymaĺ, o ile jest to moŨliwe w miejscu umoŨliwiajŃcym prowa-

dzenie akcji ratowniczo-gaŜniczej, i podawaĺ sygnağ A 2 ĂPoŨarò, 

2) wezwaĺ podr·Ũnych do opuszczenia pğonŃcego wagonu pociŃgu, 

3) przystŃpiĺ do gaszenia poŨaru za pomocŃ dostňpnych Ŝrodk·w ï nie wolno gasiĺ wewnŃtrz 

taboru urzŃdzeŒ elektrycznych, jeŨeli pantografy nie zostağy opuszczone i nie zostağa odğŃ-

czona bateria, 

4) wezwaĺ straŨ poŨarnŃ oraz podjŃĺ dziağania w celu zminimalizowania jego skutk·w, 

5) dokonaĺ wyğŃczenia napiňcia sieci trakcyjnej, jeŨeli jest to moŨliwe, po uprzednim odsta-

wieniu zagroŨonych poŨarem innych pojazd·w kolejowych. 

2. O powstaniu poŨaru w pociŃgu naleŨy niezwğocznie powiadomiĺ dyŨurnego ruchu i zaŨŃdaĺ 

pomocy. 

Akcjň ratowniczŃ w czasie poŨaru organizuje i prowadzi straŨ poŨarna. 

3. W razie poŨaru pociŃgu znajdujŃcego siň na szlaku naleŨy zamknŃĺ tor szlakowy oraz, jeŨeli 

przejazd obok pğonŃcego wagonu byğby niebezpieczny, r·wnieŨ sŃsiedni tor szlakowy. 

4. JeŨeli na sŃsiednim torze znajduje siň pociŃg, naleŨy zatrzymaĺ go przed miejscem poŨaru, 

jeŨeli przejazd obok tego miejsca byğby niebezpieczny. 

5. Po ugaszeniu poŨaru uprawniony pracownik powinien dokonaĺ oglňdzin uszkodzonego wagonu 

i zdecydowaĺ, czy wagon jest zdatny do ruchu. 

Ä 73. Zaspy ŜnieŨne 

1. W czasie zamieci lub wzmoŨonych opad·w ŜnieŨnych druŨyna trakcyjna powinna podczas jazdy 

pociŃgu zwracaĺ uwagň, czy nie tworzŃ siň zaspy, kt·re mogŃ stanowiĺ przeszkodň do ruchu. 

O tworzeniu siň zasp ŜnieŨnych na szlaku, kt·re mogŃ stanowiĺ przeszkodň do ruchu, druŨyna 

trakcyjna powinna zawiadomiĺ dyŨurnego ruchu najbliŨszej stacji. 

2. W czasie zamieci lub duŨego opadu Ŝniegu dyŨurny ruchu powinien u pracownik·w utrzymania 

infrastruktury kolejowej zasiňgnŃĺ informacji o stanie szlaku, zwğaszcza przed wyprawieniem 

pociŃgu, kt·remu moŨe zagraŨaĺ utkniecie w zaspie ŜnieŨnej (po otrzymaniu meldunku o two-

rzeniu siň zasp ŜnieŨnych, po dğuŨszej przerwie w ruchu pociŃg·w, itp.). 

3. W czasie zamieci ŜnieŨnej i duŨego opadu Ŝniegu naleŨy staraĺ siň nie dopuszczaĺ do zbňd-

nych zatrzymaŒ pociŃg·w. 

4. O powstaniu zaspy ŜnieŨnej, kt·ra stanowi przeszkodň do ruchu pociŃg·w, naleŨy zawiadomiĺ 

dyŨurnego ruchu. 
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Tor szlakowy, na kt·rym powstağa zaspa ŜnieŨna, stanowiŃca przeszkodň do ruchu pociŃg·w, 

naleŨy zamknŃĺ i ŨŃdaĺ usuniňcia zaspy. 

5. JeŨeli pociŃg zatrzyma siň na torze szlakowym, z powodu zasp ŜnieŨnych, uniemoŨliwiajŃcych 

dalszŃ jazdň, naleŨy powiadomiĺ dyŨurnego ruchu i zastosowaĺ siň do otrzymanej dyspozycji. 

JeŨeli pociŃg zatrzymağ siň w miejscu, w kt·rym grozi zawianie pociŃgu, naleŨy go moŨliwie jak 

najprňdzej cofnŃĺ przynajmniej poza zagroŨone miejsce, stosujŃc siň przy tym do postanowieŒ 

Ä 70 ust. 2-4. 

6. JeŨeli nie ma moŨliwoŜci ŜciŃgniňcia lub cofniňcia na stacjň pociŃgu pasaŨerskiego, kt·ry utknŃğ 

w zaspie na szlaku, naleŨy uŨyĺ wszelkich dostňpnych Ŝrodk·w w celu dowiezienia do stacji 

podr·Ũnych i ich bagaŨu rňcznego z pociŃgu znajdujŃcego siň na szlaku. 

7. W razie potrzeby naleŨy uruchomiĺ pğug odŜnieŨny. PociŃg z pğugiem odŜnieŨnym, wyprawiony 

do akcji usuwania zasp ŜnieŨnych, kursuje na zasadach ustalonych dla pociŃg·w ratunkowych. 

8. JeŨeli w czasie pracy pğuga odŜnieŨnego na jednym torze szlaku wielotorowego warunki miej-

scowe (szerokoŜĺ miňdzytorza) i rodzaj pğuga wymagajŃ tego, to sŃsiedni tor szlakowy naleŨy 

zamknŃĺ. 

Ä 74. Gwağtowna ulewa lub przyb·r w·d 

1. JeŨeli ulewny deszcz lub przyb·r w·d osiŃgnie takie rozmiary, przy kt·rych stan toru moŨe za-

graŨaĺ bezpieczeŒstwu ruchu, dyŨurny ruchu powinien porozumieĺ siň z uprawnionym pracow-

nikiem utrzymania infrastruktury kolejowej w celu ustalenia potrzeby wstrzymania ruchu lub 

ograniczenia prňdkoŜci jazdy pociŃg·w. 

2. DruŨyny trakcyjne pociŃg·w jadŃcych podczas gwağtownej ulewy powinny: 

1) dostosowaĺ prňdkoŜĺ pociŃgu do panujŃcych warunk·w tak, aby moŨna byğo zatrzymaĺ 

pociŃg przed przeszkodŃ, 

2) zwracaĺ uwagň r·wnieŨ na to, czy nie zostağy zamulone rowki na przejazdach kolejowo ï 

drogowych i przejŜciach zwğaszcza niestrzeŨonych, 

3) przed miejscami zagroŨonymi wskutek ulewy lub przyboru w·d - zatrzymaĺ pociŃg i doko-

naĺ oglňdzin toru, 

4) w razie stwierdzenia przeszkody do jazdy lub wŃtpliwoŜci co do bezpiecznej jazdy pociŃgu, 

zawiadomiĺ o tym dyŨurnego ruchu najbliŨszej stacji.  

3. Postanowienia dotyczŃce druŨyn pociŃg·w jadŃcych podczas gwağtownej ulewy (ust. 2) obo-

wiŃzujŃ r·wnieŨ druŨynň pociŃgu wyprawionego bezpoŜrednio po gwağtownej ulewie, o czym 

druŨynň tň naleŨy zawiadomiĺ rozkazem pisemnym. 

Ä 75. Pňkniňcie szyny lub deformacja toru 

1. W razie stwierdzenia pňkniňcia szyny lub deformacji toru zagraŨajŃcych bezpieczeŒstwu ruchu 

naleŨy: 
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1) jeŨeli jest to moŨliwe, zatrzymaĺ zbliŨajŃce siň pociŃgi przed miejscem uszkodzonym, za 

pomocŃ dostňpnych Ŝrodk·w, ğŃcznie z podaniem sygnağu ĂAlarm", 

2) miejsce to strzec i obserwowaĺ szlaki aby nie najechağ na to miejsce pociŃg, 

3) jeŨeli tor jest izolowany, zewrzeĺ toki szynowe, 

4) zawiadomiĺ dyŨurnego ruchu, kt·ry powinien zamknŃĺ tor i zawiadomiĺ o tym uprawnio-

nego pracownika utrzymania nawierzchni kolejowej, 

5) przeszkodň dozorowaĺ, a w razie zbliŨania siň pociŃgu naleŨy go zatrzymaĺ. 

2. PociŃgi znajdujŃce siň przed przeszkodŃ naleŨy zatrzymaĺ do czasu otrzymania zawiadomienia 

od uprawnionego pracownika o dokonaniu naprawy toru lub zabezpieczeniu pňkniňtej szyny 

oraz podania, z jakŃ prňdkoŜciŃ mogŃ przejeŨdŨaĺ pociŃgi przez uszkodzone miejsce tymcza-

sowo zabezpieczone. 

3. Wykonanie naprawy toru uprawniony pracownik zgğasza dyŨurnemu ruchu na piŜmie lub telefo-

nogramem okreŜlajŃc, z jakŃ prňdkoŜciŃ pociŃgi mogŃ przejeŨdŨaĺ przez miejsce naprawione. 

Ä 76. Uszkodzenie wagon·w w pociŃgu 

1. W przypadku stwierdzenia uszkodzenia wagonu w pociŃgu, kt·re mogğoby zagraŨaĺ bezpie-

czeŒstwu ruchu, naleŨy uszkodzenie usunŃĺ bez wyğŃczenia wagonu, a jeŨeli jest to niemoŨliwe, 

naleŨy wagon wyğŃczyĺ z pociŃgu. 

W razie wŃtpliwoŜci, czy dane uszkodzenie moŨe ujemnie wpğynŃĺ na bezpieczeŒstwo ruchu, 

decyduje wğaŜciwy pracownik przewoŦnika kolejowego, a gdy go nie ma ï maszynista. 

2. Wagony wykolejone, nawet nieuszkodzone, powinny byĺ zbadane przez rewidenta taboru kole-

jowego przed dopuszczeniem ich do dalszej jazdy w pociŃgu. 

W razie niemoŨnoŜci dokğadnego zbadania wagon·w wykolejonych na szlaku, po wstawieniu 

ich na tor, naleŨy dowieŦĺ je do najbliŨszej stacji, dostosowujŃc prňdkoŜĺ jazdy do wskaz·wek 

rewidenta taboru kolejowego, przy czym prňdkoŜĺ ta nie moŨe byĺ wiňksza niŨ 30 km/h. 

3. Pracownik, kt·ry zauwaŨy nieprawidğowoŜĺ zagraŨajŃcŃ bezpiecznej jeŦdzie pociŃgu, powinien 

pociŃg zatrzymaĺ, a jeŨeli tego nie moŨe zrobiĺ, powinien wezwaĺ do zatrzymania pociŃgu pra-

cownika nastňpnego posterunku ruchu lub dr·Ũnika przejazdowego, powiadamiajŃc go o zau-

waŨonej nieprawidğowoŜci. 

O przyczynie zatrzymania pociŃgu naleŨy powiadomiĺ druŨynň pociŃgowŃ. 

Po zbadaniu nieprawidğowoŜci maszynista decyduje, czy i z jakŃ prňdkoŜciŃ pociŃg moŨe jechaĺ 

dalej. 

4. W razie zauwaŨenia zagrzania siň czopa osi zestawu koğowego, naleŨy pociŃg natychmiast za-

trzymaĺ. 

Grzanie siň czopa osi zestawu koğowego rozpoznaje siň po ciŃgğym gwiŦdzie lub pisku, po za-

pachu spalenizny, czarnym dymie lub pğomieniu wydobywajŃcym siň z ğoŨyska osiowego, 
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a w porze ciemnej r·wnieŨ po rozgrzaniu do czerwonoŜci. 

Wagon z zagrzanym czopem osi zestawu koğowego naleŨy na stacji wyğŃczyĺ z pociŃgu. JeŨeli 

wagon z zagrzanym czopem osi zestawu koğowego ujawniono na szlaku, maszynista decyduje, 

czy i z jakŃ prňdkoŜciŃ pociŃg moŨe dojechaĺ do najbliŨszej stacji i zawiadamia o tym dyŨurnego 

ruchu przedniej stacji. 

JeŨeli pociŃg moŨe jechaĺ, to w czasie jazdy do stacji druŨyna pociŃgowa powinna zwracaĺ 

uwagň na wagon z zagrzanym czopem osi zestawu koğowego, a wjazd pociŃgu na stacjň powi-

nien odbyĺ siň z zachowaniem nastňpujŃcych Ŝrodk·w ostroŨnoŜci: 

1) pociŃg naleŨy przyjŃĺ po drodze przebiegu bez ğuk·w (o ile jest to moŨliwe, na tor gğ·wny 

zasadniczy lub na najbliŨszy tor gğ·wny dodatkowy), 

2) prňdkoŜĺ wjazdu pociŃgu powinna wynosiĺ 5-10 km/h, 

3) jazdň wagonu z zagrzanym czopem osi powinien obserwowaĺ pracownik druŨyny pociŃgo-

wej i gdyby wagon ten wykolejağ siň, natychmiast pociŃg zatrzymaĺ, 

4) po sŃsiednich torach nie powinny przejeŨdŨaĺ Ũadne pojazdy kolejowe. 

JeŨeli pociŃg nie moŨe jechaĺ, gdy istnieje niebezpieczeŒstwo zğamania osi oraz w przypadku 

jednoosobowej obsady druŨyny pociŃgowej, naleŨy zaŨŃdaĺ pomocy. 

5. W razie zaobserwowania zğamania osi naleŨy pociŃg natychmiast zatrzymaĺ i ŨŃdaĺ pomocy. 

Oznakň zğamanej osi jest nier·wna i niespokojna jazda wagonu oraz pochylenie siň wagonu na 

jednŃ stronň. JeŨeli przyczynŃ zğamania siň osi byğo zagrzanie siň czopa osi zestawu koğowego, 

moŨe ponadto wydobywaĺ siň z ğoŨyska woŒ spalenizny lub dym. 

6. Rytmiczne stuki w czasie jazdy pociŃgu wskazujŃ na to, Ũe w pociŃgu znajduje siň wagon ma-

jŃcy koğa z pğaskimi miejscami lub nalepami. 

Uderzenia takich k·ğ o szyny mogŃ powodowaĺ zagrzanie siň czop·w osi zestaw·w koğowych, 

zğamania osi, uszkodzenia urzŃdzeŒ resorowych, pňkniňcia szyn itp. 

W razie usğyszenia podczas przejazdu pociŃgu silnych, rytmicznych uderzeŒ k·ğ o szyny, naleŨy 

powiadomiĺ o tym dyŨurnego ruchu najbliŨszego posterunku ruchu, celem zatrzymania pociŃgu 

i powiadomienia druŨyny pociŃgowej. PrňdkoŜĺ jazdy pociŃgu do najbliŨszej stacji nie powinna 

byĺ wiňksza niŨ 20 km/h. DyŨurnego ruchu tej stacji naleŨy zawiadomiĺ, na kt·rym miejscu od 

koŒca pociŃgu znajduje siň wagon z pğaskimi miejscami lub nalepami na obrňczach zestaw·w 

koğowych i w miarň moŨnoŜci podaĺ rodzaj i numer wagonu. 

JeŨeli dyŨurny ruchu nie otrzymağ tych szczeg·ğowych informacji, powinien pociŃg zatrzymaĺ 

przed semaforem wjazdowym, a nastňpnie w czasie wjazdu pociŃgu ustaliĺ, kt·ry wagon po-

siada pğaskie miejsca na obrňczach k·ğ. 

JeŨeli starcie obrňczy koğa lub wysokoŜĺ nalep·w przekracza dopuszczalnŃ granicň, okreŜlonŃ 

w instrukcji obsğugi i utrzymania w eksploatacji hamulc·w pojazd·w kolejowych, wagon naleŨy 

wyğŃczyĺ z pociŃgu. 

7. JeŨeli w pociŃgu jadŃcym w stanie odhamowanym hamuje wagon, lecz koğa jego nie ŜlizgajŃ 
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siň po szynie - hamowanie takie moŨna poznaĺ po szumie, pisku oraz po iskrzeniu i dymieniu 

powstajŃcym miňdzy klockami hamulcowymi a obrňczami k·ğ - w·wczas naleŨy zawiadomiĺ 

o tym najbliŨszŃ stacjň. Stacja ta powinna zatrzymaĺ pociŃg i spowodowaĺ odhamowanie wa-

gonu lub wyğŃczenie jego hamulca. 

8. JeŨeli w jadŃcym pociŃgu w stanie odhamowanym wagon hamuje tak silnie, Ũe jego koğa ŜlizgajŃ 

siň po szynie - hamowanie to moŨna poznaĺ po iskrzeniu pomiňdzy koğem a szynŃ - w·wczas 

naleŨy natychmiast zatrzymaĺ pociŃg, hamulce wyğŃczyĺ i wyluzowaĺ, a nastňpnie ze wzglňdu 

na powstağe wytarcie obrňczy k·ğ jechaĺ z prňdkoŜciŃ najwyŨej 20 km/h do najbliŨszej stacji, 

gdzie naleŨy wagon zbadaĺ, czy wytarcie obrňczy nie przekracza dopuszczalnej granicy (ust. 

6). 

9. Wagony wyğŃczone z pociŃgu z powodu grzania siň czop·w osi zestaw·w koğowych, zğamania 

osi, pğaskich miejsc lub innych uszkodzeŒ, mogŃ byĺ ponownie wğŃczone do pociŃgu po zbada-

niu przez pracownika posiadajŃcego uprawnienia rewidenta taboru kolejowego i po stwierdze-

niu, Ũe wagon jest zdatny do ruchu. 

10. W razie zauwaŨenia braku zderzaka przy wagonie w pociŃgu naleŨy bezzwğocznie zawiadomiĺ 

dyŨurnego ruchu dysponujŃcego, kt·ry powinien najbliŨszy pociŃg, wyjeŨdŨajŃcy na zagroŨony 

szlak zatrzymaĺ i druŨynň pociŃgowŃ zawiadomiĺ rozkazem pisemnym , polecajŃc zmniejsze-

nie prňdkoŜci jazdy do 20 km/h, zachowanie ostroŨnoŜci, odszukanie zderzaka i usuniňcie go  

z torowiska oraz zawiadomienie dyŨurnego ruchu sŃsiedniej stacji o wyniku poszukiwania zde-

rzaka. W przypadku stwierdzenia przez druŨynň pociŃgowŃ Ũe zderzaka nie ma lub zderzak 

zostağ usuniňty, dyŨurny ruchu dla nastňpnych pociŃg·w nie wprowadza ograniczeŒ. 

11. DyŨurny ruchu stacji wğŃczajŃcej na koniec pociŃgu wagon bez zderzaka zobowiŃzany jest po-

wiadomiĺ o tym poŜrednie posterunki nastňpcze i dr·Ũnik·w przejazdowych na szlaku, na kt·ry 

pociŃg ma byĺ wyprawiony oraz dyŨurnego ruchu sŃsiedniego posterunku zapowiadawczego. 

DyŨurni ruchu nastňpnych posterunk·w zapowiadawczych zobowiŃzani sŃ dokonywaĺ analo-

gicznych powiadomieŒ na kolejnych szlakach przebiegu takiego pociŃgu. 

12. Informacje o usterkach wykrytych w taborze kolejowym przez urzŃdzenia do wykrywania stan·w 

awaryjnych w jadŃcym taborze kolejowym, w szczeg·lnoŜci grzejŃce siň ğoŨyska osiowe, defor-

macje powierzchni tocznych k·ğ, niesprawnoŜci w dziağaniu hamulc·w, powinny byĺ przekazy-

wane w systemie automatycznej transmisji danych z tych urzŃdzeŒ do dyŨurnego ruchu. 

Po otrzymaniu komunikatu z urzŃdzenia do wykrywania stan·w awaryjnych taboru, dyŨurny ru-

chu postňpuje zgodnie z postanowieniami regulaminu obsğugi terminala, opracowanego na pod-

stawie wytycznych techniczno-eksploatacyjnych urzŃdzeŒ do wykrywania stan·w awaryjnych 

taboru i przekazuje maszyniŜcie odpowiednie informacje lub polecenia. 

Maszynista, kt·remu dyŨurny ruchu poleciğ zatrzymanie pociŃgu z powodu wykrycia stanu 

ostrzegawczego granicznego lub alarmowego przez urzŃdzenia do wykrywania stan·w awaryj-

nych taboru kolejowego zatrzymuje pociŃg w celu dokonania oglňdzin technicznych, kt·re 
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wykonuje sam lub inny pracownik przewoŦnika kolejowego. Po przeprowadzeniu oglňdzin tech-

nicznych, maszynista informuje dyŨurnego ruchu o podjňtej decyzji. 

Ä 77. Brak sygnağ·w na pociŃgu lub niewğaŜciwe jego osygnalizowanie 

1. JeŨeli osygnalizowanie pociŃgu jest niekompletne lub niewğaŜciwe naleŨy o tym powiadomiĺ 

maszynistň w celu usuniňcia nieprawidğowoŜci w jego osygnalizowaniu. Osygnalizowanie to po-

winno nastŃpiĺ nie p·Ŧniej niŨ na stacji rozkğadowego lub planowanego postoju. 

W przypadku stwierdzenia niekompletnego lub niewğaŜciwego osygnalizowania czoğa lub koŒca 

pociŃgu jadŃcego na szlakach wyposaŨonych w wieloodstňpowŃ (samoczynnŃ) blokadň liniowŃ 

w porze ciemnej, prawidğowego jego osygnalizowania naleŨy dokonaĺ na najbliŨszej stacji.  

O niewğaŜciwym osygnalizowaniu pociŃgu pracownicy posterunk·w ruchu i dr·Ũnicy przejaz-

dowi powinni siň kolejno powiadamiaĺ. 

2. Gdy pracownik obsğugujŃcy semafor nie stwierdziğ z cağŃ pewnoŜciŃ lub nie upewniğ siň, Ũe po-

ciŃg ma sygnağ koŒca pociŃgu, naleŨy uwaŨaĺ, Ũe mogğo nastŃpiĺ rozerwanie pociŃgu i w·w-

czas nie wolno uczyniĺ niczego, co umoŨliwiğoby wyprawienie innego pociŃgu na tor, po kt·rym 

przejechağ pociŃg bez sygnağu koŒca pociŃgu. Tory sŃsiadujŃce z torem, po kt·rym przejechağ 

pociŃg bez sygnağu koŒca pociŃgu naleŨy uwaŨaĺ za zagroŨone i przed wyprawieniem na nie 

pociŃgu naleŨy druŨynň pociŃgowŃ zawiadomiĺ rozkazem pisemnym, polecajŃc zmniejszanie 

prňdkoŜci jazdy do 20 km/h i zachowanie ostroŨnoŜci4). 

3. Po przejechaniu pociŃgu bez sygnağu koŒca pociŃgu obok semafora wyjazdowego, na semafo-

rze tym powinien byĺ nastawiony sygnağ ĂSt·j". 

O wyjeŦdzie pociŃgu bez sygnağu koŒca pociŃgu naleŨy zawiadomiĺ dyŨurnego ruchu w formie: 

ĂPociŃg numer nr wyjechağ bez sygnağu koŒca pociŃgu", a nastňpnie obsğuŨyĺ urzŃdzenie blo-

kady liniowej i stacyjnej. 

DyŨurny ruchu, kt·ry stwierdziğ lub kt·remu zgğoszono, Ũe pociŃg wyjechağ bez sygnağu koŒca 

pociŃgu, powinien zawiadomiĺ o tym najbliŨszŃ przedniŃ stacjň, poŜrednie posterunki nastňp-

cze i dr·Ũnik·w przejazdowych. Stacja, kt·ra otrzymağa to zawiadomienie, powinna zatrzymaĺ 

pociŃg i po sprawdzeniu, Ũe wjechağ on w cağoŜci, powiadomiĺ o tym tylnŃ stacjň, poŜrednie 

posterunki nastňpcze i dr·Ũnik·w przejazdowych oraz spowodowaĺ osygnalizowanie koŒca po-

ciŃgu. 

Do czasu otrzymania zawiadomienia od przedniej stacji, Ũe pociŃg przyjechağ do niej w cağoŜci, 

tor szlakowy naleŨy uwaŨaĺ za zajňty, a na odpowiednie urzŃdzenia naleŨy zastosowaĺ za-

mkniňcia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze. 

4. JeŨeli pociŃg bez sygnağu koŒca pociŃgu przejechağ obok obsğugiwanego semafora wjazdo-

wego lub odstňpowego - w·wczas nie wolno nastawiaĺ sygnağu ĂSt·j" na tym semaforze ani 

obsğuŨyĺ bloku liniowego lub w inny spos·b potwierdziĺ przyjazdu wzglňdnie przejazdu tego 

pociŃgu. 
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W tym celu naleŨy na odpowiednie urzŃdzenia zağoŨyĺ zamkniňcia pomocnicze i tabliczki 

ostrzegawcze. JeŨeli brak sygnağu koŒca pociŃgu na pociŃgu wjeŨdŨajŃcym stwierdzi inny pra-

cownik, to powinien on natychmiast zgğosiĺ o tym dyŨurnemu ruchu. Pracownik (dyŨurny ruchu 

pomocniczy) zgğasza o tym w nastňpujŃcej formie: 

ĂPociŃg numer nr wjechağ bez sygnağu koŒca pociŃgu, semafor wjazdowy nazwa wskazuje sy-

gnağ jaki?" 

O przejeŦdzie pociŃgu bez sygnağu koŒca pociŃgu obok semafora wjazdowego lub odstňpo-

wego naleŨy natychmiast zawiadomiĺ tylnŃ stacjň i poŜrednie posterunki nastňpcze telefono-

gramem wedğug wzoru nr 30: 

 ĂZatrzymaĺ pociŃgi, pociŃg nr przyjechağ (przejechağ) bez sygnağu koŒca pociŃgu". 

Ponadto o braku sygnağu koŒcowego na pociŃgu naleŨy powiadomiĺ dr·Ũnik·w przejazdowych, 

znajdujŃcych siň na tym szlaku. 

5. JeŨeli brak sygnağu koŒca pociŃgu zauwaŨyğ dr·Ũnik przejazdowy, to powinien on natychmiast 

zawiadomiĺ o tym najbliŨszy tylny i przedni posterunek nastňpczy. 

Po otrzymaniu tego zawiadomienia tylny posterunek nastňpczy powinien wstrzymaĺ wyprawia-

nie nastňpnych pociŃg·w na tor szlakowy, na kt·rym znajduje siň pociŃg bez sygnağu koŒca 

pociŃgu oraz powinien zawiadomiĺ tylne posterunki ruchu i dr·Ũnik·w przejazdowych w spos·b 

wskazany w ust. 4. W razie wyprawienia w miňdzyczasie pociŃgu na tor szlakowy z blokadŃ 

wieloodstňpowŃ (samoczynnŃ) naleŨy uŨyĺ wszelkich dostňpnych Ŝrodk·w, aby pociŃg ten za-

trzymaĺ do czasu otrzymania wyjaŜnienia z przedniej stacji, Ũe pociŃg przyjechağ w cağoŜci. 

6. JeŨeli po wjeŦdzie pociŃgu bez sygnağu koŒca pociŃgu zachodzi koniecznoŜĺ przestawienia 

zwrotnic, dyŨurny ruchu pomocniczy powinien uzyskaĺ pozwolenie dyŨurnego ruchu na nasta-

wienie sygnağu ĂSt·j" na semaforze wjazdowym i na rozwiŃzanie drogi przebiegu pociŃgu. 

Po wjeŦdzie pociŃgu bez sygnağu koŒca pociŃgu wolno dyŨurnemu ruchu pomocniczemu bez 

zezwolenia dyŨurnego ruchu nastawiĺ sygnağ ĂSt·j" na semaforze wjazdowym i rozwiŃzaĺ drogň 

przebiegu tylko w razie groŨŃcego niebezpieczeŒstwa, lecz powinien on niezwğocznie zgğosiĺ 

o tym dyŨurnemu ruchu. 

7. Po stwierdzeniu na stacji, Ũe pociŃg niemajŃcy sygnağu koŒca pociŃgu przyjechağ w cağoŜci, 

naleŨy wykonaĺ nastňpujŃce czynnoŜci: 

1) dyŨurny ruchu tej stacji powinien zawiadomiĺ o tym: 

a) dyŨurnego ruchu obsğugujŃcego semafor wjazdowy, 

b) dyŨurnego ruchu tylnej stacji i poŜrednich posterunk·w nastňpczych telefonogramem 

wedğug wzoru nr 10, 

c) dr·Ũnik·w przejazdowych, 

2) na wszystkich zainteresowanych posterunkach nastňpczych naleŨy usunŃĺ zamkniňcia po-

mocnicze i tabliczki ostrzegawcze, nastawiĺ sygnağ ĂSt·j" na semaforach odstňpowych i 
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wjazdowym oraz obsğuŨyĺ blok liniowy i inne urzŃdzenia w takiej kolejnoŜci, jak po przejeŦ-

dzie pociŃgu. 

Ä 78. Uszkodzenie sieci trakcyjnej 

1. W przypadku zauwaŨenia, Ũe sieĺ trakcyjna oberwağa siň lub niebezpiecznie siň obniŨyğa nad 

torem, naleŨy: 

1) opuŜciĺ pantografy pociŃgu zbliŨajŃcego siň do przeszkody, 

2) o ile jest to moŨliwe zatrzymaĺ pociŃg przed miejscem uszkodzonym, 

3) o uszkodzeniu sieci trakcyjnej zawiadomiĺ dyŨurnego ruchu, kt·ry powinien zamknŃĺ tor, 

zawiadomiĺ dyspozytora sieci i zasilania i ŨŃdaĺ wyğŃczenia napiňcia, 

4) w przypadku zagroŨenia bezpieczeŒstwa ruchu po sŃsiednim torze maszynista powinien 

spowodowaĺ zatrzymanie pociŃgu w trybie alarmowym. 

2. JeŨeli opuszczenie sieci trakcyjnej nie zagraŨa w prowadzeniu ruchu pociŃg·w trakcjŃ spali-

nowŃ, to ruch taki moŨna prowadziĺ po uprzednim wyğŃczeniu napiňcia w sieci trakcyjnej i za-

mkniňcia ruchu dla trakcji elektrycznej. W·wczas dyŨurny ruchu nadaje do sŃsiedniego poste-

runku zapowiadawczego telefonogram wedğug wzoru nr 31: 

ĂTor numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku od godziny godz. minut min. nieprze-

jezdny dla pociŃg·w z trakcjŃ elektrycznŃò. 

3. JeŨeli ustağa przyczyna, dla kt·rej wprowadzono zakaz jazdy trakcjŃ elektrycznŃ dyŨurny ruchu 

nadaje do sŃsiedniego posterunku zapowiadawczego telefonogram wedğug wzoru nr 32: 

ĂPo torze numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku od godziny godz. minut min. 

przywracam ruch trakcjŃ elektrycznŃ". 

DruŨyny pociŃgowe wyprawianych pociŃg·w trakcjŃ spalinowŃ naleŨy powiadamiaĺ rozkazami 

pisemnymi w celu zachowania ostroŨnej jazdy pociŃg·w w miejscu obniŨenia sieci trakcyjnej, 

kilometra jego znajdowania siň i koniecznoŜci obserwacji miejsca opuszczenia sieci4). 

Ä 79. Zasğabniecie, zranienie i Ŝmierĺ os·b 

1. W razie zasğabniňcia lub uszkodzenia cielesnego osoby znajdujŃcej siň na terenie kolejowym, 

pracownik kolejowy, kt·ry to spostrzegğ lub o tym siň dowiedziağ, obowiŃzany jest udzieliĺ pierw-

szej pomocy lub zapewniĺ udzielenie tej pomocy przez innego pracownika, a w razie potrzeby 

i pomocy lekarskiej, jeŨeli tego jeszcze nie zrobiono. 

2. Po najechaniu na czğowieka lub spostrzeŨeniu rannego na torze lub w pobliŨu toru naleŨy pociŃg 

zatrzymaĺ, udzieliĺ rannemu pomocy i przewieŦĺ go do najbliŨszej stacji, na kt·rej moŨe byĺ 

udzielona wymagana pomoc. 

3. W razie zgonu czğowieka w wagonie naleŨy usunŃĺ z przedziağu pozostağe osoby, zamknŃĺ 

przedziağ ze zwğokami, a nastňpnie uzgodniĺ stacjň z dyŨurnym ruchu, na kt·rej wezwany bň-

dzie lekarz i Policja. Po przyjeŦdzie pociŃgu do tej stacji oraz ustaleniu potrzebnych danych, 
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zwğoki naleŨy usunŃĺ, wagon z zamkniňtym przedziağem przewieŦĺ do stacji koŒcowej pociŃgu 

albo postŃpiĺ stosownie do wskazaŒ lekarza i Policji. 

4. W przypadku najechania czğowieka przez pociŃg lub pojazd kolejowy znajdujŃcy siň w ruchu, 

pociŃg ten lub pojazd kolejowy naleŨy zatrzymaĺ i zgğosiĺ wypadek dyŨurnemu ruchu najbliŨ-

szego posterunku. DyŨurny ruchu osobiŜcie lub za poŜrednictwem dyspozytora liniowego obo-

wiŃzany jest niezwğocznie zawiadomiĺ o wypadku pogotowie ratunkowe oraz najbliŨszŃ jed-

nostkň Policji, z kt·rŃ ustala zakres prowadzonych na miejscu czynnoŜci Ŝledczych. Dalszy tok 

postňpowania uzaleŨnia siň od decyzji organ·w Ŝcigania. 

5. W przypadku zauwaŨenia na torze zwğok ludzkich, pociŃg lub pojazd kolejowy naleŨy zatrzymaĺ 

i postňpowaĺ zgodnie z przepisami ust. 4. 

6. KaŨdy przypadek zasğabniňcia, zranienia lub Ŝmierci czğowieka w pociŃgu naleŨy bezzwğocznie 

zgğosiĺ dyŨurnemu ruchu. 

7. Szczeg·ğowe zasady powiadamiania o wypadkach i incydentach kolejowych okreŜla instrukcja 

o postňpowaniu w sprawach zdarzeŒ na linii kolejowej nr 250. 
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Rozdziağ 11. RUCH POJAZDčW POMOCNICZYCH 

Ä 80. Og·lne zasady 

1. Pojazdy pomocnicze sŃ to pojazdy kolejowe, kt·rych budowa nie pozwala na ich wğŃczenie do 

skğadu pociŃgu, a w szczeg·lnoŜci: maszyny budowlane na kolach, ciŃgniki szynowe, drezyny 

i w·zki robocze oraz niekt·re typy pojazd·w ratunkowych. 

2. Pod wzglňdem ruchowym rozr·Ũnia siň pojazdy pomocnicze oddziağywujŃce i nieoddziağywu-

jŃce na urzŃdzenia srk kontroli niezajňtoŜci tor·w i rozjazd·w. Stosownie do warunk·w tech-

niczno-eksploatacyjnych (oddziağywania na urzŃdzenia srk kontroli niezajňtoŜci tor·w i rozjaz-

d·w) pojazdy pomocnicze powinny byĺ wğaŜciwie oznaczone.  

W razie koniecznoŜci jazdy po torach pojazd·w pomocniczych3): 

1) maszynista informuje przy uŨyciu Ŝrodk·w radioğŃcznoŜci dyŨurnego ruchu o oddziağywaniu 

lub nieoddziağywaniu danego rodzaju pojazdu na urzŃdzenia kontroli niezajňtoŜci tor·w 

i rozjazd·w, 

2) w przypadku, gdy dyŨurny ruchu nie otrzymağ wymaganej w pkt 1 informacji ï powiadamia 

maszynistň Ũe pod wzglňdem prowadzenia ruchu kolejowego, pojazd bňdzie traktowany 

jako nieoddziağywujŃcy na urzŃdzenia kontroli niezajňtoŜci tor·w i rozjazd·w. 

3. JazdŃ kaŨdego pojazdu pomocniczego powinien kierowaĺ upowaŨniony pracownik, posiadajŃcy 

uprawnienia maszynisty, albo prowadzŃcy pojazdy kolejowe ï wyğŃcznie w przypadkach okre-

Ŝlonych w ustawie o transporcie kolejowym. 

4. Jednostki organizacyjne, kt·re posiadajŃ pojazdy pomocnicze, obowiŃzane sŃ do naleŨytego 

wyposaŨenia ich, przepisowego uŨytkowania i zabezpieczenia od uruchomienia przez nieupo-

waŨnionych.  Jednostki te obowiŃzane sŃ dbaĺ o naleŨyty stan pojazd·w pomocniczych. 

5. Jazda pojazdu pomocniczego po torach szlakowych i stacyjnych moŨe siň odbywaĺ tylko za 

pozwoleniem dyŨurnego ruchu. 

6. Jazda pojazdu pomocniczego w porze ciemnej lub gdy brak jest odpowiedniej widocznoŜci (np.: 

mgğa, opady atmosferyczne itp.) dozwolona jest tylko za zgodŃ dyspozytora liniowego w razie 

niezbňdnej koniecznoŜci (np.: usuwania skutk·w wypadku, przeszk·d, uszkodzenia urzŃdzeŒ 

i nawierzchni kolejowej zagraŨajŃcych bezpieczeŒstwu ruchu itp.). 

7. PrňdkoŜĺ jazdy pojazdu pomocniczego nie powinna byĺ wiňksza od prňdkoŜci obowiŃzujŃcej 

na danym szlaku albo nakazanej sygnağami, przepisami lub zarzŃdzeniami. 

Przy zbliŨaniu siň pojazdu pomocniczego do przejazdu maszynista ma obowiŃzek reagowania 

i zastosowania Ŝrodk·w gwarantujŃcych bezpieczeŒstwo w przypadku zauwaŨenia otwartych 

rogatek, wykonywania rob·t na torze lub sğabej widocznoŜci. 

8. Pojazdu pomocniczego nie wolno ğŃczyĺ z taborem kolejowym. WyjŃtkowo w przypadkach ko-

niecznoŜci ŜciŃgniňcia ze szlaku do najbliŨszej stacji uszkodzonego pojazdu pomocniczego 

moŨna pojazd ten z taborem poğŃczyĺ pod warunkiem zastosowania potrzebnych Ŝrodk·w 
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ostroŨnoŜci i odpowiedniej prňdkoŜci jazdy. 

9. Ruch pojazd·w pomocniczych na liniach nieczynnych lub na liniach nieoddanych do eksploat-

acji odbywa siň na zasadach podanych w osobnych regulaminach lub instrukcjach prowadzenia 

ruchu na takich liniach. 

10. Postanowienia odnoszŃce siň do pojazd·w pomocniczych nie dotyczŃ pojazd·w dwukoğowych 

prowadzonych po jednej szynie, zwanych maderonami i defektoskop·w, niezaleŨnie od spo-

sobu ich prowadzenia. 

Posğugiwanie siň maderonem dozwolone jest pod warunkiem, Ũe uksztağtowanie terenu i rodzaj 

przewoŨonych przedmiot·w zezwalajŃ na usuniecie maderonu na zewnňtrznŃ stronň toru na-

tychmiast i w kaŨdym miejscu. 

Na liniach dwutorowych maderony naleŨy prowadziĺ tylko po zewnňtrznych tokach szyn. 

Gdy zbliŨa siň pociŃg, naleŨy pojazd usunŃĺ z toru. O zbliŨaniu siň pociŃgu pracownik kierujŃcy 

pracŃ maderonu lub defektoskopu powinien byĺ ostrzegany przez osobnego pracownika, kt·ry 

z odpowiedniej odlegğoŜci powinien obserwowaĺ tor szlakowy. 

Na szlaku dwutorowym pracownik ostrzegajŃcy powinien znajdowaĺ siň z tej strony maderonu 

lub defektoskopu, z kt·rej spodziewany jest pociŃg, a na linii jednotorowej powinno byĺ dw·ch 

pracownik·w ostrzegajŃcych, po jednym z kaŨdej strony defektoskopu lub maderonu. 

Ä 81. WyposaŨenie pojazd·w pomocniczych i obowiŃzki maszynisty lub prowadzŃcego po-

jazd kolejowy 

1. Pojazdy pomocnicze powinny byĺ wyposaŨone w urzŃdzenia hamulcowe odpowiednio do do-

zwolonej prňdkoŜci jazdy i przeznaczenia pojazdu, radiotelefon sieci pociŃgowej lub drogowej 

(z uwzglňdnieniem postanowieŒ Ä 15 ust. 3) oraz dwa pğozy hamulcowe. 

2. Pojazdy pomocnicze motorowe powinny byĺ wyposaŨone w urzŃdzenia do podawania sygna-

ğ·w dŦwiňkowych. 

3. Pojazdy pomocnicze, speğniajŃce wym·g oddziağywania na urzŃdzenia srk, powinny byĺ ozna-

czone literŃ ĂE". 

4.  Maszynista pojazdu pomocniczego, lub prowadzŃcy pojazd kolejowy, powinien posiadaĺ: 

1) przybory sygnağowe (trŃbka, chorŃgiewka, latarka), 

2) rozkğad jazdy lub wyciŃg z niego oraz wykaz ostrzeŨeŒ stağych waŨny dla szlaku, na kt·rym 

ma jechaĺ pojazd pomocniczy, 

3) formularze rozkaz·w pisemnych4), 

4) w razie potrzeby latarnie do osygnalizowania pojazdu pomocniczego w porze ciemnej, 

5) w razie potrzeby radiotelefon przenoŜny. 

5. Pojazdy pomocnicze naleŨy osygnalizowaĺ zgodnie z instrukcjŃ ĂSKM e-1 Instrukcja sygnaliza-

cjiò.  
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6. Maszynista pojazdu pomocniczego lub prowadzŃcy pojazd kolejowy powinien: 

1) stosowaĺ siň ŜciŜle do poleceŒ dyŨurnego ruchu dotyczŃcych jazdy, postoju i usuniňcia 

pojazdu pomocniczego z toru, 

2) obserwowaĺ bacznie sygnağy i wskaŦniki, tor i przejazdy kolejowo - drogowe, 

3) kierowaĺ pojazdem pomocniczym zgodnie z przepisami i obowiŃzujŃcymi instrukcjami, 

4) dbaĺ o bezpieczeŒstwo ruchu oraz ludzi znajdujŃcych siň na pojeŦdzie pomocniczym, obok 

niego lub na torze, 

5) w przypadku zagroŨenia bezpieczeŒstwa ruchu stosowaĺ radiotelefoniczny system alar-

mowy oraz wszelkie dostňpne Ŝrodki sygnalizacyjne. 

Ä 82. Prowadzenie ruchu pojazd·w pomocniczych 

1. Ruch pojazd·w pomocniczych moŨe siň odbywaĺ pod warunkiem, Ũe nie wpğynie ujemnie na 

ruch pociŃg·w. 

2. KaŨdy wjazd pojazdu pomocniczego na tor i jazda po tym torze dozwolone sŃ tylko za zezwo-

leniem dyŨurnego ruchu. 

3. Ruch manewrowy pojazd·w pomocniczych w obrňbie stacji odbywa siň wedğug zasad ustalo-

nych dla jazd manewrowych niepilotowanych pojazd·w trakcyjnych w obrňbie stacji. 

4. Wyprawianie pojazd·w pomocniczych na szlak odbywa siň po porozumieniu siň z sŃsiednim 

posterunkiem zapowiadawczym i z wğaŜciwym dyspozytorem. 

5. O jeŦdzie pojazdu pomocniczego poza sŃsiedniŃ stacjň dyspozytor liniowy powinien zawiado-

miĺ dyŨurnych ruchu poŜrednich stacji i stacji koŒcowej jazdy pojazdu pomocniczego. 

6. Pojazdy pomocnicze okreŜla siň ich rodzajem, np. Ădrezynaò, Ăw·zek motorowyò itp. i numeruje 

wedğug zasad ich kursowania: 

1) miňdzy stacjami ï o ile nie opracowano rozkğadu jazdy dla tych pojazd·w ï poczynajŃc od 

11 wzglňdnie 12, kolejnym w ciŃgu doby numerem nieparzystym lub parzystym, zaleŨnie 

od kierunku jazdy np. 11, 13 lub 12, 14 itp., 

2) do okreŜlonego miejsca na szlaku i z powrotem ï wg zasad prowadzenia ruchu pociŃg·w 

roboczych po torze zamkniňtym, poczynajŃc od 1 wzglňdnie 2, kolejnym w ciŃgu doby nu-

merem nieparzystym lub parzystym, zaleŨnie od kierunku, w kt·rym dany pojazd pomocni-

czy rozpocznie jazdň pierwszy raz na danym szlaku (Ä 35 ust. 2, Ä 36 ust. 3)1), 

3) z przyczepŃ(ami) ï po numerze dodaje siň wyrazy: Ăz przyczepŃò lub Ăz iloŜĺ przycze-

pamiò. 

O numerze nadanym pojazdowi pomocniczemu naleŨy zawiadomiĺ maszynistň tego pojazdu. 

7. Jazda pojazd·w pomocniczych na szlakach dwutorowych z ruchem jednokierunkowym po kaŨ-

dym torze powinna odbywaĺ siň po torze prawym (w kierunku zasadniczym) dla danego kie-

runku jazdy, z wyjŃtkiem powrotu pojazdu pomocniczego, kt·ry wyprawiony byğ do okreŜlonego 

miejsca na szlaku i z powrotem. 
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Jazda pojazd·w pomocniczych po torze lewym (w kierunku przeciwnym do zasadniczego) moŨe 

siň odbyĺ: 

1) do okreŜlonego kilometra na szlaku po zamkniňciu tego toru dla ruchu pociŃg·w, 

2) do sŃsiedniej stacji tylko po wprowadzeniu po tym torze ruchu jednotorowego dwukierun-

kowego. 

8. Pojazd pomocniczy naleŨy wyprawiĺ z takim wyliczeniem, aby nie zatrzymaĺ i nie op·Ŧniĺ po-

ciŃgu. W razie koniecznoŜci wyprawienia pojazdu pomocniczego, kt·ry moŨe spowodowaĺ 

op·Ŧnienie pociŃgu, wyprawienie to moŨe nastŃpiĺ po uzyskaniu zezwolenia dyspozytora linio-

wego. 

9. Maszynista pojazdu pomocniczego powinien ŜciŜle przestrzegaĺ uzgodnionych z dyŨurnym ru-

chu czas·w jazdy i postoju oraz nie powinien zatrzymywaĺ siň na szlaku bez zezwolenia dyŨur-

nego ruchu. 

10. W razie pracy na szlaku pojazdu pomocniczego obowiŃzujŃ r·wnieŨ postanowienia dotyczŃce 

pociŃg·w roboczych (Ä 35 ust. 3, 4 i 8). 

11. Ruch pojazd·w pomocniczych oddziağywujŃcych na urzŃdzenia srk pomiňdzy posterunkami ru-

chu odbywa siň wedğug zasad ustalonych dla pociŃg·w. 

12. Podczas prowadzenia na szlaku ruchu pojazd·w pomocniczych nieprzystosowanych do oddzia-

ğywania na urzŃdzenia srk naleŨy stosowaĺ nastňpujŃce postanowienia: 

1) jazda w okrňgu kaŨdego posterunku nastawczego odbywa siň na podstawie rňcznego sy-

gnağu Rm 1 ĂDo mnie" lub Rm 2 ĂOde mnie", 

2) na szlakach z blokadŃ liniowŃ obowiŃzuje stosowanie telefonicznego zapowiadania pojaz-

d·w pomocniczych, 

3) zezwolenie na wyjazd pojazdu pomocniczego jest udzielone przez dyŨurnego ruchu ustnie 

lub za pomocŃ urzŃdzeŒ ğŃcznoŜci, 

4) przejazd pojazdu pomocniczego obok semafora wskazujŃcego sygnağ ĂSt·j" - z wyjŃtkiem 

samoczynnego semafora odstňpowego - odbywa siň na sygnağ zastňpczy lub na rňczny 

sygnağ Rm 1 ĂDo mnie", podany przez dyŨurnego ruchu lub z jego polecenia przez pracow-

nika obsğugujŃcego ten semafor, 

5) maszynista pojazdu pomocniczego, zatrzymanego przed semaforem wjazdowym wskazu-

jŃcym sygnağ ĂSt·j", powinien podaĺ sygnağ Rp 1 ĂBacznoŜĺ", a jeŨeli nie otrzyma ani ze-

zwolenia na wjazd, ani rňcznego sygnağu ĂSt·j", powinien porozumieĺ siň z dyŨurnym ruchu 

za pomocŃ urzŃdzeŒ ğŃcznoŜci lub przez posğaŒca z najbliŨszym posterunkiem nastawczym 

i ustaliĺ warunki dalszej jazdy, 

6) za pociŃgiem lub pojazdem pomocniczym, kt·rego przyjazdu przedni posterunek ruchu nie 

potwierdziğ, pojazd pomocniczy bez przyczep moŨe byĺ wyprawiony w odstňpie czasu 5 mi-

nut i w odlegğoŜci nie mniejszej niŨ 1000 m tylko w·wczas, gdy: 

a) jest pora dzienna i dobra widocznoŜĺ, 
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b) szlak jest dğuŨszy niŨ 5 km i nie jest podzielony na odstňpy, 

c) pochylenie szlaku jest mniejsze niŨ 10ă, 

d) na szlaku nie ma urzŃdzeŒ sygnalizacji samoczynnej na przejazdach kolejowo - dro-

gowych, 

e) poprzedzajŃcy pociŃg lub pojazd pomocniczy nie ma przewidzianego postoju na 

szlaku. 

W telefonogramach zapowiadawczych, zawierajŃcych ŨŃdanie i danie pozwolenia na wy-

prawienie oraz oznajmienie odjazdu pojazdu pomocniczego, po numerze tego pojazdu do-

daje siň sğowa: 

Ăza pociŃgiem nr" lub Ăza okreŜlenie pojazdu pomocniczego". 

Maszynistň pojazdu pomocniczego naleŨy zawiadomiĺ rozkazem pisemnym zezwalajŃcym 

na wyjazd i zawierajŃcym informacjň o jeŦdzie za pociŃgiem lub pojazdem pomocniczym 

oraz o prňdkoŜci jazdy tego pociŃgu (pojazdu)4), 

7) w czasie znajdowania siň pojazdu pomocniczego na torze gğ·wnym na stacji lub na torze 

szlakowym naleŨy stosowaĺ Ŝrodki pomocnicze, 

8) o jeŦdzie pojazdu pomocniczego dyŨurny ruchu powinien zawiadomiĺ, opr·cz posterunk·w 

nastňpczych i dr·Ũnik·w przejazdowych, zainteresowane posterunki techniczne, 

9) w czasie jazdy pojazdu pomocniczego rogatki przejazdu kolejowo - drogowego powinny 

byĺ zamkniňte, 

10) o koniecznoŜci zachowania szczeg·lnej ostroŨnoŜci przez maszynistň pojazdu pomocni-

czego, z powodu jazdy za pociŃgiem lub pojazdem pomocniczym, nie zawiadomienia dr·Ũ-

nika przejazdowego o jeŦdzie pojazdu pomocniczego, rob·t na torze szlakowym i o wszel-

kich innych okolicznoŜciach, wymagajŃcych zachowania ostroŨnoŜci, naleŨy zawiadomiĺ 

maszynistň pojazdu pomocniczego rozkazem pisemnym, 

11) jeŨeli nastŃpi uszkodzenie pojazdu pomocniczego lub przekroczony zostanie ustalony czas 

jazdy na szlaku o wiňcej niŨ 10 min albo nieprzewidziany post·j na szlaku wyniesie wiňcej 

niŨ 10 min, naleŨy niezwğocznie zawiadomiĺ o tym dyŨurnego ruchu i zastosowaĺ siň do 

jego polecenia, 

12) w czasie postoju na torze stacyjnym lub szlakowym, pojazd pomocniczy naleŨy dozorowaĺ 

obserwujŃc tor, a w razie zbliŨania siň pociŃgu lub pojazdu kolejowego, naleŨy biec naprze-

ciw i podawaĺ sygnağy ĂSt·j". Dozorowanie naleŨy do pracownika jednostki organizacyjnej 

bňdŃcej uŨytkownikiem tego pojazdu. W razie koniecznoŜci oddalenia siň kierowcy pojazdu 

pomocniczego, pojazd ten powinien byĺ zabezpieczony przed uruchomieniem i zbiegniň-

ciem, 

13)  o dokonanym wjeŦdzie pojazdu pomocniczego pracownik posterunku powinien natychmiast 

zawiadomiĺ telefonicznie dyŨurnego ruchu. 

13. Maszynistň pojazdu szynowo-drogowego (PSD), w razie jazdy po torach kolejowych, 
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obowiŃzujŃ wszystkie postanowienia odnoszŃce siň do prowadzenia pojazd·w pomocniczych. 

W razie potrzeby dojazdu PSD do miejsca wypadku lub do miejsca rob·t w razie potrzeby moŨe 

byĺ wstawiony na tor szlakowy i jechaĺ po nim, po otrzymaniu na to pozwolenia (rozkazu pi-

semnegodorňczonego lub przekazanego za pomocŃ urzŃdzeŒ ğŃcznoŜci) od dyŨurnego ruchu4). 

Zezwolenie to dyŨurny ruchu moŨe daĺ, jeŨeli: 

1) tor szlakowy zostağ zamkniňty, 

2) w kierunku tego pojazdu nie jedzie Ũaden inny pojazd kolejowy, niezawiadomiony o miejscu 

wstawienia i kierunku jazdy tego pojazdu, 

3) otrzymağ od dyŨurnego ruchu sŃsiedniego posterunku zapowiadawczego pozwolenie na 

wstawienie i jazdň tego pojazdu, 

4) maszynistň pojazdu PSD zawiadomiğ o sytuacji na torze, po kt·rym ma jechaĺ, 

5) o jeŦdzie tej zawiadomiğ dr·Ũnik·w przejazdowych. 

Wjazd PSD na tor stacyjny nie wymaga zamykania tego toru. 

14. Potrzebň i gotowoŜĺ wjazdu i zjazdu  z toru kolejowego oraz czas wjazdu i zjazdu tego pojazdu 

na i z toru kolejowego, maszynista PSD lub prowadzŃcy pojazd kolejowy zgğasza dyŨurnemu 

ruchu. 

15. Wjazd i zjazd PSD na i z toru kolejowego oraz praca tego pojazdu musi odbywaĺ siň w taki 

spos·b, aby ruch kolejowy po sŃsiednich torach odbywağ siň w spos·b bezpieczny. W przy-

padku zaplanowanych rob·t, szczeg·ğowe postanowienia dotyczŃce pracy PSD okreŜla regula-

min tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie wykonywania rob·t. 

16. Podczas wjazdu i zjazdu PSD na przejazdach kolejowo-drogowych rogatki powinny byĺ za-

mkniňte, gdy jest to moŨliwe. 

Ä 83. Postňpowanie z pojazdami pomocniczymi z przyczepami 

 
1. Sprzňganie pojazd·w pomocniczych ze sobŃ lub z w·zkami doczepnymi, zwanymi w dalszych 

postanowieniach Ăprzyczepami", dozwolone jest, jeŨeli pojazdy te sŃ dostosowane do tego celu. 

Za naleŨyte ich sprzňgniňcie odpowiedzialny jest maszynista pojazdu pomocniczego lub prowa-

dzŃcy pojazd kolejowy. 

2. Uruchomienie pojazdu pomocniczego z przyczepami dozwolone jest przy speğnieniu nastňpujŃ-

cych postanowieŒ: 

1) sprzňganie: 

a) pojazd pomocniczy i przyczepy powinny posiadaĺ urzŃdzenia do ğŃczenia, wyklucza-

jŃce moŨliwoŜĺ samoczynnego rozprzňgniňcia siň, 

b) pojazd pomocniczy i przyczepy powinny posiadaĺ z obu stron odpowiednie zderzaki 

(po jednym lub po dwa) albo odpowiednio wydğuŨone ostojnice z twardego drewna na 

wszystkich czterech rogach lub inne odpowiednie urzŃdzenia ochronne, 

c) z pojazdem pomocniczym moŨna sprzňgaĺ jednŃ lub dwie sprzňgniňte ze sobŃ 
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przyczepy, a przy przewozie szyn trzy przyczepy przystosowane do przewozu szyn, 

d) przy przewozie szyn przyczepy mogŃ byĺ poğŃczone tylko ğadunkiem, kt·ry powinien 

byĺ zabezpieczony przed przesuniňciem siň na przyczepie, 

2) hamowanie: 

a) pojazd pomocniczy powinien mieĺ dwa niezaleŨnie dziağajŃce ukğady hamulcowe, 

b) kaŨda przyczepa powinna byĺ wyposaŨona w hamulce, 

c) dziağanie hamulc·w naleŨy wypr·bowaĺ przed rozpoczňciem jazdy, 

3) zağadowanie i obciŃŨenie: 

a) konstrukcja przyczepy lub ğadunek nie moŨe utrudniaĺ obserwacji drogi przejazdu 

wzglňdnie zmniejszaĺ jej widocznoŜci, 

b) ğadunek nie moŨe wystawaĺ poza skrajniň ğadunkowŃ i powinien byĺ rozğoŨony moŨli-

wie r·wnomiernie na cağej podğodze oraz zabezpieczony przed rozsuniňciem lub spad-

niňciem, 

c) masa ğadunku nie moŨe byĺ wiňksza od dozwolonej ğadownoŜci i pojemnoŜci przyczep, 

a masa og·lna przyczep nie powinna byĺ wiňksza od uciŃgu ustalonego dla danego 

pojazdu pomocniczego i nie moŨe przekraczaĺ moŨliwoŜci zatrzymania zespoğu na wy-

stňpujŃcych spadkach odcinka linii, po kt·rych zesp·ğ ten ma jechaĺ, 

4) przew·z pracownik·w: 

a) przew·z pracownik·w na pojeŦdzie pomocniczym z napňdem moŨe odbywaĺ siň do 

miejsca rob·t i z powrotem, jeŨeli jazda moŨliwa jest w pozycji siedzŃcej i istnieje za-

bezpieczenie przed wypadniňciem; na przyczepach zağadowanych nie wolno przewo-

ziĺ pracownik·w, z wyjŃtkiem pracownika obsğugujŃcego hamulec, 

b) wsiadanie i wysiadanie podczas jazdy sŃ zabronione, 

5) prňdkoŜĺ jazdy pojazdu pomocniczego nie moŨe byĺ wiňksza niŨ: 

a) najwyŨsza prňdkoŜĺ konstrukcyjna ustalona dla tych pojazd·w, 

b) 40 km/h przy pchaniu przyczep. 

3. Opr·cz postanowieŒ zawartych w Ä 81 ust. 6 maszynista pojazdu pomocniczego lub prowa-

dzŃcy pojazd kolejowy z przyczepami powinien: 

1) sprawdziĺ przed rozpoczňciem jazdy wğaŜciwe sprzňgniňcie pojazd·w i obsadň hamulc·w 

oraz prawidğowe osygnalizowanie pojazdu pomocniczego wraz z przyczepami, 

2) zwracaĺ uwagň w czasie jazdy na stan zağadowania i umocowania ğadunku, czy prowadzi 

cağy skğad i czy nie ma przeszk·d do jazdy, w razie potrzeby wyznaczyĺ pracownika do 

dodatkowej obserwacji zachowania siň ğadunku, 

3) zabezpieczyĺ skğad w czasie postoju przed niezamierzonym ruszeniem, 

4) sprawdziĺ przed rozpoczňciem jazdy z miejsca pracy lub postoju, czy na torze nie pozostağ 

jakiŜ pojazd lub inny przedmiot i czy nie ma na torze innych przeszk·d do jazdy. 
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Rozdziağ 12. ZABEZPIECZENIE RUCHU NA PRZEJAZDACH KOLEJOWO-DROGOWYCH 

I PRZEJśCIACH PRZEZ DRčŧNIKčW PRZEJAZDOWYCH 

Ä 84. Zawiadamianie dr·Ũnik·w przejazdowych o odjeŦdzie pociŃgu i innych okoliczno-

Ŝciach 

1. O odjeŦdzie (przejeŦdzie) na szlak kaŨdego pociŃgu, dyŨurny ruchu posterunku zapowiadaw-

czego powinien zawiadomiĺ kaŨdego dr·Ũnika przejazdowego znajdujŃcego siň na szlaku, na 

kt·ry wyprawia siň pociŃg. 

2. O majŃcej nastŃpiĺ jeŦdzie pociŃgu lub zamierzonych manewrach przez przejazdy kolejowo-

drogowe lub przejŜcia znajdujŃce siň w obrňbie posterunku ruchu naleŨy zawiadamiaĺ pracow-

nik·w obsğugujŃcych rogatki w spos·b ustalony w regulaminie technicznym tego posterunku 

ruchu. 

3. Sygnağy dzwonkowe i znaki wywoğawcze w telefonicznej ğŃcznoŜci ruchowej ustalone sŃ w do-

datku 3.4) 

4. W razie stwierdzenia lub dowiedzenia siň o powstaniu na szlaku wypadku kolejowego lub za-

groŨenia bezpieczeŒstwa ruchu, os·b lub mienia kolejowego dyŨurny ruchu lub dr·Ũnik prze-

jazdowy powinien zawiadomiĺ o tym wszystkie posterunki wğŃczone do telefonicznego ğŃcza 

straŨnicowego, wzywajŃc je sygnağem dzwonkowym ĂAlarmò. 

Na ten sygnağ powinni zgğosiĺ siň natychmiast dyŨurni ruchu sŃsiednich posterunk·w zapowia-

dawczych i wszyscy dr·Ũnicy przejazdowi. 

JeŨeli dr·Ũnik przejazdowy posiada dostňp do radiotelefonu w sieci radioğŃcznoŜci pociŃgowej 

(system Radio-stop), zobowiŃzany jest po ocenie zagroŨenia bezpieczeŒstwa, natychmiast na-

daĺ sygnağ ĂAlarmò automatycznie, wykonujŃc czynnoŜci ustalone w instrukcji obsğugi danego 

typu radiotelefonu. O nadaniu sygnağu ĂAlarmò automatycznie, dr·Ũnik przejazdowy natychmiast 

informuje sŃsiednich dyŨurnych ruchu. 

5. Zawiadomienie dr·Ũnik·w przejazdowych o odjeŦdzie pociŃgu powinien nadawaĺ dyŨurny ru-

chu. 

6. Zawiadomienie o jeŦdzie pociŃgu naleŨy nadawaĺ w takim czasie, aby dr·Ũnicy przejazdowi 

mogli zamknŃĺ na czas rogatki. Zawiadomienie to naleŨy wykonaĺ bezpoŜrednio przed odjaz-

dem pociŃgu, a jeŨeli przejazd kolejowo-drogowy lub przejŜcie znajduje siň blisko posterunku 

nadajŃcego zawiadomienie, naleŨy je wykonaĺ, co najmniej na 3 minuty przed dojazdem po-

ciŃgu do tego przejazdu lub przejŜcia. 

Zawiadomienia nie naleŨy dawaĺ przed otrzymaniem pozwolenia na wyprawienie pociŃgu, jeŜli 

jest ono wymagane, ani przed stwierdzeniem zwolnienia toru szlakowego (odstňpu) przez po-

ciŃg ostatnio wyprawiony po danym torze szlakowym. 

7. Rogatki zar·wno nastawiane z miejsca, jak i z odlegğoŜci powinny byĺ zamkniňte przynajmniej 
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na 2 minuty przed dojazdem czoğa pociŃgu do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejŜcia. 

JeŨeli zachodzi potrzeba skr·cenia lub wydğuŨenia czasu zamkniňcia rogatek przed dojecha-

niem czoğa pociŃgu do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejŜcia, moŨna tego dokonaĺ 

w oparciu o szczeg·ğowe postanowienia okreŜlone w Instrukcji obsğugi przejazd·w kolejowo-

drogowych i przejŜĺ, co powinno byĺ ujňte w regulaminie obsğugi przejazdu kolejowo-drogowego 

lub przejŜcia. 

8. Zawiadomienia dr·Ũnik·w przejazdowych o odjeŦdzie pociŃgu dokonuje siň w nastňpujŃcy spo-

s·b: 

1) na szlakach jednotorowych, jak r·wnieŨ przy prowadzeniu ruchu jednotorowego dwukie-

runkowego na szlakach dwutorowych: 

a) we wğaŜciwym czasie dyŨurny ruchu nadaje odpowiedni sygnağ dzwonkowy o odjeŦdzie 

pociŃgu, 

b) po tym sygnale dr·Ũnicy przejazdowi bezzwğocznie zgğaszajŃ siň do telefonu, wymie-

niajŃc numer lub nazwň swego posterunku, co oznacza potwierdzenie otrzymania sy-

gnağu dzwonkowego o odjeŦdzie pociŃgu; r·wnoczeŜnie dyŨurny ruchu rejestruje te 

zgğoszenia ukoŜnŃ kreskŃ w odpowiedniej rubryce dziennika ruchu, 

c) po zgğoszeniu siň dr·Ũnik·w przejazdowych dyŨurny ruchu wymienia numer wyprawia-

nego pociŃgu, kt·ry to numer dr·Ũnik przejazdowy winien zapisaĺ w dzienniku pracy 

dr·Ũnika przejazdowego. 

Dr·Ũnika przejazdowego, kt·ry nie zgğosiğ siň na sygnağ dzwonkowy o odjeŦdzie pociŃgu, 

dyŨurny ruchu wywoğuje oddzielnie i zawiadamia go o odjeŦdzie pociŃgu, podajŃc przy tym 

numer wyprawianego pociŃgu. 

Gdyby nadawanie lub odbieranie informacji o wielocyfrowych numerach pociŃg·w byğo 

utrudnione, zarzŃdca infrastruktury moŨe zarzŃdziĺ na pewnych szlakach, by informacja ta, 

zamiast cağego numeru pociŃgu, zawierağa tylko dwie ostatnie cyfry tego numeru, 

2) na szlakach dwu i wiňcej torowych: 

a) jeŨeli od odjazdu ostatniego pociŃgu upğynŃğ czas nie wiňkszy niŨ 60 minut, dyŨurny 

ruchu zawiadamia dr·Ũnik·w przejazdowych o odjeŦdzie pociŃgu tylko przez nadanie 

sygnağu dzwonkowego o odjeŦdzie pociŃgu; w·wczas czas nadania tego sygnağu dy-

Ũurny ruchu notuje w rubryce 8 dziennika ruchu, 

b) jeŨeli od odjazdu ostatniego pociŃgu w danym kierunku upğynŃğ czas wiňkszy niŨ 60 

minut, o odjeŦdzie po tym czasie pierwszego pociŃgu dyŨurny ruchu zawiadamia dr·Ũ-

nik·w przejazdowych w spos·b wskazany w pkt 1 z tŃ r·ŨnicŃ, Ũe po nadaniu sygnağu 

dzwonkowego naleŨy wywoğaĺ wszystkich dr·Ũnik·w przejazdowych znakiem ustalo-

nym w dodatku 3 ust. 9, 

3) w uzasadnionych przypadkach zarzŃdca infrastruktury moŨe zarzŃdziĺ na niekt·rych szla-

kach dwu i wiňcej torowych zawiadamianie dr·Ũnik·w przejazdowych o odjeŦdzie pociŃgu 
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wedğug zasad, jakie obowiŃzujŃ na szlakach jednotorowych, co powinno byĺ ŜciŜle okre-

Ŝlone w regulaminie obsğugi przejazdu kolejowo-drogowego lub przejŜcia. 

4) w przypadku wyprawienia na szlak dwu i wiňcej torowy pociŃgu nie ujňtego w wyciŃgu do 

wewnňtrznego rozkğadu jazdy pociŃg·w, zawiadomienia dr·Ũnik·w przejazdowych o odjeŦ-

dzie pociŃgu naleŨy dokonywaĺ w spos·b wskazany w pkt 2 lit. b. 

9. JeŨeli sŃ specjalne urzŃdzenia ğŃcznoŜci straŨnicowej do zawiadamiania dr·Ũnik·w przejazdo-

wych o odjeŦdzie pociŃgu, w·wczas zawiadomienie to w formie sygnağu dzwonkowego o odjeŦ-

dzie pociŃgu nadaje siň za pomocŃ tego urzŃdzenia. Czas nadania tego sygnağu dyŨurny ruchu 

notuje w rubryce 8 dziennika ruchu. 

Otrzymanie sygnağu dzwonkowego dr·Ũnicy przejazdowi potwierdzajŃ za pomocŃ osobnego 

urzŃdzenia. 

JeŨeli dyŨurny ruchu nie otrzymağ potwierdzenia za pomocŃ urzŃdzenia, powinien uzyskaĺ je 

telefonicznie. 

Nieotrzymanie potwierdzenia za pomocŃ urzŃdzenia dyŨurny ruchu powinien zanotowaĺ w rubr. 

7 dziennika ruchu (w skr·cie: Ă- dr. 12ò). 

W razie nieprawidğowego dziağania specjalnych urzŃdzeŒ ğŃcznoŜci straŨnicowej, przeznaczo-

nych do zawiadamiania dr·Ũnik·w przejazdowych o odjeŦdzie pociŃg·w ï o odjeŦdzie pociŃg·w 

naleŨy zawiadamiaĺ dr·Ũnik·w przejazdowych w spos·b ustalony w ust. 8. 

Czas rozpoczňcia i zakoŒczenia postňpowania wedğug postanowieŒ ust. 8 naleŨy zanotowaĺ w 

dzienniku ruchu. 

10. JeŨeli przejazd kolejowo-drogowy lub przejŜcie wyposaŨone jest w system elektronicznej wy-

miany informacji lub system zawiadamiania dr·Ũnik·w rejestrujŃcy w pamiňci systemu dokony-

wane operacje zwiŃzane z powiadomieniem, dr·Ũnik przejazdowy nie jest obowiŃzany do pro-

wadzenia dziennika pracy dr·Ũnika przejazdowego. Spos·b uŨytkowania tego systemu okreŜla 

wğaŜciwa instrukcja obsğugi, stanowiŃca integralnŃ czňŜĺ regulaminu obsğugi przejazdu kole-

jowo-drogowego lub przejŜcia. 

NiezaleŨnie od funkcjonowania takiego systemu, musi byĺ zachowana sprawna ğŃcznoŜĺ straŨ-

nicowa. W razie nieprawidğowego dziağania tego systemu o odjeŦdzie pociŃg·w naleŨy powia-

damiaĺ dr·Ũnik·w przejazdowych w spos·b ustalony w ust. 8. 

11. JeŨeli pociŃg nie odjedzie po zawiadomieniu dr·Ũnik·w przejazdowych o odjeŦdzie pociŃgu, 

dyŨurny ruchu zawiadamia ich telefonicznie o odwoğaniu odjazdu pociŃgu. Odwoğanie odjazdu 

pociŃgu dyŨurny ruchu zaznacza w rubryce 8 dziennika ruchu, wpisujŃc czas odwoğania i wyraz 

Ăodwoğanyò. 

12. Dr·Ũnicy przejazdowi nie notujŃ otrzymania zawiadomienia o odjeŦdzie pociŃgu (sygnağ·w 

dzwonkowych o odjeŦdzie pociŃgu, numeru pociŃgu) ani odwoğania odjazdu pociŃgu. ZarzŃdca 

infrastruktury moŨe zarzŃdziĺ, aby zawiadomienie telefoniczne o odjeŦdzie pociŃgu w przypad-

kach wskazanych w ust. 8 pkt 1c, 2b oraz 3 dr·Ũnicy przejazdowi notowali w dzienniku pracy 
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dr·Ũnika przejazdowego wypeğniajŃc rubryki zgodnie z ich przeznaczeniem. 

13. W razie potrzeby zarzŃdca infrastruktury moŨe zarzŃdziĺ dla poszczeg·lnych szlak·w, aby 

dr·Ũnicy przejazdowi, niezaleŨnie od innych zawiadomieŒ, informowali siň wzajemnie telefo-

nicznie o przejeŦdzie pociŃgu. 

14. W razie nieprawidğowego dziağania ğŃcznoŜci, sygnalizacji lub urzŃdzeŒ zabezpieczenia ruchu 

na przejeŦdzie kolejowo-drogowym lub przejŜciu dr·Ũnik przejazdowy powinien natychmiast 

zgğosiĺ o tym dyŨurnym ruchu sŃsiednich posterunk·w zapowiadawczych. 

15. Po przyjňciu dyŨuru dyŨurni ruchu powinni upewniĺ siň, czy na wszystkich posterunkach dr·Ũ-

nicy przejazdowi sŃ obecni oraz czy dziağa prawidğowo ğŃcznoŜĺ, sygnalizacja i urzŃdzenia na 

przejeŦdzie kolejowo-drogowym lub przejŜciu. 

Sprawdzenia tego naleŨy dokonaĺ co najmniej cztery razy w ciŃgu doby, o ile jest to moŨliwe, 

w r·wnomiernych odstňpach czasu, jeŨeli zawiadomienie dr·Ũnik·w przejazdowych o odjeŦdzie 

pociŃg·w wykonuje siň za pomocŃ aparatu telefonicznego (centralki telefonicznej) tylko sygna-

ğami dzwonkowymi (ust. 8 pkt 2). 

Wynik sprawdzenia naleŨy zanotowaĺ w dzienniku telefonicznym (w przypadku pozytywnym 

w skr·cie Ăpost. Nr  ... w porzŃdkuò). 

O nieprawidğowym dziağaniu urzŃdzeŒ ğŃcznoŜci, sygnalizacji lub innych urzŃdzeŒ zabezpiecze-

nia ruchu naleŨy bezzwğocznie zawiadomiĺ wğaŜciwego pracownika utrzymania. 

16. JeŨeli dr·Ũnika przejazdowego nie moŨna zawiadomiĺ o odjeŦdzie pociŃgu (nawet za poŜred-

nictwem sŃsiedniego posterunku zapowiadawczego) lub jeŨeli dyŨurny ruchu nie otrzymağ po-

twierdzenia wskazanego w ust. 8 pkt 1 lub w ust. 9, powinien uprzedziĺ druŨynň pociŃgowŃ 

rozkazem pisemnym o nie zawiadomieniu dr·Ũnika przejazdowego o majŃcym nastŃpiĺ odjeŦ-

dzie pociŃgu oraz o potrzebie ograniczenia jego prňdkoŜci jazdy na cağej szerokoŜci przejazdu 

kolejowo-drogowego lub przejŜcia do 20 km/h (po wszystkich torach)1). 

Maszynista powinien podawaĺ sygnağ Rp 1 ĂBacznoŜĺò, ograniczyĺ prňdkoŜĺ jazdy czoğa po-

ciŃgu na cağej szerokoŜci przejazdu kolejowo-drogowego lub przejŜcia do 20 km/h (po wszyst-

kich torach) i bacznie obserwowaĺ ten przejazd lub przejŜcie1). 

W razie zauwaŨenia przeszkody do jazdy naleŨy w miarň moŨliwoŜci zatrzymaĺ pociŃg przed 

przeszkodŃ. 

Ograniczenie prňdkoŜci jazdy pociŃgu do 20 km/h moŨe byĺ odwoğane w oparciu o zgğoszenie 

uprawnionego pracownika przekazane dyŨurnemu ruchu pisemnie lub w formie telefonogramu 

o zabezpieczeniu przed otwarciem zap·r w poğoŨeniu zamkniňtym. 

17. Dr·Ũnik przejazdowy, kt·ry nie otrzymağ zawiadomienia o odjeŦdzie zbliŨajŃcego siň pociŃgu, 

powinien zamknŃĺ rogatki, po przejeŦdzie pociŃgu staraĺ siň wyjaŜniĺ przyczynň niepowiado-

mienia go, a w razie niemoŨnoŜci porozumienia siň z dyŨurnym ruchu, powinien przyjŃĺ, Ũe 

nastŃpiğa przerwa w ğŃcznoŜci i w czasie tej przerwy pozostawiĺ rogatki zamkniňte, a pojazdy 

drogowe przepuszczaĺ po upewnieniu siň, Ũe nie zbliŨa siň pociŃg. 
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18. W przypadku niedziağania urzŃdzeŒ zabezpieczenia ruchu na obsğugiwanych przejazdach kole-

jowo-drogowych kategorii A, jeŨeli istnieje moŨliwoŜĺ zapewnienia pracownika uprawnionego 

do kierowania ruchem drogowym na skrzyŨowaniu w obrňbie przejazdu kolejowo-drogowego, 

naleŨy: 

1) niezwğocznie zapewniĺ kierowanie ruchem drogowym na przejeŦdzie kolejowo-drogowym 

lub przejŜciu przez tego pracownika, 

2) dodatkowo oznaczyĺ doraŦnie przejazd kolejowo-drogowy lub przejŜcie od strony drogi 

znakiem B-32b Ărogatka uszkodzonaò lub B-32c Ăsygnalizacja uszkodzonaò. 

19. W przypadku niedziağania urzŃdzeŒ zabezpieczenia ruchu na obsğugiwanych przejazdach kole-

jowo-drogowych kategorii A, jeŨeli nie ma moŨliwoŜci zapewnienia pracownika, o kt·rym mowa 

w ust. 18, oraz na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B i C ruch pociŃg·w moŨna pro-

wadziĺ po: 

1) wprowadzeniu ograniczenia prňdkoŜci czoğa pociŃg·w na cağej szerokoŜci przejazdu kole-

jowo-drogowego lub przejŜcia do 20 km/h (po wszystkich torach)1), 

2) uprzedzaniu druŨyn pociŃgowych rozkazem pisemnym o wielokrotnym podawaniu sygnağu 

dŦwiňkowego Rp 1 ĂBacznoŜĺò. 

19a. W przypadku, o kt·rym mowa w ust. 19 naleŨy niezwğocznie oznakowaĺ przejazd kolejowo-

drogowy znakiem B-20 ĂStopò, a pod znakiem umieŜciĺ tablicň z napisem Ărogatka uszkodzonaò 

lub Ăsygnalizacja uszkodzonaò.  

19b. W przypadku niedziağania urzŃdzeŒ zabezpieczenia ruchu na przejŜciu naleŨy niezwğocznie: 

1) wprowadziĺ ograniczenie prňdkoŜci czoğa pociŃg·w, na cağej szerokoŜci przejŜcia do 20 

km/h,  

2) uprzedzaĺ druŨyny pociŃgowe rozkazem pisemnym o wielokrotnym podawaniu sygnağu 

dŦwiňkowego Rp 1 ĂBacznoŜĺò. 

20. JeŨeli przed przejazdem kolejowo-drogowym lub przejŜciem ustawiona jest tarcza ostrzegaw-

cza przejazdowa poprzedzona wskaŦnikiem W 11p, powiadomienie przez dyŨurnego ruchu ma-

szynisty rozkazem pisemnym o usterce urzŃdzeŒ zabezpieczenia ruchu (rogatkowych, dodat-

kowych, przekazu informacji itp.) i o potrzebie ograniczenia prňdkoŜci czoğa pociŃgu na cağej 

szerokoŜci przejazdu lub przejŜcia do 20 km/h (po wszystkich torach)1) nie jest wymagane. 

21. Maszynista, kt·ry podczas zbliŨania siň pociŃgu do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejŜcia 

zauwaŨyğ niezamkniňcie rogatki i brak dr·Ũnika przejazdowego, o czym nie byğ zawiadomiony 

rozkazem pisemnym, powinien dawaĺ sygnağ Rp 1 ĂBacznoŜĺò i zmniejszyĺ prňdkoŜĺ jazdy, 

o ile jest to moŨliwe, do 20 km/h, zaŜ w razie zauwaŨenia przeszkody do jazdy zatrzymaĺ pociŃg 

przed przeszkodŃ. Maszynista powinien zawiadomiĺ dyŨurnego ruchu najbliŨszej stacji o nieza-

mkniňciu rogatki i braku dr·Ũnika na przejeŦdzie lub przejŜciu. Tak samo maszynista powinien 

postŃpiĺ w przypadku, gdy tarcza ostrzegawcza przejazdowa nadaje sygnağ ĂOsp 1ò, sygnağ 

wŃtpliwy lub jest ciemna. 
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22. DyŨurni ruchu powinni zawiadomiĺ telefonicznie dr·Ũnik·w przejazdowych o: 

1) wypadku na szlaku, 

2) zamkniňciu i o otwarciu toru szlakowego, 

3) wprowadzeniu na szlaku dwutorowym ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze 

czynnym i o przywr·ceniu ruchu dwutorowego, 

4) wprowadzeniu na torze szlaku dwutorowego ruchu dwukierunkowego (bez zamkniňcia toru 

sŃsiedniego) i o przywr·ceniu ruchu jednokierunkowego, 

5) wyprawieniu pociŃgu po torze zamkniňtym, 

6) cofaniu pociŃgu, 

7) wyprawieniu pociŃgu do kilometra i z powrotem, albo do kilometra lub z kilometra, 

8) wyprawieniu pociŃgu z popychaczem niezğŃczonym z pociŃgiem i o jeŦdzie popychacza z 

powrotem z kilometra lub do sŃsiedniej stacji, 

9) wyprawieniu pociŃgu roboczego, ratunkowego lub pogotowia z pracŃ na szlaku lub pociŃgu 

z czynnym pğugiem odŜnieŨnym, 

10) wyprawieniu pojazdu pomocniczego, 

11) jeŦdzie manewrowej na szlak, w spos·b obowiŃzujŃcy na szlakach jednotorowych, 

12) zamkniňciu lub otwarciu posterunku ruchu (Ä 57), 

13) innych okolicznoŜciach, wymagajŃcych zwr·cenia uwagi dr·Ũnikom przejazdowym (wypra-

wienie pociŃgu z przesyğkŃ nadzwyczajnŃ, z TWR, z towarem niebezpiecznym, zbiegniňcia 

wagon·w, rozerwania pociŃgu itp.). 

Powiadomienia te (czas, numer pociŃgu i skr·t treŜci) notujŃ tak dyŨurni ruchu, jak i dr·Ũnicy 

przejazdowi. 

DyŨurny ruchu moŨe w wierszu zawierajŃcym odpowiedni zapis w dzienniku ruchu zanotowaĺ 

powiadomienie dr·Ũnik·w przejazdowych o treŜci tego zapisu, wpisujŃc w rubr. 8 czas zawia-

domienia. 

23. JeŨeli dr·Ũnik·w przejazdowych nie moŨna zawiadomiĺ o: 

1) zmianie zasadniczego kierunku jazdy po torze szlakowym, 

2) jeŦdzie pociŃgu po torze zamkniňtym, naleŨy o tym uprzedziĺ rozkazem pisemnym druŨyny 

pociŃg·w wyprawianych w czasie trwania wymienionych okolicznoŜci. 

JeŨeli o odjeŦdzie pojazdu pomocniczego nie moŨna zawiadomiĺ dr·Ũnik·w przejazdowych, 

naleŨy o tym uprzedziĺ pisemnie maszynistň. 

24. W razie koniecznoŜci wykonywania pracy pociŃgu roboczego na torze zamkniňtym, w strefie 

oddziağywania na urzŃdzenia samoczynnego systemu przejazdowego (ssp), dyŨurny ruchu dla 

urzŃdzeŒ zdalnej kontroli (uzk) z moŨliwoŜciŃ wyğŃczenia oddziağywania czujnik·w w torze 

z identyfikacjŃ toru: 

a) wyğŃcza czujniki ssp - jedynie na torze zamkniňtym, 

b) po torze czynnym (torach czynnych) ruch pociŃg·w prowadzi bez wprowadzania 
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ograniczenia prňdkoŜci, po uprzedzeniu druŨyn pociŃgowych rozkazem pisemnym 

 o koniecznoŜci dodatkowego podawania sygnağu dŦwiňkowego Rp1 ĂBacznoŜĺò, 

na odcinku od wskaŦnika W 6a lub W 6b do przejazdu kolejowo-drogowego lub 

przejŜcia4), 

c) w rozkazie pisemnym wydanemu pociŃgowi roboczemu nakazuje ograniczenie 

prňdkoŜci pociŃgu roboczego do 10 km/h na cağej szerokoŜci poszczeg·lnych 

przejazdu kolejowo-drogowego lub przejŜcia, a kierownikowi pociŃgu roboczego (lub 

innemu uprawnionemu pracownikowi) kierowanie ruchem drogowym w czasie jazdy 

pociŃgu roboczego przez przejazd kolejowo-drogowy lub przejŜcie4). 

24a. Przejazd pociŃgu roboczego przez przejazd kolejowo-drogowy lub przejŜcie, gdy dezaktywo-

wano urzŃdzenia ssp (wyğŃczono czujniki) jedynie na torze zamkniňtym, dozwolony jest po ich 

aktywowaniu przez dyŨurnego ruchu na ŨŃdanie kierownika pociŃgu, a gdy urzŃdzenia wyklu-

czajŃ takŃ moŨliwoŜĺ, po: 

a) zatrzymaniu pociŃgu roboczego bezpoŜrednio przed przejazdem kolejowo-drogowym 

lub przejŜciem, 

b) podjňciu kierowania ruchem drogowym na przejeŦdzie kolejowo-drogowym lub przejŜciu 

przez kierownika pociŃgu roboczego (lub innego uprawnionego pracownika), 

c) podawaniu prowadzŃcemu pociŃg roboczy sygnağu Rm 1 ĂDo mnieò przez kierownika 

pociŃgu roboczego (lub innego uprawnionego pracownika), po upewnieniu siň, Ũe 

piesi i pojazdy drogowe zatrzymağy siň i w spos·b bezpieczny moŨna przejechaĺ 

przez przejazd kolejowo-drogowy lub przejŜcie, 

d) ograniczeniu prňdkoŜci pociŃgu roboczego do 10 km/h na cağej szerokoŜci przejazdu 

drogowo-kolejowego lub przejŜcia2). 

24b.Zasady postňpowania okreŜlone w ust. 24 i 24a, obowiŃzujŃ r·wnieŨ w przypadku wykonywa-

nia prac modernizacyjnych lub utrzymaniowych w infrastrukturze kolejowej, gdy zachodzi po-

trzeba czasowego demontaŨu czujnik·w ssp w torze zamkniňtym2). 

25. Gdy regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie wykonywania rob·t przewiduje zağo-

Ũenie telefonu w miejscu rob·t i powiadamianie kierownika rob·t o odjeŦdzie pociŃg·w, dyŨurni 

ruchu sŃsiednich posterunk·w zapowiadawczych powinni zawiadomienia te wykonywaĺ w spo-

s·b ustalony w ust. 8 pkt 1. 

W razie niemoŨnoŜci wykonania tego zawiadomienia dyŨurny ruchu powinien postŃpiĺ w spo-

s·b ustalony w ust. 16. 

26. ZarzŃdca infrastruktury moŨe zarzŃdziĺ, aby na okreŜlonym przejeŦdzie (przejŜciu) rogatka byğa 

w poğoŨeniu zasadniczym zamkniňta w ciŃgu cağej doby lub w porze nocnej i otwierana tylko dla 

przepuszczenia uŨytkownika drogi. 

Na przejazdach kolejowo-drogowych lub przejŜciach, na kt·rych wg zarzŃdzenia rogatki sŃ 

w zasadniczym poğoŨeniu zamkniňte w ciŃgu cağej doby lub w porze nocnej, pracownik 
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obsğugujŃcy przed otwarciem rogatek powinien stwierdziĺ czy nie zbliŨa siň pociŃg. Otwieranie 

rogatek nastňpuje tylko na ŨŃdanie uŨytkownik·w przejeŨdŨajŃcych lub przechodni·w dopiero 

po upewnieniu siň obsğugujŃcego ten przejazd lub przejŜcie u dyŨurnego ruchu obu sŃsiednich 

posterunk·w zapowiadawczych, Ũe do spodziewanego przejazdu pociŃg·w pozostaje tyle 

czasu, Ũe rogatki bňdŃ mogğy byĺ zamkniňte na 2 minuty przed przejazdem pociŃgu. 

27. Zamykanie okresowe w ciŃgu kaŨdej doby wszystkich posterunk·w dr·Ũnik·w przejazdowych 

na danym szlaku, wskutek zamkniňcia ruchu pociŃg·w w tym czasie, odbywa siň w spos·b 

wskazany w Ä 57 Przypadek D. 
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ZAĞłCZNIKI DO INSTRUKCJI SKM r-1 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  



 

 - 180 - 

 

 

  



 

 - 181 - 

 

  ZağŃcznik nr 1a. Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego (R-146) 
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ZağŃcznik nr 1b. Dziennik ruchu posterunku odstňpowego (R-147) 
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ZağŃcznik nr 2. KsiŃŨka przebieg·w (R-142) 
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ZağŃcznik nr 3. Rozkaz komputerowy 
 
 

 

 

  

 

Rozkaz komputerowy nr: R-26-366229-26 
dla pociŃgu nr 95401 dnia 2026-01-01 na odcinek  

     od stacji: GDAőSK GĞčWNY 

do stacji: GDYNIA CISOWA POSTOJOWA 

 

1) zmniejszyĺ prňdkoŜĺ jazdy i zachowaĺ ostroŨnoŜĺ (Vmax km/godz.) 

2) jechaĺ ostroŨnie (skr·t j.o.) 

Lp. 

Linia 

Na posterunku (na szlaku) 

Z powodu 
tor nr 

od km 

od godz. 

do km 

do godz. 

1)   

2)  

        1 

L.250 

        

GdaŒsk Wrzeszcz - GdaŒsk Oliwa  

50SKMG-145-25 

STREFA ROBčT 

Jazda obok miejsca rob·t 

Dodatkowo podawaĺ sygnağ  

Rp1 ĂBacznoŜĺò 

501 6,501 6,501 j.o. 

        2 

L.250 

Gdynia Gğ·wna  

4-366335-26 

DOTYCZY NAWIERZCHNI  

I PODTORZA 

Pňkniňta krzyŨownica w rozjeŦdzie 

nr 32 

501 21,100 21,200 20 

        3 

L.250 

Gdynia Chylonia 

1-366253-26 

STREFA ROBčT 

Jazda obok miejsca rob·t 

Dodatkowo podawaĺ sygnağ  

Rp1 ĂBacznoŜĺò 

501 27,00 27,200 40 

 

Rozkaz wystawiono na: 

stacja: GDAőSK GĞčWNY 

stanowisko: G-SKM 

wydruk sporzŃdziğ: SKMDR Jan Kowalski 

 

podpis dorňczajŃcego 
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ZağŃcznik nr 4. KsiŃŨka ostrzeŨeŒ doraŦnych (R-189) 

 



 

 

- 1
9
0 - 

Wprowadzenie    ostrzeŨenia Odwoğanie ostrzeŨenia 

Lp. 

OstrzeŨenie 

obowiŃzuje 
Miejsce 

(stacja, 

szlak 

od km do 

km) 

Zmniejszenie prňdkoŜci jazdy 

Inne 

ostrze

Ũenia 

 

Podstawa 

(kto ŨŃdağ, 

numer i 

data ŨŃda-

nia) 

Do ksiŃŨki  

ostrzeŨeŒ 

wpisağ 

OstrzeŨe-

nie waŨne 

do odwoğa-

nia prze-

staje obo-

wiŃzywaĺ 

od (data, 

godz. min.) 

Kto odwo-

ğağ ostrze-

Ũenie, nu-

mer i data 

odwoğania 

Do ksiŃŨki  

ostrzeŨeŒ 

wpisağ 
od do po to-

rze nr 

w kier. 

z powodu 

data 

godz. 

min. 

data 

godz. 

min. 

n
i
e
p
a
r
z
.

 

k
m
/
h

 
p
a
r
z
.

 

k
m
/
h

 data 

godz. 

min. 

podpis 

data 

godz. 

min. 

podpis 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 

 

1/V 
4.05 

7.00 

4.05 

15.00 
Sopot- 

Gd. Oliwa 

od km 9,400  

do km 9,300 

502 

30 30 

rob·t drogo-

wych (wy-

miana ciŃgğa 

podsypki) 

 

DIIz  

Klawikowski 

Kartogram 

nr 11/22 

z 4.05.2022 

4.V.2022 

15.30 
Majkrzak 

    

4.05 

15.00 

do od-

woğa-

nia 

50 50 
po robotach 

drogowych 

        

5.05.2022 

    15.00 

DIIz 

Klawikowski 

Kartogram 

nr 12/22 

z 5.05.2022 

5.05.2022 

15.10 
Szlas 

 



 

 

 

 

ZağŃcznik nr 5. Kontrolka zajňtoŜci tor·w wjazdowych (R-292) 

 

 

 

 

 

 

  



 

 

     Od godz.7.00 dnia 28.02.2023 r. Kaczykowska 

     Do godz.19.00 dnia 28.02.2023 r. Kaczykowska 

     Od godz.19.00 dnia 28.02.2023 r. Dawidowska 

     Do godz.7.00 dnia 01.03.2023 r. Dawidowska 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nr 
toru 

Stan zajňcia toru w chwili ob-
jňcia 
dyŨuru 

Zmiany w stanie zajňcia toru 
w czasie dyŨuru 

1 2 3 

         

 7.40        
164 SA136        

  12:10       

206 wolny 59420 4 x wag. /pğ·z      

         

221 2 x EN57 drezyna       

         

258 wolny        

         

         

         

164 wolny        

  4.00       

206 4 x wag./pğ·z zamkniňty       

 19.55        

221 2 x EN57 + drezyna drezyna       

         

258 wolny 31WE       

         

         

         

         

         

         

         



 

 

 

 

ZağŃcznik nr 6. Dziennik telefoniczny (R-138) 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 



 

 

  
 
 
 
 

DODATKI 
  



 

 

 
Dodatek 1. Tablice hamowania pociŃg·w 

 

      Tablica A: procenty wymaganej masy hamujŃcej droga hamowania 400m, hamulce wolno dziağajŃce., 
 

Miarodajne 
pochylenie 
[ă] 

Przy prňdkoŜci [km/h] 

15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 

procent wymaganej masy hamujŃcej wynosi 

0 6 6 6 8 17 27 40 54 71 89 

1 6 6 6 10 19 29 42 56 73 91 

2 6 6 7 12 21 32 44 58 75 94 

3 6 6 8 15 23 34 46 61 77 96 

4 6 6 9 17 25 36 48 63 80 98 

5 7 7 11 19 27 38 50 65 84 100 

6 7 8 13 20 29 40 53 67 86 ï 

7 8 9 15 22 31 42 55 70 88 ï 

8 9 10 17 24 33 44 57 72 91 ï 

9 10 13 19 26 35 46 59 74 93 ï 

10 11 15 21 28 37 48 61 76 95 ï 

11 13 17 22 30 39 50 63 78 97 ï 

12 14 18 24 32 41 52 65 80 99 ï 

13 15 20 26 34 43 54 67 82 ï ï 

14 17 22 28 35 45 56 69 85 ï ï 

15 19 23 30 37 47 58 72 87 ï ï 

16 20 25 31 39 49 60 74 89 ï ï 

17 22 27 33 41 51 62 76 91 ï ï 

18 23 28 35 43 53 64 78 93 ï ï 

19 25 30 37 45 55 66 80 95 ï ï 

20 27 32 38 47 57 68 82 97 ï ï 

21 28 34 40 49 58 70 84 99 ï ï 

22 30 35 42 50 60 72 86 ï ï ï 

23 31 37 44 52 62 74 88 ï ï ï 

24 33 39 46 54 64 76 90 ï ï ï 

25 35 40 47 56 66 78 92 ï ï ï 

26 36 42 49 58 68 80 94 ï ï ï 

27 38 44 51 60 70 82 96 ï ï ï 

28 39 45 53 61 72 84 98 ï ï ï 

29 41 47 54 63 74 86 100 ï ï ï 

30 43 49 56 65 76 88 ï ï ï ï 

31 44 50 58 67 77 90 ï ï ï ï 

32 46 52 60 69 79 94 ï ï ï ï 

33 47 54 61 70 81 95 ï ï ï ï 

34 49 55 63 72 83 97 ï ï ï ï 

35 51 57 65 74 85 99 ï ï ï ï 

36 52 59 66 76 87 ï ï ï ï ï 

37 54 60 68 78 89 ï ï ï ï ï 

38 55 62 70 79 90 ï ï ï ï ï 

39 57 64 72 81 92 ï ï ï ï ï 

40 58 65 73 83 94 ï ï ï ï ï 

41 60 67 75 85 96 ï ï ï ï ï 

42 62 68 77 86 98 ï ï ï ï ï 

43 63 70 78 88 99 ï ï ï ï ï 

44 65 72 80 90 ï ï ï ï ï ï 

45 66 73 82 92 ï ï ï ï ï ï 

 
 
 
 
 



 

 

 

 

 
Tablica A: procenty wymaganej masy hamujŃcej, droga hamowania 400 m, hamulce zespolone szybko 
dziağajŃce (czňŜĺ 1 z 2). 

Miarodajne 
pochylenie 
[ă] 

Przy prňdkoŜci [km/h] 

15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 

procent wymaganej masy hamujŃcej wynosi 

0 6 6 6 6 13 20 29 39 49 61 

1 6 6 6 8 15 22 31 40 51 63 

2 6 6 7 10 16 24 33 42 53 64 

3 6 6 8 12 18 26 34 44 54 66 

4 6 6 9 13 20 27 36 45 56 67 

5 6 7 10 15 21 29 38 47 58 69 

6 7 8 11 17 23 31 39 49 59 71 

7 8 9 13 18 25 32 41 50 61 72 

8 9 10 15 20 27 34 43 52 62 74 

9 10 12 16 22 28 36 44 54 64 75 

10 11 13 18 23 30 37 46 55 66 77 

11 12 15 20 25 32 39 48 57 67 78 

12 13 17 21 27 33 41 49 59 69 80 

13 14 18 23 28 35 42 51 60 70 82 

14 16 20 24 30 36 44 52 62 72 83 

15 18 22 26 32 38 46 54 63 73 85 

16 20 23 28 33 40 47 56 65 75 86 

17 21 25 29 35 41 49 57 66 77 88 

18 22 26 31 36 43 50 59 68 78 89 

19 24 28 32 38 44 52 60 69 80 91 

20 26 29 34 40 46 53 62 71 81 92 

21 27 31 36 41 48 55 63 72 83 93 

22 29 33 37 43 49 56 65 74 84 95 

23 30 34 39 44 51 58 66 76 86 96 

24 32 36 40 46 52 60 68 77 87 98 

25 33 37 42 47 54 61 69 78 88 99 

26 35 39 43 49 55 63 71 80 90 101 

27 36 40 45 50 57 64 72 81 91 102 

28 38 42 46 52 58 66 74 83 93 103 

29 39 43 48 53 60 67 75 84 94 105 

30 41 45 49 55 61 69 77 86 96 106 

31 42 46 51 56 63 70 78 87 97 108 

32 44 48 52 58 64 71 80 89 98 109 

33 45 49 54 59 66 73 81 90 100 110 

34 47 50 55 61 67 74 82 91 101 112 

35 48 52 57 62 69 76 84 93 103 113 

36 50 53 58 64 70 77 85 94 104 114 

37 51 55 59 65 71 79 87 96 105 116 

38 52 56 61 66 73 80 88 97 107 117 

39 54 58 62 68 74 81 90 98 108 118 

40 55 59 64 69 76 83 91 100 109 120 

41 57 60 65 71 77 84 92 101 111 121 

42 58 62 66 72 78 86 94 102 112 122 

43 59 63 68 73 80 87 95 104 113 124 

44 61 65 69 75 81 88 96 105 115 125 

45 62 66 71 76 83 90 98 107 116 126 

 
 
 
 
 



 

 

 

 

 
Tablica A: procenty wymaganej masy hamujŃcej, droga hamowania 400 m, hamulce zespolone szybko 
dziağajŃce c.d. (czňŜĺ 2 z 2). 

Miarodajne 
pochylenie 
[ă] 

Przy prňdkoŜci [km/h] 

65 70 75 80 85 90 95 100 ï ï 

procent wymaganej masy hamujŃcej wynosi 

0 73 87 100 115 130 146 162 178 ï ï 

1 75 88 102 117 132 147 163 179 ï ï 

2 77 90 104 118 133 148 164 180 ï ï 

3 78 91 105 119 134 150 166 182 ï ï 

4 80 93 106 121 136 151 167 183 ï ï 

5 81 94 108 122 137 152 168 184 ï ï 

6 83 96 109 124 138 154 169 185 ï ï 

7 84 97 111 125 140 155 171 186 ï ï 

8 86 99 112 127 141 156 172 187 ï ï 

9 87 100 114 128 143 158 173 189 ï ï 

10 89 102 115 129 144 159 174 190 ï ï 

11 90 103 117 131 145 160 175 191 ï ï 

12 92 105 118 132 147 161 177 192 ï ï 

13 93 106 119 133 148 163 178 193 ï ï 

14 95 108 121 135 149 164 179 194 ï ï 

15 96 109 122 136 150 165 180 195 ï ï 

16 98 110 124 137 152 166 181 197 ï ï 

17 99 112 125 139 153 168 183 198 ï ï 

18 101 113 126 140 154 169 184 199 ï ï 

19 102 115 128 141 156 170 185 200 ï ï 

20 104 116 129 143 157 171 186 ï ï ï 

21 105 117 130 144 158 172 187 ï ï ï 

22 107 119 132 145 159 174 188 ï ï ï 

23 108 120 133 147 161 175 189 ï ï ï 

24 109 122 134 148 162 176 191 ï ï ï 

25 111 123 136 149 163 177 192 ï ï ï 

26 112 124 137 150 164 178 193 ï ï ï 

27 114 126 138 152 165 180 194 ï ï ï 

28 115 127 140 153 167 181 195 ï ï ï 

29 116 128 141 154 168 182 196 ï ï ï 

30 118 130 142 155 169 183 197 ï ï ï 

31 119 131 144 157 170 184 198 ï ï ï 

32 120 132 145 158 171 185 199 ï ï ï 

33 122 134 146 159 173 186 200 ï ï ï 

34 123 135 147 160 174 187 ï ï ï ï 

35 124 136 149 162 175 189 ï ï ï ï 

36 126 137 150 163 176 190 ï ï ï ï 

37 127 139 151 164 177 191 ï ï ï ï 

38 128 140 152 165 178 192 ï ï ï ï 

39 130 141 153 166 179 193 ï ï ï ï 

40 131 142 155 167 181 194 ï ï ï ï 

41 132 144 156 169 182 195 ï ï ï ï 

42 133 145 157 170 183 196 ï ï ï ï 

43 135 146 158 171 184 197 ï ï ï ï 

44 136 147 160 172 185 198 ï ï ï ï 

45 137 149 161 173 186 199 ï ï ï ï 

 
 
 
 
 



 

 

 

 

 
Tablica B: procenty wymaganej masy hamujŃcej, droga hamowania 700 m, hamulce zespolone wolno 

dziağajŃce (czňŜĺ 1 z 2). 
 

Miarodajne 
pochylenie 
[ă] 

Przy prňdkoŜci [km/h] 

20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 

procent wymaganej masy hamujŃcej wynosi 

0 6 6 6 6 8 12 19 26 34 42 

1 6 6 6 7 9 14 21 28 35 44 

2 6 6 6 8 10 16 22 29 37 46 

3 6 6 7 9 12 18 24 31 39 48 

4 6 6 8 10 14 20 26 33 41 50 

5 7 7 9 11 16 21 28 35 43 52 

6 7 8 10 13 18 23 29 37 45 53 

7 8 9 11 15 20 25 31 38 46 55 

8 9 10 13 16 21 27 33 40 48 57 

9 10 11 15 18 23 28 35 42 50 59 

10 11 12 16 20 25 30 36 44 52 61 

11 12 14 17 21 26 32 38 45 53 63 

12 13 15 19 23 28 34 40 47 55 64 

13 14 17 20 25 30 35 42 49 57 66 

14 15 18 22 26 31 37 43 51 59 68 

15 17 20 24 28 33 39 45 52 61 70 

16 18 21 25 29 34 40 47 54 62 71 

17 20 23 27 31 36 42 48 56 64 73 

18 21 25 28 33 38 44 50 58 66 75 

19 23 26 30 34 39 45 52 59 68 77 

20 24 28 31 36 41 47 53 61 69 78 

21 26 29 33 37 43 49 55 63 71 80 

22 27 30 34 39 44 50 57 64 73 82 

23 29 32 36 41 46 52 58 66 74 84 

24 30 34 37 42 47 53 60 68 76 85 

25 32 35 39 44 49 55 62 69 78 87 

26 33 37 41 45 50 57 63 71 79 89 

27 35 38 42 47 52 58 65 73 81 90 

28 36 39 44 48 54 60 67 74 83 92 

29 37 41 45 50 55 61 68 76 85 94 

30 39 42 47 51 57 63 70 78 86 95 

31 40 44 48 53 58 65 72 79 88 97 

32 42 45 49 54 60 66 73 81 89 99 

33 43 47 51 56 62 68 75 83 91 100 

34 45 48 53 57 63 69 76 84 93 ï 

35 46 50 54 59 65 71 78 86 94 ï 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 

 

 

 

 
Tablica B: procenty wymaganej masy hamujŃcej, droga hamowania 700 m, hamulce zespolone wolno 

dziağajŃce ciŃg dalszy (czňŜĺ 2 z 2). 
 

Miarodajne 
pochylenie 
[ă] 

Przy prňdkoŜci [km/h] 

70 75 80 85 90 ï ï ï ï ï 

procent wymaganej masy hamujŃcej wynosi 

0 52 63 74 86 100 ï ï ï ï ï 

1 54 64 76 88 ï ï ï ï ï ï 

2 56 66 78 90 ï ï ï ï ï ï 

3 58 68 80 92 ï ï ï ï ï ï 

4 59 70 82 94 ï ï ï ï ï ï 

5 61 72 83 96 ï ï ï ï ï ï 

6 63 74 85 98 ï ï ï ï ï ï 

7 65 76 87 99 ï ï ï ï ï ï 

8 67 78 89 ï ï ï ï ï ï ï 

9 69 79 91 ï ï ï ï ï ï ï 

10 71 81 93 ï ï ï ï ï ï ï 

11 72 83 95 ï ï ï ï ï ï ï 

12 74 85 96 ï ï ï ï ï ï ï 

13 76 87 98 ï ï ï ï ï ï ï 

14 78 88 100 ï ï ï ï ï ï ï 

15 79 90 ï ï ï ï ï ï ï ï 

16 81 92 ï ï ï ï ï ï ï ï 

17 83 94 ï ï ï ï ï ï ï ï 

18 85 96 ï ï ï ï ï ï ï ï 

19 87 97 ï ï ï ï ï ï ï ï 

20 88 99 ï ï ï ï ï ï ï ï 

21 90 ï ï ï ï ï ï ï ï ï 

22 92 ï ï ï ï ï ï ï ï ï 

23 94 ï ï ï ï ï ï ï ï ï 

24 95 ï ï ï ï ï ï ï ï ï 

25 97 ï ï ï ï ï ï ï ï ï 

26 99 ï ï ï ï ï ï ï ï ï 

27 100 ï ï ï ï ï ï ï ï ï 

28 ï ï ï ï ï ï ï ï ï ï 

29 ï ï ï ï ï ï ï ï ï ï 

30 ï ï ï ï ï ï ï ï ï ï 

31 ï ï ï ï ï ï ï ï ï ï 

32 ï ï ï ï ï ï ï ï ï ï 

33 ï ï ï ï ï ï ï ï ï ï 

34 ï ï ï ï ï ï ï ï ï ï 

35 ï ï ï ï ï ï ï ï ï ï 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 

 

 
Tablica B: procenty wymaganej masy hamujŃcej, droga hamowania 700 m, hamulce zespolone szybko 
dziağajŃce (czňŜĺ 1 z 2). 

Miarodajne 
pochylenie 
[ă] 

Przy prňdkoŜci [km/h] 

20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 

procent wymaganej masy hamujŃcej wynosi 

0 6 6 6 6 8 11 16 22 28 35 

1 6 6 6 7 9 12 18 23 29 36 

2 6 6 6 8 10 14 19 25 31 38 

3 6 6 7 9 11 16 21 27 33 39 

4 6 6 8 10 13 17 23 28 34 41 

5 7 7 9 11 14 19 24 30 36 43 

6 7 8 10 12 16 21 26 31 38 44 

7 8 9 11 14 18 22 27 33 39 46 

8 9 10 12 15 19 24 29 35 41 47 

9 10 11 13 17 21 26 31 36 42 49 

10 11 12 15 19 23 27 32 38 44 50 

11 12 13 17 20 24 29 34 39 45 52 

12 13 15 18 22 26 30 35 41 47 53 

13 14 17 20 23 27 32 37 42 48 55 

14 16 18 21 25 29 33 38 44 50 56 

15 18 20 23 26 31 35 40 46 52 58 

16 19 22 25 28 32 37 42 47 53 59 

17 21 23 26 30 34 38 43 49 55 61 

18 22 25 28 31 35 40 45 50 56 62 

19 24 26 29 33 37 41 46 52 57 64 

20 25 28 31 34 38 43 48 53 59 65 

21 27 29 32 36 40 44 49 55 60 67 

22 28 31 34 37 41 46 51 56 62 68 

23 30 32 35 39 43 47 52 57 63 70 

24 31 34 37 40 44 49 54 59 65 71 

25 33 35 38 42 46 50 55 60 66 72 

26 34 37 40 43 47 52 56 62 68 74 

27 36 38 41 45 49 53 58 63 69 75 

28 37 40 43 46 50 54 59 65 70 77 

29 39 41 44 48 51 56 61 66 72 78 

30 40 43 46 49 53 57 62 67 73 79 

31 41 44 47 50 54 59 64 69 75 81 

32 43 45 48 52 56 60 65 70 76 82 

33 44 47 50 53 57 62 66 72 77 83 

34 46 48 51 55 59 63 68 73 79 85 

35 47 50 53 56 60 64 69 74 80 86 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 
Tablica B: procenty wymaganej masy hamujŃcej, droga hamowania 700 m, hamulce zespolone szybko 

dziağajŃce ciŃg dalszy (czňŜĺ 2 z 2). 
 

Miarodajne 
pochylenie 
[ă] 

Przy prňdkoŜci [km/h] 

70 75 80 85 90 95 100 105 110 115 120 

procent wymaganej masy hamujŃcej wynosi 

0 42 49 58 66 75 84 94 104 114 124 134 

1 43 51 59 68 76 86 95 105 115 125 136 

2 45 53 61 69 78 87 97 106 116 126 137 

3 47 54 62 71 79 89 98 108 118 128 138 

4 48 56 64 72 81 90 99 109 119 129 139 

5 50 57 65 74 82 91 101 110 120 130 140 

6 51 59 67 75 84 93 102 112 121 131 142 

7 53 60 68 77 85 94 103 113 123 133 143 

8 54 62 70 78 87 96 105 114 124 134 144 

9 56 63 71 79 88 97 106 116 125 135 145 

10 57 65 73 81 89 98 107 117 127 136 146 

11 59 66 74 82 91 100 109 118 128 138 148 

12 60 68 76 84 92 101 110 119 129 139 149 

13 62 69 77 85 94 102 111 121 130 140 150 

14 63 71 78 86 95 104 113 122 131 141 151 

15 65 72 80 88 96 105 114 123 133 142 152 

16 66 74 81 89 98 106 115 124 134 144 153 

17 68 75 83 91 99 108 117 126 135 145 154 

18 69 76 84 92 100 109 118 127 136 146 156 

19 71 78 85 93 102 110 119 128 138 147 157 

20 72 79 87 95 103 112 120 129 139 148 158 

21 73 81 88 96 104 113 122 131 140 149 159 

22 75 82 90 97 106 114 123 132 141 150 160 

23 76 83 91 99 107 115 124 133 142 152 161 

24 78 85 92 100 108 117 125 134 143 153 162 

25 79 86 94 101 109 118 127 135 145 154 163 

26 80 88 95 103 111 119 128 137 146 155 164 

27 82 89 96 104 112 120 129 138 147 156 165 

28 83 90 98 105 113 122 130 139 148 157 167 

29 85 92 99 107 115 123 131 140 149 158 168 

30 86 93 100 108 116 124 133 141 150 159 169 

31 87 94 102 109 117 125 134 142 151 160 170 

32 89 96 103 110 118 126 135 144 152 162 171 

33 90 97 104 112 120 128 136 145 154 163 172 

34 91 98 105 113 121 129 137 146 155 164 173 

35 93 99 107 114 122 130 138 147 156 165 174 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 

 

 
Tablica C: procenty wymaganej masy hamujŃcej, droga hamowania 1000 m, hamulce zespolone wolno 

dziağajŃce (czňŜĺ 1 z 2). 

  

Miarodajne 
pochylenie 
[ă] 

Przy prňdkoŜci [km/h] 

20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 

procent wymaganej masy hamujŃcej wynosi 

0 6 6 6 6 6 8 11 14 17 23 

1 6 6 6 6 6 9 12 15 19 24 

2 6 6 6 6 7 10 13 16 21 26 

3 6 6 6 7 9 11 14 18 22 28 

4 6 6 6 8 10 12 15 19 24 29 

5 6 6 7 9 11 14 17 21 26 31 

6 6 7 8 10 12 15 18 23 27 33 

7 7 8 9 11 13 16 20 24 29 34 

8 8 9 10 12 14 18 21 26 31 36 

9 9 10 12 14 16 19 23 27 32 38 

10 10 11 13 15 17 21 25 29 34 39 

11 11 12 14 16 19 22 26 31 35 41 

12 12 13 15 17 20 24 28 32 37 43 

13 13 14 16 19 22 25 29 34 39 44 

14 14 15 18 20 23 27 31 35 40 46 

15 15 17 19 22 25 28 32 37 42 47 

16 16 18 21 23 26 30 34 38 43 49 

17 18 20 22 25 28 31 35 40 45 50 

18 19 21 23 26 29 33 37 42 47 52 

19 20 22 25 28 31 34 39 43 48 54 

20 22 24 26 29 32 36 40 45 50 55 

21 23 25 28 31 34 38 42 46 51 57 

22 25 27 29 32 35 39 43 48 53 58 

23 26 28 31 34 37 41 45 49 54 60 

24 27 30 32 35 38 42 46 51 56 61 

25 29 31 33 36 40 43 48 52 57 63 

26 30 32 35 38 41 45 49 54 59 64 

27 31 34 36 39 43 46 51 55 60 66 

28 33 35 38 41 44 48 52 57 62 68 

29 34 36 39 42 46 49 54 58 63 69 

30 35 38 41 44 47 51 55 60 65 71 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 
 

Tablica C: procenty wymaganej masy hamujŃcej, droga hamowania 1000 m, hamulce zespolone wolno 

dziağajŃce (czňŜĺ 2 z 2). 
 

Miarodajne 
pochylenie 
[ă] 

Przy prňdkoŜci [km/h] 

70 75 80 85 90 95 100 ï ï ï 

procent wymaganej masy hamujŃcej wynosi 

0 28 35 42 49 57 65 74 ï ï ï 

1 30 36 43 51 58 67 76 ï ï ï 

2 32 38 45 52 60 69 78 ï ï ï 

3 33 40 47 54 62 70 79 ï ï ï 

4 35 42 48 56 64 72 81 ï ï ï 

5 37 43 50 57 65 74 83 ï ï ï 

6 38 45 52 59 67 75 84 ï ï ï 

7 40 47 53 61 69 77 86 ï ï ï 

8 42 48 55 63 70 79 88 ï ï ï 

9 43 50 57 64 72 81 89 ï ï ï 

10 45 52 58 66 74 82 91 ï ï ï 

11 47 53 60 68 75 84 93 ï ï ï 

12 48 55 62 69 77 86 94 ï ï ï 

13 50 56 63 71 79 87 96 ï ï ï 

14 52 58 65 72 80 89 98 ï ï ï 

15 53 60 67 74 82 90 99 ï ï ï 

16 55 61 68 76 84 92 ï ï ï ï 

17 56 63 70 77 85 94 ï ï ï ï 

18 58 64 71 79 87 95 ï ï ï ï 

19 60 66 73 81 88 97 ï ï ï ï 

20 61 68 75 82 90 98 ï ï ï ï 

21 63 69 76 84 92 100 ï ï ï ï 

22 64 71 78 85 93 ï ï ï ï ï 

23 66 72 79 87 95 ï ï ï ï ï 

24 67 74 81 88 96 ï ï ï ï ï 

25 69 75 83 90 98 ï ï ï ï ï 

26 71 77 84 92 99 ï ï ï ï ï 

27 72 79 86 93 ï ï ï ï ï ï 

28 74 80 87 95 ï ï ï ï ï ï 

29 75 82 89 96 ï ï ï ï ï ï 

30 77 83 90 98 ï ï ï ï ï ï 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 

 

 
Tablica C: procenty wymaganej masy hamujŃcej, droga hamowania 1000 m, hamulce zespolone 

szybko dziağajŃce (czňŜĺ 1 z 3) 
 

Miarodajne 
pochylenie 
[ă] 

Przy prňdkoŜci [km/h] 

20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 

procent wymaganej masy hamujŃcej wynosi 

0 6 6 6 6 6 7 10 11 15 19 

1 6 6 6 6 6 8 11 13 16 20 

2 6 6 6 6 7 10 12 14 17 21 

3 6 6 6 6 8 11 13 15 18 22 

4 6 6 6 7 9 12 14 16 19 24 

5 6 6 7 8 11 13 15 17 20 25 

6 6 7 8 10 12 14 16 18 22 26 

7 6 8 9 11 13 15 17 20 23 28 

8 7 9 10 12 14 17 18 21 25 29 

9 9 10 11 13 15 18 19 22 26 31 

10 10 11 12 14 16 19 20 24 28 32 

11 11 12 13 15 17 20 22 25 29 34 

12 12 13 14 16 18 21 23 27 31 35 

13 13 14 16 17 20 24 25 28 32 37 

14 14 15 17 18 21 25 26 30 34 38 

15 15 16 18 20 22 26 28 31 35 40 

16 16 17 19 21 23 27 29 33 37 41 

17 17 18 20 22 24 28 31 34 38 43 

18 18 19 21 23 25 29 32 36 40 44 

19 19 20 22 24 27 30 33 37 41 46 

20 20 21 23 25 28 32 35 39 43 47 

21 21 23 24 26 29 33 36 40 44 49 

22 22 24 25 27 30 35 38 42 46 50 

23 23 25 26 29 34 36 39 43 47 52 

24 24 26 27 30 35 37 41 44 49 53 

25 25 27 28 31 37 39 42 46 50 55 

26 26 28 30 35 39 40 44 47 52 56 

27 27 29 32 37 40 42 45 49 53 58 

28 28 30 33 38 41 43 47 50 55 59 

29 29 31 34 39 42 45 48 52 56 61 

30 30 33 35 40 43 46 50 53 57 62 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 

 

 

 

Tablica C: procenty wymaganej masy hamujŃcej, droga hamowania 1000 m, hamulce zespolone 

szybko dziağajŃce ciŃg dalszy (czňŜĺ 2 z 3) 
 

Miarodajne 
pochylenie 
[ă] 

Przy prňdkoŜci [km/h] 

70 75 80 85 90 95 100 105 110 115 

procent wymaganej masy hamujŃcej wynosi 

0 23 28 33 39 45 52 59 66 74 83 

1 24 29 35 40 47 53 61 68 76 84 

2 26 31 36 42 48 55 62 69 77 86 

3 27 32 37 43 49 56 63 71 79 87 

4 28 33 38 44 51 57 65 72 80 89 

5 29 34 40 46 52 59 66 74 82 91 

6 31 36 41 47 54 60 68 75 84 92 

7 32 37 43 49 55 62 69 77 85 94 

8 34 39 44 50 57 64 71 79 87 96 

9 35 40 46 52 58 65 72 80 88 97 

10 37 42 47 53 60 67 74 82 90 99 

11 38 43 49 55 61 68 76 83 92 101 

12 40 45 51 57 63 70 77 85 93 102 

13 41 47 52 58 65 71 79 87 95 104 

14 43 48 54 60 66 73 80 88 97 105 

15 44 50 55 61 68 75 82 90 98 107 

16 46 51 57 63 69 76 84 91 100 109 

17 47 53 58 64 71 78 85 93 101 110 

18 49 54 60 66 72 79 87 95 103 112 

19 50 56 61 67 74 81 88 96 105 114 

20 52 57 63 69 76 83 90 98 106 115 

21 53 59 64 71 77 84 92 100 108 117 

22 55 60 66 72 79 86 93 101 110 119 

23 56 62 67 74 80 87 95 103 111 120 

24 58 63 69 75 82 89 96 104 113 122 

25 59 65 71 77 83 90 98 106 115 124 

26 61 66 72 78 85 92 100 108 116 125 

27 63 68 74 80 86 94 101 109 118 127 

28 64 69 75 81 88 95 103 111 119 129 

29 66 71 77 83 90 97 104 113 121 130 

30 67 72 78 85 91 98 106 114 123 132 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 

 

 
Tablica C: procenty wymaganej masy hamujŃcej, droga hamowania 1000 m, hamulce zespolone 

szybko dziağajŃce ciŃg dalszy (czňŜĺ 3 z 3) 
 

Miarodajne 
pochylenie 
[ă] 

Przy prňdkoŜci [km/h] 

120 125 130 135 140 145 150 155 160 ï 

procent wymaganej masy hamujŃcej wynosi 

0 92 103 113 124 135 147 159 173 187 ï 

1 93 104 115 125 137 149 161 175 188 ï 

2 95 106 116 127 138 150 163 176 190 ï 

3 97 107 117 128 140 152 164 178 191 ï 

4 99 108 119 130 141 153 166 179 193 ï 

5 100 110 120 131 142 155 167 181 194 ï 

6 102 111 122 133 144 156 169 182 196 ï 

7 103 113 123 134 146 158 171 184 198 ï 

8 105 115 125 136 147 160 172 186 200 ï 

9 107 116 127 138 149 161 174 187 ï ï 

10 108 118 128 139 151 163 176 189 ï ï 

11 110 120 130 141 153 165 178 191 ï ï 

12 112 121 132 143 154 167 179 193 ï ï 

13 113 123 134 145 156 168 181 195 ï ï 

14 115 125 135 146 158 170 183 196 ï ï 

15 117 126 137 148 160 172 185 198 ï ï 

16 118 128 139 150 161 174 187 200 ï ï 

17 120 130 140 151 163 175 188 ï ï ï 

18 122 131 142 153 165 177 190 ï ï ï 

19 123 133 144 155 167 179 192 ï ï ï 

20 125 135 145 157 168 181 194 ï ï ï 

21 127 137 147 158 170 182 195 ï ï ï 

22 128 138 149 160 172 184 197 ï ï ï 

23 130 140 151 162 174 186 199 ï ï ï 

24 132 142 152 163 175 188 ï ï ï ï 

25 133 143 154 165 177 189 ï ï ï ï 

26 135 145 156 167 179 191 ï ï ï ï 

27 137 147 157 169 181 193 ï ï ï ï 

28 138 148 159 170 182 195 ï ï ï ï 

29 140 150 161 172 184 197 ï ï ï ï 

30 142 152 163 174 186 198 ï ï ï ï 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 



 

 

 

 

 
Tablica D: procenty wymaganej masy hamujŃcej, droga hamowania 1300 m, hamulce zespolone wolno 

dziağajŃce (czňŜĺ 1 z 2) 
 

Miarodajne 
pochylenie 
[ă] 

Przy prňdkoŜci [km/h] 

20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 

procent wymaganej masy hamujŃcej wynosi 

0 6 6 6 6 6 8 10 12 14 16 

1 6 6 6 6 6 9 11 13 14 17 

2 6 6 6 6 7 10 12 13 15 17 

3 6 6 6 7 8 11 13 14 16 18 

4 6 6 6 8 9 12 14 15 16 20 

5 6 6 7 9 10 13 14 16 18 22 

6 6 7 8 10 11 14 15 16 19 23 

7 7 8 9 11 12 14 15 18 21 25 

8 8 9 10 12 13 15 16 19 23 26 

9 9 10 11 13 14 16 17 21 24 28 

10 10 11 12 14 15 16 19 22 26 29 

11 11 12 13 15 16 18 21 24 27 31 

12 12 13 14 16 17 19 22 25 29 32 

13 13 14 15 16 18 21 24 27 30 34 

14 14 15 16 17 20 22 25 28 32 35 

15 15 16 17 19 21 24 26 30 33 37 

16 16 17 18 20 22 25 28 31 35 39 

17 17 18 20 22 24 27 29 33 36 40 

18 18 19 21 23 25 28 31 34 38 42 

19 19 21 22 24 27 29 32 36 39 43 

20 21 22 24 26 28 31 34 37 41 45 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 

 

 
Tablica D: procenty wymaganej masy hamujŃcej, droga hamowania 1300 m, hamulce zespolone wolno 

dziağajŃce ciŃg dalszy (czňŜĺ 2 z 2). 
 

Miarodajne 
pochylenie 
[ă] 

Przy prňdkoŜci [km/h] 

70 75 80 85 90 95 100 ï ï ï 

procent wymaganej masy hamujŃcej wynosi 

0 18 22 27 32 38 43 50 ï ï ï 

1 19 24 28 34 39 45 51 ï ï ï 

2 21 25 30 35 41 47 53 ï ï ï 

3 23 27 32 37 42 48 55 ï ï ï 

4 24 29 33 39 44 50 56 ï ï ï 

5 26 30 35 40 46 52 58 ï ï ï 

6 27 32 37 42 47 53 59 ï ï ï 

7 29 33 38 43 49 55 61 ï ï ï 

8 30 35 40 45 50 56 63 ï ï ï 

9 32 37 41 47 52 58 64 ï ï ï 

10 34 38 43 48 54 60 66 ï ï ï 

11 35 40 44 50 55 61 67 ï ï ï 

12 37 41 46 51 57 63 69 ï ï ï 

13 38 43 48 53 58 64 70 ï ï ï 

14 40 44 49 54 60 66 72 ï ï ï 

15 41 46 51 56 61 67 74 ï ï ï 

16 43 47 52 57 63 69 75 ï ï ï 

17 44 49 54 59 64 70 77 ï ï ï 

18 46 50 55 60 66 72 78 ï ï ï 

19 47 52 57 62 67 73 80 ï ï ï 

20 49 53 58 63 69 75 81 ï ï ï 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 

 

 
Tablica D: procenty wymaganej masy hamujŃcej, droga hamowania 1300 m, hamulce zespolone 
szybko dziağajŃce (czňŜĺ 1 z 3) 

 

Miarodajne 
pochylenie 
[ă] 

Przy prňdkoŜci [km/h] 

20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 

procent wymaganej masy hamujŃcej wynosi 

0 6 6 6 6 6 7 7 7 10 13 

1 6 6 6 6 6 8 8 8 11 14 

2 6 6 6 6 7 8 8 9 12 15 

3 6 6 6 6 7 8 8 11 14 17 

4 6 6 6 7 7 8 9 12 15 18 

5 6 6 7 7 8 8 10 13 16 19 

6 6 6 7 8 8 9 12 14 17 20 

7 6 6 8 8 9 10 13 15 18 22 

8 7 7 8 9 9 11 14 16 20 23 

9 7 7 9 9 10 12 15 17 21 24 

10 8 8 9 10 12 14 16 19 22 25 

11 8 8 10 11 13 15 18 20 23 26 

12 9 10 11 13 15 17 19 22 25 28 

13 10 11 12 14 16 18 21 23 26 29 

14 11 12 14 16 17 20 22 25 28 31 

15 13 14 15 17 19 21 23 26 29 32 

16 14 15 17 18 20 22 25 28 30 34 

17 15 17 18 20 22 24 26 29 32 35 

18 17 18 19 21 23 25 28 30 33 37 

19 18 19 21 22 24 27 29 32 35 38 

20 20 21 22 24 26 28 31 33 36 40 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 

 

 
Tablica D: procenty wymaganej masy hamujŃcej, droga hamowania 1300 m, hamulce zespolone 

szybko dziağajŃce ciŃg dalszy (czňŜĺ 2 z 3). 
 

Miarodajne 
pochylenie 
[ă] 

Przy prňdkoŜci [km/h] 

70 75 80 85 90 95 100 105 110 115 

procent wymaganej masy hamujŃcej wynosi 

0 16 20 24 28 33 38 43 49 54 60 

1 18 21 25 30 34 39 45 50 56 61 

2 19 23 27 31 36 41 46 51 57 63 

3 20 24 28 32 37 42 47 53 58 64 

4 22 25 29 34 38 44 49 54 60 66 

5 23 27 31 35 40 45 50 56 61 67 

6 24 28 32 36 41 46 52 57 62 68 

7 25 29 33 38 43 48 53 58 64 70 

8 26 30 35 39 44 49 54 60 65 71 

9 28 32 36 40 45 50 56 61 67 73 

10 29 33 37 42 47 52 57 62 68 74 

11 30 34 38 43 48 53 58 64 70 76 

12 31 35 40 44 49 54 60 65 71 77 

13 33 37 41 46 50 56 61 66 72 79 

14 34 38 42 47 52 57 62 68 74 80 

15 36 40 44 48 53 58 64 69 75 82 

16 37 41 45 50 54 60 65 71 77 83 

17 39 43 47 51 56 61 66 72 78 84 

18 40 44 48 53 57 62 68 74 80 86 

19 42 45 50 54 59 64 69 75 81 87 

20 43 47 51 56 60 65 71 77 83 89 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 

 

 
Tablica D: procenty wymaganej masy hamujŃcej, droga hamowania 1300 m, hamulce zespolone 
szybko dziağajŃce ciŃg dalszy (czňŜĺ 3 z 3).

Miarodajne 
pochylenie 
[ă] 

Przy prňdkoŜci [km/h] 

120 125 130 135 140 145 150 155 160 ï 

procent wymaganej masy hamujŃcej wynosi 

0 66 74 83 93 102 111 120 130 140 ï 

1 68 76 85 95 104 113 122 131 142 ï 

2 69 78 87 96 105 114 123 133 143 ï 

3 71 79 88 98 107 115 125 134 145 ï 

4 72 81 90 100 108 117 126 136 146 ï 

5 74 82 92 101 110 118 128 138 148 ï 

6 75 84 93 103 111 120 129 139 150 ï 

7 77 86 95 104 113 121 131 141 151 ï 

8 78 87 97 105 114 123 132 142 153 ï 

9 80 89 99 107 115 124 133 144 154 ï 

10 81 91 100 108 117 126 135 145 156 ï 

11 83 92 102 110 118 127 136 147 157 ï 

12 85 94 103 111 120 129 138 148 159 ï 

13 86 96 104 113 121 130 139 150 160 ï 

14 88 98 106 114 122 131 141 151 162 ï 

15 89 99 107 115 124 133 142 153 164 ï 

16 91 101 108 117 125 134 144 154 165 ï 

17 93 102 110 118 127 136 145 156 167 ï 

18 95 103 111 120 128 137 147 157 168 ï 

19 96 105 113 121 130 139 148 159 170 ï 

20 98 106 114 122 131 140 150 160 171 ï 
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Dodatek 2. Wykaz wzor·w telefonogram·w zapowiadawczych 
 

 

Wzór 
nr  

Tekst  
Ustalony  

w § ... ust. ... 

1a Czy droga dla pociŃgu nr jest wolna? § 24 ust. 5 

1b Czy droga dla iloŜĺ pociŃg·w numer nr i numer nr jest wolna? § 24 ust. 8 

2a 
PociŃg nr przyjechağ o godz. min. Czy droga dla pociŃgu nr jest 

wolna? 
§ 24 ust. 6 

2b 
PociŃg nr przyjechağ o godz. min. Czy droga dla iloŜĺ pociŃg·w 

numer nr i numer nr jest wolna? 
§ 24 ust. 8 

3a 
PociŃg nr przejechağ przez nazwa posterunku odstňpowego (bocz-

nicowego) o godz. min. Czy droga dla pociŃgu nr jest wolna? 
§ 24 ust. 7 

 
3b 

PociŃg nr przejechağ przez nazwa posterunku odstňpowego (boczni-
cowego) o godz. min. Czy droga dla iloŜĺ pociŃg·w numer nr i nu-

mer nr jest wolna? 

 
§ 24 ust. 8 

4a Dla pociŃgu nr droga jest wolna § 24 ust. 9 

4b Dla iloŜĺ pociŃg·w numer nr i numer nr droga jest wolna § 24 ust. 9 

5a St·j pociŃg nr § 24 ust. 10 

5b Stój iloŜĺ pociŃgi(·w) numer nr i numer nr § 24 ust. 10 

6a Teraz dla pociŃgu nr droga jest wolna § 24 ust. 10 

6b Teraz dla iloŜĺ pociŃg·w numer nr i numer nr droga jest wolna § 24 ust. 10 

7a Zatrzymaĺ pociŃg nr § 24 ust. 15 

7b Zatrzymaĺ iloŜĺ pociŃgi(·w) numer nr i numer nr § 24 ust. 15 

8a PociŃg nr jest zatrzymany § 24 ust. 15 

8b iloŜĺ pociŃgi(·w) numer nr i numer nr sŃ zatrzymane § 24 ust. 15 

9 Nie wyprawiaĺ pociŃg·w od godz. min. aŨ do odwoğania § 24 ust. 18 

10 Wstrzymanie wyprawienia pociŃg·w odwoğujň o godz. min. § 24 ust. 18 

11 Nie wyprawiaĺ pociŃgu nr do czasu przejazdu pociŃgu nr § 24 ust. 18 

12 Nie wyprawiaĺ Ũadnego pociŃgu do czasu przejazdu pociŃgu nr § 24 ust. 18 

13 PociŃg nr odjechağ o godz. min. § 25 ust. 2 i 3 

14 PociŃg nr przyjechağ o godz. min. § 26 ust. 3 

15 PociŃg nr przejechağ o godz. min. § 26 ust. 4 

 
16 

O godz. min. wprowadzam telefoniczne zapowiadanie pociŃg·w po 
torze numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku z po-

wodu é 

§ 28 ust. 16 
pkt 2 
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Wzór 
nr  

 
Tekst  

Ustalony 
w § ... ust.  ... 

 
17 

O godz. min. odwoğujň telefoniczne zapowiadanie pociŃg·w po torze 
numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku 

 
§ 28 ust. 25 

 
18 

Czy droga dla manewrów z rodzaj i nazwa posterunku na tor szlakowy 
numer nr na minut min. jest wolna? 

§ 12 ust. 4 

 
19 

Dla manewrów z rodzaj i nazwa posterunku na tor szlakowy numer nr 
na minut min. droga jest wolna 

§ 12 ust. 4 

 
20 

Manewry z rodzaj i nazwa posterunku na tor szlakowy numer nr sŃ 
ukoŒczone i tor ten jest wolny 

§ 12 ust. 4  

 
21 

Tor numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku zamkniňty od 
godz. min. z powodu (lub celem) é 

 
§ 53 ust. 4 

 
22 

Tor numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku otwarty 
o godz. min. 

 
§ 53 ust. 8 

 
23 

Od nazwa posterunku do nazwa posterunku wprowadzam ruch 
jednotorowy dwukierunkowy po torze numer nr, po którym ostatni 

pociŃg nr odjechağ o godz. min. 

 
§ 54 ust. 2 

 
24 

Wprowadziĺ ruch jednotorowy dwukierunkowy od nazwa posterunku 
do nazwa posterunku po torze numer nr 

 
§ 54 ust. 3 

 
25 

Przywracam ruch dwutorowy od nazwa posterunku do nazwa 
posterunku o godz. min. 

 
§ 54 ust. 18 

 
26 

Przy czynnych obu torach wprowadzam od nazwa posterunku do na-
zwa posterunku ruch dwukierunkowy po torze numer nr, po którym 

ostatni pociŃg nr odjechağ o godz. min. 

 
§ 30 ust. 2 pkt 2 

 
27 

Przywracam ruch jednokierunkowy po torze numer nr od nazwa 
posterunku do nazwa posterunku o godz. min. 

 
§ 30 ust. 8 

 
28 

 
rodzaj i nazwa posterunku otwarty(a) o godzinie godz. minut min. 

 
§ 57 ust. 64 

 
29 

 
rodzaj i nazwa posterunku zamkniňty(a) o godzinie godz. minut min. 

 
§ 57 ust. 64 

 
30 

Zatrzymaĺ pociŃgi, pociŃg nr przyjechağ (przejechağ) bez sygnağu 
koŒca pociŃgu 

 
§ 77 ust. 4 

 
31 

Tor numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku od godziny 
godz. minut min. nieprzejezdny dla pociŃg·w z trakcjŃ elektrycznŃ 

 
§ 78 ust. 2 

 
32 

Po torze numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku od 
godziny godz. minut min. przywracam ruch trakcjŃ elektrycznŃ 

 
§ 78 ust. 3 
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Dodatek 3. Sygnağy dzwonkowe i znaki wywoğawcze w telefonicznej ğŃcznoŜci ruchowej 

 
1. Sygnağy dzwonkowe i telefoniczne znaki wywoğawcze stanowi ustalona liczba dŦwiňk·w, kr·tkich i 

dğugich przekazywanych za pomocŃ dzwonka. 

DŦwiňk kr·tki powinien trwaĺ okoğo 1/3 sekundy (jeden obr·t korbkŃ induktora), a dŦwiňk dğugi okoğo 

1 sekundy (trzy obroty korbkŃ induktora), z wyjŃtkiem sygnağ·w dzwonkowych o jeŦdzie pociŃgu, 

kt·rych dŦwiňk dğugi powinien wynosiĺ okoğo 6 sekund. 

Odstňpy czasu miňdzy poszczeg·lnymi dŦwiňkami powinny wynosiĺ okoğo 1 sekundy. 

W przypadku powtarzania znaku wywoğawczego lub sygnağu dzwonkowego ĂAlarm", odstňpy czasu 

pomiňdzy poszczeg·lnymi znakami lub sygnağami powinny wynosiĺ okoğo trzech sekund. 

 2.  Sygnağ dzwonkowy o jeŦdzie pociŃgu: 

1) w kierunku rosnŃcej kilometracji linii - stanowi jeden dğugi dŦwiňk (ð), 

2) w kierunku malejŃcej kilometracji linii - skğada siň z dw·ch dğugich dŦwiňk·w (ð ð). 

3. Na szlakach wielotorowych dla toru trzeciego lub dla drugiej pary tor·w - stosownie do potrzeby - 

moŨna ustaliĺ: 

1) albo oddzielne ğŃcze straŨnicowe, kt·rego dzwonki (lub inne urzŃdzenia) wydajŃ dŦwiňk r·ŨniŃcy siň 

tonem od dŦwiňku dzwonk·w innego ğŃcza straŨnicowego, 

2) albo nastňpujŃce sygnağy dzwonkowe o jeŦdzie pociŃgu: 

a) w kierunku rosnŃcej kilometracji linii - jeden dğugi i jeden kr·tki dŦwiňk (ð Å), 

b) w kierunku malejŃcej kilometracji linii - dwa dğugie i jeden kr·tki dŦwiňk. (ð ð Å), 

4. Sygnağ dzwonkowy ĂAlarm" skğada siň z jednego dğugiego i trzech kr·tkich dŦwiňk·w (ð Å Å Å), po-

wtarzanych kilkakrotnie. 

5. JeŨeli do ğŃcza wğŃczone sŃ trzy posterunki lub wiňcej, kaŨdy z tych posterunk·w powinien posiadaĺ 

znak wywoğania indywidualnego. 

6. Na ğŃczu, do kt·rego wğŃczone sŃ tylko dwa posterunki, wywoğywanie odbywa siň bez stosowania 

ustalonych znak·w. 

7. Ustala siň nastňpujŃce znaki wywoğawcze dyŨurnego ruchu sŃsiedniego posterunku zapowiadaw-

czego: 

1) w kierunku malejŃcej kilometracji linii - dwa kr·tkie dŦwiňki (Å Å), 

2) w kierunku rosnŃcej kilometracji linii - trzy kr·tkie dŦwiňki (ÅÅÅ). 

Dla innych posterunk·w, wğŃczonych do ğŃcza, naleŨy w regulaminie technicznym ustaliĺ znaki wy-

woğawcze, kt·re dla kaŨdego posterunku powinny byĺ inne i nie mogŃ byĺ takie same, jak ustalone 

w tym zağŃczniku sygnağy dzwonkowe i znaki wywoğawcze, majŃce zastosowanie na danym ğŃczu. 

Gdyby na jednym ğŃczu pracowağy trzy wyr·Ũniacze wywoğaŒ, to posterunek, na kt·rym pracuje 

trzeci wyr·Ũniacz, otrzymuje znak wywoğawczy - cztery kr·tkie dŦwiňki (ÅÅÅÅ). 

8. Zbiorowego wywoğania wszystkich posterunk·w wğŃczonych do danego ğŃcza (np. na ğŃczu straŨni-

cowym - dyŨurnych ruchu obu sŃsiednich posterunk·w zapowiadawczych i wszystkich dr·Ũnik·w 
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przejazdowych) dokonuje siň: 

1) znakiem skğadajŃcym siň z trzech kr·tkich i jednego dğugiego dŦwiňku (Å Å Å ð), po kt·rym powinni 

zgğosiĺ siň bezzwğocznie do telefonu dyŨurni ruchu obu sŃsiednich posterunk·w zapowiadawczych 

i pozostağe posterunki wğŃczone do danego ğŃcza, 

2) w przypadkach pilnych - sygnağem dzwonkowym ĂAlarm", na kt·ry powinni zgğosiĺ siň natychmiast 

do telefonu dyŨurni ruchu obu sŃsiednich posterunk·w zapowiadawczych i pozostağe posterunki 

wğŃczone do danego ğŃcza. 

9. Wywoğania tylko wszystkich dr·Ũnik·w przejazdowych wğŃczonych do danego ğŃcza, dokonuje siň 

znakiem skğadajŃcym siň z jednego kr·tkiego i jednego dğugiego dŦwiňku, danych trzykrotnie (Å ð Å 

ð Å ð) z wyjŃtkiem przypadk·w, w kt·rych wedğug Ä 83 ust. 10 dr·Ũnicy przejazdowi zobowiŃzani 

sŃ zgğosiĺ siň do telefonu po usğyszeniu sygnağu dzwonkowego o jeŦdzie pociŃgu. 

10. W przypadku wğŃczenia przenoŜnego aparatu telefonicznego do ğŃcza straŨnicowego, dyŨurnego 

ruchu jednego z sŃsiednich posterunk·w zapowiadawczych wywoğuje siň znakami wedğug ust. 7, 

natomiast dyŨurnych ruchu obu posterunk·w zapowiadawczych - znakami wedğug ust. 8. 

11. Na zewnŃtrz pomieszczeŒ obsğugi rogatek przejazdowych i innych pomieszczeŒ z telefonicznŃ prze-

wodowŃ ğŃcznoŜciŃ ruchowŃ straŨnicowŃ naleŨy instalowaĺ dodatkowe sygnalizatory akustyczne, 

np. dzwonki gğoŜno brzmiŃce, zgodnie z postanowieniami instrukcji o telefonicznej przewodowej 

ğŃcznoŜci ruchowej. 

Przy kaŨdym aparacie telefonicznym lub terminalu telefonicznym wieloliniowym wğŃczonym w tele-

fonicznŃ przewodowŃ sieĺ ğŃcznoŜci ruchowej powinny byĺ podane nazwy (skr·ty) posterunk·w 

wğŃczonych do danego ğŃcza oraz ich znaki wywoğawcze, jeŨeli sŃ one stosowane. 

  



 

- 217 - 

 

Dodatek 4. Ksiňga formularzy 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Ksiňga Formularzy 

Rozkazy pisemne 
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Metody i zasady komunikacji w sprawach dotyczŃcych bezpieczeŒstwa prowadzenia ruchu kolejowego na sieci kolejowej 
zarzŃdzanej przez PKP SKM w Tr·jmieŜcie Sp. z o.o. 

1.  Jňzykiem operacyjnym stosowanym w komunikacji na sieci PKP SKM jest jňzyk polski. 

2.  Komunikacja w sprawach dotyczŃcych bezpieczeŒstwa ma pierwszeŒstwo przed wszystkimi innymi rodzajami komunikacji. 

3.  W celu poprawnego zrozumienia treŜci przekazywanych komunikat·w muszŃ byĺ one kr·tkie, zrozumiağe i w miarň moŨliwo- 

Ŝci nie zawieraĺ skr·t·w i wyraŨeŒ potocznych. W czasie rozmowy naleŨy stosowaĺ r·wnomierne tempo przekazu oraz jed- 

nakowe natňŨenie gğosu. 

4.  Zasady nawiŃzania ğŃcznoŜci z ŨŃdanym abonentem sieci radioğŃcznoŜci pociŃgowej okreŜlone sŃ w instrukcji SKM r-5  
    ĂInstrukcja o uŨytkowaniu urzŃdzeŒ radioğŃcznoŜciò. 

5.  NiezaleŨnie od tego kto przekazuje wiadomoŜĺ, nadawca musi upewniĺ siň, Ũe wiadomoŜĺ zostağa odebrana poprawnie i w 

zaleŨnoŜci od potrzeb powt·rzona przez adresata. 

Przy nadawaniu komunikat·w zwiŃzanych z zagroŨeniem bezpieczeŒstwa ruchu kolejowego moŨna odstŃpiĺ od ich powta- 

rzania. W przypadku bğňdnego powt·rzenia przekazywanego komunikatu, naleŨy powt·rnie przekazaĺ prawidğowŃ treŜĺ. W 

razie koniecznoŜci, poinformowaĺ odbiorcň, w jaki spos·b moŨe siň skontaktowaĺ z nadawcŃ. 

6.  Na kaŨdym etapie komunikacji, wszystkie strony zobowiŃzane sŃ do stosowania w zaleŨnoŜci od sytuacji nastňpujŃcych 

wyraŨeŒ: 
 

WyraŨenie przekazujŃce gğos drugiej stronie odbiór 

WyraŨenie potwierdzajŃce, Ũe nadany komunikat odebrano otrzymano 

WyraŨenie oznaczajŃce koniecznoŜĺ powt·rzenia komunikatu w 

przypadku sğabego odbioru lub niezrozumienia 

 
powtórz 

WyraŨenie uŨywane do potwierdzenia, Ũe komunikat odczytany 

zwrotnie dokğadnie odpowiada nadanemu 

 
prawidğowo 

WyraŨenie uŨywane do wskazania, Ũe komunikat odczytany zwrot- 
nie odpowiada nadanemu 

 
bğŃd (oraz ponowne powt·rzenie) 

 

WyraŨenie uŨywane do przekazania drugiej stronie, Ũe powinna 
czekaĺ, kiedy ğŃcznoŜĺ zostağa tymczasowo przerwana, a poğŃcze- 
nie jest zerwane 

 

 

czekaj 

WyraŨenie uŨywane do przekazania drugiej stronie, Ũe ğŃcznoŜĺ 

moŨe zostaĺ przerwana, ale powinna zostaĺ wznowiona 

 
bňdň wywoğywaĺ znowu 

WyraŨenie uŨywane do wskazania, Ũe komunikacja zostağa zakoŒ- 
czona 

 
bez odbioru 
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W komunikacji wszystkie strony zobowiŃzane sŃ do stosowania bez tğumaczeŒ standardowych wyraŨeŒ: 

WyraŨenie uŨywane do wskazania, Ũe zaszğa sytuacja nadzwy- 
czajna 

mayday, mayday, mayday (wy-
mowa: mejdej, mejdej, mejdej) 

 

WyraŨenie to nie jest tğumaczone i nie musi byĺ stosowane jeŨeli w pociŃgu jest dostňpny system ostrzegania o sytuacji 
kryzysowej (np. system Radiostop w analogowej sieci radiowej).

 

7.  NiezaleŨnie od stosowanego Ŝrodka komunikacji, aby komunikacja w sprawach dotyczŃcych bezpieczeŒstwa prowadzenia 

ruchu kolejowego na sieci PKP SKM byğa zrozumiağa naleŨy stosowaĺ nastňpujŃce zasady: 

1)  Miňdzynarodowy alfabet fonetyczny ï uŨywany jest do: 

a.  Identyfikacji liter alfabetu 

b.  Literowania wyraz·w i nazw lokalizacji, kt·re sŃ trudne do wym·wienia bŃdŦ mogğyby zostaĺ Ŧle zrozumiane 

c.  Podawania identyfikacji sygnalizator·w i rozjazd·w 
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2)  Liczby wypowiada siň cyfra po cyfrze: 
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Zasady wypeğniania formularza: 

 

Poszczeg·lne pola naleŨy wypeğniĺ wpisujŃc w nagğ·wku: 
A ï numer pociŃgu lub numer skğadu manewrowego, 

B ï data (w formacie DD.MM.RRRR) przekazania rozkazu pisemnego, 

C ï nazwa stacji lub innego posterunku ruchu, na kt·rym znajduje siň pojazd kolejowy kt·ry rozkaz otrzymuje; w przypadku szlaku nazwy obu 
przylegğych posterunk·w, 

D ï nazwa posterunku z kt·rego wydawany jest rozkaz;  
w stopce: 

V ï numer identyfikacyjny maszynisty (nr licencji maszynisty) lub jego nazwisko,  
W ï numer identyfikacyjny (w przypadku PKP SKM nazwisko nadawcy lub numer sğuŨbowy), 
Y ï godzina przekazania, 
Z ï unikalny identyfikator rozkazu (zawierajŃcy kod posterunku i nr kolejny). 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  



 

- 223 - 

 

Nr 
instrukcji  

Zastosowanie Nr. pola  Zasady  wypeğniania 

22 Instrukcja dla wjazd·w z toru lewego i wyjaz- 
d·w na tor lewy szlakowy. 

22 Pole wyboru ï zaznaczenie dla jazd z toru lewego i na 
tor lewy. 

99 Instrukcja sğuŨŃca do odwoğania wczeŜniej 
wydanego rozkazu, ostrzeŨenia. 

99 Pole wyboru ï zaznaczenie dla aktywnej instrukcji zna- 
kiem X. 

  X.1 Pole opisowe ï wpisaĺ identyfikator rozkazu lub ostrze- 
Ũenia kt·re ma zostaĺ odwoğane. 

UWAGA : - 
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Nr 
instrukcji  

Zastosowanie Nr. pola  Zasady  wypeğniania 

21.10 Wyjazd (wyprawienie pociŃgu) z posterunku 
lub przejazd w obrňbie posterunku w przy- 
padku: 
- braku moŨliwoŜci podania sygnağu zezwala- 
jŃcego na semaforze lub semaforach wyjaz- 
dowych, wyjazdowych grupowych drogo- 
wskazowych, drogowskazowych grupowych 

- braku semafora wyjazdowego przy torze, z 
kt·rego ma byĺ wyprawiony pociŃg w kie- 
runku szlaku 

- braku semafora drogowskazowego lub dro- 
gowskazowego grupowego przy torze, z kt·- 
rego ma siň odbyĺ przejazd w obrňbie poste- 
runku 

21.10 Pole wyboru - zaznaczenie dla aktywnej instrukcji zna- 
kiem ĂXò 

21.10.1 Pole opisowe - wpisaĺ numer toru (w obszarze poste- 
runku) z kt·rego wyjeŨdŨa pociŃg (oznaczenie liczbowe 
lub liczbowo/literowe np. 2, 3d) 

21.10.2 Pole opisowe - wpisaĺ nazwň posterunku, z kt·rego wy- 
prawiany jest pociŃg 

21.10.3 Pole opisowe - wpisaĺ numer toru szlakowego lub sta- 
cyjnego na kt·ry wyprawiany jest pociŃg (oznaczenie 
liczbowe lub liczbowo/literowe np. 1, 101a) 

21.10.4 Pole opisowe - wpisaĺ nazwň posterunku, w kierunku 

kt·rego wyprawiany jest pociŃg 

21.10.5 
21.10.6 
21.10.7 

Pole opisowe - wpisaĺ oznaczenie sygnalizatora, kt·- 
rego sygnağ nie zezwala na jazdň, a na pominiňcie kt·- 
rego wydawany jest rozkaz pisemny. 

Dla semafor·w oznaczenia literowe lub literowo/licz- 
bowe, dla innych sygnağ·w typ sygnağu i lokalizacje w ki- 
lometrach (np. D1/73,200) 

UWAGA: W przypadku wydania rozkazu 21.10 na tym samym druku (tym samym identyfikatorze rozkazu) nie moŨna wydaĺ in- 
strukcji: 21.15. Na jednym druku (identyfikatorze rozkazu) moŨna wydaĺ zezwolenie na pominiňcie do trzech sygnalizator·w (lub 
tarczy zatrzymania D1) nie nadajŃcych zezwolenia na jazdň. 
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Nr 
instrukcji  

Zastosowanie Nr. pola  Zasady  wypeğniania 

21.15 Wjazd (przyjňcie pociŃgu) na posterunek lub 
przejazd w obrňbie posterunku w przypadku: 

- braku moŨliwoŜci podania sygnağu zezwala- 
jŃcego na semaforze, lub semaforach drogo- 
wskazowych, drogowskazowych grupowych 

- braku semafora wjazdowego 

- wjazdu z zamkniňtego toru szlakowego przy 
kt·rym nie ma semafora wjazdowego 

21.15 Pole wyboru - zaznaczenie dla aktywnej instrukcji zna- 
kiem ĂXò 

21.15.1 Pole opisowe - wpisaĺ numer toru szlakowego lub sta- 
cyjnego z kt·rego wjeŨdŨa pociŃg (oznaczenie liczbowe 
lub liczbowo/literowe np. 2, 3d) 

21.15.3 Pole opisowe - wpisaĺ numer toru (w obrňbie poste- 
runku ruchu) na kt·ry przyjmowany jest pociŃg (ozna- 
czenie liczbowe lub liczbowo/literowe) 

21.15.2 Pole opisowe - wpisaĺ nazwň posterunku, na kt·ry przyj- 
mowany jest pociŃg 

21.15.3 Pole opisowe - wpisaĺ numer toru (w obrňbie poste- 
runku ruchu) na kt·ry przyjmowany jest pociŃg. (ozna- 
czenie liczbowe lub liczbowo/literowe) 

21.15.4 
21.15.5 
21.15.6 

Pole opisowe - wpisaĺ oznaczenie sygnalizatora, kt·- 
rego sygnağ nie zezwala na jazdň, a na pominiňcie kt·- 
rego wydawany jest rozkaz. 

Dla semafor·w oznaczenia literowe lub literowo/licz- 
bowe, dla innych sygnağ·w, typ sygnağu (np. tarcza D1) i 
lokalizacje w kilometrach (np. D1/73,200) 

UWAGA: W przypadku wydania instrukcji 21.15 na tym samym druku (tym samym identyfikatorze rozkazu) nie moŨna wydaĺ in- 
strukcji: 21.10,. Na jednym druku (identyfikatorze rozkazu) moŨna wydaĺ zezwolenie na pominiňcie do trzech sygnalizator·w (lub 
tarczy zatrzymania D1)  nie nadajŃcych zezwolenia na jazdň. 
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Nr 
instrukcji  

Zastosowanie Nr. pola  Zasady  wypeğniania 

21.20 W przypadku: 
- uniewaŨnienia wskazaŒ sygnağ·w semafo- 
r·w odstňpowych na blokadzie wieloodstňpo- 
wej (samoczynnej) 

- usterki blokady wieloodstňpowej 

- zajňtoŜci trzech lub wiňcej odcink·w na 
szlaku przy blokadzie wieloodstňpowej (sa- 
moczynnej) 

- wprowadzenia telefonicznego zapowiadania 
pociŃg·w na szlakach z blokadŃ samoczynnŃ 
wieloodstňpowŃ (samoczynnŃ) 

21.20 Pole wyboru - zaznaczenie dla aktywnej instrukcji zna- 
kiem ĂXò 

21.20.1 Pole opisowe - wpisaĺ nazwň posterunku, z kt·rego wy- 
prawiany jest pociŃg 

21.20.2 Pole opisowe - wpisaĺ nazwň posterunku, do kt·rego 
wyprawiany jest pociŃg 

21.20.3 Pole opisowe ï wpisaĺ numer toru szlakowego dla kt·- 
rego uniewaŨniane sŃ wskazania semafor·w SBL (ozna- 
czenie liczbowe lub liczbowo/literowe np.1, 3Ğ) 

UWAGA : - 
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Nr 
instrukcji  

Zastosowanie Nr. pola  Zasady  wypeğniania 

21.25 W przypadku: 
- zezwolenia na jazdň manewrowŃ taboru w 
kierunku szlaku poza ustalonŃ wskaŦnikiem 
W5 granicň przetaczania lub gdy brak jest 
tego wskaŦnika za ostatni rozjazd, gdy jazda 
odbywa siň na szlak jednotorowy lub w kie- 
runku przeciwnym do zasadniczego na szlaku 
dwutorowym. 

21.25 Pole wyboru - zaznaczenie dla aktywnej instrukcji zna- 
kiem ĂXò 

21.25.1 Pole opisowe - wpisaĺ nazwň posterunku,  w kierunku 

kt·rego majŃ odbywaĺ siň manewry 

21.25.2 Pole opisowe - wpisaĺ numer toru, po którym manewry 
wyjadŃ poza granice przetaczania (oznaczenie liczbowe 
lub liczbowo/literowe np.1, 3Ğ) 

21.25.3 Pole opisowe ï lokalizacje w kilometrach do kt·rej moŨe 
odbyĺ siň jazda manewrowa. 

21.25.4 Pole opisowe ï okreŜliĺ godzinň zakoŒczenia manewr·w 

UWAGA:  - 
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Nr 
instrukcji  

Zastosowanie Nr. pola  Zasady  wypeğniania 

21.35 W przypadku: 
- zezwolenia na jazdň, gdy pojazd kolejowy 
znajduje siň za semaforem wskazujŃcym sy- 
gnağ zezwalajŃcy, kt·rego maszynista nie wi- 
dzi 
- zezwolenia na dalszŃ jazdň zatrzymanego 
pociŃgu skierowanego na tor prawy, gdy jego 
czoğo minňğo semafor z wyŜwietlonym wskaŦ- 
nikiem W 24, 

- zezwolenia na dalszŃ jazdň pociŃgu zatrzy- 
manego za obsğugiwanym semaforem, na kt·-
rym nastŃpiğa juŨ zmiana sygnağu zezwalajŃ-
cego na sygnağ S1 ĂSt·jò lub stağo siň to, za- 
nim czoğo pociŃgu minňğo ten semafor 

- potrzeby wydania zgody/polecenia rozpo- 
czňcia/kontynuacji jazdy w przypadku zaist-
niağych zdarzeŒ kolejowych i sytuacji eksploa-
tacyjnych potencjalnie niebezpiecznych. 

21.35 Pole wyboru - zaznaczenie dla aktywnej instrukcji zna- 
kiem ĂXò 

21.35.1 Pole opisowe - wpisaĺ numer toru, przy kt·rym znajduje 
siň sygnalizator na kt·rym nastŃpiğa zmiana sygnağu ze- 
zwalajŃcego na sygnağ St·j lub kt·rego nie widzi maszy- 
nista  (oznaczenie liczbowe lub liczbowo/literowe np. 2, 
3d) 

21.35.2 Pole opisowe - w przypadku wjazdu na posterunek, wpi- 
saĺ nazwň tego posterunku, w przypadku wyjazdu na 
szlak nazwň sŃsiedniego posterunku w kierunku kt·rego 
odbywa siň jazda. 

UWAGA:  - 
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Nr 
instrukcji 

Zastosowanie Nr. pola  Zasady  wypeğniania 

21.40 W przypadku: 
- polecenia zatrzymania pociŃgu, niemajŃ- 
cego rozkğadowego postoju na stacji lub przy- 
stanku osobowym 

- polecenia nieprzewidzianego wewnňtrznym 
rozkğadem jazdy zatrzymania na szlaku po- 
ciŃgu, z okreŜleniem celu i czasu postoju, 

21.40 Pole wyboru - zaznaczenie dla aktywnej instrukcji zna- 
kiem ĂXò 

21.40.1 Pole opisowe - wpisaĺ nazwň posterunku, na kt·rym ma 
odbyĺ siň zatrzymanie, w przypadku zatrzymania na 
szlaku w tym miejscu wpisaĺ nazwň posterunku na po- 
czŃtku tego szlaku 

21.40.2 Pole  opisowe  -  wpisaĺ  nazwň  posterunku  na  koŒcu 
szlaku, na którym ma odbyĺ siň zatrzymanie, w przy- 
padku zatrzymania na posterunku pole zostaje nie wypeğ- 
nione (wstawiamy znak Ă-Ă) 

21.40.3 Pole opisowe - wpisaĺ lokalizacje zatrzymania w kilome- 
trach w przypadku zatrzymania na szlaku obowiŃzkowo, 
w przypadku zatrzymania w obrňbie posterunku moŨe po- 
zostaĺ niewypeğnione(wstawiĺ znak Ă-Ă) 

21.40.96 Pole opisowe - wpisaĺ przyczynň (potrzebň) zatrzymania 

UWAGA:  - 
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Nr 
instrukcji 

Zastosowanie Nr. pola  Zasady  wypeğniania 

21.45 W przypadku: 
- polecenia zatrzymania pociŃgu przed uszko- 
dzonym obsğugiwanym semaforem 

- informacji o niewaŨnoŜci na semaforze sy- 
gnağu zezwalajŃcego na jazdň pociŃgu. 

21.45 Pole wyboru- zaznaczenie dla aktywnej instrukcji zna- 
kiem ĂXò 

21.45.1 Pole opisowe - wpisaĺ nazwň posterunku, na kt·rym 
znajduje siň uszkodzony semafor obsğugiwany lub z nie- 
waŨnym sygnağem zezwalajŃcym na jazdň. 

21.45.2 Pole  opisowe-  wpisaĺ  oznaczenia  literowe  lub  lite- 
rowo/liczbowe semafora np. A, B2. 

UWAGA:  - 
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Nr 
instrukcji 

Zastosowanie Nr. pola  Zasady  wypeğniania 

21.50 W przypadku: 
-informacji o uniewaŨnieniu wskazaŒ tarcz 
ostrzegawczych przejazdowych odnoszŃcych 
siň do obsğugiwanych przejazd·w kolejowo- 
drogowych i przejŜĺ, na kt·rych zapewniono 
kierowanie ruchem drogowym, 

21.50 Pole wyboru- zaznaczenie dla aktywnej instrukcji zna- 
kiem ĂXò 

21.50.1 Pole wyboru- wpisaĺ nazwň posterunku, w rejonie kt·- 
rego znajdujŃ siň tarcze ostrzegawcze, w przypadku, 
gdy tarcze znajdujŃ siň na szlaku w tym polu wpisaĺ po- 
sterunek poczŃtkowy tego szlaku (zgodnie z kierunkiem 
jazdy pociŃgu) 

21.50.2 Pole opisowe ï w przypadku kiedy tarcze ostrzegawcze 
znajdujŃ siň na szlaku, wpisaĺ nazwň posterunku na 
koŒcu szlaku 

21.50.3 Pole opisowe- wpisaĺ lokalizacje w kilometrach osi prze- 
jazdu kolejowo-drogowego do kt·rego odnoszŃ siň tarcze 
ostrzegawcze kt·rych wskazania sŃ uniewaŨniane 

UWAGA:  - 
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Nr 
instrukcji 

Zastosowanie Nr. pola  Zasady  wypeğniania 

21.55 W przypadku: 
-  informacji o uszkodzeniu przytorowych 
urzŃdzeŒ kontroli prowadzenia pociŃg·w 
SHP 

21.55 Pole wyboru- zaznaczenie dla aktywnej instrukcji 

21.55.1 Pole wyboru- wpisaĺ nazwň posterunku, w rejonie kt·- 
rego znajdujŃ siň uszkodzone urzŃdzenia SHP. W przy- 
padku, gdy uszkodzone urzŃdzenia SHP znajdujŃ siň na 
szlaku w tym polu wpisaĺ posterunek poczŃtkowy tego 
szlaku (zgodnie z kierunkiem jazdy pociŃgu) 

21.55.2 Pole opisowe - wpisaĺ nazwň posterunku na koŒcu 
szlaku, na kt·rym znajdujŃ siň uszkodzone urzŃdzenia 
SHP. W przypadku uszkodzonych urzŃdzeŒ SHP w rejo- 
nie posterunku to pole pozostaje niewypeğnione.(wsta- 
wiĺ znak Ă-Ă) 

21.55.3 Pole opisowe -  wpisaĺ oznaczenie sygnalizatora do kt·- 
rego odnosi siň rezonator SHP. Oznaczenie sygnaliza- 
tora literowe lub literowo/liczbowe np. A, 83D, J105 

UWAGA:  - 
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Nr 
instrukcji 

Zastosowanie Nr. pola  Zasady  wypeğniania 

21.60 W przypadku: 
- informacji o jeŦdzie pociŃgu w innym kie- 
runku, niŨ przewidziany w wewnňtrznym roz- 
kğadzie jazdy; 

21.60 Pole wyboru- zaznaczenie dla aktywnej instrukcji zna- 
kiem ĂXò 

21.60.1 Pole wyboru- wpisaĺ nazwň posterunku, od kt·rego na- 
stňpuje zmiana trasy dla pociŃgu 

21.60.2 Pole opisowe - wpisaĺ nazwň posterunku, do kt·rego 
pociŃg bňdzie jechağ trasŃ zmienionŃ wzglňdem we- 
wnňtrznego rozkğadu jazdy 

21.60.3 Pole opisowe- wpisaĺ nazwň posterunku, przez kt·ry na- 
stŃpi jazda pociŃgu po zmienionej trasie 

21.60.4 Pole opisowe- wpisaĺ numer linii, po kt·rej odbňdzie siň 
jazda zmienionŃ trasŃ (w przypadku jazdy kilkoma liniami 
uwzglňdniĺ numery wszystkich oddzielajŃc przecinkiem) 

21.60.5 Pole opisowe- (wypeğniĺ tylko w przypadku braku znajo- 
moŜci odcinka linii przez druŨynň pociŃgowŃ) wypeğniĺ 
wpisujŃc prňdkoŜĺ z jakŃ moŨe jechaĺ pociŃg na zmie- 
nionej trasie. W przypadku znajomoŜci odcinka linii przez 
druŨynň pociŃgowŃ pole zostawiamy puste. (wstawiamy 
znak Ă-Ă) 

UWAGA:  - 
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Nr 
instrukcji 

Zastosowanie Nr. pola  Zasady  wypeğniania 

21.65 W przypadku: 
- informacji o koniecznoŜci opuszczania pan- 
tografów 

21.65 Pole wyboru- zaznaczenie dla aktywnej instrukcji zna- 
kiem ĂXò 

21.65.1 Pole opisowe- wpisaĺ lokalizacjň w kilometrach miejsca, 

od kt·rego naleŨy jechaĺ z opuszczonymi pantografami 

21.65.2 Pole opisowe - wpisaĺ lokalizacjň w kilometrach miejsca, 
od kt·rego naleŨy zakoŒczyĺ jazdň z opuszczonymi pan-
tografami 

UWAGA:  - 
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Nr 
instrukcji 

Zastosowanie Nr. pola  Zasady  wypeğniania 

21.70 W przypadku: 
- polecenia zmiany rodzaju ğŃcznoŜci z GSM- 
R na ğŃcznoŜĺ analogowŃ na wskazanym od- 
cinku; 

21.70 Pole wyboru- zaznaczenie dla aktywnej instrukcji zna- 
kiem ĂXò 

21.70.1 Pole wyboru- wpisaĺ nazwň posterunku, od kt·rego na- 
stňpuje zmiana systemu ğŃcznoŜci na analogowy 

21.70.2 Pole opisowe - wpisaĺ nazwň posterunku, do kt·rego 

obowiŃzuje ğŃcznoŜĺ analogowa 

21.70.3 Pole opisowe- wpisaĺ numer linii kolejowej (w przypadku 
jazdy kilkoma liniami uwzglňdniĺ numery wszystkich od- 
dzielajŃc przecinkiem) 

UWAGA:  - 
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UWAGA: W przypadku wydania rozkazu pisemnego 21.80 wraz z 21.81, nie moŨna wydaĺ rozkazu 21.82 
  

Nr in- 
strukcji  

Zastosowanie Nr. pola  Zasady  wypeğniania 

21.80 W przypadku: 
- wyprawiania pociŃgu na tor zamkniňty, 

21.80 Pole wyboru - zaznaczenie dla aktywnej instrukcji zna- 
kiem ĂXò 

21.80.1 Pole opisowe - wpisaĺ numer  zamkniňtego toru szlako- 
wego po kt·rym odbňdzie siň jazda pociŃgu roboczego 

21.80.2 Pole opisowe - wpisaĺ nazwň posterunku, w kierunku 
kt·rego wyprawiany jest pociŃg roboczy na tor za- 
mkniňty. 

21.80.3 Pole opisowe ï wpisaĺ lokalizacje w kilometrach do kt·- 
rej na danym szlaku moŨe dojechaĺ pociŃg. 

21.80.4 Pole opisowe - wpisaĺ nazwň posterunku, do kt·rego 
zjechaĺ ma pociŃg roboczy z toru zamkniňtego po za- 
koŒczonej pracy. 

21.80.5 Pole opisowe ï wpisaĺ godzinň, do kt·rej pociŃg robo- 
czy ma zjechaĺ 

21.81 W przypadku: 
- gdy na torze zamkniňtym nie ma innych po- 
ciŃg·w i nie zostanŃ wyprawione inne pociŃgi 

21.81 Pole wyboru - zaznaczenie jest informacjŃ o torze wol- 
nym od taboru. Zaznaczenia dokonaĺ poprzez postawie- 
nie znaku ĂXò 

21.82 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

W przypadku: 
-gdy na torze pracujŃ inne pociŃgi 

21.82 Pole wyboru- zaznaczenie jest informacjŃ o obecnoŜci 
innych pociŃg·w na torze zamkniňtym (bez wskazania 
ich iloŜci) Zaznaczenia dokonaĺ poprzez postawienie 
znaku ĂXò 

21.82.1 Pole opisowe ï wpisaĺ numer pociŃgu roboczego, kt·ry 
pracuje na torze bezpoŜrednio przed pociŃgiem wypra- 
wianym (nawet w przypadku, gdy na tym torze znajduje 
siň wiňcej pociŃg·w roboczych) 
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21.83 W przypadku: 
- gdy za wyprawianym pociŃgiem roboczym 
zostanŃ wyprawione kolejne pociŃgi 

21.83 Pole wyboruï zaznaczenie jest informacjŃ o zamiarze 
wyprawienia kolejnych pociŃg·w roboczych za pociŃ- 
giem wyprawianym.  Zaznaczenia dokonaĺ poprzez po- 
stawienie znaku ĂXò 

  21.83.1 Pole opisowe ï wpisaĺ numer pociŃgu, kt·ry zostanie 
wyprawiony na tor bezpoŜrednio za pociŃgiem wypra- 
wianym (nawet w przypadku, gdy na ten tor wyprawio- 
nych zostanie wiňcej pociŃg·w roboczych) 

UWAGA:  

Nr in- 
strukcji  

Zastosowanie Nr. pola  Zasady  wypeğniania 
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Nr 
instrukcji 

Zastosowanie Nr. pola  Zasady  wypeğniania 

21.85 W przypadku: 
- zezwolenia na wstawienie pojazdu szy- 
nowo-drogowego (PSD), kt·ry moŨe poru- 
szaĺ siň po drogach koğowych oraz torach 

21.85 Pole wyboru - zaznaczenie dla aktywnej instrukcji zna- 
kiem ĂXò 

21.85.1 Pole opisowe - wpisaĺ numer toru szlakowego zamkniň- 
tego na kt·ry wstawiĺ ma siň pojazd szynowo-drogowy 

21.85.2 Pole opisowe - wpisaĺ lokalizacje w kilometrach, gdzie 

ma nastŃpiĺ wstawienie pojazdu szynowo-drogowego 

21.85.3 Pole opisowe ï wpisaĺ nazwň posterunku poczŃtko- 
wego dla szlaku, na kt·rym wstawiaĺ ma siň pojazd 
szynowo-drogowy 

21.85.4 Pole opisowe ï wpisaĺ nazwň posterunku na koŒcu 
szlaku, na kt·rym wstawiaĺ ma siň pojazd szynowo-dro- 
gowy 

UWAGA:  - 

 
  



 

- 239 - 

 

Nr 
instrukcji 

Zastosowanie Nr. pola  Zasady  wypeğniania 

23.10 W przypadku: koniecznoŜci zachowania 
szczeg·lnej ostroŨnoŜci i ograniczenia prňd- 
koŜci jazdy. 

23.10 Pole wyboru - zaznaczenie dla aktywnej instrukcji zna- 
kiem ĂXò 

23.10.1 

23.10.7 

23.10.13 

Pole opisowe ï wpisaĺ nazwň posterunku poczŃtko- 
wego dla szlaku, na kt·rym obowiŃzuje ograniczenie 
prňdkoŜci lub nazwň posterunku w granicach kt·rego 
wystňpuje ograniczenie prňdkoŜci. 

23.10.2 

23.10.8 

23.10.14 

Pole opisowe ï wpisaĺ nazwň posterunku na koŒcu 
szlaku, na kt·rym obowiŃzuje ograniczenie prňdkoŜci, w 
przypadku ograniczenia prňdkoŜci w granicach poste- 
runku, pole to zostawiamy puste (wstawiamy znak Ă-Ă). 

23.10.3 
23.10.9 
23.10.15 

Pole opisowe wpisaĺ numer toru po kt·rym obowiŃzuje 
ograniczenie prňdkoŜci jazdy. 

23.10.4 

23.10.10 

23.10.16 

Pole opisowe ï wpisaĺ maksymalnŃ dozwolonŃ prňd- 
koŜĺ w kilometrach na godzinň wynikajŃcŃ z ogranicze- 
nia prňdkoŜci. 

23.10.5 

23.10.11 

23.10.17 

Pole opisowe - wpisaĺ lokalizacje w kilometrach od kt·- 
rego zaczyna obowiŃzywaĺ odcinek, przez kt·ry naleŨy 
przejechaĺ ze zmniejszonŃ prňdkoŜciŃ. 

23.10.6 

23.10.12 

23.10.18 

Pole opisowe ï wpisaĺ lokalizacjň w kilometrach, w kt·- 
rym koŒczy siň odcinek przez kt·ry naleŨy przejechaĺ 
ze zmniejszonŃ prňdkoŜciŃ. 

23.10.91 
23.10.92 
23.10.93 

Pole opisowe ï wpisaĺ przyczynň dla kt·rej zostağa 
zmniejszona prňdkoŜĺ jazdy 

23.11 Pole typu check-box ï zaznaczenie tego pola oznacza, 
Ũe maszynista pojazdu kolejowego jadŃcego przez od- 
cinki ograniczenia prňdkoŜci wymienione wyŨej ma po- 
dawaĺ sygnağ dŦwiňkowy ĂBacznoŜĺò 

UWAGA:  - 
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Nr 
instrukcji 

Zastosowanie Nr. pola  Zasady  wypeğniania 

23.20 W przypadku: 
- przekazania zezwoleŒ, poleceŒ oraz infor- 
macji innych niŨ umieszczone w formularzu 

23.96 Pole opisowe ï wpisaĺ wszelkie zezwolenia, polecenia 
oraz informacje, nie ujňte w treŜci formularza, a wyma- 
gane dla przejazdu pociŃgu. 

UWAGA:  - 
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TABELA ZMIAN 
 

 

 
 

Nr 
zmia
ny 

 

 
 

Nr uchwağy ZarzŃdu 
Sp·ğki 

 

Jednostki redakcyjne, 
 w których wprowadzono 

zmiany 

 

 

Data  

wejŜcia  
w Ũycie 

1 2 3 4 

1.  
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 d
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4
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0
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4
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 § 3 ust. 3;  § 5 ust. 9 (uchylony); § 
7 ust. 4; § 15 ust 3 pkt 1; § 19 ust. 
1;  § 22 ust. 12 (nowy); § 23 ust. 8; 
§ 28 ust. 9; § 29 ust. 4; § 30 ust. 5a 
(nowy); § 31 ust. 20; § 31a (nowy); 
§ 35 ust. 2; § 36 ust. 3, 4; § 37 ust. 
7 pkt 6 lit. h, ust. 10 i 11; § 55 ust. 
5 (nowy); ust 6 i 13; § 58 ust. 4 pkt 
33; ust. 9, ust. 14 (uchylony), ust. 

17, 20, 25; § 59 ust. 1, ust. 15 
(nowy); § 60 ust. 26; § 63 ust. 5 
pkt. 5-9, pkt 34a (nowy), pkt 36 

(uchylony); § 64 ust. 7 (uchylony); 
§ 69 ust. 2, 8 i 9; § 82 ust. 6 pkt 2; 
§ 84 ust. 16, ust 19 pkt 1, ust. 20  

01.05.2024 r. 
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§ 3 ust. 6, § 4 ust. 1, § 20 ust. 1,         
§ 48 ust. 1, § 54 ust. 7,  § 58 ust. 4 
pkt. 34, § 63 ust. 5, § 64 ust. 9, § 

84 ust. 24, 24a (nowy), 24b (nowy), 
zağŃcznik nr 5 

01.01.2025 r. 

    3. 
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§ 8 ust. 9; § 16 ust. 3a (nowy); § 18 
ust. 2 i 3; § 19 ust. 3 ï 6; § 20 

ust.1, nowy ust. 3 i 4; § 21 ust. 5 
(uchylony), ust. 6, 11; § 22 ust. 7 

pkt 1; § 24 ust. 2; § 27 ust. 2; § 32; 
§ 37 ust. 7 pkt 6 lit. h, ust. 10; § 54 
ust. 7 ï 9 ; § 55 nowy ust. 10a, ust. 
12 pkt 4; § 58 ust. 4 pkt 10, ust. 5 

nowe pkt. 9 i 10; § 62 ust. 3a 
(nowy); § 63 ust. 5 pkt 4, 10, 13, 

24, 30 i nowy pkt 38; § 64 ust. 2 pkt 
1, nowy ust. 9 a, ust. 11; § 70 ust. 

2a (nowy); § 80 ust. 2;  
zağŃcznik nr 5  

20.05.2025 r. 
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    4.  
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§ 1 ust. 1; § 4 ust. 3; § 12 ust. 1, 6; 
§ 14 ust. 7; § 16 ust. 2, 3, 3a; § 21 
ust. 4, 11; § 23 ust. 1; § 27 ust. 2; § 
28 ust. 8, 9; § 29 ust. 5 pkt 1 lit. b, 
pkt 3; ust. 8, 9; § 30 ust. 3; § 31 

ust. 15, 20; § 35 ust. 4; § 37 ust. 7 
pkt 6 lit. h; § 38 ust. 1, 9; § 44 ust. 
1; § 47 ust. 6 pkt 2, ust. 7 pkt 1 lit. 
d; § 49 ust. 6, 10; § 54 ust. 7 pkt 3, 
pkt 4, ust. 8 pkt 2, 3, 4, ust. 9, 12, 
13, 22, 23; § 55 ust. 5, 8, 12, 13; § 
56 ust. 7; § 57 ust. 17; § 58; § 59 
(nagğ·wek), ust. 1, 7, 8, 9, 10, 12, 
13, 14, 15; § 59a (nowy); § 60 ust. 
1, ust. 10 pkt 3 (uchylony), pkt 4, 
ust. 11, 12, ust. 16 pkt 1, ust. 17, 

19, 21, 22, 23, 27, 28, 29, 31; § 62 
ust. 1, 5; § 63 ust. 2, ust. 5 (dodany 
wiersz 39); § 64 ust. 1, ust. 2 pkt 1 
lit. c, d, ust. 4, ust. 21; § 68 ust. 1 

pkt 2; § 69 ust. 4; § 76 ust. 10; § 77 
ust. 7; § 78 ust. 3; § 81 ust. 4 pkt 3; 
§ 82 ust. 12 pkt 6, ust. 13; § 84 ust. 
24; zağŃczniki nr 3 (zmieniony), 3a i 
3b, 4, 4a, 4b, 5, 5a (uchylone), za-
ğŃczniki nr 6ï8 (zmieniona numera-

cja na 4ï6), dodatki IïIII (zmie-
niono numeracjň na arabskŃ); 

 Dodatek 1 (zmieniony);  
Dodatek 4 (nowy). 

14.12.2025 r. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Uwaga: Przy wnoszeniu zmian do tekstu instrukcji naleŨy wskazywaĺ numer porzŃdkowy 

zmiany 
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