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Regulacja wewnetrzna spetnia wymagania okreslone w ustawie z dnia 28 marca 2003 r.

o transporcie kolejowym w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Wiasciciel: PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z o.0.

Wszelkie prawa zastrzeZzone.
Modyfikacja, wprowadzanie do obrotu, publikacja,
kopiowanie i dystrybucja w celach komercyjnych, catosci
lub czesci instrukcji bez uprzedniej zgody

PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0. — sg zabronione.



Uchwata nr 62 / 2023
Zarzadu PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z. o.0.
z dnia 09 marca 2023 r.

w sprawie przyjgcia .SKM r-1 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw"

Na podstawie § 11 ust. 112 Umowy Spétki oraz § 5 ust. 3 i ust. 4 pkt 8 Regulaminu Zarzadu
Spotki PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Spolka z ograniczong odpowiedzialnocig
z siedzibg w Gdyni (j.t. Zatacznik do Uchwaty nr 147 / 2018 Zarzadu PKP Szybka Kolej Miejska
w Tréjmiescie Sp. z 0.0. z dnia 3 wrzesnia 2018 r.), Zarzad postanawia co nastgpuje:

§1
1. Zatwierdza i przyjmuje do stosowania w PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0.
+SKM r-1 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociagdw”, zwanej dalej: ,/nstrukcja SKM r-1".
2. Instrukcja SKM r-1 stanowi zatacznik nr 1 do ninigjszej Uchwaly.
3. Instrukcja SKM r-1 wchodzi w zycie z dniem 01 kwietnia 2023 r..

§2
. Uchwata cbowigzuje od dnia powzigcia.
2. Z dniem wejscia w Zycie niniejsze] Uchwaly traci moc ,SKM r-1 Instrukcja o prowadzeniu
ruchu pociggéw”, przyjgta do stosowania w Spélce Uchwata nr 228 / 2021 Zarzadu PKP
Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0. z dnia 25 pazdziernika 2021 r..

—

§3
Uchwatg podjgto jednogtosnie.
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Rozdziat 1. POSTANOWIENIA OGOLNE

§ 1. Podstawa, zakres i obowigzywanie instrukcji

Instrukcje o prowadzeniu ruchu pociggéw opracowano na podstawie przepiséw ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym oraz Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18
lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji Instruk-
cja o prowadzeniu ruchu pociggéw okresla zasady i sposoby prowadzenia ruchu pociggéw na
linii kolejowej nr 250 Gdansk Gtéwny — Rumia zarzgdzanej przez PKP Szybka Kolej Miejska w

Trojmiescie Sp. z 0. 0. — zwana dalej PKP SKM.

. Zasady wspotpracy w zakresie potgczenia linii kolejowej nr 250 z liniami innego zarzadcy infra-

struktury, okresla umowa dwustronna.

Dla kazdego posterunku ruchu i odcinka zdalnego prowadzenia ruchu powinien byé opracowany
regulamin techniczny wedlug zasad zawartych w instrukcji o sporzadzaniu regulaminéw tech-

nicznych.

Postanowienia wynikajgce z warunkéw miejscowych ujete sg w regulaminach technicznych, we-

wnetrznych rozktadach jazdy oraz dodatkach do tych rozktadéw.

Postanowienia niniejszej instrukcji obowigzujg pracownikow PKP SKM i pracownikéw innych
podmiotéw gospodarczych korzystajgcych z infrastruktury zarzgdzanej przez PKP SKM - odpo-

wiednio do rodzaju i zakresu wykonywanych czynnosci opisanych w tej instrukciji.

§ 2. Podziat sieci kolejowej pod wzgledem technicznym

Sie¢ kolejowg stanowi uktad potgczonych ze sobag linii kolejowych zarzgdzanych przez zarzgdce

infrastruktury.

Linia kolejowa jest to wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa przystosowana

do prowadzenia ruchu pociggéw.

Linia kolejowa dzieli sie na odcinki, szlaki i odstepy.

Odcinek jest to cze$¢ linii kolejowej zawarta miedzy stacjami weztowymi albo miedzy punktem
poczatkowym lub koncowym linii kolejowej i najblizszg stacjg weztows.

Szlak jest to czesc¢ linii kolejowej miedzy:

1) dwoma sasiednimi posterunkami zapowiadawczymi,

2) ostatnim posterunkiem zapowiadawczym i koricowym punktem linii.

Odstep jest to czes¢ toru szlakowego miedzy:

1) posterunkiem zapowiadawczym, a najblizszym posterunkiem odstepowym lub semaforem

odstepowym blokady wieloodstepowej (samoczynnej),

2) dwoma kolejnymi posterunkami odstepowymi lub bocznicowymi,
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3) dwoma kolejnymi semaforami odstepowymi blokady wieloodstepowej (samoczynnej) dla

tego samego kierunku jazdy przy danym torze.

§ 3. Punkty eksploatacyjne

Na linii kolejowej znajdujg sie wyznaczone miejsca stuzgce do eksploatacji kolei, zwane punk-

tami eksploatacyjnymi, ktére dzielg sie na posterunki ruchu i punkty ekspedycyjne.

Posterunek ruchu to punkt eksploatacyjny stuzgcy do bezpiecznego i sprawnego prowadzenia

ruchu kolejowego. Posterunki ruchu dzielg sie na nastepcze i pomocnicze.

Posterunek nastepczy stuzy do regulacji nastepstwa jazdy pociggéow w ten sposéb, ze pozwala
na przejazd lub odjazd pociggu tylko wéwczas, gdy tor przylegtego odstepu lub szlaku do tego
posterunku jest wolny. Posterunki nastepcze dzielg sie na posterunki: zapowiadacze bocznicowe

i odstepowe.

Posterunek zapowiadawczy jest to posterunek ruchu majgcy mozliwosé zmiany kolejnosci jazdy

pociggéw wyprawianych na tor szlakowy przylegty do tego posterunku.

Do posterunkoéw zapowiadawczych nalezg stacje i posterunki odgatezne.

Stacja jest to posterunek zapowiadawczy, w obrebie ktdrego, oprocz toru gtébwnego zasadni-
czego, znajduje sie co najmniej jeden tor gidwny dodatkowy, a pociggi moga rozpoczynac i kon-
czy¢ jazde, krzyzowac sie i wyprzedzaé, jak rowniez zmieniaé sktad lub kierunek jazdy. Duze

stacje mogg by¢ podzielone na rejony stanowigce osobne posterunki zapowiadawcze.

Stacja, na ktorej uktad toréw umozliwia jedynie krzyzowanie i wyprzedzanie pociggow, nazywa

sie mijanka.

. Pod wzgledem ruchu pociggéw rozréznia sie stacje:

1) krancowe, tj. poczatkowe i kohcowe dla danej relacji pociagu,

2) posrednie, ktére znajdujg sie miedzy stacjami krahcowymi.

. Stacje, na ktorych tgczg sie szlaki z trzech lub wigcej kierunkow, nazywamy stacjami weztowymi.

Zespot stacji i posterunkéw ruchu sgsiadujgcych ze sobg nazywa sie weztem kolejowym.
Posterunek odgatezny urzgdzony jest poza stacja:

1) w miejscu odgatezienia linii kolejowej,

2) przy przejsciu ze szlaku jednotorowego w dwutorowy i odwrotnie,

3) w miejscu potaczenia toréw na szlaku.

Posterunek odgatezny bierze udziat w prowadzeniu ruchu wszystkich pociggéw kursujgcych na
przylegtych szlakach (odstepach).

Granice pomiedzy szlakiem a posterunkiem zapowiadawczym stanowi:
1) na liniach jednotorowych - semafor wjazdowy tego posterunku,

2) na liniach dwutorowych - miejsce znajdowania sie semafora wjazdowego i linia prostopadta
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do osi toréw, w miejscu ustawienia tego semafora, z wyjgtkiem przypadkéw, w ktorych gra-
nica miedzy poszczegdlnymi torami szlakowymi a posterunkiem zapowiadawczym jest

rézna, to jest, gdy:

a) tory szlakowe oddalone sg od siebie tak, Ze nie mozna okresli¢ linii prostopadtej do osi
torow, w miejscu ustawienia semafora wjazdowego, wéwczas granice miedzy tym torem
szlakowym, przy ktérym nie ma semafora wjazdowego, a posterunkiem zapowiadawczym
jest miejsce znajdujgce sie przy tym torze od strony szlaku w odlegtosci 100 m przed

najblizszym rozjazdem lub skrzyzowaniem,

b) w torze najblizszy rozjazd lub skrzyzowanie znajduje sie blizej szlaku niz rozjazd lub
skrzyzowanie w sagsiednim torze ostaniany semaforem wjazdowym, wowczas granice
miedzy tym torem szlakowym, przy ktérym nie ma semafora wjazdowego, a posterunkiem
zapowiadawczym jest miejsce znajdujgce sie przy tym torze od strony szlaku w odlegtosci

100 m przed najblizszym rozjazdem lub skrzyzowaniem,

c) przy torze znajduje sie odnoszgce sie do tego toru urzadzenie sygnatowe, za pomocag
ktérego podaje sie zezwolenie na wjazd pociggu, wowczas granicg miedzy tym torem
szlakowym a torem posterunku zapowiadawczego jest miejsce usytuowania tego urzg-

dzenia.

11. Posterunek bocznicowy jest to posterunek ruchu urzgdzony na szlaku przy odgatezieniu bocz-
nicy, ktéry bierze udziat w prowadzeniu ruchu wszystkich pociggdéw kursujgcych na przylegtych
odstepach i pociggéw obstugujgcych bocznice. Przyjmowanie pociggdw na bocznice i wypra-
wianie ich z bocznicy odbywa sie na zasadach ustalonych dla posterunkéw zapowiadawczych,

a przepuszczanie innych pociggéw — na zasadach ustalonych dla posterunkéw odstepowych.

12. Posterunek odstepowy jest posterunkiem ruchu urzadzanym na szlaku w celu podziatu szlaku
na odstepy. Posterunek odstepowy reguluje nastepstwo pociggoéw, to jest pozwala na przejazd
pociggu przez ten posterunek, gdy nastepny odstep jest wolny. Na liniach z wieloodstepowg
(samoczynng) blokadg liniowg funkcje posterunkéw odstepowych spetniajg samoczynne sema-
fory blokady.

13. Posterunek pomocniczy jest to posterunek urzgdzony na szlaku przy odgatezieniu bocznicy,
tylko w celu umozliwienia wjazdu pociggu na bocznice i zgtoszenia, ze szlak jest wolny, wzgled-
nie wyjazdu pociggu z bocznicy. Posterunek pomocniczy nie jest wyposazony w semafory i bie-

rze udziat w zapowiadaniu tylko pociggéw obstugujacych bocznice.

14. Na linii kolejowej oprécz posterunkow ruchu mogg wystepowac rowniez punkty ekspedycyjne,

do ktorych zalicza sie przystanki osobowe i bocznice kolejowe.

15. Przystanek osobowy to miejsce potozone na szlaku lub w granicach posterunku ruchu, urza-
dzone do wsiadania i wysiadania podréznych, w ktorym rozktadowo zatrzymujg sie pociggi pa-

sazerskie.



16. Bocznica kolejowa to wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa, potgczona bez-
posrednio lub posrednio z linig kolejowa, stuzaca do wykonywania czynnosci tadunkowych, utrzy-
maniowych lub postoju pojazdéw kolejowych albo przemieszczania i witgczania pojazdéw kolejo-

wych do ruchu po sieci kolejowej.

§ 4. Posterunki techniczne

1. Posterunek techniczny przeznaczony jest do wykonywania, organizowania i nadzorowania czyn-
nosci zwigzanych z ruchem kolejowym. Posterunki techniczne dzielg sie na posterunki nastaw-

cze, dyspozytorskie i dréznika przejazdowego.

2. Posterunek nastawczy przeznaczony jest do wykonywania czynnosci zwigzanych bezposrednio

z prowadzeniem ruchu, przy czym:

1) posterunek nastawczy wyposazony w urzgdzenia nastawcze z funkcjg zaleznosci sygnatéw

na sygnalizatorach od potozenia zwrotnic oraz urzadzenia blokowe i tgcznosci - jest nastaw-
nig,
2) posterunek, ktérego urzadzenia nie majg funkcji, o ktérej mowa w pkt. 1 — jest posterunkiem

zwrotniczowskim (zwrotniczego).

3. Pod wzgledem funkcji ruchowej mozna rozrézni¢ nastawnie: dysponujgce, zdalnego sterowania,

miejscowe, wykonawcze i manewrowe.

4. Obszar stacji lub innego posterunku ruchu, na ktérym urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym

obstugiwane sg z jednej nastawnicy, nazywa sie okregiem nastawczym.

5. Nastawnia dysponujgca jest to posterunek nastawczy, wyposazony w urzgdzenia dysponowania

semaforami w obrebie catej stacji lub w przydzielonym okregu.

6. Jezeli nastawnia dysponujgca wyposazona jest w urzgdzenia zdalnego sterowania ruchem, a jej
urzgdzenia umozliwiajg obstuge urzadzen nastawczych i podawanie sygnatéw na semaforach
posterunkow jej podporzadkowanych, nazywana jest nastawnig zdalnego sterowania. Poste-
runki jej podlegle nazywamy posterunkami zdalnie sterowanymi. Wzajemne usytuowanie w te-
renie tych posterunkdw moze tworzy¢ uktad liniowy (odcinek), obszarowy lub mieszany. Nastaw-
nia potozona na odcinku zdalnie sterowanym posiadajgca mozliwo$¢ miejscowej obstugi urza-

dzen nazywa sie nastawnig miejscowa.

7. Nastawnia wykonawcza jest to posterunek nastawczy, na ktérym obstuguje sie urzadzenia na-
stawcze i blokowe we wlasnym okregu nastawczym z mozliwoscig nastawiania sygnatow na se-
maforach na polecenie dyzurnego ruchu za pomocg urzadzeh lub srodkéw tgcznosci. W przy-
padku gdy na posterunku nastawczym nastawia sie wytgcznie zwrotnice i sygnaty dla manew-

réw, taki posterunek nazywa sie wéwczas nastawnig manewrowa.
8. Posterunek techniczny, ktérego zadaniem jest potwierdzenie prawidlowosci wjazdu pociggu

4



10.

1.

nazywamy posterunkiem stwierdzenia konca pociggu.

. Na stacjach mogg znajdowac sie posterunki dyspozytorskie. Rodzaje i zakres czynnosci poste-

runkow dyspozytorskich okresla instrukcja ,SKM r-2 Instrukcja dla pracownikéw posterunkéw

nastawczych” oraz regulamin techniczny.

Posterunek techniczny, ktérego zadaniem jest kierowanie ruchem na przejezdzie kolejowo-dro-
gowym przy pomocy sygnhatéw recznych albo systemow lub urzadzeh przejazdowych wyposazo-
nych w rogatki zamykajgce catg szerokos¢ jezdni nazywamy posterunkiem droznika przejazdo-

wego (straznicg).
§ 5. Budowle i urzadzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego

Posterunki ruchu wyposazone sg w budowle i urzgdzenia niezbedne do prowadzenia ruchu po-
ciggoéw i wykonywania pracy manewrowej w sposob bezpieczny, zapewniajgcy regularnosé i
sprawnos¢ ruchu kolejowego. Do tych budowli i urzgdzen zalicza sie: tory i rozjazdy, urzgdzenia
sterowania ruchem kolejowym i fgcznosci, urzadzenia utatwiajgce wykonywanie czynno$ci ta-
dunkowych, wsiadanie i wysiadanie podréznych, urzgdzenia informacji sSwietlnej i dzwiekowej,
oswietlenie itp.

Urzadzenia na posterunkach ruchu sg obstugiwane przez uprawnionych i wyznaczonych pra-

cownikow lub dziatajg samoczynnie.

Na stacjach tory kolejowe dzielg sie na tory: gldwne, specjalnego przeznaczenia i boczne.

Tory przystosowane do jazd pociggowych nazywajg sie torami gtdbwnymi. Dzielg sie one na tory
gtébwne zasadnicze i tory gtdwne dodatkowe.

Tory gtowne bedgce przedtuzeniem torow szlakowych nazywajg sie torami gtbwnymi zasadni-
czymi, natomiast pozostate tory gtéwne torami gtownymi dodatkowymi.

Do toréw specjalnego przeznaczenia nalezg: zeberka ochronne, komunikacyjne, wyciggowe,
bocznicowe. Inne tory na stacjach sg torami bocznymi.

Grupy toréw przeznaczone wytgcznie do wjazdu lub wyjazdu pociggéw nazywajg sie grupami
przyjazdowymi lub grupami odjazdowymi, do wjazdu i wyjazdu pociggdw - grupami przyjazdowo-

odjazdowymi, a wytgcznie do rozrzgdzania pociggow - grupami kierunkowymi.

4. Tory na szlakach i na stacjach okre$la sie wedtug zasad:

1) tory szlakowe i stacyjne — liczbami, ktére w mowie wyraza sie:
a) odnosnie torow szlakowych — liczebnikami gtéwnymi (jeden, dwa, piecset jeden, piecset
dwa itd.),
b) odnosnie toréw stacyjnych — liczebnikami porzgdkowymi (pierwszy, drugi, piecset pierw-
szy, pie¢set drugi itd.),

2) na szlaku dwutorowym tor prawy, patrzgc od poczatku linii ku jej koncowi, jest torem nr 1
(jeden) lub nr 501 (dla linii kolejowej nr 250), a tor lewy — torem nr 2 (dwa) lub nr 502 (dla linii
kolejowej nr 250),



10.

3) torem nr 1 (pierwszym) lub nr 501 (piecCset pierwszym) na stacji jest tor gtéwny zasadniczy

bedgcy przedtuzeniem:

a) na liniach jednotorowych — toru szlakowego, potozonego blizej poczatku linii zgodnie z jej

kilometrazem,
b) na liniach dwutorowych — toru szlakowego nr 1 (jeden) lub nr 501 (pie¢set jeden).

4) tory stacyjne znajdujgce sie po prawej stronie toru gtdbwnego zasadniczego nr 1 (pierwszego)
patrzgc od poczatku linii ku jej koncowi, okresla sie kolejnymi liczbami nieparzystymi, a tory
stacyjne znajdujgce sie po lewej stronie toru gtbwnego zasadniczego nr 1 (pierwszego) ko-

lejnymi liczbami parzystymi,

Rozjazdy powinny by¢ ponumerowane kolejnymi liczbami arabskimi, zgodnie z kierunkiem wzro-
stu kilometrowania linii. Na grupach toréw stacyjnych moze by¢ stosowana numeracja rozjazdéw
odpowiednia do oznaczenia toréw tych grup. Zwrotnice rozjazdéw krzyzowych (pojedynczych
lub podwéjnych) oznacza sie literami alfabetu - odpowiednio ,,a" lub ,,ab" dla zwrotnic potozonych

blizej poczatku linii oraz ,b" lub ,cd" dla zwrotnic dalszych.
Wykolejnice oznacza sie skrotem ,Wk" z dodaniem kolejnego numeru.

Potozenie zasadnicze zwrotnic i wykolejnic podaje sie w regulaminie technicznym. Zwrotnice i
wykolejnice powinny by¢ ustawione w potozeniu zasadniczym, jezeli nie zachodzi potrzeba prze-
stawienia ich dla przygotowania drogi przebiegu. W przypadku, gdy warunki miejscowe poste-
runku ruchu uzasadniajg inne postepowanie, nalezy je okresli¢ w regulaminie technicznym tego

posterunku.

Wykolejnice i zwrotnice wyposazone w latarnie powinny by¢ oswietlone zgodnie z postanowie-

niami zawartymi w regulaminie technicznym.

Dla sprawdzenia stanu rozjazdéw dokonuje sie ich ogledzin w sposéb i w zakresie ustalonym w
instrukcji o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw. W regulaminie tech-

nicznym podaje sie, kto i w jakim czasie ma obowigzek dokonywania ogledzin rozjazdow.

W razie zauwazenia nieprawidtowosci w dziataniu zwrotnicy lub uszkodzenia rozjazdu, nalezy o
tym powiadomi¢ pracownika wyznaczonego do obstugi zwrotnicy, ktéry zgtasza to dyzurnemu
ruchu dysponujgcemu i wpisuje uszkodzenie do dziennika ogledzin rozjazdéw. W przypadku,
gdy uszkodzenie rozjazdu zagraza bezpieczehstwu ruchu, pracownik obstugujgcy wstrzymuje
ruch przez ten rozjazd. Przywrécenie ruchu moze nastgpi¢ dopiero po wpisaniu do dziennika
ogledzin rozjazdéw przez uprawnionego pracownika faktu usuniecia uszkodzenia lub warunkéw
przejazdu przez ten rozjazd (ograniczenie predkosci, zakaz jazdy na kierunek zwrotny itp.).

Tory i inne urzadzenia kolejowe powinny by¢ utrzymywane w stanie zapewniajgcym sprawnosc,
ciggtosc i bezpieczenstwo ruchu wedtug zasad podanych w oddzielnych przepisach i instruk-

cjach.



§ 6. Ogolne obowiagzki pracownikéw zwigzanych z prowadzeniem ruchu

1. Pracownicy majgcy zwigzek z ruchem pociggdw obowigzani sg zna¢ i przestrzegac postanowie-
nia niniejszej instrukcji w zakresie potrzebnym do wykonywania pracy na zajmowanym stanowi-

sku.

2. Pracownikéw, o ktérych mowa w ust. 1 obowigzuje ponadto znajomos$¢ i przestrzeganie posta-
nowien przepisow, instrukcji wewnetrznych, zarzadzen i regulaminoéw technicznych, zwigzanych

z wykonywaniem powierzonych im obowigzkow.

3. Pracownicy posterunkéw technicznych biorgcych udziat w prowadzeniu ruchu kolejowego (dy-
zurny ruchu, zwrotniczy, dréznik przejazdowy) na zarzadzanym terenie sg koordynatorami
wspotpracy wszystkich jednostek organizacyjnych i innych podmiotéw uczestniczgcych w reali-
zacji procesu przewozowego i mogg wydawac tym pracownikom polecenia dotyczgce wykony-
wania postanowien zawartych w tej instrukciji.

4. Wszystkie obowigzki nalezy wykonywaé sumiennie i sprawnie w sposob zapewniajgcy bezpie-
czenstwo ruchu.

W pierwszej kolejnosci nalezy zapewni¢ bezpieczenstwo ruchu kolejowego, a nastepnie punktu-
alnos¢. Zapewnienie bezpieczenhstwa ruchu i punktualnosci ruchu jest nadrzedne w stosunku do
innych powierzonych czynnosci.

5. W razie otrzymania polecenia, ktérego wykonanie moze stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa
ruchu, pracownik otrzymujacy to polecenie obowigzany jest odmoéwic¢ jego wykonania podajac
przyczyne.

6. Pracownicy, ktorych praca zwigzana jest z ruchem pociggéw, powinni w czasie pracy korzystac

z zegara wskazujgcego aktualny czas.

7. Pracownik posterunku technicznego wywotany $srodkami tgcznosci zgtaszajgc sie po raz pierw-
szy powinien poda¢ nazwe posterunku oraz nazwisko. Kolejne zgtoszenia pracownika wywota-
nego srodkami tgcznosci mogg zawierac tylko nazwe posterunku. W tej samej kolejnosci infor-
macje powinien podac¢ pracownik wywotujgcy. Dajacy i otrzymujgcy srodkami fgcznosci polece-
nie, zawiadomienie, zgtoszenie lub pozwolenie powinni upewnic sie, czy rozmawiajg z wtasciwg
osobg. Rozmowy powinny by¢ mozliwie krotkie, a tres¢ ich nie moze nasuwac zadnych watpli-
WOSCI.

8. Nadawanie telefonograméw wymienionych w Dodatku 2 instrukcji SKM r-1 (Wykaz telefonogra-

mow zapowiadawczych) odbywa sie $cisle wg zasad § 23 ust. 9.7;
§ 7. Pracownicy posterunkéw technicznych i ich zadania oraz prowadzona dokumentacja

1. Prace posterunkéw technicznych oraz szczegdétowy zakres ich zadan i obowigzkéw okreslajg

regulaminy techniczne.

2. W prowadzeniu ruchu pociggoéw bezposrednio uczestnicza: dyzurny ruchu, zwrotniczy i dréznik
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przejazdowy. Natomiast organizowanie i kierowanie ruchem pociggéw nalezy do dyspozytora
liniowego.
Zadania i obowigzki dyspozytora okreslajg oddzielne instrukcje i regulaminy.

Dyzurnych ruchu dzielimy na: dyzurnych ruchu dysponujgcych, odcinkowych i pomocniczych. W

zalezno$ci od wykonywanych czynnos$ci i miejsca pracy:

1) dyzurny ruchu dysponujgcy - prowadzi ruch pociggdw na posterunku zapowiadawczym i
przylegtych szlakach (odstepach) oraz koordynuje prace pozostatych pracownikow i zespo-
téw zaangazowanych w proces przewozowy na zarzgdzanym terenie,

2) dyzurny ruchu odcinkowy - prowadzi ruch z nastawni zdalnego sterowania na terenie objetym
urzgdzeniami zdalnego sterowania lub na odcinkach zdalnego prowadzenia ruchu i na szla-
kach do nich przylegtych,

3) dyzurny ruchu pomocniczy - wspétpracuje z dyzurnym ruchu dysponujgcym na posterunku
zapowiadawczym oraz obstuguje urzgdzenia srk w zakresie okreslonym regulaminem tech-
nicznym,

Zwrotniczy na polecenie dyzurnego ruchu, obstuguje zwrotnice i wykolejnice w przydzielonym
okregu oraz wykonuje inne czynnosci okreslone regulaminem technicznym.

Dréznik przejazdowy obstuguje i utrzymuje przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie zgodnie z
postanowieniami niniejszej instrukciji i instrukcji obstugi przejazdow kolejowych.

Szczegotowy podziat czynnosci dyzurnych ruchu i innych pracownikéw biorgcych udziat w pro-

wadzeniu ruchu zawiera regulamin techniczny, natomiast zasady pracy oraz postepowanie pra-

cownikow zatrudnionych na posterunkach nastawczych przy prowadzeniu ruchu kolejowego w

tym: obejmowanie, przekazywanie i petnienie dyzuru oraz zachowanie sie w czasie dyzuru okre-

$la instrukcja "SKM r-2 Instrukcja dla pracownikéw posterunkéw nastawczych”.

Pracownikowi zatrudnionemu na posterunku przy czynnosciach okreslonych w regulaminie tech-
nicznym, ktére nie wypetniajg mu catkowicie ustawowego czasu pracy, przetozony moze przy-

dzieli¢ inne czynno$ci, jezeli nie bedzie to wptywac ujemnie na wykonanie zadan podstawowych.

Tres¢ rozmow i polecen telefonicznych majgcych bezposredni zwigzek z bezpieczenstwem pro-
wadzenia ruchu pociggéw, ktore obligatoryjnie nie sg notowane w dokumentacji techniczno -

ruchowej lub nie sg rejestrowane automatycznie, nalezy zapisywac w dzienniku telefonicznym.

10. Zapiséw w dziennikach, ksigzkach i innych dokumentach, o ile nie sg one prowadzone w sposéb

11.

automatyczny, nalezy dokonywac¢ w sposob wiasciwy, czytelny i trwaty. Nie wolno zapiséw po-
prawiaé, wyciera¢, wywabia¢ ani zakleja¢. W razie pomyiki nalezy zapis przekresli¢ tak, aby
mozliwe byto jego odczytanie, a obok nalezy zrobi¢ nowy zapis i potwierdzi¢ go podpisem.

Wskazane w niniejszej instrukcji dzienniki, ksigzki, itp. powinny by¢ przesznurowane i opiecze-
towane, a ilos¢ stron po sprawdzeniu powinien poswiadczy¢ Naczelnik Sekcji Inzynierii Ruchu
lub upowazniony przez niego pracownik przed wydaniem druku na posterunek. Na posterunku

dyzurnego ruchu powinien znajdowac sie zapas ksigzek, dziennikow i blokow stosowanych na
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posterunkach technicznych.

12.W razie potrzeby zabrania z posterunku niezakonczonej dokumentacji (dziennika, ksigzki,
bloczku rozkazu pisemnego itp.), przetozony powinien przed zabraniem druku niezakohczonego

dostarczy¢ na ten posterunek nowy druk.

13. Catkowicie wykorzystane druki nalezy przechowywac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.
Druki rozpoczete w starym roku kalendarzowym, a zakonczone w nowym roku kalendarzowym

nalezy przechowywac z drukami wypetnionymi w catosci w nowym roku kalendarzowym.

§ 8. Pojazdy kolejowe

1. Pojazdy kolejowe sg to pojazdy dostosowane do poruszania sie na wiasnych kotach po torach
kolejowych, napedzane w inny sposob niz sitg ludzkich miesni lub bez napedu. Pojazdy trakcyjne

sg to pojazdy kolejowe z napedem wiasnym.
2. Pojazdy kolejowe dzielg sie na tabor kolejowy i pojazdy pomocnicze.
3. Tabor kolejowy dzieli sie na tabor zwykty i tabor specjalny.

4. Tabor zwykty stanowig pojazdy kolejowe przystosowane do kursowania w skfadzie pociggu na

ogdlnych zasadach, przeznaczone do przewozu 0so6b i rzeczy. W szczegdlnosci sg to:

1) wszystkie typy lokomotyw, zespoty trakcyjne i inne pojazdy silnikowe,
2) wagony osobowe i towarowe, w tym takze naczepy siodtowe na wézkach kolejowych, z kté-

rych kazdy traktowany jest jako odrebny wagon.

5. Tabor specjalny stanowig pojazdy kolejowe przeznaczone w szczegdlnosci do prac remontowo-
budowlanych lub ratunkowych, ktérych budowa pozwala na kursowanie samodzielnie lub w skta-
dzie pociggu, przy zachowaniu okreslonych warunkéw dotyczgcych w szczegdlnosci miejsca

ustawienia w skfadzie pociggu i predkosci jazdy.

6. Do taboru specjalnego zalicza sie w szczegodlnosci: maszyny do kolejowych robot budowlanych,

pojazdy do utrzymania i naprawy sieci trakcyjnej, zurawie kolejowe, wozki motorowe

7. Na $cianach bocznych taboru specjalnego powinna byé wskazana maksymalna predkos¢ jazdy,

miejsce ustawienia w sktadzie pociagu i inne ograniczenia techniczne.

8. Pojazdy pomocnicze sa to pojazdy kolejowe, ktérych budowa nie pozwala na ich wtgczanie do
skfadu pociggu, a w szczegdlnosci: maszyny budowlane na kofach, ciggniki szynowe, drezyny i

woézki robocze oraz niektére typy pojazdoéw ratunkowych.

9. PSD sg pojazdami specjalnymi zabudowanymi na bazie pojazdéw samochodowych, ktére mu-
szg oddziatywac¢ na urzadzenia kontroli niezajetosci torow i rozjazdow. Maksymalna predkosc
jazdy PSD wynika z konstrukcji tego pojazdu, o ile nie jest ograniczona postanowieniami niniej-

szej instrukgiji.



)]

§ 9. Okreslenie i podziat pociagéow

Pociagg jest to sklad wagondw lub innych pojazdow kolejowych sprzegnietych z czynnym pojaz-
dem trakcyjnym albo pojazd trakcyjny — osygnalizowany i przygotowany do jazdy lub znajdujgcy

sie w drodze.

Pociagi, ktéorymi wykonywana jest praca przewozowa przez przewoznikéw kolejowych dzielimy
na pociggi: pasazerskie i towarowe. PKP SKM jest przewoznikiem dla uruchamianych pociggéw

pasazerskich i pociggdéw dla potrzeb wewnetrznych..

Dla potrzeb wewnetrznych PKP SKM moga by¢ uruchamiane:

1) pociggi utrzymaniowo-naprawcze (ratunkowe, inspekcyjne, diagnostyczne, inne utrzyma-
niowe) — przeznaczone do usuwania skutkéw wypadkow kolejowych, diagnostyki, inspekcji
linii oraz utrzymania infrastruktury kolejowej,

2) pociaggi robocze — wykonujgce prace na szlaku lub szlakach na zamknietym torze.
Na zasadach ustalonych dla pociggow kursuja:
1) tabor specjalny,

2) pojazdy pomocnicze oddziatywujagce na urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym.

. Szczegotowego podziatu pociggow, o ktérych mowa w ust. 2 dokonuje przewoznik kolejowy.

§ 10. Wewnetrzny rozktad jazdy pociagow

. Wewnetrzny rozktad jazdy pociggow jest planem, wedtug ktérego majg sie odbywac przejazdy

pociagdw na sieci kolejowej lub jej czesci, w czasie w ktérym on obowigzuje. Sposdb opracowa-
nia wewnetrznego rozktadu jazdy pociggow oraz zasady numerowania pociggéw okresla Instruk-

cja o rozktadzie jazdy pociggéw Ir-11 (PKP PLK).

Do wewnetrznego rozktadu jazdy wydawane sg dodatki:
1) warunki techniczno-ruchowe linii - dodatek 1,

2) wykaz ostrzezen statych - dodatek 2.

Pracownicy, ktérych czynnosci zwigzane sg z prowadzeniem ruchu kolejowego, powinni posia-
da¢ w czasie wykonywania pracy aktualny wewnetrzny rozktad jazdy lub wycigg z wewnetrznego
rozktadu jazdy oraz zarzgdzenia o uruchamianych pociggach, albo mie¢ mozliwos¢ korzystania
z tych rozktadow i zarzgdzen w wersji papierowej lub elektronicznej w postaci Elektronicznego

Dziennika Ruchu (EDR) potgczonego z System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej (SEPE2).

Na kazdym posterunku technicznym powinien znajdowac sie wewnetrzny rozktad jazdy pocig-
gow lub wyciag z tego rozktadu, opracowany w zakresie wskazanym w regulaminie technicznym

dla tego posterunku.
O uruchomieniu pociggoéw nieujetych w wewnetrznym rozktadzie jazdy oraz o zmianach w obo-

wigzujgcym wewnetrznym rozkfadzie jazdy nalezy powiadomi¢ zainteresowane komorki i pra-

cownikow w terminie umozliwiajgcym ich sprawne wprowadzenie.
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6. Wewnetrzne rozktady jazdy pociggow i wyciggi z nich powinny byc¢ stale aktualne.
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Rozdziat 2. MANEWRY

§ 11. Ogoline zasady

1. Manewry sg to wszelkie zamierzone ruchy pojazdéw kolejowych oraz zwigzane z nim czynnosci
na torach, z wyjatkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu pociggu.

2. Manewry mogg by¢ wykonywane pojazdami kolejowymi z napedem, z wykorzystaniem ciggni-
kéw szynowych lub drogowych lub specjalnych urzgdzen mechanicznych.

3. Manewry powinny by¢ wykonywane pod kierownictwem uprawnionego pracownika (kierownika
manewréw).

4. Szczegodtowe zasady i sposéb wykonywania manewrdw na linii kolejowej nr 250 okresla instruk-
cja ,SKM r-9 Instrukcja o technice pracy manewrowej”, jak réwniez regulaminy techniczne dla

danych posterunkéw ruchu.

§ 12. Manewry na torach gtéwnych

1. Manewry na torach gtownych mogg odbywac sie tylko za zezwoleniem dyzurnego ruchu dyspo-
nujgcego (odcinkowego).

2. Manewry na torze, po ktérym ma jechac pociag, nalezy przerwac i z toru tego usung¢ pojazdy
kolejowe. Wydanie polecenia kierownikowi manewréw na przerwanie manewréw i dopilnowanie
jego wykonania nalezy do obowigzkéw pracownika posterunku ruchu, w ktérego rejonie odby-
wajg manewry.

Przerwanie manewrow przed jazdg pociggu powinno nastgpi¢ z odpowiednim wyprzedzeniem,
wskazanym w regulaminie technicznym.

Manewry nalezy przerwac po otrzymaniu polecenia przygotowania drogi przebiegu dla pociggu
albo na wczesniejsze polecenie dyzurnego ruchu.

Manewry nalezy uwazac¢ za przerwane, gdy manewrujgce pojazdy kolejowe zostaty usuniete z
drogi przebiegu pociggu i zatrzymane w miejscu niezagrazajgcym kolizjg z jazdg pociggu, odpo-
wiednie sygnaty nadajg zakaz manewrowania, a kierownik manewréw zgtosit, ze manewry zo-

staty przerwane.

3. Jezeli przygotowano droge przebiegu dla pociggu, manewry na torach tgczgcych sie z torem, po
ktorym ma sie odbywac jazda pociggu sg dozwolone tylko wtedy, gdy droga przebiegu dla po-
ciggu jest zabezpieczona zwrotnicami ochronnymi, wykolejnicami lub sygnatami zabraniajgcymi
jazd manewrowych. Jezeli pewne ruchy manewrowe zagrazatyby jadgcemu pociggowi, nie na-
lezy wykonywac tych ruchéw. Szczegotowe postanowienia w tym zakresie powinny by¢ ujete w
regulaminie technicznym.

4. Wyjazd manewrujgcego taboru na szlak (w kierunku szlaku) poza wskaznik oznaczajgcy granice
przetaczania, a gdzie wskaznika takiego nie ma — poza ostatni rozjazd (skrzyzowanie toréw),

dozwolony jest tylko za zezwoleniem dyzurnego ruchu.
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W przypadku wyjazdu na tor (w kierunku toru):
— szlaku jednotorowego,
— lewy szlaku dwutorowego (w kierunku przeciwnym do zasadniczego),
— prawy szlaku dwutorowego (w kierunku zasadniczym), po ktérym prowadzony jest ruch
dwukierunkowy,

— w kierunku przeciwnym do zasadniczego szlaku wielotorowego,

— w kierunku zasadniczym, po ktérym prowadzony jest ruch dwukierunkowy szlaku wielotoro-
wego,

zezwolenie to musi by¢ przekazane rozkazem pisemnym ,S” z okresleniem numeru toru szlako-

wego, kilometra na szlaku, do ktérego moze odbywa¢ sie jazda manewrowa, godziny powrotu i

rodzaju sygnatu bedgcego zezwoleniem na wjazd na stacje (powr6t ze szlaku). Rozkaz ten moze

by¢ wykorzystywany do wielokrotnych jazd, w czasie ustalonym przez dyzurnego ruchu.

Dyzurny ruchu przed wydaniem zezwolenia obowigzany jest wyjazd taki uzgodni¢ z dyzurnym

ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadawczego.
W tym celu dyzurny ruchu powinien zazgda¢ pozwolenia telefonogramem wedtug wzoru nr 18:
,Czy droga dla manewrdéw z rodzaj i nazwa posterunku na tor szlakowy numer nr na minut
min. jest wolna ?”
Dyzurny ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadawczego moze dac to pozwolenie telefo-
nogramem wedtug wzoru nr 19:

,Dla manewrdw z rodzaj i nazwa posterunku na tor szlakowy numer nr

na minut min. droga jest wolna”,
jezeli po dotyczgcym torze szlakowym nie wyprawit do sgsiedniej stacji zadnego pociggu
lub pojazdu pomocniczego, ani nie wyprawi go do czasu otrzymania zawiadomienia o ukon-
czeniu manewroéw telefonogramem wedtug wzoru nr 20:

.Manewry z rodzaj i nazwa posterunku na tor szlakowy numer nr sg ukonczone i tor ten jest
wolny.”

5. Na tor prawy (w kierunku zasadniczym) szlaku dwutorowego, gdy po tym torze prowadzi sie ruch
jednokierunkowy, jazda manewrujgcego taboru poza wskaznik oznaczajgcy granice przetacza-
nia lub poza ostatni rozjazd (skrzyzowanie toréow), gdy takiego wskaznika nie ma, moze odby¢
sie po otrzymaniu ustnego zezwolenia dyzurnego ruchu.

Zezwolenie to dyzurny ruchu moze dac, jezeli po tym torze w kierunku przeciwnym do za-
sadniczego dla tego toru nie pojedzie zaden pociag.

Przed daniem zezwolenia dyzurny ruchu informuje kierownika manewrdéw, ustnie lub za pomocg
urzgdzen tgcznosci, o sposobie realizacji planu pracy manewrowej przewoznika kolejowego z
podaniem: kilometra na szlaku, do ktérego moze dojechac¢ sktad manewrowy, czasu powrotu i

rodzaju sygnatu bedacego zezwoleniem na wjazd (powrét ze szlaku).

6. Jazda manewrowa za wyprawionym pociggiem moze odbywac sie tylko na scisle okreslonej dro-

dze niezbednej do wykonania manewru, przy dobrej widocznosci w odlegtosci nie mniejszej niz
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500 m od pociggu, jezeli pochylenie na szlaku jest mniejsze niz 10%0 predkos¢ jazdy manewro-
wej za wyprawionym pociggiem nie moze przekracza¢ 20 km/h i nalezy jg tak regulowac, aby nie

nastgpito najechanie na tyt pociggu, gdyby pociag sie zatrzymat.

7. Dozwolony przez dyzurnego ruchu czas prowadzenia manewrow na torze szlakowym, jak row-
niez czas pobytu sktadu manewrowego na torze gtéwnym, musi by¢ $cidle przestrzegany, o ile
pracy nie zakohczono wczesniej lub dyzurny ruchu nie zarzadzit wczesniejszego przerwania i

zwolnienia toru.

8. Jazda manewrowa na tor szlakowy powinna sie odbywac¢ tylko na odlegto$¢ niezbedna dla wy-
konania manewru, nie dalej jednak niz do granicy najblizszego posterunku nastepczego lub naj-

blizszego semafora odstepowego blokady wieloodstepowej (samoczynnej).

9. Polecenie przerwania manewrdw i zwolnienia toréw wydane przez dyzurnego ruchu dysponujg-
cego lub w jego zastepstwie przez zwrotniczego lub dréznika przejazdowego powinno by¢ nie-

zwiocznie wykonane.
§ 13. Manewrowanie przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia

1. Manewry przez przejazd kolejowo - drogowy lub przejscie mogg odbywac sie tylko po zamknieciu
rogatek. Jezeli przejazd kolejowo - drogowy lub przejscie nie sg chronione rogatkami, manewry

mogg odbywag sie tylko przy zachowaniu nastepujgcych warunkow:

1) predkos$c¢ jazdy nie powinna przekraczac 20 km/h,

2) zblizajgc sie do przejazdu kolejowo-drogowego, maszynista obowigzany jest poda¢ dzwie-
kowy sygnat ostrzegawczy (sygnat Rp 1 ,Bacznosc¢"),

3) w przypadku pchania pojazdoéw kolejowych, manewrowy powinien znajdowacé sie na pierw-
szym pojezdzie kolejowym lub poprzedza¢ go oraz podawac¢ odpowiednie sygnaty.

2. W razie dtuzszego manewrowania przez przejazd kolejowo - drogowy lub przejscie nalezy cy-
klicznie umozliwia¢ przejazd pojazdom drogowym lub ruch pieszy, przerywajgc manewry w od-
stepach nie dtuzszych niz 10 minut. Manewry nalezy przerwac¢ natychmiast dla umozliwienia
przejazdu uprzywilejowanych pojazdéw drogowych bedgcych w akcji.

3. Odrzucanie wagonow przez przejazd kolejowo-drogowy (przejscie) jest zabronione.

4. Dodatkowe warunki i srodki ostroznosci w czasie manewrowania przez przejazdy i przejscia na-

lezy okresli¢ w regulaminie technicznym.
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Rozdziat 3. PRZYGOTOWANIE POCIAGOW DO
JAZDY

§ 14. Przygotowanie i zgtoszenie pociggu do jazdy

1. Przed wyprawieniem pociggu w droge, pociag nalezy przygotowac do jazdy. Czynnosci przygo-

towania pociggu do jazdy nalezy wykonac na stacji poczatkowej oraz na stacjach posrednich, na

ktorych zachodzi taka potrzeba (ust. 3) lub przy zmianie druzyny trakcyjne;.

2. Przygotowanie pociggu do jazdy nalezy do obowigzkéw przewoznika kolejowego.

3. Zakres przygotowania pociggu do jazdy obejmuje:

1)
2)
3)
4)
5)

6)
7)

zestawienie zgodne z parametrami okreslonymi w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggow,
wykonanie ogledzin technicznych, o ile sg wymagane,

wykonanie wymaganej proby hamulca,

przepisowe osygnalizowanie pociggu,

sprawdzenie, czy nie ma przeszkdd pod kotami pociggu i czy jego hamulce reczne oraz po-
stojowe sg odhamowane,

inne czynnosci niezbedne do zachowania bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu kolejowego,
posiadanie dokumentéw okreslonych odrebnymi przepisami, ktére powinny znajdowac sie w

pojezdzie kolejowym

4. Ogledzin technicznych dokonujg uprawnieni pracownicy, sprawdzajgc stan taboru kolejowego,

prawidtowos¢ zestawienia i sprzegniecia, prawidtowos¢ zatadowania wagonow i umocowania ta-

dunkéw; ogledziny techniczne obejmujg takze wagony witaczone do pociggdéw na stacjach po-

Srednich. Szczegotowe warunki dokonywania ogledzin technicznych okresla przewoznik kole-

jowy w przepisach wewnetrznych.

5. Pocigg, w ktorym nie stwierdzono nieprawidtowosci i w ktérym proba hamulcow potwierdzita pra-

widtowos¢ ich dziatania, nalezy osygnalizowac¢ zgodnie z instrukcjg sygnalizaciji.

6. Gotowosc¢ pociggu do odjazdu zgodnie z ust. 3 zgtasza dyzurnemu ruchu wyprawiajgcemu

ten pocigg uprawniony pracownik przewoznika kolejowego (wyznaczony w regulaminie

technicznym) w czasie poprzedzajgcym planowy jego odjazd wedtug zasad okreslonych

w regulaminie technicznym, podajac:

W

1) numer pociagu,

2) numer i serie pojazdu trakcyjnego,
3) dlugos¢ pociagu w metrach,

4) mase 0golng pociagu,

5) godzine zgtoszenia,

6) wiasne nazwisko.

przypadku pociggu zestawionego z elektrycznych lub spalinowych zespotdw trakcyjnych, pra-

cownik przewoznika zgtasza dyzurnemu ruchu numer i serie wszystkich zespotéw trakcyjnych

znajdujacych sie w sktadzie pociagu. W takim przypadku nie jest wymagane podanie informaciji
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okreslonych w pkt. 3 i 4.
Dyzurny ruchu rejestruje tre$¢ zgtoszenia w dzienniku telefonicznym lub w innej formie oraz po-
twierdza zgtaszajgcemu przyjecie gotowosci pociggu do odjazdu podajgc:

1) wiasne nazwisko,

2) godzine przyjecia zgtoszenia,

3) numer, jezeli zgtoszenie zostato zarejestrowane w dzienniku telefonicznym.
O wszelkich odchyleniach od parametrow okreslonych w rozkfadzie jazdy pociggéw uprawniony
pracownik przewoznika kolejowego powinien poinformowa¢ dyzurnego ruchu o rodzaju i przyczy-
nie powstatych przeszkdd do jazdy i okresli¢ przewidywane z tego tytulu opdznienie pociggu.
Zasady regulowania ruchu pociggdéw w przypadku zaistnienia odchylen od parametrow okreslo-

nych w rozkfadzie jazdy pociggdéw okreslajg postanowienia § 51.

. Przed odjazdem pociggu dyzurny ruchu powinien przekazaé¢ obsadzie pociggu informacje, pole-

cenia i zezwolenia, o ktérych mowa w § 58.

. Zestawienie pociggu powinno odpowiada¢ warunkom okreslonym odrebnymi przepisami i in-

strukcjami wewnetrznymi zarzadcy infrastruktury i przewoznika kolejowego.

9. W pojezdzie kolejowym powinny znajdowac sie dokumenty okreslone w przepisach dotyczgcych

2a.

2b.

wykazu dokumentdéw, ktore powinny znajdowac sie w pojezdzie kolejowym bedgcym w ruchu.

§ 15. Obsada pociagu

. Obsade pociggu stanowi druzyna pociggowa, w skfad ktérej wchodzi druzyna trakcyjna oraz dru-

zyna konduktorska lub tylko druzyna trakcyjna.

Druzyna trakcyjna moze by¢ jedno lub dwuosobowa; w razie potrzeby druzyna trakcyjna moze
sktadac sie z wiekszej liczby osob.

W sktad dwuosobowej druzyny trakcyjnej wchodzi dwoéch maszynistéw albo maszynista i pra-
cownik posiadajacy licencje maszynisty bedgcy w trakcie szkolenia w celu uzyskania Swiadec-
twa maszynisty po odbyciu stazu stanowiskowego przy naprawie i utrzymaniu taboru, czynno-
Sciach rewidenta taboru i maszynisty oraz odbyciu szkolenia praktycznego, posiadajgcy udoku-
mentowang znajomo$¢ linii kolejowych na trasie danego pociggu oraz umiejetnos¢ zatrzymania
pociggu, w tym wykonania hamowania nagtego, z zastrzezeniem ust. 2b i 2c.

Dwuosobowa druzyna trakcyjna pociggéw prowadzonych pojazdami trakcyjnymi jednokabino-
wymi charakteryzujgcymi sie ograniczong widocznoscig szlaku z kabiny maszynisty i nieposia-
dajgcymi urzadzen technicznych umozliwiajgcych obserwacje szlaku moze byc¢ ustalona zgod-
nie z ust. 2a albo sktadac sie z maszynisty i pracownika zatrudnionego na stanowisku, o ktérym
mowa w art. 22d ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym. Pracownik ten
powinien posiada¢ udokumentowang znajomos$¢ przepisow prowadzenia ruchu kolejowego i

sygnalizacji oraz umiejetnos¢ zatrzymania pociggu, w tym wykonania hamowania nagtego.

16



2c. Do zadanh pracownika, o ktorym mowa w ust. 2b, nalezy wspomaganie maszynisty obstugujgcego
pojazd kolejowy w zakresie obserwacji szlaku oraz informowanie maszynisty o zauwazonych

zagrozeniach.

3. Jednoosobowg obstuge trakcyjng stosuije sie:

1) w pociggach kursujgcych na liniach kolejowych z predkoscig nieprzekraczajgcg 130 km/h i z
pojazdami kolejowymi z napedem wyposazonymi przynajmniej w jeden rodzaj sprawnych
urzadzen kontrolujgcych czujnos¢é maszynisty oraz sprawne urzgdzenia radiotgcznosci po-
ciggowej, przy czym jezeli urzadzenia kontrolujgce czujnos¢ maszynisty w pojezdzie trakcyj-
nym nie wymagajg wspotpracy z urzgdzeniami przytorowymi, jednoosobowg obstuge mozna
stosowac takze na liniach niewyposazonych w te urzgdzenia
- przepis nie dotyczy pociggéw prowadzonych pojazdami trakcyjnymi jednokabinowymi cha-
rakteryzujgcymi sie ograniczong widocznoscig szlaku z kabiny maszynisty i nieposiadajgcymi
urzgdzen technicznych umozliwiajgcych obserwacje szlaku.

2) w pojazdach pomocniczych, ktére sg eksploatowane i byty dopuszczone do eksploatacji w
kraju przed dniem 14 listopada 1997 r. oraz spetniajg wymogi oddziatywania na urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym, pod warunkami ze predkos¢ nie przekracza 60 km/h oraz:

a) pojazd jedzie do usuwania awarii, uszkodzen lub naprawy infrastruktury kolejowe;j;
woéwczas obsada tego pojazdu moze by¢ jednoosobowa, o ile maszynista posiada
znajomos$¢ odcinka linii kolejowej, po ktérym odbywa sie przejazd, albo

b) gdy w kabinie maszynisty znajduje sie drugi maszynista lub kierownik pociggu.

4. Pociggi pasazerskie przewozgce pasazeréw powinny mie¢ obsade konduktorska sktadajgcy sie
co najmniej z kierownika pociagu, o ile jego zadania ruchowe nie sg wykonywane przez innego
pracownika lub przez urzgdzenia wyposazenia technicznego. Pociggi pasazerskie mogg jezdzi¢
bez kierownika pociggu, jezeli zamykanie drzwi pojazdu kolejowego przy wymianie podréznych
jest zapewnione, a zamkniecie drzwi jest sygnalizowane maszyniscie za pomocg urzgdzen tech-

nicznych.

5. W przypadkach szczegdlnych, takich jak uszkodzenie urzadzen kontrolujgcych czujnos¢ maszy-
nisty albo urzadzen radiotgcznoéci, przy jednoosobowej druzynie trakcyjnej, kierownik pociggu
na wezwanie maszynisty powinien zajg¢ miejsce w kabinie sterowniczej. W przypadku braku
kierownika pociggu maszynista ma obowigzek doprowadzi¢ pociag do najblizszej stacji. Dalszy

spos6b postepowania okresla dyspozytor linowy.

6. Szczegotowe warunki dotyczace obsady pociggu okresla przewoznik kolejowy w przepisach we-
wnetrznych.

7. W pociggach technologicznych uruchamianych dla potrzeb PKP SKM czynno$ci kierownika po-
ciggu moze wykonywac inny pracownik spetniajgcy wymagania kwalifikacyjne i zdrowotne okre-
Slone w odrebnych przepisach i nie bedgcy jednoczesnie maszynista.

8. llekro¢ w instrukcji jest mowa o maszyniscie, oznacza to réwniez prowadzgcego pojazdy kole-

jowe, z wylgczeniem przepisow § 15 ust. 2—-2c.
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§ 16. Znajomos¢ linii kolejowych przez druzyne pociagowa

1. Maszynista i kierownik pociggu powinni znaé obstugiwang linie kolejowg, na ktérej prowadzg po-
cigg.
2. W wyjatkowych przypadkach:
— zaktécenia ruchu kolejowego powodujgcego koniecznos¢ prowadzenia pociggdéw objazdem, w
szczegolnosci w przypadku sytuaciji awaryjnych lub robét na torach, zgodnie z ustaleniami

zarzadcy infrastruktury kolejowej,
— jednorazowych przewozéw pociggami zabytkowymi,
— jednorazowych przewozow towarowych, za zgodg zarzadcy infrastruktury kolejowej,
— dostawy lub prezentacji nowego pociggu lub pojazdu kolejowego,
— szkolenia lub egzaminowania maszynistow albo kandydatéw na maszynistow,
gdy maszynista albo kandydat na maszyniste ubiegajgcy sie o $wiadectwo maszynisty nie posia-
dajg znajomosci obstugiwanych odcinkdw linii kolejowych, moga oni prowadzi¢ pocigg lub pojazd
kolejowy, pod warunkiem, ze podczas jazdy na tych odcinkach obok nich znajduje sie inny ma-
szynista lub osoba posiadajgca udokumentowang znajomos¢ tych odcinkow linii kolejowej, w celu

informowania w czasie jazdy o warunkach miejscowych wystepujgcych na szlakach, stacjach i

posterunkach technicznych.

3. W przypadku, gdy nie ma mozliwosci przydzielenia pracownika znajgcego obstugiwang linie, o
ktorych mowa w ust. 2, maszynista powinien jechac ostroznie, nie przekraczajgc predkosci jazdy
40 km/h. W tym przypadku maszyniscie nalezy wydac rozkaz pisemny ,,0" informujgcy o okolicz-
nosciach majgcych wptyw na bezpieczenstwo jazdy pociggu, ktérych znajomosé jest konieczna

do prowadzenia pociggu na tym odcinku.

4. Jezeli kierownik pociggu otrzyma polecenie jazdy na linii, ktorej warunkdéw obstugi nie zna, powi-
nien o tym powiadomi¢ pracownika, ktéry wydat mu takie polecenie, a nastepnie zastosowac sie

do jego dalszych polecen.

5. Kierownik pociggu nieznajgcy obstugiwang linie kolejowg w wyjgtkowych przypadkach moze ob-
stugiwac pocigg kursujgcy na tej linii, o ile zapozna sie doktadnie z dotyczagcymi danymi, zawar-
tymi w wewnetrznym rozktadzie jazdy i dodatkach do niego. O nieznajomosci obstugiwanej linii

kolejowej przez kierownika pociggu nalezy ustnie maszyniste tego pociggu.
§ 17. Hamowanie pociagéw

1. Pociggi powinny by¢ hamowane hamulcem zespolonym, w ktérym hamulcem podstawowym
jest hamulec pneumatyczny.

2. Hamulce pociggu muszg spetnia¢ warunki gwarantujgce ich bezpieczng eksploatacje okre-
Slone w instrukcjach przewoznikéw kolejowych dotyczgcych obstugi i utrzymania w eksploat-

acji hamulcow taboru kolejowego.
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3. W razie uszkodzenia hamulca zespolonego w czasie jazdy pociggu, warunki co do mozliwosci
dalszego kontynuowania jazdy, sposobu do-prowadzenia pociggu do najblizszej stacji lub
sprowadzenia sktadu pociggu w czesciach, okredla maszynista.

Jezeli maszynista stwierdzi uszkodzenie hamulca zespolonego powinien zatrzymac pociag, a
nastepnie druzyna pociggowa powinna zabezpieczy¢ zatrzymany pocigg przed zbiegnieciem,
poprzez zahamowanie wymagane;j liczby wagonéw hamulcem recznym lub postojowym.
Informacje o uszkodzeniu urzgdzen hamulcowych pociggu, jego rodzaju, sposobie postepo-
wania i ewentualne zgdanie pomocy, maszynista (kierownik pociggu) powinien niezwtocznie
przekaza¢ dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku zapowiadawczego. Sposob postepowa-
nia druzyny pociggowej majgcy na celu zwolnienie szlaku musi by¢ uzgodniony z wtasciwym
dyzurnym ruchu.

4. Opis rodzaju hamulcow, obstuge hamulcéw, przystosowanie ich do pracy w poszczegolnych
rodzajach pociggéw oraz sposob wykonywania proby hamulcéw okreslajg przepisy przewoz-

nika kolejowego

§ 18. Préba hamulcow

1. Dziatanie hamulca zespolonego oraz hamulca recznego pociggu powinno by¢ sprawdzone przez
rewidentéw taboru kolejowego, a gdy ich nie ma - przez kierownika pociggu lub przez innych
pracownikéw przewoznika kolejowego, przy wspotdziataniu druzyny trakcyjnej lub samego ma-
szynisty, wedtug przepiséw wewnetrznych przewoznika kolejowego oraz dla pojazdow kolejo-
wych specjalnych przez ich obstuge. Sprawdzenie dziatania hamulcéw polega na wykonaniu
szczegotowej lub uproszczonej proby hamulca zespolonego.

2. Szczegotowg probe hamulca nalezy wykonaé:

1) przed wyprawieniem pociggu ze stacji poczatkowej; odstepstwo od tej zasady moze byc¢ stoso-
wane dla pociagu, ktoéry po przybyciu na stacje jest wyprawiony w dalszg droge bez przeformo-
wania lub bez naprawy urzgdzeh hamulcowych pod warunkiem, Zze przy tym sktadzie co najmnie;j
jeden raz w ciggu poprzedzajacych 24 godzin byta wykonywana szczegdtowa préba hamulca,
wtedy nalezy przeprowadzi¢ uproszczong probe hamulca,

2) na stacjach wyznaczonych w rozktadzie jazdy pociggéw,

3) gdy urzadzenia hamulcowe w sktadzie pociggu lub w pociggu nie byty zasilane sprezonym po-
wietrzem dtuzej niz 12 godzin,

4) po zmianie sktadu pociagu, jezeli doczepione pojazdy kolejowe stanowig wiecej niz 50% sktadu
pociggu; nie jest wymagana szczegotowa préba hamulca pod warunkiem, ze wtgczane pojazdy
kolejowe znajdowaty sie w pociggach, w ktérych co najmniej jeden raz w ciggu poprzedzajgcych
24 godzin byta wykonywana szczegotowa proba hamulca,

5) jezeli podczas uproszczonej préby hamulcow stwierdzono, ze hamulec pierwszego lub ostatniego
pojazdu kolejowego sktadu pociggu albo hamulec pierwszego lub ostatniego cztonu zespotu trak-

cyjnego nie hamuje lub nie odhamowuije,
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6) jezeli maszynista stwierdzi niedziatanie lub nie jest pewny prawidtowego dziatania hamulcow,

7) po przetadowaniu gtéwnego przewodu hamulcowego pociggu i opréznieniu komor i zbiornikow
sterujgcych za pomoca odluzniaczy.

3. Uproszczong prébe hamulca nalezy wykona¢ w pociggu, w ktérym po dokonaniu proby szczego-
towej:

1) nastgpito zamkniecie lub otwarcie, nawet czesciowe lub chwilowe, przewodu gtéwnego hamulca,
w ktérymkolwiek miejscu pociagu, z wyjatkiem zaworu maszynisty w czynnej kabinie sterujgce;j i
innych urzgdzen na pojezdzie trakcyjnym powodujgcych samoczynne hamowanie; w przypadku
dotaczenia pojazdéw kolejowych do pociggu wykonuje sie prébe uproszczong hamulcéw po-
ciggu, a pojazdy kolejowe dotgczone poddaje sie takim badaniom, jak podczas proby szczegoto-
wej hamulca; badania te nie sg wymagane w przypadku dotgczenia pojazdéw kolejowych na po-
czatku lub koncu pociggu i gdy wtgczane pojazdy kolejowe byty uzywane w pociggach, w ktérych
€O najmniej jeden raz w ciggu poprzedzajgcych 24 godzin byta wykonywana szczegoétowa proba
hamulca, a okres braku zasilania sprezonym powietrzem hamulcéw tych wagondéw lub innych
pojazdow kolejowych przez okres nieprzekraczajgcy 12 godzin,

2) nastgpita zmiana kabiny sterowniczej,

3) wylgczenie zasilania sprezonym powietrzem urzgdzen hamulcowych w pociggu trwato do 12 go-
dzin,

4) szczegbtowa préba hamulcéw byta wykonana przy uzyciu sieci statej sprezonego powietrza lub
innego pojazdu trakcyjnego, nie-przeznaczonego do prowadzenia tego pociggu,

5) nastgpito zamkniecie lub otwarcie, nawet czesciowe lub chwilowe, przewodu zasilajgcego, w kto-
rymkolwiek miejscu pociggu, ktérego hamulce sg nastawione na przebieg hamowania ,,R + Mg”,

6) wytgczono co najmniej jeden pojazd kolejowy ze sktadu pociggu.

4. Uproszczong prébe hamulcow nalezy rowniez przeprowadzi¢ na stacji, od ktérej czas jazdy, wraz
z postojami, do szlaku z wiekszym spadkiem wynosi wiecej niz 2 godziny; stacje te wyszczegol-
nione sg w wewnetrznym rozkfadzie jazdy pociggow. Za wiekszy spadek uwaza sie spadek mia-
rodajny wiekszy od 15 %o na dtugosci co najmniej 1000 m lub spadek wigkszy od 10 %o na dtugosci

wiekszej niz 5 km.

5. Po dokonaniu napraw urzadzen hamulcowych pojazdéw w sktadzie pociggu i wigczeniu hamulca
— w pojazdach poddanych naprawie hamulec tych pojazdéw poddaje sie takim badaniom, jak

podczas préby szczegdtowej hamulca.
6. Szczegdtowe postanowienia w sprawie wykonywania préb hamulcow okreslajg prze-
pisy przewoznikéw kolejowych.
§ 19. Masa ogodlna i dlugos¢ pociagu

1. Masa ogélna pociggu (M) jest to suma mas pojazdoéw kolejowych wraz z tadunkiem, dla po-

ciggu kursujgcego z predkoscig do 120 km/h jest to suma mas wszystkich pojazdéw kolejowych
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bez czynnego pojazdu z napedem,

. W przypadku zespotow trakcyjnych masa ogélna sktadu pociggu rowna sie masie ogolnej po-
ciggu.

Dtugo$¢ pociggu uzalezniona jest od rodzaju pociggu, istniejgcych warunkéw technicznych na
stacjach i szlakach oraz typy hamulcow. Dtugos¢ pociggu okresla sie w metrach.

Dtugos¢ pociggow pasazerskich nie powinna by¢ wieksza od dtugosci peronéw, przy ktérych
pociag zatrzymuje sie zgodnie z rozktadem jazdy pociggow, a dtugo$¢ pociggéw towarowych —

od dtugosci uzytecznej torow gtéwnych na stacjach.

Dopuszczalne diugosci i masy sktadéw pociggdw powinny by¢é podane w wewnetrznym rozkita-

dzie jazdy pociggow i w dodatkach do rozktadu jazdy pociggéw.

. Zgody na odstepstwa od warunkéw okreslonych zgodnie z ust. 5 moze udzieli¢ dyspozytor li-

niowy.
§ 20. Rzeczywista masa hamujaca

Rzeczywista masa hamujgca jest sumg mas hamujgcych wszystkich jednostek taboru kolejo-
wego z czynnymi hamulcami znajdujgcych sie w sktadzie pociggu - dla pociggdéw jadacych z
predkoscig nie wieksza niz 120 km/h,

Masa hamujgca pojazdu kolejowego wskazana jest na pojezdzie kolejowym lub na tablicy

przestawczej dla odpowiedniego potozenia uchwytu.

§ 21. Wymagana masa hamujaca

. Dla kazdego pociggu nalezy obliczy¢ wymagang mase hamujgcg w celu upewnienia sie, ze rze-

czywista masa hamujgca pociggu nie jest mniejsza od wymagane;.

. Wymagang mase hamujgcg (Mhw) pociggu obliczana sie wedtug wzoru:

Mo X Pw

Mhw =
W="100

gdzie:
M, - masa ogdlna w tonach,
Pw - procent wymaganej masy hamujgce;j.
Wynik zaokragla sie wzwyz do catej tony.
. Procent wymaganej masy hamujacej (Pw) pociaggu, ktéry okreslony jest w wewnetrznym rozkia-
dzie jazdy pociggu, ustala sie w zaleznosci od:
1) drogi hamowania na odcinkach, po ktérych kursuje ten pociag,
2) sposobu hamowania pociggu:
a) |- hamulcami zespolonymi szybko dziatajacymi (P, R, R+ Mg),
b) Il - hamulcami zespolonymi wolno dziatajgcymi (G),
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3) predkosci jazdy pociggu,
4) pochylen miarodajnych na drodze jazdy pociggu.

4. Procenty wymaganej masy hamujgcej pociggu, w zaleznosci od sposobu hamowania, predkosci
jazdy i miarodajnych pochylen, okreslajg tablice hamowania pociggu zamieszczone w Dodatku
| niniejszej instrukciji.

1) tablica A - dla drogi hamowania 400 m lub 500 m,
2) tablica B - dla drogi hamowania 700 m,

3) tablica C - dla drogi hamowania 1000 m,

4) tablica D - dla drogi hamowania 1300 m.

5. Dla pochylen niewskazanych w tablicach hamowania pociggu procent wymaganej masy hamu-
jacej pociggu nalezy oblicza¢ jako srednig z dwdch najblizszych liczb podanych w rubryce dla

danej predkosci jazdy i sposobu hamowania.

Jezeli pochylenia okreslone sg w utamku dziesietnym, nalezy zaokragli¢ go do liczby catkowitej
lub, jesli w wyniku obliczen procent wymaganej masy hamujgcej pociggu okreslony bedzie w
postaci utamka, utamki te nalezy zaokragli¢ do liczby catkowitej wzwyz, gdy utamek jest rowny

lub wiekszy od 0,5, a do liczby catkowitej w dot, gdy utamek jest mniejszy od 0,5.

6. Do obliczenia procentu wymaganej masy hamujgcej pociggu jako miarodajne pochylenie nalezy
przyjmowaé pochylenie na odcinku o dtugosci 1000 m, ktérego punkt poczatkowy i koncowy
dajg najwiekszg réznice poziomow. Jezeli na drodze hamowania przed semaforem lub innym
urzgdzeniem sygnatowym stuzgcym do podawania pozwolenia na jazde jest wigksze pochyle-
nie, nalezy przyjac je jako pochylenie miarodajne.

7. Dla jazdy pociggdw na poziomie lub na spadku procenty wymaganej masy hamujgcej pociagu,
wskazane w tablicach hamowania pociggu, podaje sie w wewnetrznych rozktadach jazdy pocia-
gow.

8. Dla jazdy pociggdéw na wzniesieniach nalezy ustali¢ procent odpowiadajgcy jezdzie z najwiekszg
dopuszczalng predkoscig na poziomie oraz procent odpowiadajgcy jezdzie z predkoscig 20
km/h na miarodajnym pochyleniu i warto$¢ wiekszg poda¢ w wewnetrznym rozktadzie jazdy
pociggow.

9. Jezeli rzeczywista masa hamujgca pociggu jest mniejsza od wymaganej masy hamujacej i nie
mozna witgczy¢ odpowiedniej liczby czynnych hamulcow, nalezy zmniejszy¢ ogdlng mase po-
ciggu odpowiednio do posiadanej rzeczywistej masy hamujgcej. Mase ogoing (Mo), jakg moze
zabra¢ pociag przy posiadanej rzeczywistej masie hamujgcej (Mhr) i wymaganym procencie

masy hamujgcej (Pw), oblicza sie¢ wedtug wzoru:

_ Mhr x 100

Mo
Pw
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10. Jezeli rzeczywista masa hamujgca pociggu jest mniejsza od wymaganej masy hamujgcej, a wig-
czenie wagonow z czynnymi hamulcami nie jest mozliwe i zmniejszenie masy ogolnej nie jest
pozgdane, wiasciwy dyspozytor liniowy moze zezwoli¢ na zmniejszenie predkosci pociggu, o ile
sytuacja ruchowa na to pozwoli. Dla okreslenia najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy pociggu
pracownik przewoznika kolejowego oblicza posiadany procent rzeczywistej masy hamujgcej po-

ciggu (Pr) weditug wzoru:

Pr— Mhr x 100
r= Mo

a nastepnie w odpowiedniej tablicy hamowania pocigagéw A, B, C lub D w wierszu dotyczgcym
danego pochylenia miarodajnego i sposobu hamowania, wyszukuje w odpowiedniej rubryce
liczby réwnej, a jesli takiej nie ma - najblizszej mniejszej od posiadanego procentu rzeczywistej
masy hamujacej. Liczba znajdujgca sie w tej rubryce wskazuje w nagtdwku predkos¢ pociggu
odpowiadajgcg istniejgcym warunkom.

11. Dyzurny ruchu wyprawiajgcy pocigg, ktérego predkosc¢ jazdy wskazana w rozktadzie jazdy po-
ciggow zostata zmniejszona, wydaje druzynie pociggowej rozkaz pisemny ,,O0" ze wskazaniem
najwiekszej dozwolonej predkosci. O zmianie predko$ci jazdy pociggu dyspozytor liniowy powi-
nien zawiadomic¢ wszystkie posterunki zapowiadawcze na jego odcinku oraz innych zaintereso-
wanych dyspozytoréw.
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Rozdziat 4. PROWADZENIE RUCHU POCIAGOW NA
SZLAKU

§ 22. Ogolne zasady prowadzenia ruchu pociagéw na szlaku

. Na szlaku dwutorowym pociggi powinny kursowac po torze prawym, patrzac w kierunku jazdy

pociggu (kierunek zasadniczy). Odstepstwa od tej zasady dopuszczalne s3:

1) w razie zamkniecia jednego z torow szlaku dwutorowego i wprowadzenia ruchu jednotoro-
wego dwukierunkowego po torze czynnym,

2) jezeli urzadzenia srk przystosowane sg do prowadzenia ruchu w obu kierunkach po kazdym
torze,

3) w razie wprowadzenia ruchu dwukierunkowego po jednym torze szlaku dwutorowego przy
obu torach czynnych,

4) w razie koniecznosci cofniecia pociggu,

5) dla powrotu pociggu lub pojazdu pomocniczego, wyprawionego do okreslonego miejsca na
szlaku i z powrotem,

6) dla jazdy po torze zamknietym,

Dyzurny ruchu w przypadkach, o ktérych mowa w § 54 ust. 7, 8 i 9 oraz § 30 ust. 5, informuje

maszyniste, ustnie lub za pomocg urzadzenh tgcznosci, o zamiarze wyprawienia pociggu na tor

lewy, w kierunku przeciwnym do zasadniczego.

Na szlakach wielotorowych kierunek ruchu po kazdym torze, ustala w regulaminach technicz-

nych zarzadca infrastruktury.

Na szlaku wielotorowym pocigg moze by¢ przepuszczony po torze innym, niz wyznaczony dla
tego pociggu, pod warunkiem, ze kierunek jazdy po torze innym jest taki sam jak po torze, po
ktérym pocigg ten powinien jechaé oraz pod warunkiem, ze:

1) dyspozytor liniowy wyrazit na to zgode,

2) druzyna pociggowa zostata o tym powiadomiona odpowiednim wskaznikiem, rozkazem pi-

semnym, ustnie lub za pomocg urzadzen tgcznosci przez dyzurnego ruchu.

Pociggi tego samego kierunku jazdy powinny kursowac po torze szlakowym w odstepach poste-
runkdw nastepczych, tzn. ze na kazdym torze danego szlaku wzglednie odstepie (jezeli szlak
jest podzielony na odstepy) moze réwnoczeénie znajdowacé sie tylko jeden pocigg. Wyjatek od
tej zasady dopuszczalny jest w przypadkach jazdy na widocznosc¢ (§ 32) lub jazdy po torze za-
mknigtym.

Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego moze wyprawic lub przepusci¢ pociag na tor szla-
kowy, gdy ustali, ze ten tor wzglednie najblizszy odstep na nim jest wolny i nie ma przeszkéd do
jazdy, a na tor szlakowy z ruchem dwukierunkowym - gdy ponadto nastgpito wymagane porozu-
mienie, wykluczajgce jazde po tym torze pociggu przeciwnego kierunku.

Tor szlakowy wzglednie odstep jest wolny wtedy, gdy wyprawiony uprzednio pocigg przejechat
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przylegly szlak lub odstep w catosci z sygnatem konca pociggu i zostat ostoniety sygnatem ,Sto;”

na semaforze.

6. W zaleznosci od rodzaju istniejgcych urzadzen sterowania ruchem kolejowym ustalenie, ze dla

jazdy pociggu tor szlakowy lub odstep jest wolny, nastepuje na podstawie:

1)
2)

wskazanh prawidtowo dziatajgcej blokady liniowej albo
porozumienia miedzy dyzurnymi ruchu sagsiednich posterunkéw nastepczych wzglednie za-

powiadawczych za pomocg urzgdzen tgcznosci, zwanego zapowiadaniem pociggéw lub

7. Dyzurny ruchu moze zezwoli¢ na wyjazd lub przejazd pociggu po upewnieniu sie, ze:

1)

2)
3)
4)
5)
6)

7)
8)

otrzymat potwierdzenie przyjazdu poprzednio wyprawionego pociggu od przedniego poste-

runku nastepczego, tj.:

a) przy prawidtowo dziatajgcej blokadzie wieloodstepowej (samoczynnej) — wiasciwe urza-
dzenie powtarzajgce nie wskazuje zajetosci pierwszego odcinka oddalania; za pierwszy
odcinek oddalania nie uwaza sie odcinka toru znajdujgcego sie miedzy semaforem wyjaz-
dowym a nastepnym semaforem, jezeli odcinek ten jest krotszy od obowigzujgcej drogi
hamowania,

b) przy prawidtowo dziatajgcej jednoodstepowej (pdtsamoczynnej) automatycznej blokadzie
liniowej - gdy blokada ta przejdzie do stanu neutralnego,

c) przy prawidtowo dziatajgcej jednoodstepowej (pdtsamoczynnej) blokadzie liniowej z blo-
kiem pozwolenia i torem szlakowym wyposazonym w urzgdzenia kontroli niezajetosci -
blok pozwolenia jest odblokowany i powtarzacz odnoszacy sie do tego toru wskazuje, ze
tor jest wolny,

d) przy prawidtowo dziatajgcej jednoodstepowej (pdtsamoczynnej) blokadzie liniowej z izolo-
wanym torem szlakowym - blok poczatkowy jest odblokowany i powtarzacz izolowanego
toru szlakowego wskazuje, ze tor jest wolny,

e) przy prawidtowo dziatajgcej jednoodstepowej (pdtsamoczynnej) blokadzie liniowej - odblo-
kowat sie blok poczatkowy,

f) przy zapowiadaniu za pomocg urzgdzen tgcznosci - w dzienniku ruchu jest odpowiedni
zapis,

od przedniego posterunku zapowiadawczego otrzymat pozwolenie na wyprawienie pociggu

na tor szlakowy z ruchem dwukierunkowym po tym torze,

ostatni pocigg przeciwnego kierunku przyjechat w catosci z sygnatem korca pociggu po to-

rze, po ktérym prowadzi sie ruch jednotorowy dwukierunkowy,

lokomotywa popychajgca pocigg na czesci szlaku powrdcita z toru szlakowego i pociag przy-
byt w catosci do przedniego posterunku ruchu,

powrdcit pocigg wyprawiony do okreslonego kilometra na szlaku,

otrzymano potwierdzenie przyjazdu catego pociggu na bocznice szlakowa,

otrzymano potwierdzenie o zakonczeniu manewrdw kolidujgcych z jazdg danego pociagu,

zwrotnice odgateziajgce na bocznice sg nastawione i zamkniete dla jazdy pociggu po torze

szlakowym, a klucze do nich znajdujg sie na miejscu przewidzianym regulaminem
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technicznym,
9) nie ma zgtoszenia o przeszkodzie do jazdy na szlaku.

8. W razie potrzeby wyprawienia pociggu na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny dyzurny ruchu
powinien upewnic sie, czy spetnione sg warunki, o ktérych mowa w ust. 7 pkt 1 lit. f oraz w pkt.
2-8. Upewnienie sie przed zezwoleniem na wyjazd lub przejazd pociagu na tor szlakowy, w spo-
s6b okreslony regulaminem technicznym, obowigzuje réwniez dyzurnego ruchu odcinkowego w
przypadkach zdalnego prowadzenia ruchu (§ 31).

9. Ogdlne zasady prowadzenia ruchu pociggéw na szlaku obowigzujg réwniez pojazdy specjalne i
pojazdy pomocnicze wspotpracujgce z urzgdzeniami sterowania ruchem kolejowym.

10. Ruch pociggéw na szlakach potozonych miedzy sgsiednimi zarzgdcami infrastruktury nalezy
prowadzi¢ w sposéb ustalony w umowach zawartych pomiedzy zarzgdcami infrastruktury, z
uwzglednieniem zasad okreslonych w niniejszej instrukciji.

11. Ruch pociggéw po torach gtéwnych zasadniczych stacji moze byé prowadzony wedtug zasad
obowigzujgcych jak na szlaku.

§ 23. Zasady zapowiadania pociagéow

1. Zapowiadanie pociggéw za pomocg urzadzen tgcznosci telefonicznej (w szczegdélnych przypad-
kach radiotelefonicznej) stosuje sie:
1) na liniach kolejowych bez blokady liniowej,
2) na liniach kolejowych z blokada liniowg w przypadkach, gdy nie jest lub nie moze ona by¢

podstawg prowadzenia ruchu.
2. Na szlaku z ruchem jednotorowym dwukierunkowym zapowiadanie pociggéw obejmuje:

1) Zzadanie pozwolenia na wyprawienie pociggu, wedtug wzoru podanego w § 24 ust. 5 lub 8,

)
2) danie pozwolenia na wyprawienie pociggu, wedtug wzoru podanego w § 24 ust. 9 lub 10,
3) oznajmienie odjazdu pociggu wedtug wzoru podanego w § 25 ust. 2 3,
4) potwierdzenie przyjazdu lub przejazdu pociggu, wedlug wzoréw podanych w § 26 ust. 3

lub 4.

3. Przy prowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego dyzurny ruchu posterunku zapowia-
dawczego wyprawiajgcy pocigg zgda pozwolenia na wyprawienie kazdego pociggu, a dyzurny
ruchu posterunku zapowiadawczego przyjmujacy pociggi daje pozwolenie na wyprawienie kaz-
dego pociggu (§ 24 ust. 8-9).

4. Na szlaku dwutorowym przy prowadzeniu ruchu jednokierunkowego po kazdym z torow zapo-
wiadanie pociggow obejmuje:

1) oznajmienie odjazdu pociggu,
2) potwierdzenie przyjazdu pociggu.

W razie potrzeby na szlaku dwutorowym mozna przewidzie¢ w regulaminie technicznym obo-

wigzek zgdania i dania pozwolenia na wyprawienie pociggu.
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. Telefoniczne zapowiadanie pociggéw nalezy stosowac:

1) na liniach bez blokady liniowej,

2) na liniach z blokady liniowa:
a) jednoodstepowg (poétsamoczynng) - w przypadkach wymienionych w § 28 ust. 16, pkt 1,
b) wieloodstepowg (samoczynng) - w przypadkach wymienionych w § 29 ust. 12, pkt 1.

. Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggéw nalezy stosowaé w przypadkach i w sposob okre-

Slony w § 27.

. Przy zapowiadaniu pociggoéw nalezy $cisle przestrzega¢ stosowania ustalonych wzoréw telefo-

nogramoéw zapowiadawczych wskazanych w Dodatku Il do niniejszej instrukciji.

W razie otrzymania telefonogramu niezgodnego z odpowiednim wzorem, nalezy zgda¢ nadania
go w sposob prawidtowy.
. . Przy zapowiadaniu pociggéw podaje sie ich numer, a w przypadku pociggdéw roboczych i utrzy-

maniowo-naprawczych, nalezy okresli¢ réwniez ich rodzaj.

W przypadku kursowania lokomotyw luzem, przy zapowiadaniu nalezy, oprécz numeru pociggu,
podac liczbe jadacych pojazddw sprzegnietych ze sobg oraz okresli¢ ich rodzaj.

. Zapowiadanie pociggéw powinien wykonywac dyzurny ruchu wyznaczony regulaminem tech-
nicznym.

Dyzurny ruchu wywotany na tgczu zapowiadawczym zgtasza sie podajgc nazwe swego poste-
runku.

Nastepnie dyzurny ruchu wywotujgcy wymienia nazwe swojego posterunku i podaje tresc tele-
fonogramu.

Dyzurny ruchu otrzymujacy telefonogram powtarza jego tres¢, z wyjatkiem telefonogramu (cze-
Sci telefonogramu wedtug wzordéw nr: 2a, 2b, 3a, 3b) zawierajgcego zadanie pozwolenia na
wyprawienie pociggu, ktérego nie powtarza sie.

Dyzurny ruchu, ktory podat telefonogram, sprawdza wiasciwe powtérzenie tresci telefonogramu
i jezeli bezposrednio po tym sprawdzeniu nie podaje zadnego telefonogramu, konczy rozmowe.
Jezeli bezposrednio po otrzymaniu telefonogramu, zawierajgcego zgdanie pozwolenia na wy-
prawienie pociggu, nie mozna poda¢ telefonogramu zawierajgcego danie pozwolenia, nalezy
poinformowacé, ze podanie tego telefonogramu nastgpi pézniej, po wywotaniu dyzurnego ruchu
zgdajgcego pozwolenia.

Postepowanie to i jego kolejnos¢ przedstawiajg nastepujgce przyktady:
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Przyktad I:

Stacja Gdynia Giéwna — dyzurny ruchu

Stacja Gdynia Chylonia — dyzurny ruchu

Wydzwania

Zgtasza sie - Gdynia Chylonia

,Gdynia Gtéwna. Pocigg 59812 przyjechat o
20 &

,Pocigg 59812 przyjechat o0 20 %3, Czy droga dla
pociggu 59780 jest wolna?”

,Dla pociagu 59780 droga jest wolna"

,Dla pociggu 59780 droga jest wolna. "

Przyktad II:

Stacja Gdansk Gtéwny — dyzurny ruchu

Stacja Gdynia Gtéwna — dyzurny ruchu

Wydzwania

Zgtasza sie - Gdynia Gtéwna

,Gdansk Gtéwny. Czy droga dla pociggu 95711

jest wolna?”

Informuje

Wydzwania

Zgtasza sie - Gdansk Gtéwny

»,Gdynia Gtéwna. Dla pociggu 95711 droga

jest wolna"

,Dla pociggu 95711 droga jest wolna. "
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§ 24. Telefoniczne zadanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociagu. Wstrzy-

1.

manie wyprawiania pociggéw

Uzyte w dalszej tresci okreslenie ,ruch jednotorowy dwukierunkowy" oznacza prowadzenie ru-
chu po torze szlakowym w obu kierunkach bez blokady liniowej lub z blokadg liniowg dowolnego
typu i odnosi sie do przypadkdow:

1) szlaku jednotorowego,

2) szlaku dwutorowego, gdy ruch prowadzony jest w obu kierunkach po jednym z toréw przy

jednoczesnym zamknieciu drugiego toru,

3) szlaku dwutorowego, gdy ruch prowadzony jest w obu kierunkach po jednym z toréw i w

jednym kierunku po drugim torze,

4) szlaku dwutorowego, gdy ruch prowadzony jest w obu kierunkach po kazdym z torow.

Na szlakach z ruchem jednotorowym dwukierunkowym dyzurny ruchu posterunku zapowiadaw-
Czego wyprawiajgcy pocigg zgda pozwolenia na wyprawienie pociggu, a dyzurny ruchu poste-
runku zapowiadawczego przyjmujgcy pociag daje pozwolenie na wyprawienie pociggu.
Telefonogramy zapowiadawcze z zgdaniem i daniem pozwolenia na wyprawienie pociggu na
szlak jednotorowy nalezy podawaé do wiadomosci wszystkim dyzurnym ruchu czynnych na tym
szlaku obstugiwanym posterunkom bocznicowym. Jezeli fgcznosé nie jest przystosowana do
tego celu, telefonogramy te nalezy podawac¢ do wiadomosci tylko dyzurnym ruchu sgsiednich
posterunkéw bocznicowych.

Telefonogram z zgdaniem oraz daniem pozwolenia na wyprawienie pociggu wolno nadac¢, gdy

zaistniejg warunki wymienione w § 22 ust. 7, pkt 1i 3-8.

Zadanie pozwolenia na wyprawienie (przepuszczenie) pociggu powinno by¢ nadane zasadniczo
nie wczesniej, niz 5 minut przed zamierzonym wyprawieniem pociggu. W zaleznosci od warun-
kow miejscowych czas ten moze by¢ odpowiednio zwigkszony, co powinno byc¢ ujete w regula-

minach technicznych zainteresowanych posterunkéw ruchu.
Zadanie pozwolenia na wyprawienie pociggu dokonuije sie telefonogramem wedtug wzoru nr 1a:

,Czy droga dla pociggu nr jest wolna?”.

Jezeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku z posterunkiem
odstepowym po przejezdzie pociggu ma by¢ wyprawiony pocigg przeciwnego kierunku, zgdanie

pozwolenia na wyprawienie pociggu dokonuje sie telefonogramem wedtug wzoru nr 2a:
,Pociag nr przyjechat o godz. min. Czy droga dla pociggu nr jest wolna?”

Telefonogramem tym potwierdza sie przyjazd ostatniego pociggu do posterunku zgdajgcego
pozwolenia, niezaleznie od tego, ze przyjazd tego pociggu potwierdza sie rowniez dyzurnemu

ruchu posterunku odstepowego i bez wzgledu na to, ile czasu uptyneto od jego przyjazdu.
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7. Jezeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku z posterunkiem
odstepowym lub posterunkami odstepowymi dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego wy-
prawit pociag i otrzymat od sgsiedniego posterunku odstepowego potwierdzenie przejazdu tego
pociggu, a ma do wyprawienia nastepny pocigg w tym samym kierunku, wéwczas zgdanie po-
zwolenia na wyprawienie tego pociggu dokonuje sie telefonogramem wedtug wzoru nr 3a:
»Pociag nr przejechat przez nazwa posterunku odstepowego (bocznicowego) o godz. min. Czy

droga dla ilo$¢ pociggdw numer nr i numer nr jest wolna?”

8. Jezeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku z posterunkiem
odstepowym (bocznicowym) lub z posterunkami odstepowymi (bocznicowymi) dyzurny ruchu
posterunku zapowiadawczego ma do wyprawienia dwa lub wiecej kolejnych pociggdéw tego sa-
mego kierunku jazdy w odstepach posterunkéw nastepczych, w zgdaniu pozwolenia podaje
ilos¢ pociggdw i ich numery w kolejnosci zamierzonego wyprawiania, telefonogramem wedtug
wzoru nr 1b:
,Czy droga dla ilo$¢ pociagdw numer nr i numer nr jest wolna?”,
w przypadku wymienionym w ust. 6 - telefonogramem wedtug wzoru nr 2b:

,Pociag nr przyjechat o godz. min. Czy droga dla ilo$¢ pociggéw numer nr

i numer nr jest wolna?”,
za$ w przypadku wymienionym w ust. 7 - telefonogramem wedtug wzoru nr 3b:
»Pociag nr przejechat przez nazwa posterunku odstepowego (bocznicowego) o godz. min.
Czy droga dla ilo$¢ pociagdw numer nr i numer nr jest wolna?”

9. Danie pozwolenia na wyprawienie pociggu dokonuje sie telefonogramem wedtug wzoru nr 4a:
,Dla pociggu nr droga jest wolna”.

Jezeli zadano pozwolenia na wyprawienie kilku kolejnych pociggdéw w odstepach posterunkow
nastepczych, to w pozwoleniu na wyprawienie nalezy podac ilos¢ pociggdéw i ich numery, w ko-
lejnosci zawartej w zgdaniu pozwolenia telefonogramem wedtug wzoru nr 4b:

,Dla ilo$¢ pociggdbw numer nr i numer nr droga jest wolna”

10. Jezeli zachodzi przeszkoda do przyjecia pociggu lub pociggéw albo tylko niektorych z nich lub w
zgdanej kolejnosci, nalezy odméwié dania pozwolenia na wyprawienie pociggu(éw) telefonogra-
mem wedtug wzoru nr 5a:

»ot0j pociag nr’,

albo telefonogramem wedtug wzoru nr 5b:

,o10j ilos$¢ pociagi(éw) numer nri numer nr".

Oprécz tego nalezy podaé krotko przyczyne odmowy przyjecia. Po usunigciu przyczyny od-
mowy przyjecia pociggu(éw) pozwolenie na wyprawienie pociggu(éw) daje sie telefonogramem
wedtug wzoru nr 6a:

»1eraz dla pociggu nr droga jest wolna ",

albo telefonogramem wedtug wzoru nr 6b:

»1eraz dla ilos¢ pociggdw numer nri numer nr droga jest wolna ".
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Telefonogramu wedtug wzoru nr 6b nie nadaje sie w przypadkach odmowy dania pozwolenia
na wyprawienie pociggow z tego powodu, ze nie mozna przyja¢ zgdanej ilosci pociggéw lub w
zgdanej kolejnosci. Wéwczas, po wstepnym uzgodnieniu zmienionej ilosci pociggdw lub ich
kolejnosci nalezy nadac nowy telefonogram z zgdaniem pozwolenia na wyprawienie pociggéw

telefonogramem wedtug wzoru nr 1b.

11.Jezeli pocigg ma zatrzymac sie na szlaku - z wyjatkiem rozktadowego zatrzymania pociggu na
przystankach osobowych, wytgcznie dla wsiadania i wysiadania podréznych - wéwczas w telefo-
nogramach zawierajgcych zgdanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu nalezy po nume-

rze pociggu doda¢ stowa: ,z postojem na kilometrze km minut min.".

12. Jezeli pocigg ma zatrzymac sie na szlaku i wréci¢ na stacje wyprawienia, woéwczas w telefono-
gramach zawierajgcych zgdanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu nalezy po numerze

pociggu dodac stowa: ,do kilometra km z postojem minut min. i z powrotem ".

13. Jezeli w pociggu znajdujg sie przesyiki na ktére nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage, wéwczas w
telefonogramach zawierajgcych zgdanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu nalezy po

numerze pociggu doda¢ stosowng tresé¢ informacyjna.

14.Oprécz uzupetnien telefonogramow zapowiadawczych w sposéb ustalony w ust. 11, 12§ 13 ob-
owigzujg rowniez uzupetnienia przewidziane w § 34 ust. 2, § 55 ust. 3 i 4, § 82 ust. 6 pkt 3, oraz
ust. 12 pkt 6.

15.Jezeli po daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu(éw) zajdzie potrzeba zatrzymania po-
ciggu(éw), posterunek zapowiadawczy, ktéry dat pozwolenie, Zgda zatrzymania pociggu(éw) te-
lefonogramem wedtug wzoru nr 7a:
.Zatrzymaé pociag nr"
lub telefonogramem wedtug wzoru nr 7b:
LZatrzymadé ilos¢ pociggi(éw) numer nri numer nr".
Po otrzymaniu telefonogramu wedtug wzoru nr 7a lub 7b, nalezy pociag(i) zatrzymac i powia-
domi¢ o tym zainteresowane posterunki ruchu telefonogramem wedtug wzoru nr8a:
.Pociag nr jest zatrzymany ",
lub telefonogramem wedtug wzoru nr 8b:
,Il0$¢ pociggi(éw) numer nr i numer nr sg zatrzymane".
Telefonogram zawiadamiajgcy o zatrzymaniu pociggu(éw) nadaje sie rowniez wtedy, gdy zatrzy-
manie pociggu nastgpito bez otrzymania zadania zatrzymania pociggu(éw), na ktory(e) otrzy-
mano pozwolenie na wyprawienie. Nadanie zawiadomienia o zatrzymaniu pociggu(éw) telefono-
gramem wzor 8a lub nr 8b uniewaznia otrzymane pozwolenie na wyprawienie tego pociggu (po-
ciggow), wskutek czego wyprawienie jakiegokolwiek pociggu na ten tor szlakowy wymaga nada-

nia zadania i otrzymania nowego pozwolenia na wyprawienie.

16.Na szlaku z dwukierunkowg blokadg liniowa telefoniczne zgdanie i danie pozwolenia na wypra-

wienie pociggu poprzedza obstuge urzadzen blokady liniowe;j.
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17.Jezeli do posterunku przylegajg dwa lub wiecej szlakéw jednotorowych, dyzurny ruchu tego po-

sterunku pozwolenie na wyprawienie pociggu moze da¢ dyzurny ruchu tylnemu posterunkowi
zapowiadawczemu dopiero po telefonicznym uzgodnieniu tego pozwolenia z dyzurnym ruchu
przedniego posterunku zapowiadawczego, przylegtego do szlaku jednotorowego.

Uzgadnianie to powinno odbywac sie w nastepujacej formie:

Pytanie: ,Czy zgoda na danie pozwolenia dla pociggu nr?"

Odpowiedz: ,Tak zgoda na danie pozwolenia dla pociggu nr"

lub

,Nie zgadzam sie na danie pozwolenia dla pociagu nr".

Uzgodnienie nie jest daniem pozwolenia na wyprawienie pociggu.

18. Jezeli z jakichkolwiek powodow dyzurny ruchu stacji nie moze przyjmowac pociggow ze szlaku

1.

dwutorowego, powinna zawiadomié¢ o tym tylng stacje telefonogramem wedtug wzoru nr 9:

,Nie wyprawia¢ pociggoéw od godz. min. az do odwotania ".

Po ustaniu przyczyny nadania tego telefonogramu, wstrzymanie wyprawienia pociggow nalezy
natychmiast odwotaé telefonogramem wedtug wzoru nr 10:

,2Wstrzymanie wyprawienia pociggow odwotuje o godz. min.".

Jezeli dyzurny ruchu stacji z powodu zajecia toréw nie moze przyjgé ze szlaku dwutorowego
pociggu(ow), ktory(e) ma (majg by¢ wyprzedzony(e) przez oczekiwany pocigg z pierwszenstwem
przejazdu, powinna zawiadomi¢ o tym tylng stacje telefonogramem wedtug wzoru nr 11:

-Nie wyprawiac pociggu nr do czasu przejazdu pociggu nr",

lub telefonogramem wedtug wzoru nr 12:

,Nie wyprawia¢ zadnego pociggu do czasu przejazdu pociagu nr’.

Telefonogramy wedtug wzoru nr 11 i nr 12 nie wymagajg odwotania po przejezdzie pociggu

wyzszego stopnia pierwszenhstwa, wskazanego w tym telefonogramie.

§ 25. Telefoniczne oznajmienie odjazdu pociggu

Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociggu dyzurny ruchu posterunku nastepczego podaje dyzur-
nemu ruchu najblizszego przedniego posterunku nastepczego. W razie potrzeby moze by¢ za-
rzgdzone regulaminem technicznym, aby oznajmienie odjazdu pociggéw podawane byto rowniez

drugiemu z kolei posterunkowi nastepczemu w kierunku jazdy tych pociggow.

. Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociagu podaje sie telefonogramem wedtug wzoru nr 13:

,Pociag nr odjechat o godz. min.".

Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociggu, daje sie niezwtocznie po odjezdzie (przejezdzie) po-
ciggu. Na szlakach (odstepach) krotkich oznajmienie odjazdu pociggu nalezy dawa¢ odpowied-
nio wczesnie do 5 minut, co powinno by¢ okreslone w regulaminie technicznym. Wowczas w

telefonogramie wzér nr 13 stowo ,odjechat" zastepuje sie stowem ,odjedzie", a czas odjazdu
podaje sie przypuszczalny.
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Dyzurny ruchu posterunku odstepowego (bocznicowego) moze nada¢ oznajmienie odjazdu po-
ciggu telefonogramem wedtug wzoru nr 15, z wyjgtkiem przypadkéw wyprawienia pociggu do
okreslonego kilometra na szlaku i powrotu pociggu na stacje wyprawienia oraz wyprawienia po-
ciggu z popychaczem do kilometra i powrotu popychacza ze szlaku na stacje wyprawienia, w
ktorych to przypadkach oznajmienie odjazdu pociggu posterunek odstepowy powinien nadaé te-

lefonogramem wedtug wzoru nr 13.
. Telefonogram zawierajgcy oznajmienie odjazdu pociggu ,do kilometra km z postojem minut

min. i z powrotem" i pociggu ,z popychaczem do kilometra km" dyzurny ruchu posterunku za-
powiadawczego, wyprawiajgcy ten pocigg, powinien nada¢ do dyzurnego ruchu sgsiedniego

posterunku zapowiadawczego i do dyzurnych ruchu posrednich posterunkéw nastepczych.

. Uzupetnienia telefonogramow zapowiadawczych, przewidziane w § 24 ust. 11, 12i 13, majg za-
stosowanie rowniez w telefonogramach zawierajgcych oznajmienie odjazdu pociggu. Poza tym
obowigzujg uzupetnienia przewidziane w § 34 ust. 2, § 55 ust. 34, § 82 ust. 6 pkt 3, oraz ust.12
pkt. 6.

. Gdy zbliza sie pocigg, dla ktérego nie otrzymano wymaganego oznajmienia odjazdu, nalezy nie-

zwiocznie zazgdac tego oznajmienia.

§ 26. Telefoniczne potwierdzenie przyjazdu pociagu

Przyjazd (przejazd) pociggu kazdy dyzurny ruchu posterunku nastepczego potwierdza najbliz-
szemu tylnemu posterunkowi nastepczemu, a na szlaku z ruchem jednotorowym dwukierunko-
wym, podzielonym na odstepy, posterunek zapowiadawczy potwierdza rowniez przyjazd pociggu

tylnemu posterunkowi zapowiadawczemu przed zmiang kierunku ruchu po tym torze.

Potwierdzenie przyjazdu pociggu jest stwierdzeniem, ze ostatni odstep lub tor szlakowy, z kt6-

rego przyjechat pociag, jest wolny.

Potwierdzenie przyjazdu pociggu nalezy dawac telefonogramem wedtug wzoru nr 14:

~Pociag nr przyjechat o godz. min.".

. Jezeli pocigg przejechat przez posterunek odstepowy i istnieje mozliwo$¢ rownoczesnego nada-
nia telefonogramu do dyzurnego ruchu tylnego i przedniego posterunku nastepczego, wowczas
zamiast osobnych telefonograméw wedtug wzoréw nr 13 i nr 14 nadaje sie telefonogram wedtug

wzoru nr 15:

.Pociag nr przejechat o godz. min.”

co dla dyzurnego ruchu tylnego posterunku nastepczego jest potwierdzeniem przyjazdu po-
ciggu, a dla dyzurnego ruchu przedniego posterunku nastepczego jest oznajmieniem odjazdu
pociggu.
Z potwierdzeniem przyjazdu (przejazdu) pociggu moze by¢ potgczone zgdanie pozwolenia na

wyprawienie pociggu przy uzyciu telefonogramoéw wzér nr 2a, 2b, 3a, 3b, stosownie do postano-
wien § 24 ust. 6, 7 i 8.
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6. Przyjazd (przejazd) kazdego pociggu nalezy potwierdzi¢ niezwtocznie, gdy spetnione zostang

nastepujgce warunki:

1) pocigg przyjechat (przejechat) i mingt sygnatowe miejsce konca pociggu,

2) na pociggu znajduje sie sygnat konca pociggu, albo w inny sposéb stwierdzono, ze pociag
przyjechat w catosci,

3) na semaforze wjazdowym lub odstepowym sygnat zezwalajgcy, zmieniony zostat na sygnat
»o10j" lub wygasto Swiatto sygnatu zastepczego na semaforze wjazdowym,

4) wygasto swiatto sygnatu zastepczego, gdy pocigg przyjeto z toru z kierunku przeciwnego do
zasadniczego na ten sygnat, podany uprzednio na sygnalizatorze sygnatu zastepczego

(umieszczonego na osobnej podstawie) odnoszgcego sie do tego toru.

7. Jezeli wskutek nieprawidtowego dziatania urzadzen nie mozna nastawi¢ na semaforze sygnatu
»S10j" lub wygasi¢ Swiatto sygnatu zastepczego, potwierdzenie przyjazdu pociggu wolno da¢ do-
piero po zastosowaniu sie do postanowien § 47 ust. 6 i gdy jest wolny odstep do nastepnego

semafora i za nim odcinek toru do sygnatowego miejsca konca pociggu.

8. Gdy po uptywie 5 minut po rozktadowym czasie jazdy nie otrzymano potwierdzenia przyjazdu

pociagu, nalezy dowiedzie¢ sie o przyczynie braku tego potwierdzenia.

Po otrzymaniu powiadomienia, ze pocigg jeszcze nie przyjechat lub z innych powoddéw nie
mozna potwierdzi¢ jego przyjazdu, nalezy zastosowac srodki pomocnicze zgodnie z postano-

wieniami § 50.

9. Przyjazd pociggu z popychaczem dojezdzajgcym wraz z popychanym pociggiem lub za nim do
sgsiedniej stacji wolno potwierdzi¢ dopiero po wjezdzie pociggu i popychacza.

10. Przyjazd pociggu wyprawionego z popychaczem popychajgcym pocigg tylko na czesci szlaku
(do kilometra), a nastepnie powracajgcym do stacji wyprawienia, wolno potwierdzi¢ po przyjez-
dzie tego pociggu, dopiero wtedy, gdy otrzymano od sgsiedniego posterunku zapowiadawczego

potwierdzenie przyjazdu popychacza po jego powrocie ze szlaku.

Telefonogram zawierajgcy potwierdzenie przyjazdu popychacza po jego powrocie na posterunek
zapowiadawczy, posterunek ten powinien nadaé do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego i

do posrednich posterunkéw nastepczych.

11. Jezeli na szlak z posterunkiem odstepowym wyprawiono pociag do okreslonego kilometra na
szlaku z postojem i z powrotem, a jazda pociggu siega poza posterunek odstepowy, posterunek
ten po przejezdzie pociggu nie powinien potwierdzi¢ przyjazdu pociggu. Po powrocie pociggu
ze szlaku na posterunek zapowiadawczy, ktéry go wyprawit, posterunek ten powinien nadac do
sgsiedniego posterunku zapowiadawczego i do posrednich posterunkdéw nastepczych telefono-

gram zawierajgcy potwierdzenie przyjazdu tego pociagu.

12. Obowigzujg uzupetnienia telefonograméw zapowiadawczych, przewidziane w § 34 ust. 2, § 37
ust. 7 pkt 6 lit. a, § 54 ust. 4, § 55 ust. 3 i 4.
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1.

§ 27. Prowadzenie ruchu pociagéw z wykorzystaniem urzadzen radiotagcznosci

Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggdéw stosuje sie w przypadku powstania przerwy w tgcz-

nosci przewodowej (§ 23 ust. 1).

Do doraznego zapowiadania pociggdéw mogg by¢ wykorzystane istniejgce urzadzenia radiotgcz-
nosci pociggowej lub doraznie dostarczone na posterunki nastepcze, pracujgce na wydzielonych

czestotliwosciach réznych dla kazdego szlaku.

W przypadku uszkodzenia powyzszych urzadzen, do doraznego radiotelefonicznego zapowia-
dania pociggéw mozna wykorzystaé urzgdzenia tgcznosci ogélnoeksploatacyjnej lub telefonii ko-
morkowej.
Pociggi wyprawiane na szlak, na ktéry obowigzuje radiotelefoniczne zapowiadanie pociggéw
nalezy zatrzymaé na posterunku zapowiadawczym i uprzedzac ich druzyny pociggowe roz-
kazami pisemnymi:

1) o koniecznosci zachowania ostroznej jazdy z powodu niepowiadomienia dréznikow prze-

jazdowych o odjezdzie pociagu,
2) o posterunkach nastepczych, ktére nie biorg udziatu w prowadzeniu ruchu i na ktérych nie-

wazne sg wskazania sygnatéw na semaforach,

3) o posterunkach posiadajgcych zwrotnice, przez ktére przejazd pociggu odbedzie sie na sy-

gnat reczny Rm 1 ,Do mnie”,

a ponadto druzynie pierwszego pociggu wyprawianego na ten szlak nalezy dodatkowo rozka-
zem pisemnym poleci¢ ustne zawiadomienie droznikow przejazdowych i personel obstugi po-
sterunkdéw nastepczych wytgczonych z prowadzenia ruchu o zaistniatej przerwie w tgcznosci

przewodowe;j.

Celem zapobiezenia ewentualnemu wigczeniu sie w radiowg sie¢ zapowiadawczg lub tgcz-
nos¢ komorkowg oséb trzecich i przekazania przez nie informacji mogacej mie¢ ujemny
wplyw na bezpieczenstwo ruchu pociggéw, obowigzujg oprécz ustalonych form porozumie-
wania (§ 6 ust. 7 i 8), dodatkowe cyfrowe oznaczenia identyfikacyjne zawarte w oddzielnych
tablicach cyfrowych zwanych dalej tablicami tozsamosci, o réznym uktadzie cyfr dla kazdego
szlaku. Posterunki nastepcze przylegajgce do tego samego szlaku muszg posiadac tablice

tozsamosci o identycznym uktadzie cyfrowym.

5. Tablice tozsamosci nalezy opracowac wedtug zasad okreslonych w instrukcji o sporzadzaniu

regulaminow technicznych oddzielnie dla kazdego szlaku lub odstepu.

6. Bedac w posiadaniu tablicy tozsamo$ci, dyzurni ruchu, po wymianie obowigzujgcych zgto-

szen, powinni podac sobie przed nadaniem radiotelefonogramu zapowiadawczego, numer
rozpoznawczy. W tym celu jeden z dyzurnych ruchu podaje dowolnie wybrane z tablicy prze-
znaczonej dla tego szlaku dwie sgsiednie cyfry z rzedu |, a w odpowiedzi na to zgtaszajacy

sie podaje z wiersza Il dwie cyfry znajdujgce sie pod cyframi wymienionymi z wiersza |.
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Przykfad stosowania tablic tozsamosci:

Szlak | e A, T = J
nazwa posterunku nazwa posterunku
zapowiadawczego zapowiadawczego

I 215 7 8 1 0 3 |6 9 4 6 3 0 8
Il 6 | 4 3 0 5 2 9 |7 1 8 4 0 7 1

~otacja A, stacja A, tu stacja B zgtosic sie - odbior"

»Tu stacja A dyzurny ruchu nazwisko zgtaszam sie — odbior"

»1U stacja B dyzurny ruchu nazwisko tozsamos¢ 30. Czy droga dla pociggu nr jest wolna — od-
bior"

»1u stacja A dyzurny ruchu nazwisko tozsamos$¢ 07. Dla pociggu nr droga jest wolna — odbiér"

»1U stacja B dyzurny ruchu nazwisko. Powtarzam. Dla pociggu nr droga jest wolna - bez od-

bioru"

7. Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggdéw nalezy wprowadzi¢ telefonogramem wedtug

wzoru nr 16, zastepujgc stowo ,telefoniczne" stowem ,radiotelefoniczne".

8. Po ustaniu przyczyn powodujgcych radiotelefoniczne zapowiadanie pociggéw nalezy je od-
wotaé telefonogramem wedtug wzoru nr 17, zastepujgc stowo ,telefoniczne" stowem ,radio-

telefoniczne".

9. Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggdéw nalezy prowadzi¢ na zasadach i wedlug wzoréw
przewidzianych w § 24, § 25 § 26.

10. W przypadku pogorszenia sie styszalnosci lub innych zaktécen, gdy odbierajgcy nie rozumie

poszczegoélnych wyrazow nalezy je przeliterowaé uzywajgc znanych imion, nazw itp.

11. Kazdy radiotelefonogram zapowiadawczy powinien by¢ na dowdd zrozumienia powtérzony,
z wyjgtkiem radiotelefonogramu zawierajgcego zgdanie pozwolenia na wyprawienie pociggu
oraz zakonczony stowem ,,0dbiér" lub ,Bez odbioru".

12. Dyzurny ruchu przekazujgcy dyzur w czasie trwania radiotelefonicznego zapowiadania po-
ciggow, odnotowuje to w dzienniku ruchu zaznajamiajgc jednoczesnie przyjmujgcego dyzur
ze stanem radiotgcznosci i wszystkimi uwagami, jakie nasunety mu sie w czasie dotychcza-

sowego trwania radiotelefonicznego zapowiadania pociggow.

§ 28. Prowadzenie ruchu pociggéw na szlakach z jednoodstepowg (pétsamoczynng) blo-
kada liniowg
1. Na szlakach dwutorowych z jednoodstepowg (pétsamoczynng) blokadg liniowg ruch pociggow
prowadzi sie na podstawie obstugi urzgdzen blokady liniowe;j.

2. Na szlaku dwutorowym obowigzuje ponadto podawanie telefonicznej informacji o numerze

pociggu. Informacje te podaje dyzurny ruchu w nastepujgcej formie: ,pocigg nr odjechal’
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przy czym, w razie potrzeby, po numerze pociggu dodaje sie stowa: ,z postojem na kilome-
trze km minut min.”, itp. W razie potrzeby podaje sie rowniez blizsze okreslenie pociggu,

stosownie do postanowien § 23 ust. 8.

Telefoniczng informacje podaje sie przed zablokowaniem bloku poczatkowego, a na szlakach
(odstepach) krotkich podaje sie jg odpowiednio wczesniej do 5 minut przed spodziewanym od-

jazdem pociagu, co powinno by¢ okreslone w regulaminie technicznym.

Telefoniczng informacje podaje sie najblizszemu przedniemu posterunkowi nastepczemu, a w
razie potrzeby rowniez nastepnemu z kolei posterunkowi nastepczemu, co nalezy przewidzie¢ w

regulaminie technicznym.

Informacja o numerze pociggu moze by¢ podawana za pomocg specjalnego urzadzenia, zgodnie

z instrukcjg obstugi tego urzadzenia.”,

. Na szlakach jednotorowych z jednoodstepowg (poétsamoczynng) blokadg liniowg ruch pociggéw
prowadzi sie na podstawie obstugi tej blokady zgodnie z jej przeznaczeniem i instrukcjg obstugi,

a ponadto telefonicznego zgdania i dania pozwolenia na wyprawienie pociggu.

Niezaleznie od stanu blokady liniowej nalezy dla kazdego pociggu telefonicznie zgdaé pozwole-
nia na wyprawienie pociggu (wzér nr 1a) i jezeli istniejg wymagane warunki i nie ma przeszkod,
nalezy telefonicznie da¢ pozwolenie na wyprawienie pociggu (wzor nr 4a), a nastepnie obstuzy¢
blokade liniowa.

. Zablokowanie bloku poczatkowego i odblokowanie sie na przednim posterunku nastepczym
wspotpracujgcego bloku koncowego oznacza danie i otrzymanie oznajmienia odjazdu (prze-

jazdu) pociaggu.

. Zablokowanie bloku kohcowego i odblokowanie sie na tylnym posterunku nastepczym wspétpra-
cujgcego bloku poczagtkowego oznacza danie i otrzymanie potwierdzenia przyjazdu (przejazdu)
pociggu.

Postanowienia dotyczgce warunkéw telefonicznego zadania i dania pozwolenia na wyprawienie
pociggu wymienione § 22 ust. 7, pkt 1 i 3-8 oraz telefonicznego potwierdzenia przyjazdu pociggu
zawarte w § 26 ust. 6 majg zastosowanie rowniez przy prowadzeniu ruchu za pomocg jednood-
stepowej (pétsamoczynnej) blokady liniowe;j.

. Jezeli blok liniowy znajduje sie na innej nastawni, a na nastawni dysponujgcej wyjgtkowo nie ma
powtarzacza tego bloku lub powtarzacz ten jest uszkodzony, to o kazdej zmianie stanu bloku

liniowego obstugujgcy powinien niezwtocznie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu.

. Gdy po nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnatu zezwalajgcego na jazde na szlak jed-
notorowy zajdzie potrzeba odwotania wyjazdu pociggu i wyprawienia na ten szlak pociggu prze-
ciwnego kierunku przez sgsiedni posterunek zapowiadawczy, nalezy na semaforze wyjazdowym

nastawi¢ sygnat ,St6j" i wprowadzic telefoniczne zapowiadanie pociggéw.

. Jezeli po nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnatu zezwalajgcego na jazde nastgpi

zmiana tego sygnatu na sygnat ,St6j" lub pociag nie zostanie wyprawiony - nalezy na semaforze
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

tym nastawi¢ sygnat ,St6j", a pierwszy pociag tego samego kierunku jazdy na ten szlak (odstep)
nalezy wyprawi¢ na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny (doreczony lub przekazany za pomocg
urzagdzen fgcznosci). Po wyjezdzie pociggu urzadzenia blokady liniowej nalezy obstuzy¢ bez

wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggow.

Gdy zbliza sie pocigg lub nalezy oczekiwaé pociggu, dla ktérego nie odblokowat sie blok kon-
cowy, nalezy od tylnego posterunku nastepczego zazgdac wyjasnienia przyczyny niezablokowa-
nia bloku poczgtkowego i stosownie do otrzymanej informacji nastawi¢ na semaforze wjazdowym

wzglednie odstepowym sygnat zezwalajgcy, o ile nie ma przeszkody do jazdy pociggu.

Jezeli po wyprawieniu pociggu blok poczatkowy nie odblokowat sie mimo, ze wedtug rozktado-
wego czasu jazdy pociggu powinno to juz nastgpi¢, nalezy niezwtocznie dowiedzie¢ sie o przy-

czynie nie obstuzenia bloku liniowego przez przedni posterunek nastepczy.

Po stwierdzeniu, ze pocigg nie zwolnit toru szlakowego wzglednie odstepu, nalezy zastosowac
srodki pomocnicze (urzadzenia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze), zgodnie z postanowie-
niami § 50.

Gdy nie mozna zablokowaé bloku koncowego mimo, ze spetnione zostaty wszystkie wymagane
warunki, potwierdzenie przyjazdu (przejazdu) pociggu powinno by¢ dane telefonicznie po usta-
leniu, ze pociag z sygnatem konca pociggu przyjechat (przejechat), a semafor wjazdowy wska-
zuje sygnat ,Staj".

Jezeli blok poczatkowy odblokuje sie przed uptywem skréconego czasu jazdy pociggu do sa-
siedniego posterunku nastepczego, nalezy upewnic sie telefonicznie o przyjezdzie pociagu do
tego posterunku. Gdyby okazato sig, ze blok poczagtkowy odblokowat sie przed zablokowaniem
bloku koncowego lub przed przyjazdem pociggu do sasiedniego posterunku nastepczego, na-
lezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggow i zastosowac srodki pomocnicze, a blo-

kade liniowg obstugiwa¢ dodatkowo (pomocniczo).

Jezeli odblokowat sie blok koncowy, a nie otrzymano telefonicznej informacji o numerze pociggu,

nalezy wyjasni¢ przyczyne odblokowania sie tego bloku.

Jezeli okaze sie, ze na sgsiednim posterunku nastepczym bloku poczatkowego nie zabloko-

wano, nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggow i zastosowaé srodki pomocnicze.

Dla jazdy pociggu do okre$lonego kilometra na szlaku z postojem i z powrotem, nie obstuguje

sie urzgdzenh blokady liniowej, lecz stosuje sie telefoniczne zapowiadanie pociggow.

Przed wyprawieniem pociggu do kilometra na szlak z postojem i z powrotem, stacja wyprawiajgca
taki pocigg powinna mie¢ blok pozwolenia w stanie odblokowanym, o ile blok taki istnieje. Po
wyprawieniu pociggu do kilometra na szlaku i z powrotem nalezy zastosowac Srodki pomocnicze

zgodnie z postanowieniami § 50.

Na szlaku z jednoodstepowg (pétsamoczynng) blokadg liniowg po jednym lub po obu torach
szlakowych, albo dla jednego z kierunkéw jazdy po danym torze przy blokadzie dwukierunkowe;j

nalezy:
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1)

2)

stosowac telefoniczne zapowiadanie pociggéw bez osobnego wprowadzania telefonogra-

mem:

a) w razie zamkniecia jednego z toréw szlaku dwutorowego i wprowadzenia ruchu jednoto-
rowego dwukierunkowego po torze czynnym - gdy blokada liniowa nie jest przystosowana
do prowadzenia takiego ruchu,

b) w razie wyprawienia pociggu po torze zamknigtym,

C) W razie wyprawienia pociggu po torze lewym szlaku dwutorowego (w kierunku przeciw-
nym do zasadniczego), gdy oba tory sg czynne, a blokada liniowa nie jest przystosowana
do prowadzenia dwukierunkowego ruchu po kazdym torze,

d) w razie wyprawienia pociggu do okreslonego kilometra na szlaku i z powrotem,

€) w razie wyprawienia pociggu z postojem na kilometrze celem obstugi bocznicy,

f) w razie wyprawienia pociggu z lokomotywg popychajg pocigg z lokomotywg popychajgcg
pocigg do sgsiedniej stacji, gdy lokomotywa ta nie jest sprzegnieta z pociggiem,

g) w razie wyprawienia pojazdu pomocniczego nieoddziatywujgcego na urzadzenia srk - za-
powiadac¢ nalezy tylko pojazd pomocniczy,

wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggow telefonogramem wedtug wzoru nr 16:

,O godz. min. wprowadzam telefoniczne zapowiadanie pociggéw po torze numer nr od

nazwa posterunku do nazwa posterunku z powodu ..."

w nastepujgcych przypadkach:

a) gdy na semaforze wyjazdowym, odstepowym lub wjazdowym na posterunku odgateznym
bez semafora wyjazdowego, nie mozna nastawi¢ sygnatu zezwalajgcego, za wyjatkiem
postanowien ust. 9,

b) gdy blokada liniowa dziata nieprawidtowo,

c) gdy urzadzenia blokady liniowej nie mogg by¢ obstugiwane lub nie wolno ich obstugiwac,

d) w razie uzycia do jazdy pociggu wyjatkowo drogi przebiegu, dla ktorej nie jest przewi-
dziane nastawienie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym, albo dla ktérej
nie ma semafora,

e) gdy wskutek prowadzonych robot uprawniony pracownik wpisze do ksigzki kontroli urzg-
dzen sterowania ruchem potrzebe wprowadzenia telefonicznego zapowiadania,

f) gdy brak jest plomb lub zamknie¢ na odpowiednich urzgdzeniach lub pomieszczeniach
wskazanych w instrukcji o zasadach utrzymania urzgdzen sterowania ruchem kolejowym,

g) gdy nie mozna nastawi¢ sygnatu ,St6j" na semaforze,

h) w razie niewyswietlenia sie sygnatu zezwalajgcego na swietinym semaforze wyjazdowym
po obstuzeniu odno$nego przycisku tego semafora,

i) w razie czasowego wylgczenia posterunku ruchu, nastawni wykonawczej z udziatu w pro-
wadzeniu ruchu.

i) w przypadku, gdy urzgdzenia kontroli niezajeto$ci wskazujg na zajetosc toru szlakowego
pomimo przybycia wczesniej wyprawionego pociggu do jednego z posterunkéw zapowia-

dawczych przylegtych do szlaku (§ 63 ust. 5 pkt. 27).
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Jezeli telefoniczne zapowiadanie wprowadza sig dla jednego z kierunkéw jazdy po danym torze
(ust. 16), telefonogram ten i telefonogram wedtug wzoru nr 17 (ust. 25), po wyrazach ,po torze

numer nr' nalezy uzupetni¢ wyrazami ,dla kierunku...".

W czasie, w ktérym obowigzuje telefoniczne zapowiadanie pociggow, podstawg do prowadzenia
ruchu pociggéw jest telefoniczne zapowiadanie pociggow, a urzgdzenia blokady liniowej nalezy

obstugiwac¢ pomocniczo, jezeli jest to mozliwe.

Telefonogramy zapowiadawcze nalezy nadawac przed obstuzeniem blokady liniowej. Urzgdzen

blokady liniowej nie nalezy obstugiwac, gdy istnieje zakaz obstugi.

Jezeli blok liniowy obstuguje dyzurny ruchu pomocniczy, to w czasie telefonicznego zapowiada-
nia pociggéw ten dyzurny ruchu moze zablokowac blok koncowy lub poczatkowy tylko na kaz-
dorazowe polecenie dyzurnego ruchu dysponujgcego (odcinkowego). W tym przypadku dyzurny
ruchu pomocniczy zgtasza dyzurnemu ruchu dysponujgcemu (odcinkowemu) wjazd pociggu we-

dtug postanowien § 46 ust. 6.

Po otrzymaniu tego zgtoszenia dyzurny ruchu dysponujgcy potwierdza telefonicznie przyjazd
pociggu, a nastepnie daje polecenie zablokowania bloku koncowego. Polecenie to powinno

brzmie¢ ,,Zablokowac¢ blok koncowy/poczatkowe oznaczenie bloku".

Zapowiadanie telefoniczne wprowadza dyzurny ruchu tego posterunku zapowiadawczego, na
ktérym zaistniata przyczyna wymagajgca wprowadzenia takiego zapowiadania. Jezeli przyczyna
ta zaistniata na posterunku odstepowym, zapowiadanie to na catym torze szlakowym wprowadza
na szlaku dwutorowym dyzurny ruchu tylnego posterunku zapowiadawczego, a na szlaku jedno-
torowym dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, z ktérego zostat wyprawiony pociag i
podczas jego przejazdu zaistniata przyczyna wymagajgca wprowadzenia telefonicznego zapo-
wiadania pociggow.

Jezeli powstata potrzeba telefonicznego zapowiadania pociggéw (ust.16 pkt 2), nalezy telefo-
nicznie potwierdzi¢ przyjazd ostatniego pociggu, ktory byt wyprawiony przed rozpoczeciem tele-

fonicznego zapowiadania pociggéw.

Podczas telefonicznego zapowiadania pociggow na szlaku z jednoodstepowg (potsamoczynng)
blokadg liniowa, dyzurny ruchu informuje dyzurnego ruchu nastawni wykonawczej potozonej od

strony szlaku o przybyciu pociggu lub pojazdu pomocniczego do sgsiedniego posterunku ruchu.

W czasie obowigzywania telefonicznego zapowiadania pociggdéw nalezy stosowaé $rodki po-

mocnicze wedtug postanowien § 50.

Jezeli ustata przyczyna wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggéw (ust. 16 pkt 2),

nalezy odwotac¢ telefoniczne zapowiadanie pociggéw dopiero wtedy, gdy:

1) na szlaku jednotorowym z ruchem dwukierunkowym - przejedzie po jednym pociggu w kaz-
dym kierunku przy prawidtowo dziatajgcej blokadzie,

2) na szlaku dwutorowym:

a) przy ruchu dwutorowym jednokierunkowym po kazdym torze - po torze, na ktérym
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25

26.

27

28

29

obowigzywato czasowe telefoniczne zapowiadanie, przejedzie pocigg w kierunku ustalo-
nym dla tego toru, przy prawidtowo dziatajgcej blokadzie,

b) przy czasowym ruchu jednotorowym dwukierunkowym bez urzgdzen srk przystosowa-
nych do prowadzenia takiego ruchu - po przywréceniu ruchu dwutorowego jednokierun-
kowego po kazdym torze, przejedzie przy prawidtowo dziatajgcej blokadzie jeden pocigg
w kierunku ustalonym dla toru, po ktérym byt prowadzony ruch
jednotorowy dwukierunkowy,

¢) przy czasowym ruchu dwukierunkowym po torze szlaku dwutorowego, przy czynnych obu
torach, bez urzgdzeh srk przystosowanych do prowadzenia takiego ruchu - po przejez-
dzie wszystkich pociggdéw po torze lewym, przejedzie po tym torze, przy prawidtowym

dziataniu blokady, pocigg w kierunku ustalonym dla tego toru.

. Po ustaniu przyczyny wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggéw (ust. 16 pkt 2) dy-

zurny ruchu, ktéry je wprowadzit, odwotuje je telefonogramem wedtug wzoru nr 17:

,0 godz. min. odwotuje telefoniczne zapowiadanie pociggow po torze numer nr od nazwa poste-

runku do nazwa posterunku ".
Telefonogram ten nadaje sie, gdy spetnione zostaty warunki wymienione w ust. 24.

W razie prowadzenia robot, nieprawidtowego dziatania lub wytgczenia z dziatania urzgdzen blo-
kady liniowej, odnoszacych sie tylko do jednego toru szlakowego lub kierunku przy blokadzie
dwukierunkowej — ruch pociggéw na innych torach lub kierunkach tego szlaku nalezy prowadzi¢

za pomocg urzgdzen blokady liniowej, jako podstawy prowadzenia ruchu.

. W razie przerwy w tgcznosci telefonicznej przy prawidtowym dziataniu jednoodstepowej (potsa-

moczynnej) blokady liniowej, blokada ta jest nadal podstawg prowadzenia ruchu, a informacje
0 numerze pociggu do sgsiedniego posterunku ruchu nalezy przekazac radiotelefonem z zasto-

sowaniem tablicy tozsamosci.

W czasie przerwy w tgcznosci telefonicznej i radiotelefonicznej przy prawidtowo dziatajgcej jed-
noodstepowej (potsamoczynnej) blokadzie liniowej, podstawg prowadzenia ruchu jest blokada
liniowa. W takich warunkach, dla ustalenia numerdw kursujgcych pociggow, nalezy postugiwac
sie rozktadem jazdy, obserwacjg pociggow, a w przypadkach, gdy to jest niezbedne — zatrzy-

mywac je w celu wymiany informacji z druzyng pociggows.

. O uszkodzeniu, nieprawidtowym dziataniu lub nieprzepisowym stanie urzgdzeh blokady liniowej

nalezy zawiadomi¢ uprawnionego pracownika.

. Szczegotowe postanowienia o obstudze urzadzeh srk, o sposobie postepowania w razie prze-

szkod w dziataniu tych urzadzen oraz podczas prowadzenia w nich robot, zawierajg instrukcje
obstugi poszczegdlnych rodzajow urzgadzen oraz instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadze-

nia robot w urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym.
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§ 29. Prowadzenie ruchu pociggow na szlakach z wieloodstepowa (samoczynng) blokada

liniowa

Na szlakach z wieloodstepowg (samoczynng) blokada liniowg semafory odstepowe sg nieob-
stugiwane, a sygnaty ukazujg sie na nich samoczynnie. Sygnaty te sg zalezne od stanu zajetosci
odstepu, znajdujgcego sie za tym semaforem i od sygnatu, jaki wskazuje nastepny semafor lub

semafory.

W wieloodstepowej (samoczynnej) blokadzie liniowej trzystawnej odstep nie moze by¢ krétszy
od przyjetej dla danej linii drogi hamowania, a swiatto zielone ciggte oznacza, ze co najmniej dwa

odstepy blokowe za semaforem (patrzac w kierunku jazdy pociggu) nie sg zajete.

Odstep pomiedzy ostatnim semaforem odstepowym i semaforem wjazdowym nie moze by¢ krét-
szy od przyjetej dla danej linii drogi hamowania, a sygnat zezwalajgcy na ostatnim semaforze
wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej trzystawnej, spetniajgcej funkcje tarczy ostrze-
gawczej, moze ukazac¢ sie wéwczas, gdy wjezdzajgcy pocigg wjedzie poza miejsce niebez-
pieczne za semaforem wjazdowym, na semaforze wjazdowym wyswietli sie sygnat , Stéj” i odstep

chroniony tym semaforem samoczynnym nie bedzie zajety.

Jezeli na posterunku zapowiadawczym sg urzgdzenia do przetgczania semaforéw odnoszgcych
sie do torow gtdbwnych zasadniczych na dziatanie samoczynne dla przejazdu pociggow, to dy-
zurny ruchu moze przetgczy¢ je na samoczynnos¢ dla pociggdw przejezdzajgcych po tych to-
rach, jezeli nie ma przeszkod do jazdy.

Nastawienie urzadzen na samoczynnos¢ semaforéw nie zwalnia dyzurnego ruchu od sledzenia

i regulowania ruchu pociggow.

Samoczynnos$¢ semaforow wolno wytgczyé wéwczas, gdy na zadnym odcinku drogi przebiegu,
sygnalizowanej semaforami przetgczonymi na samoczynnosc¢, nie znajduje sie zaden pociag i
gdy co najmniej dwa odcinki zblizania na planie swietinym nie wykazujg zajetosci.

W razie grozgcego niebezpieczenstwa, sygnat zezwalajgcy na semaforze nalezy natychmiast

zmieni¢ na sygnat ,Sta;".

W czasie, gdy nie jest wigczona funkcja samoczynno$ci semaforéw, pociggi nalezy wyprawiaé
ze stacji wowczas, gdy zasadniczo co najmniej dwa odcinki oddalania na planie swietinym (ekra-
nie monitora) nie wykazujg zajetosci i nie ma przeszkdd do jazdy. Jezeli jednak predkos¢ jazdy
ostatniego wyprawionego pociggu jest rowna lub wieksza niz predkos¢ nastepnego pociagu,
ktéry ma by¢ wyprawiony, to pociag ten mozna wyprawi¢ ze stacji, gdy co najmniej pierwszy
odcinek oddalenia na ekranie monitora nie wykazuje zajetosci, urzgdzenia zezwalajg na poda-

nie odpowiedniego sygnatu i nie ma przeszkdd do jazdy.

Odcinka toru, znajdujgcego sie pomiedzy semaforem wyjazdowym a pierwszym semaforem blo-
kady wieloodstepowej (samoczynnej), nie uwaza sie za odstep, jezeli dtugosc¢ tego odcinka jest

mniejsza od obowigzujgcej drogi hamowania.
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3. Na szlakach wyposazonych w wieloodstepowg (samoczynng) blokade liniowg w wersji jednood-
stepowej, ruch pociggdéw prowadzony jest w sposéb analogiczny do prowadzenia ruchu pocia-

gow na szlakach wyposazonych w jednoodstepowg (pétsamoczynng) blokade liniowa.

4. Po wyprawieniu kazdego pociggu obowigzuje podawanie do sgsiedniego obstugiwanego poste-
runku zapowiadawczego telefonicznej informacji o numerze wyprawianego pociggu i dodatko-

wych informacji wedtug postanowien § 28 ust. 2.

Zamiast telefonicznego powiadamiania o numerach pociggéw moze by¢ zastosowana samo-

czynna awizacja numeréw pociggoéw za pomocg odpowiednich urzgdzen.

5. W razie nie dziatania lub nieprawidtowego dziatania urzgdzen srk, nalezy postepowac¢ w naste-
pujgcy sposob:

1) gdy na semaforze wyjazdowym nie mozna podac sygnatu zezwalajgcego, pocigg nalezy wy-
prawi¢ za pomocg sygnatu zastepczego ,Sz", albo rozkazu pisemnego (doreczonego lub
przekazanego za pomocg urzgdzen tgcznoséci), przy czym nalezy przestrzegaé nastepuja-
cych postanowien:

a) jezeli pierwszy odcinek oddalania na planie swietinym (ekranie monitora) dziata nalezycie
- pociag nalezy wyprawi¢, gdy odcinek ten nie wykazuje zajetosci,

b) jezeli pierwszy odcinek oddalania na planie swietinym (ekranie monitora) stale wykazuje
zajetos¢, lecz drugi odcinek dziata nalezycie - pierwszy pocigg wolno wyprawic¢ po zazg-
daniu i otrzymaniu potwierdzenia przyjazdu do nastepnego posterunku zapowiadaw-
czego ostatniego wyprawionego pociggu, nastepne zas pociggi wolno wyprawia¢ w od-
stepach 10-cio minutowych albo na podstawie wprowadzonego telefonicznego zapowia-
dania, w odstepach posterunkéw nastepczych, w zaleznosci od postanowien w regulami-
nie technicznym,

c) jezeli dwa pierwsze odcinki oddalania na planie swietlnym (ekranie monitora) stale wyka-
zujg zajetos¢ - nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggéw jadacych po torze
objetym uszkodzeniem; pierwszy pocigg wolno wyprawi¢ po otrzymaniu potwierdzenia
przyjazdu do nastepnego posterunku zapowiadawczego ostatniego wyprawionego po-
ciggu, nastepne za$ pociggi nalezy wyprawiaé¢ w odstepach posterunkdéw nastepczych,

2) gdy trzy lub wiecej samoczynnych semaforéw odstepowych dla jednego kierunku jazdy stale
wskazujg czerwone $wiatto, sg nieoswietlone lub wskazujg sygnat watpliwy — nalezy poste-
powac w sposob ustalony w pkt 1 lit. c.

W razie potrzeby mozna postepowanie takie (pkt 1 lit. ¢) przewidzie¢ w regulaminie tech-

nicznym dla mniejszej liczby semaforéw odstepowych,

3) gdy pociagg wyprawiony jest w odstepie posterunkéw nastepczych maszyniste nalezy zawia-
domic¢ rozkazem pisemnym ,S” lub ,N”:

a) o jezdzie pociggu w odstepie obstugiwanych posterunkéw nastepczych,

b) o uniewaznieniu sygnatéw na samoczynnych semaforach odstepowych,

c) o potrzebie ostroznej jazdy od ostatniego samoczynnego semafora odstepowego (ze
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wskaznikiem W 18),

d) o otwarciu prowizorycznego posterunku odstepowego.

6. W razie stwierdzenia lub otrzymania zawiadomienia, ze blokada dziata nieprawidtowo, nalezy
niezwtocznie wnies¢ odpowiedni zapis do ksigzki kontroli urzgdzen sterowania ruchem, zawia-
domié o tym uprawnionego pracownika i zainteresowanych pracownikoéw biorgcych udziat w pro-
wadzeniu ruchu pociggéw oraz zastosowa¢ odpowiednie srodki pomocnicze (§ 50). W przy-
padku zaniku a nastepnie przywrocenia zasilania blokady wieloodstepowej (samoczynnej) bez
udziatu uprawnionego pracownika do odwofania telefonicznego zapowiadania pociggdéw zapis
tego pracownika nie jest wymagany. Usuniecie nieprawidtowego dziatania wieloodstepowej (sa-
moczynnej) blokady liniowej, jezeli naprawa odbywa sie na szlaku, moze by¢ zgtoszone przez
uprawnionego pracownika za pomocg urzadzen tgcznosci; uprawniony pracownik usuwajgcy
usterke dyktuje dyzurnemu ruchu tres¢ zapisu dokonanego w ksigzce kontroli urzgdzen stero-
wania ruchem znajdujgcej sie w szafie (kontenerze) sbl, a dyzurny ruchu podyktowang tres¢

wpisuje do ksigzki kontroli urzadzen sterowania ruchem znajdujgcej sie na nastawni.

7. Na szlaku z blokadg wieloodstepowg (samoczynng) nie wolno wyprawia¢ pociggu z lokomotywag

popychajgcg pocigg do kilometra i powracajg ze szlaku na stacje wyprawienia.

8. Pocigg roboczy, ktéry po wykonaniu pracy na szlaku ma dojechac do nastepnej stacji, wyprawia

sie na sygnat zezwalajacy na semaforze wyjazdowym.

9. Jezeli pocigg ma by¢ wyprawiony na czes¢ szlaku (do kilometra) lub na bocznice, przy ktorej nie
ma urzgdzonego posterunku ruchu, a nastepnie ma powrdci¢ do stacji wyprawienia, to pociag

taki nalezy wyprawia¢ po zamknietym torze na podstawie telefonicznego zapowiadania.
Wyjazd tego pociggu na zamkniety tor szlakowy nastepuje na rozkaz pisemny.

10. W razie przerwy w tgcznosci telefonicznej przy prawidtowym dziataniu wieloodstepowej (samo-
czynnej) blokady liniowej, blokada ta jest nadal podstawg prowadzenia ruchu, a informacje o
numerze pociggu do sgsiedniego posterunku ruchu nalezy przekazac¢ radiotelefonem z zasto-

sowaniem tablicy tozsamosci.

W czasie przerwy w fgcznoéci telefonicznej i radiotelefonicznej przy prawidtowo dziatajgcej wie-
loodstepowej (samoczynnej) blokadzie liniowej, podstawg prowadzenia ruchu jest blokada li-
niowa. W takich warunkach, dla ustalenia numeréw kursujgcych pociggéw, nalezy postugiwacé
sie rozktadem jazdy, obserwacjg pociggow, a w przypadkach, gdy to jest niezbedne — zatrzy-
mywac je w celu wymiany informacji z druzyng pociggowa.
11. Na szlaku z wieloodstepowg (samoczynng) blokadg liniowg nalezy po jednym lub po obu torach
szlakowych:
1) stosowac telefoniczne zapowiadanie pociggéw bez osobnego wprowadzenia telefonogra-
mem:
a) w razie zamkniecia jednego z toréw szlaku dwutorowego i wprowadzenia ruchu jednoto-

rowego dwukierunkowego po torze czynnym, gdy blokada nie jest przystosowana do
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takiego ruchu (jednokierunkowa),

b) w razie wyprawienia pociggu po torze zamknigetym,

C) w razie wyprawienia po torze lewym, gdy oba tory sg czynne, a blokada nie jest przysto-
sowana do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po kazdym torze,

d) w razie wyprawienia pociggu do okreslonego kilometra na szlaku i z powrotem do staciji
wyprawienia,

€e) w razie wyprawienia pociggu z postojem na szlaku w celu obstugi bocznicy,

f) w razie wyprawienia pojazdu pomocniczego nieoddziatujgcego na urzadzenia srk - zapo-
wiada¢ nalezy tylko pojazd pomocniczy,

g) w razie wyprawienia pociggu roboczego z postojem na szlaku i z jazdg do nastepnej

stacji,

h) w razie wyprawienia po torze lewym pociagu do okreslonego kilometra na szlaku lub bocz-
nice, przy ktérej nie ma posterunku ruchu i z powrotem na stacje wyprawienia,

2) wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggéw telefonogramem wedtug wzoru nr 16:

a) w razie wykonywania robot w urzadzeniach srk, gdy pracownik prowadzacy roboty wpisze
do ksigzki kontroli urzgdzen sterowania ruchem potrzebe wprowadzenia telefonicznego
zapowiadania pociggow,

b) gdy dwa pierwsze odcinki oddalania stale wykazujg zajeto$¢ (§ 29 ust. 5 pkt. 1 lit. ¢) a
takze, gdy trzy lub wiecej samoczynnych semaforéw odstepowych dla jednego kierunku
jazdy stale wskazujg czerwone swiatto, sg nieoswietlone lub wskazujg sygnat watpliwy
(§ 29 ust. 5 pkt. 2),

C) w razie nienastawienia sie sygnatu ,St6j" na semaforze posterunku zapowiadawczego,

d) w razie nie dziatania lub nieprawidtowego dziatania wieloodstepowej (samoczynnej) blo-
kady liniowe;j.

Jezeli telefoniczne zapowiadanie wprowadza sie dla jednego z kierunkéw jazdy po danym torze,
to telefonogram o wprowadzeniu i odwotaniu telefonicznego zapowiadania wedtug wzoru nr 16
(§ 28 ust. 16 pkt 2) i wedtug wzoru nr 17 (§ 28 ust. 25), po wyrazach ,po torze numer nr’ nalezy

uzupetni¢ wyrazami ,dla kierunku ...”

12. Telefoniczne zapowiadanie ruchu pociggéw nalezy odwota¢ po ustaniu przyczyny, dla ktorej

zostato ono wprowadzone telefonogramem wedtug wzoru nr 17.

§ 30. Prowadzenie ruchu dwukierunkowego po torze na szlaku dwutorowym przy czynnych

obu torach

1. Po torach szlaku dwutorowego, wyposazonych w blokade liniowg przystosowang do prowadze-
nia ruchu dwukierunkowego po kazdym torze przy czynnych obu torach, jak rowniez po torach
szlaku dwutorowego, na ktérych blokada liniowa nie jest przystosowana do ruchu dwukierunko-

wego - ruch pociggdéw moze by¢ prowadzony:
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1) dwukierunkowo po jednym torze i jednokierunkowo po drugim torze,

2) dwukierunkowo po kazdym torze.

. W przypadkach wymienionych w ust. 1 obowigzujg postanowienia:

1) gdy blokada wieloodstepowa (samoczynna) i jednoodstepowa (pétsamoczynna) jest przy-
stosowana do ruchu dwukierunkowego po kazdym torze przy czynnych obu torach szlako-
wych, kierunek ruchu po danym torze moze by¢ zmieniony tylko wtedy, gdy ten tor szlakowy
jest wolny i otrzymano pozwolenie na wigczenie zgdanego kierunku. Zgdanie dania tego
pozwolenia odbywa sie telefonicznie lub za pomoca specjalnego urzgdzenia
Czas dania i otrzymania pozwolenia na wyprawienie pociggu przeciwnego kierunku nalezy
wpisaC w rubryce 4 dziennika ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych, bez ko-
niecznoéci zapisu telefonogramu wprowadzajgcego i odwotujgcego taki ruch.

Czas dania i otrzymania pozwolenia dotyczy kazdego pociggu wyprawionego po torze lewym
i pierwszego pociggu wyprawionego w kierunku zasadniczym,

2) gdy blokada liniowa nie jest przystosowana do ruchu dwukierunkowego, ruch dwukierunkowy
wprowadza dyzurny ruchu zarzgdzajgcy tym torem nadajgc do sgsiedniego posterunku za-
powiadawczego i posterunkéw bocznicowych telefonogram wg wzoru nr 26:

,Przy czynnych obu torach wprowadzam od nazwa posterunku do nazwa posterunku ruch
dwukierunkowy po torze numer nr, po ktérym ostatni pociag nr odjechat o godz. min”.

Pociggom wyprawionym po torze posiadajgcym blokade liniowg przystosowang do ruchu dwu-
kierunkowego nie jest wymagane przekazywanie informacji o prowadzeniu ruchu dwukierunko-
wego.
Szlaki, na ktérych blokada liniowa jest przystosowana do ruchu dwukierunkowego po jednym lub
obu torach nalezy odpowiednio oznaczy¢é w wewnetrznym rozktad jazdy pociggdw.
Na szlakach z blokadg liniowg przystosowang do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po kaz-
dym torze, jak rowniez na szlakach z blokadg liniowg nieprzystosowang do prowadzenia ruchu
dwukierunkowego, sposob prowadzenia ruchu pociggéw po torze w kierunku zasadniczym nie
ulega zmianie, natomiast prowadzenie ruchu pociggdw po torze w kierunku przeciwnym do za-
sadniczego odbywa sie tak, jak w czasie zamkniecia jednego z toréw szlaku dwutorowego.
Dla zwrécenia uwagi na prowadzenie ruchu dwukierunkowego, personel obstugi posterunku za-
powiadawczego stosuje srodki pomocnicze weditug postanowien § 50.
Jezeli drogi przebiegu obu rownoczesnie zblizajgcych sie do posterunku zapowiadawczego po-
ciggow jednego szlaku bylyby sprzeczne, nalezy zatrzymaé przed semaforem wjazdowym po-
cigg jadacy po torze prawym patrzac w kierunku jazdy. Dopuszcza sie w razie koniecznosci
przyjecie w pierwszej kolejnosci pociggu jadgcego po torze prawym patrzgc w kierunku jazdy,
jezeli w torze dla pociggu jadgcego po torze lewym patrzgc w kierunku jazdy zwrotnice ustawione
sg ochronnie.

Po przejezdzie ostatniego pociggu, dla ktdérego dano pozwolenie ha wyprawienie po okreslonym

torze i po potwierdzeniu przyjazdu tego pociggu, ruch jednokierunkowy po tym torze przywraca

ten posterunek zapowiadawczy, ktéry wprowadzit ruch dwukierunkowy, tj. ten ktory zarzgdza
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tym torem; dyzurny ruchu tego posterunku nadaje do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego
i do posterunkow ruchu telefonogram wedtug wzoru nr 27:

~Przywracam ruch jednokierunkowy po torze numer nr od nazwa posterunku do nazwa poste-
runku o godz. min”

O wprowadzeniu i odwotaniu ruchu dwukierunkowego po jednym torze przy obu torach czynnych
nalezy zawiadomic zainteresowanych pracownikow i dréznikow przejazdowych.

W sprawie ograniczenia predkosci jazdy po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego ob-

owigzujg postanowienia § 54 ust. 15.

§ 31. Zdalne prowadzenie ruchu

Odcinek zdalnego prowadzenia ruchu (zpr) jest to odcinek linii kolejowej przystosowany do zdal-

nego prowadzenia ruchu pociggdéw z jednego miejsca (nastawni zdalnego sterowania).

Ruch pociggdéw na odcinku zpr prowadzi dyzurny ruchu odcinkowy z nastawni zdalnego stero-

wania.

Do krahcow odcinka zpr przylegajg posterunki zapowiadawcze, ktére nie wchodzg w sktad tego
odcinka. Posterunki te zwane sg stacjami (posterunkami) stycznymi. Szlak miedzy stacjg styczng
i ostatnig stacjg (posterunkiem) sterowang nazywamy szlakiem stycznym. Szlaki miedzy poste-

runkami zapowiadawczymi odcinka zpr sg szlakami wewnetrznymi.

Stacje i posterunki odgatezne potozone na odcinku zpr nazywa sie stacjami (posterunkami) zdal-
nie sterowanymi (w skrécie sterowanymi). Na stacji sterowanej moze znajdowac¢ sie nastawnia
przystosowana do nastawiania i obstugi zwrotnic, wykolejnic, przebiegéw i sygnatéw - zwana
nastawnig miejscowg - obstugiwana w razie potrzeby przez dyzurnego ruchu miejscowego. Na
stacjach tych w razie potrzeby mogg by¢ uruchamiane dorazne posterunki zwrotniczowskie dla
wykonywania nastepujgcych zadan:

1) sprawdzenia potozenia, zajetosci lub przetozenia w wymagane potozenie i zamkniecia zwrot-

nic rozjazdow,
2) sprawdzenia zajetosci toru stacji,
3) sprawdzenia przejazdu pociggu z sygnatem konca pociggu przez sygnatowe lub przebie-

gowe miejsce konca pociagu,

5. Odcinki zdalnego prowadzenia ruchu (zpr) wyposazone w urzadzenia zdalnego sterowania (uzs).

Prowadzenie ruchu na odcinku zpr odbywa sie wedtug postanowien niniejszej instrukcji, instruk-

cji obstugi urzadzen oraz regulaminu technicznego odcinka zpr.

Dla kazdego odcinka zpr nalezy opracowac - zgodnie z instrukcjg o sporzadzaniu regulaminéw

technicznych - regulamin techniczny odcinka zpr.

Linie, odcinki linii oraz stacje, na ktérych obowigzuje zdalne prowadzenie ruchu, ujete sg i ozna-

czone w wewnetrznym rozktadzie jazdy.

Na odcinkach zpr i szlakach stycznych:
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1) kazdy pojazd kolejowy z napedem musi by¢ wyposazony w sprawne urzgdzenia radiotgcz-
nosci, w przeciwnym wypadku zabrania sie wjazdu pojazdu na odcinek zpr,

2) zabrania sie stosowania lokomotyw popychajgcych niesprzegnietych z pociggiem,

3) stanowisko pracy dyzurnego ruchu odcinkowego musi by¢ wyposazone w urzgdzenia samo-
czynnie rejestrujgce wszystkie rozmowy prowadzone przez niego za pomocg tgcznosci prze-
wodowe;j i radiowej, a w miare potrzeby powinno by¢ wyposazone w urzgdzenia obrazujgce
i rejestrujgce przemieszczanie sie poszczegoélnych pociggow,

4) zabrania sie kursowania pojazdéw pomocniczych, ktére nie oddziatywajg na te urzadzenia.

10.Rejestracja sytuacji ruchowej na odcinku zpr i szlakach stycznych u dyzurnego ruchu odcinko-
wego moze odbywac sie:
1) samoczynnie bez udziatu lub z udziatem dyzurnego ruchu,
2) odrecznie - w formie dziennika lub wykresu ruchu.
Zarejestrowana sytuacja ruchowa powinna by¢ archiwizowana zgodnie z obowigzujgcymi prze-

pisami w tym zakresie.

11.Na szlakach stycznych ruch pociggdéw prowadzi sie zgodnie z ogoinymi zasadami zapowiadania
pociggow, z uwzglednieniem postanowien zawartych w niniejszym paragrafie.

12.Powiadamianie dréznikow przejazdowych o jezdzie pociggdw moze nastepowaé samoczynnie
lub by¢ dokonywane przez dyzurnego ruchu odcinkowego albo miejscowego. Szczegétowe po-
stanowienia dotyczgce zasad powiadamiania droznikéw przejazdowych o jezdzie pociggu oraz
sposob zabezpieczenia przejazdéw kolejowo-drogowych na czas przejazdu pojazddéw kolejo-
wych, nalezy poda¢ w regulaminie technicznym odcinka zpr w zaleznosci od wyposazenia tech-
nicznego odcinka zpr i warunkéw miejscowych oraz w regulaminie obstugi przejazdéw kolejowo
- drogowych.

13.W przypadku potrzeby wykonania manewréw na torach gtéwnych stacji odcinka zpr, zgode na
ich wykonanie daje dyzurny ruchu odcinkowy, ktéry okresla termin zakonczenia manewrdw.
Zgode na wykonanie manewrdw na stacji, obsadzonej przez dyzurnego ruchu miejscowego, daje
dyzurny ruchu miejscowy, a w przypadku jazd manewrowych po torach gtéwnych lub z wyjazdem

poza granice przetaczania (ostatni rozjazd), w porozumieniu z dyzurnym ruchu odcinkowym.

14.Szczegobtowe postanowienia dotyczgce prowadzenia pracy manewrowej na stacjach odcinka zpr
nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym odcinka zpr.

15.Dyzurny ruchu odcinkowy moze w zakresie okreslonym § 58 ust. 9 zleci¢ dyzurnemu ruchu staciji
stycznej wydawanie rozkazéw pisemnych druzynie pociggowej wyprawianych pojazdow kolejo-
wych na odcinek zpr, co powinno by¢ okreslone w regulaminie technicznym odcinka zpr i stycz-
nego do niego posterunku ruchu.

16. Ksigzke ostrzezen doraznych nalezy prowadzi¢ na nastawni odcinkowej dla odcinka zpr i szla-

kéw stycznych.

17.W razie nie dziatania lub nieprawidtowego dziatania urzgdzen srk - do czasu usuniecia usterki
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urzadzen lub wprowadzenia miejscowej obstugi sterowanych posterunkdéw ruchu - nalezy poste-

powac na szlakach z wieloodstepowg (samoczynng) blokada liniowg w sposéb okreslony w § 29

ust. 5, a na szlakach z jednoodstepowg (pdtsamoczynng) automatyczng blokadg liniowg w spo-

sob okreslony w § 28 ust. 16 pkt 2, z zachowaniem nastepujgcych zasad:

1) na szlaku stycznym i bezposrednio przylegtym do niego szlaku wewnetrznym (kolejnych szla-
kach wewnetrznych) telefoniczne zapowiadanie pociggoéw nalezy wprowadzi¢ miedzy poste-
runkiem ruchu stycznym i najblizszym posterunkiem ruchu wewnetrznym, na ktorym prawi-
dtowo dziatajgce urzgdzenia srk umozliwiajg stwierdzenie lub dyzurny odcinkowy w inny spo-
s6b upewni sie, ze pociag zjechat w catosci z odcinka objetego usterkg. W tym przypadku
ruch pociggéw nalezy prowadzi¢ w odstepie tych posterunkow,

2) na szlaku wewnetrznym - ruch pociggéw prowadzi¢ w odstepie posterunkéw, na ktérych pra-
widtowo dziatajgce urzadzenia srk umozliwiajg stwierdzenie opuszczenia przez pocigg od-

cinka objetego usterka.

18.Ruch jednotorowy dwukierunkowy na szlaku:
1) stycznym — nalezy prowadzi¢ wedtug zasad ogélnych okreslonych w § 54 i § 30, obstugujgc
urzgdzenia srk zgodnie z instrukcjg obstugi,
2) wewnetrznym — nalezy prowadzi¢ wedtug zasad ogdlnych okreslonych w § 54 i § 30, bez
nadawania telefonograméw o zamknieciu i otwarciu toru szlaku wewnetrznego i telefonogra-

mow zapowiadawczych, obstugujgc urzgdzenia srk zgodnie z instrukcjg obstugi.

19.Zamkniecie toru szlakowego i prowadzenie ruchu po torze zamknietym na szlaku:
1) stycznym nalezy prowadzi¢ wedtug ogélnych zasad okreslonych w § 53 i § 55, obstugujgc
urzgdzenia srk zgodnie z instrukcjg obstugi,
2) wewnetrznym nalezy prowadzi¢ wedtug zasad ogélnych okreslonych w § 53 i § 55, bez na-
dawania telefonograméw o zamknieciu i otwarciu toru szlaku wewnetrznego i telefonogra-

mow zapowiadawczych, obstugujgc urzgdzenia srk zgodnie z instrukcjg obstugi.

20. W przypadku wprowadzenia miejscowej obstugi posterunkéw sterowanych dyzurnymi ruchu
miejscowymi, dyzurny ruchu odcinkowy o tym fakcie informuje odpowiednio za posrednictwem
tacznosci zapowiadawczej i radiotgcznosci dyzurnych ruchu stacji stycznych oraz druzyny pocia-
gowe pociggdéw wjezdzajgcych na odcinek zpr, na warunkach okreslonych w § 58 ust. 14.

21. Szczegdtowe postanowienia dotyczgce prowadzenia ruchu pociggéw na odcinku zpr w zalez-
nosci od warunkow miejscowych i zastosowanych urzgdzen srk nalezy okreslic w regulaminie

technicznym odcinka zpr.

§ 32. Jazda na widocznos¢

1. Jazda na widocznos$¢ oznacza, ze:

1) nie obowigzuje zasada, zgodnie z ktérg na jednym torze szlaku lub odstepie moze znaj-

dowac sie réwnoczesnie tylko jeden pocigg oraz, ze nie ma innych przeszkéd w
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kontynuowaniu jazdy, a bezpieczehAstwo ruchu pociggéw zalezy wytgcznie od obserwacji
toru, jak rowniez od odpowiedniego regulowania predkosci jazdy pociggdw i zatrzymania
ich w pore przed przeszkoda,

2) maszynista powinien tak regulowac¢ predkos¢ jazdy, aby w przypadku zauwazenia prze-
szkody do kontynuowania jazdy mogt zatrzymac pocigg przed przeszkoda lub przed sy-
gnatem ,Stg)”,

3) predkos¢ jazdy nie moze przekraczaé 20 km/h.
2. Jazde na widocznosé stosuje sie w nastepujgcych przypadkach:

1) jezeli samoczynny semafor odstepowy nie wskazuje sygnatu zezwalajgcego na jazde —
wowczas pocigg, po zatrzymaniu sie i ruszeniu, mija ten semafor i wjezdza na odstep,
ktory nalezy uwazaé za zajety przez poprzedni pociag.

2) gdy maszynista po ustyszeniu sygnatu ,Alarm” otrzymanego srodkami radiotgcznosci nie
otrzymat wyjasnienia przyczyny jego nadania — po zatrzymaniu i stwierdzeniu, ze nie ma
widocznych przeszkdd do jazdy, pociag moze jechaé dalej do najblizszego posterunku
ruchu z predkoscig nie przekraczajgcg 20 km/h.

3) przy wyjezdzie pociggu na szlak z wieloodstepowg (samoczynng) blokadg liniowg na
podstawie sygnatu zastepczego lub rozkazu pisemnego; predkosc¢ jazdy na widocznos$é
nie moze przekracza¢ 20 km/h i obowigzuje do czasu miniecia przez czoto pociggu se-
mafora wskazujgcego sygnat zezwalajgcy na jazde, o ile maszynista nie otrzymat rozkazu
pisemnego z informacjg, ze sygnaty na samoczynnych semaforach odstepowych sg nie-

wazne.
§ 33. Prowadzenie ruchu pociggéw na szlaku bez zapowiadania

. Na szlaku, na ktérym jeden pojazd trakcyjny obstuguje wszystkie pociagi, a urzgdzen blokady
liniowej nie ma lub sg, lecz ich sie nie obstuguje — ruch pociggow moze odbywac sie bez
zapowiadania.

2. Prowadzenie ruchu na szlaku bez zapowiadania pociggéw, moze obywac sie na podstawie

opracowanedo i zatwierdzonego przez PKP SKM regulaminu prowadzenia ruchu dla tego

szlaku, przy dostosowaniu zasad prowadzenia ruchu do warunkdéw miejscowych.

§ 34. Prowadzenie ruchu pociaggu pociagow do obstugi bocznic

. Obstuga bocznic odgateziajgcych sie od toréw szlakowych, odbywa sie pociggami bocznico-

wymi, przez wyznaczone stacje obstugujgce.

2. Ruch pociggéw bocznicowych odbywa sie na podstawie telefonicznego zapowiadania, jak przy
ruchu jednotorowym dwukierunkowym, a blokade liniowg jezeli jest, obstuguje sie dodatkowo.
W Zadaniu i daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu na bocznice lub z bocznicy i w oznaj-

mieniu odjazdu takiego pociggu nalezy po numerze pociggu doda¢ stowa: ,na bocznice
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nazwa’, wzglednie ,z bocznicy nazwa do nazwa posterunku zapowiadawczego”.

3. Drogi przebiegu nastawia sie wedtug tablicy zaleznosci. Jezeli zwrotnice sg niescentralizowane,
klucze zwrotnicowe przechowywane sg na posterunku nastawczym, obstugujacym posterunek

bocznicowy.

4. Szczegotowe postanowienia w sprawie obstugi bocznicy, nalezy okresli¢ w regulaminie tech-

nicznym oraz w regulaminie pracy bocznicy kolejowe;j.

§ 35. Prowadzenie ruchu pociggéw utrzymaniowo-naprawczych i roboczych

1. Pociagi utrzymaniowo-naprawcze powinny kursowaé na podstawie wewnetrznych rozktadéw
jazdy. Wyjatek stanowig pociggi utrzymaniowo-naprawcze uruchamiane dla potrzeb usuwania
skutkow wypadkow kolejowych i kursujgcych na warunkach okreslonych przez dyspozytora li-

niowego.

Numer pociggu utrzymaniowo-naprawczego zostaje zmieniony na numer pociggu roboczego
na posterunku zapowiadawczym przed wyjazdem tego pociggu na zamkniety tor szlakowy. Na-
tomiast zmiana numeru pociggu roboczego na numer pociggu utrzymaniowo-naprawczego na-

stepuje na posterunku zapowiadawczym przed wyjazdem na tor czynny.

Obsade pociggu utrzymaniowo-naprawczego nalezy powiadomié rozkazem pisemnym
0 obowigzujgcych predkosciach jazdy na poszczegdlnych odcinkach linii kolejowych (w przy-
padku pociggdéw kursujgcych bez wewnetrznego rozktadu jazdy, gdy maszynista nie posiada
znajomosci odcinkow linii) oraz obowigzujgcych ograniczeniach predkosci.

Jezeli pocigg utrzymaniowo-naprawczy jedzie do usunigcia przerwy w ruchu pociggow, lub zda-
rzenie spowodowato ofiary w ludziach, nalezy wyznaczy¢ mu stopien pierwszenstwa, przewi-

dziany dla pociggu ratunkowego.

2. Pociggi robocze okresla sie wyrazem ,roboczy" lub blizszym okresleniem, jak np. ,sieciowy" oraz
kolejnym w ciggu doby numerem nieparzystym lub parzystym - poczynajgc od 1 wzglednie 2 -
zaleznie od kierunku, w ktérym dany pocigg roboczy zostanie wyprawiony pierwszy raz na dany
szlak (szlaki).

Pociag ten nie zmienia swego numeru:
1) w razie pdézniejszej jazdy w kierunku przeciwnym,
2) jezeli pracuje nadal po pétnocy; wéwczas jego numeru nie wolno nada¢ zadnemu innemu

pociggowi roboczemu, ktory po pétnocy ma by¢ wyprawiony na ten sam szlak (szlaki).

3. Dla jazdy pociagu roboczego nalezy zamkna¢ tor szlakowy (§ 53 ust. 1 pkt 8).

4. Pocigg roboczy, zatrzymujacy sie na szlaku, nie powinien znajdowac sie na nim dtuzej, niz to
przewidziano w rozkazie pisemnym ,S". Pocigg roboczy pracujgcy na szlaku powinien przyje-
chaé na wskazang stacje nie pézniej niz 5 minut przed wyprawieniem pociagu na tor szlakowy,

na ktérym pracowat pocigg roboczy.
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5. W pociggu roboczym powinien znajdowac sie kierownik pociggu, ktory zarzgdza ruchem tego
pociggu na szlaku, odpowiada za bezpieczenstwo ruchu oraz wydaje polecenia ruchowe pra-

cownikom pociggu roboczego.

6. Przy jezdzie pociggu roboczego, ktdéry ma by¢ roztgczony na pochyleniu wiekszym niz 2,5%o,
pojazd kolejowy z napedem powinien by¢é umieszczony od strony spadku, aby zapobiec zbie-
gnieciu odczepionych pojazdow kolejowych. W przypadku roztgczenia pociggu roboczego na
szlaku, kazda grupa odczepionych pojazdéw kolejowych powinna by¢ zabezpieczona przed
zbiegnieciem przez zahamowanie (hamulcem recznym, lub postojowym, ptozami hamulcowymi)
i dozorowana przez kierownika pociggu lub wyznaczonego przez niego pracownika posiadaja-
cego odpowiednie kwalifikacje. Ptozy hamulcowe (kliny) powinny stanowic element statego wy-

posazenia pociggu.

7. W czasie jazdy i postoju na szlaku pociggu roboczego nalezy obserwowacé tor szlakowy, a w

razie zauwazenia niebezpieczenstwa nalezy zastosowaé odpowiednie srodki zaradcze.

8. Po zakonczeniu pracy na szlaku kierownik pociggu roboczego zobowigzany jest osobiscie
sprawdzi¢, czy na torze lub obok toru nie ma przeszkdd do jazdy pociggu oraz czy nie pozosta-
wiono taboru, ptozéw hamulcowych, sprzetu lub materiatéw stanowigcych przeszkode do jazdy
pociagéw na tym szlaku. W razie ukohczenia robét na szlaku wczesniej niz to byto przewidziane,
pociag roboczy moze wréci¢ na stacje przed czasem po porozumieniu sie kierownika pociggu

roboczego z wtasciwym dyzurnym ruchu.

9. Jezeli na ten sam tor szlakowy ma by¢ wyprawionych kilka pociggéw roboczych, mozna je pota-
czyc¢ i wyprawic razem, nadajgc kazdemu z nich kolejny numer nieparzysty lub parzysty, zalez-
nie od kierunku jazdy, w ktorym ten pocigg zostanie wyprawiony pierwszy raz na szlak. Zespot

ten nalezy okresla¢: ,Potgczone pociggi robocze numer " (np. 1, 3 itd.).

Odtagczenie poszczegodlnych pocigagdéw roboczych na szlaku, a nastepnie potgczenie ich odbywa

sie wedtug wskazowek kierownika pociggu.

Potgczone pociggi robocze ze szlaku do stacji powinny powrdéci¢ zasadniczo w takim samym
zestawieniu, w jakim wyjechaty ze stacji na szlak.

Po przyjezdzie potgczonych pociggdw roboczych dyzurny ruchu powinien upewnic sie, czy przy-
jechaty wszystkie pociggi robocze, ktore byty wyprawione razem.

Kazdy z pociggdéw roboczych powinien mie¢ swego kierownika pociggu spetniajgcego wymaga-
nia kwalifikacyjne i zdrowotne okreslone odrebnymi przepisami, a kierownikiem potgczonych

pociggdéw roboczych jest kierownik pierwszego pociggu roboczego.

10. W czasie zajecia szlaku przez pocigg roboczy nalezy stosowac srodki pomocnicze wedtug po-

stanowien § 50.
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1.

§ 36. Prowadzenie ruchu pociagéw ratunkowych

Po otrzymaniu zgtoszenia o wypadku, ktérego skutki wymagajg wystania pociggu ratunkowego,
wiasciwy dyspozytor liniowy po wykonaniu niezbednych czynnosci przygotowawczych zgda wy-
jazdu pociggu ratunkowego z miejsca postoju do miejsca wypadku.

Pociggi ratunkowe jadace do miejsca wypadku majg pierwszenstwo przed innymi pociggami. O
kursowaniu pociggu ratunkowego dyspozytor liniowy powinien zawiadomic telefonicznie dyzur-
nych ruchu wszystkich posterunkéw zapowiadawczych, znajdujgcych sie na drodze jazdy po-
ciggu ratunkowego, podajac im najwiekszg predkos¢ jazdy i - w razie potrzeby - stopien pierw-
szenstwa tych pociggéw. O kursowaniu pociggu ratunkowego dyspozytor liniowy powinien za-
wiadomi¢ réwniez dyspozytora sgsiedniego odcinka , jezeli pocigg ratunkowy ma jechaé na ten
odcinek.

Pociagi ratunkowe okresla sie wyrazem ,ratunkowy" oraz kolejnym numerem zaczynajgcym sie:

1) od 11 lub 12 w ciggu doby, w zaleznosci od kierunku jazdy (parzysty, nieparzysty) - dla po-
ciggdéw jadacych od stacji postoju do stacji, na ktorej zdarzyt sie wypadek lub do stacji przy-
legtej do szlaku, na ktorym zdarzyt sie wypadek,

2) od 1 lub 2 w ciggu doby, w zaleznosci od kierunku jazdy (parzysty, nieparzysty) - dla pocia-
gow jadgcych od stacji przylegtej do szlaku, na ktérym zdarzyt sie wypadek, do miejsca wy-
padku.

Wyprawiony pocigg ratunkowy, o ktérym mowa w ust. 3 pkt 2 nie zmienia swojego numeru w

razie pozniejszej jazdy w kierunku przeciwnym oraz jezeli pracuje nadal po potnocy; wowczas

jego numeru nie wolno nada¢ zadnemu innemu pociggowi ratunkowemu, ktéry ma by¢é wypra-
wiony na ten sam szlak.

Jazda pociggu ratunkowego do posterunku zapowiadawczego lub do posterunku ruchu przyle-

gtego do szlaku, na ktérym zdarzyt sie wypadek, odbywa sie na podstawie wewnetrznego roz-

ktadu jazdy, w oparciu o wytyczne dyspozytora liniowego, na podstawie porozumienia wiasci-
wych posterunkéw nastepczych.

Pocigg ratunkowy, w tym pocigg do usuwania skutkéw awarii, uszkodzen lub do naprawy infra-

struktury kolejowej, moze by¢ wyprawiony bez wewnetrznego rozktadu jazdy pociggu. Kursowa-

nie tego pociggu zarzgdza dyspozytor liniowy PKP PLK na zgdanie dyspozytora liniowego PKP

SKM, nadajgc mu numer i okreslajgc relacje i stopien pierwszenstwa. Dyspozytor liniowy PKP

SKM powiadamia z kolei telefonicznie wszystkich dyzurnych ruchu posterunkéw zapowiadaw-

czych znajdujgcych sie w granicach swojego odcinka o kursowaniu pociggu ratunkowego.

W takim przypadku obsade pociggu ratunkowego nalezy powiadomi¢ rozkazem pisemnym o

obowigzujgcych w rozktadzie jazdy predkosciach na poszczegolnych odcinkach linii kolejowych

oraz obowigzujgcych ograniczeniach predkosci.

Jazda pociggu ratunkowego od stacji przylegtej do szlaku, na ktérym zdarzyt sie wypadek, do

miejsca wypadku oraz powrot tego pociggu na te stacje odbywa sie po torze zamknietym.
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7. Szczegoétowe zasady postepowania z pociggami ratunkowymi zawiera instrukcja o kolejowym

ratownictwie technicznym.

8. W razie potrzeby na zasadach pociggu ratunkowego mozna wyprawic:
1) pogotowia techniczne: sieciowe i drogowe,
2) maszyny odsniezne,
3) pojazdy kolejowe specjalne i pomocnicze,
4) inne pociggi na podstawie zarzgdzenia o ich uruchomieniu.

Stopieh pierwszenstwa pociggow ustala dyspozytor liniowy w zaleznosci od potrzeb.

§ 37. Prowadzenie dziennika ruchu

1. Dziennik ruchu nalezy prowadzi¢ na obstugiwanych posterunkach nastepczych, z wyjatkiem tych
posterunkow, na ktorych dziata prawidtowo elektroniczne urzgdzenie rejestrujgce ruch pocig-
gow.

2. W dzienniku ruchu dla posterunku zapowiadawczego (zat. 1a) kazda strona przeznaczona jest
dla jednego szlaku wzglednie odstepu. Jezeli dziennik ten przeznaczony jest dla jednego tylko

szlaku (odstepu), nalezy zapisa¢ wpierw catg stronice lewa a nastepnie pisac na stronicy prawe;.

W razie prowadzenia ruchu dwukierunkowego po obu lub po jednym torze szlaku dwutorowego,

przy czynnych obu torach szlakowych, nalezy:

1) dla szlakéw wyposazonych w blokade liniowg przystosowang do prowadzenia ruchu dwukie-
runkowego po kazdym torze szlaku dwutorowego, prowadzi¢ dziennik ruchu jak przy ruchu
jednokierunkowym, z adnotacjg w rubryce 7 o jezdzie pociggu po torze lewym w przypadku
jego wyprawienia po torze, ktérym dyzurny ruchu nie zarzgdza (ust. 7 pkt 6 lit. a),

2) dla szlakéw wyposazonych w blokade liniowg nieprzystosowang do prowadzenia ruchu dwu-
kierunkowego, po kazdym torze szlaku dwutorowego, przeznaczy¢ dla kazdego toru tego
szlaku osobng strone dziennika ruchu, a w razie potrzeby osobny dziennik dla jednego z

torow tego szlaku.

llos¢ dziennikdéw ruchu i przeznaczenie kazdego z nich dla poszczegdlnych szlakdéw nalezy dla
kazdego posterunku zapowiadawczego, a w razie potrzeby i dla posterunku odstepowego, usta-
lic w regulaminie technicznym.

3. Dzienniki ruchu powinny znajdowac¢ sie w miejscu najdogodniejszym dla dyZzurnego ruchu, przy
czym, w miare mozliwosci, lewg strone dziennika ruchu nalezy przeznaczy¢ dla szlaku (odstepu)
znajdujacego sie z lewej strony biurka dyzurnego ruchu, a strone prawg dziennika - dla szlaku
(odstepu) znajdujgcego sie z prawej strony.

4. Dzienniki ruchu prowadzi dyzurny ruchu.

5. Dziennik ruchu nalezy prowadzi¢ na biezgco. Telefonogramy nalezy zapisywac¢ niezwiocznie po
ich odebraniu i bezposrednio przed ich nadaniem. Zawiadomienia dréznikow przejazdowych o

jezdzie pociggdéw nalezy notowac bezposrednio po nadaniu tego zawiadomienia.
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. Czasu zgdania pozwolenia na wyprawienie pociggu nie notuje sie w dzienniku ruchu.

. Telefonogramy zapowiadawcze, dla ktérych przewidziane sg osobne rubryki, nalezy w dzienni-

kach ruchu dla posterunkéw zapowiadawczych zapisywaé w nastepujgcy sposob:

1)

2)

3)

4)

5)

w rubryce 1 i 2 - numery pociagéw lub wyraz ,manewry", zajmujgc oddzielny wiersz dla kaz-
dego pociggu (manewru) i dla kazdego pojazdu pomocniczego, a dla kazdego powrotu ze
szlaku pociggu, lub pojazdu pomocniczego oraz potwierdzenia przybycia ze szlaku pociggu,
pojazdu pomocniczego lub zakonczenia manewrdw nalezy zajgc nastepny wiersz, przy czym
oba wiersze nalezy z lewej strony zakresli¢ klamra; rubryki: 1 wzglednie 2 nalezy wypeni¢
przed nadaniem lub po odebraniu telefonogramu zawierajgcego:
a) na szlaku dwutorowym - oznajmienie odjazdu pociggu lub informacje o numerze pociagu,
b) na szlaku jednotorowym - Zgdanie pozwolenia na wyprawienie pociggu,
c) zgode na wykonanie manewrow, dla ktorych jest zgoda taka wymagana od sgsiedniego
posterunku zapowiadawczego,
jezeli zgdano pozwolenia na wyprawienie pociggu, lecz nie dano tego pozwolenia i nastepnie
zgdano pozwolenia na wyprawienie innego pociggu, nalezy przekreslic na krzyz numer po-
ciggu, dla ktérego zgdanie pozwolenia stato sie nieaktualne, a pozostate rubryki tego wiersza
nalezy zakreskowac, natomiast numer pociggu zanotowac w rubr. 1 wzglednie 2 w nastep-
nym wolnym wierszu poziomym,
pociggi, ktére bedg przyjete, a nastepnie wyprawione, nalezy na obu stronicach wpisywac w
tym samym wierszu, jezeli jednak pocigg jest wyprzedzony przez inny pocigg, konczy lub
rozpoczyna bieg, wyprawienie pociggu notuje sie w innym dzienniku ruchu, niz przyjecie tego
pociggu, odpowiedni poziomy wiersz w przeciwlegtej stronicy nalezy zakreskowac;
na stacjach weztowych w razie potrzeby mozna w regulaminie technicznym postanowic, ze
zapisy dotyczgce tego samego pociggu na kazdej z obu stronic mogg by¢ dokonywane w
réznych wierszach,
w rubryce 3 - notuje sie numer toru stacyjnego, na ktéry przyjmuje sie lub z ktérego wyprawia
sie pociag,
w rubryce 4 - notuje sie czas nadania wzglednie czas odebrania telefonogramu zawierajg-
cego danie pozwolenia na wyprawienie pociggu, wykonania manewréw, wjazd (wstawienie)
na tor szlakowy PSD; jezeli czas ten rézni sie co najmniej o dwie minuty od czasu blokowania
bloku pozwolenia, to czas ten nalezy zanotowa¢ w formie utamka, podajgc w liczniku czas
nadania wzglednie odebrania telefonogramu, a w mianowniku czas blokowania,
w rubryce 5 - notuje sie czas podany w telefonogramie zawierajgcym oznajmienie odjazdu
pociagu, wjazdu (wstawienie) na tor szlakowy PSD, a w rubryce 6 - czas podany w telefono-
gramie zawierajgcym potwierdzenie przyjazdu pociagu lub czas zakonczenia manewrow lub
czas zjazdu PSD ze szlaku na droge kotowg wzglednie jeden z przylegtych do szlaku poste-
runkéw zapowiadawczych, gdy pojazd ten wjechat (zostat wstawiony) na tym szlaku; jezeli

czasy te rdéznig sie co najmniej o dwie minuty od czasu nadania wzglednie odebrania
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telefonogramu, to czasy te nalezy zanotowac w formie utamka, podajgc w liczniku czas wska-

zany w telefonogramie, a w mianowniku rzeczywisty czas nadania wzglednie odebrania te-

lefonogramu, jezeli podstawg prowadzenia ruchu jest:

a) obstuga urzadzen jednoodstepowej (pétsamoczynnej) blokady liniowej - wowczas w ru-
brykach 5 i 6 notuje sie czas blokowania odpowiednich blokéw liniowych; jezeli czas blo-
kowania bloku liniowego rézni sie co najmniej o jedng minute od rzeczywistego czasu
przyjazdu wzglednie odjazdu pociggu, wéwczas czasy te nalezy zanotowa¢ w formie
utamka, podajgc w liczniku czas rzeczywisty, a w mianowniku czas blokowania,

b) jednoodstepowa (pétsamoczynna) dwukierunkowa blokada liniowa z blokiem pozwolenia
i izolowanym torem szlakowym, jednoodstepowa (potsamoczynna) automatyczna blokada
liniowa lub wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa - wéwczas w rubryce 5 notuje
sie czas odjazdu pociggu wyprawionego z wtasnego posterunku zapowiadawczego, a w
rubryce 6, czas przyjazdu pociggu przyjetego na wtasny posterunek zapowiadawczy,

6) w rubryce 7 notuje sie:

a) uzupetnienie informacji o numerze pociggu oraz tresci telefonograméw zapowiadawczych

zanotowanych w rubrykach 4 - 6 (,z postoj. na km ... min. ...”, ,do km ... z postoj. min. ... i
z powrotem”, ,do ...”, ,z pop. sprzeg.”, ,Z pop. niesprzeg.”, ,z pop. do km ...”, ,po torze
lewym”, ,na bocznice ...”, ,z bocznicy ... do ...”, ,po zamkn. torze nr ...”, ,z przesyt. nad-

zwycz.”, ,z towar. niebezp.”, ,TWR”", ,bez zderzaka” itp.); odnosnie pojazdéw pomocni-
czych (w tym PSD), jak réwniez pociggdw wyprawianych po zamknigetym torze (,do stacji
..., wdo podg ...", ,wjazd w km ...”, ,zjazd w km ...”, ,z postoj. na km ...”, ,[do km ... i z
powrotem”, ,do km ...”, ,z km ... do ...”); odno$nie manewrdéw (,po torze nr ... na min. ...”,
.,manewry na torze ... zakohczone, tor ... wolny”)

b) wyraz ,Stdj" i czas nadania wzglednie odebrania telefonogramu zapowiadawczego we-
dtug wzoru nr 5a lub 5b,

c) wyraz ,Teraz" wrazie nadania wzglednie odebrania telefonogramu zapowiadawczego we-
dtug wzoru nr 6a lub 6b i po zapisaniu tego telefonogramu w rubryce 4,

d) wyraz ,Zatrzymac" oraz czas nadania wzglednie odebrania telefonogramu wedtug wzoru
nr 7alub 7b,

e) wyraz ,Zatrzymany" oraz czas nadania wzglednie odebrania telefonogramu wedtug
wzoru nr 8a lub 8b,

f) wyrazy ,przyjechat do nazwa posterunku zapowiadawczego o godz. min. "odnos$nie tele-
fonicznego potwierdzenia przyjazdu ostatniego pociggu, wyprawionego przed rozpocze-
ciem telefonicznego zapowiadania pociggéw (§ 28 ust. 21, § 29 ust. 5),

g) zmieniony numer licznika uzytego sygnatu zastepczego, zmieniony stan licznika przetgcz-
nika blokady liniowej dwukierunkowej, zmieniony stan licznika uzytego przycisku chwilo-
wego wytgcznika zasilania blokady liniowej itp.,

h) inne okolicznosci, majgce znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu (np.: symbol i numer wy-

danego rozkazu pisemnego, wyswietlenie sygnatu zastepczego z nazwg semafora),
ob



10.

7) w rubryce 8 notuje sie zawiadomienie dréznikow przejazdowych o jezdzie pociggu; zawiado-
mienie to notuje sie zgodnie z postanowieniami § 84 ust. 8, ust. 9 i ust 11.

Jezeli dyzurny ruchu zgda pozwolenia na wyprawienie kilku pociggéw bezposrednio po sobie

nastepujacych lub potgczonych pociggdéw roboczych, to przed nadaniem tego telefonogramu

wpisuje on w rubr. 1 wzglednie 2 numer kazdego z tych pociggéw w oddzielnym wierszu, zacho-

wujac kolejnos¢ zamierzonego wyprawienia tych pociggéw.

W ten sam sposob wypetnia rubryke 1 wzglednie 2 dyzurny ruchu dajgcy pozwolenie na wypra-
wienie tych pocigagdw, oraz dyzurny ruchu posterunku odstepowego, ktoremu podano do wiado-

mosci to pozwolenie.

Przy wszystkich tych pociggach wpisuje sie ten sam czas dania pozwolenia na ich wyprawienie.

Pozostate rubryki wypetnia sie wg czasu rzeczywistego dla kazdego pociggu.

W razie odmowy przyjecia zgdanej liczby pociggow lub w Zgdanej kolejnosci, a nastepnie zgda-
nia pozwolenia na wyprawienie uzgodnionej wstepnie innej liczby pociggdéw lub innej kolejnosci,
nalezy numery pociggéw podanych w poprzednim zgdaniu przekresli¢ na krzyz, a pozostate ru-
bryki zakreskowaé, za$ ostatnie Zgdanie pozwolenia na wyprawienie pociggu zanotowac, wpi-

sujgc numery pociggéw w nastepnych wolnych wierszach w rubryce 1 wzglednie 2.

. W czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku z posterunkiem odste-

powym wzglednie z posterunkami odstepowymi nalezy stosowac rowniez nastepujgce postano-

wienia:

1) gdy po przyjezdzie pociggu do posterunku zapowiadawczego posterunek ten zazgdat po-
zwolenia na wyprawienie pociggu przeciwnego kierunku, telefonogramem wedtug wzoru nr
2a lub 2b, woéwczas posterunek ten powinien w wierszu dotyczagcym pociggu, dla ktérego
Zzgdano pozwolenia w rubr. 7 zanotowa¢ numer pociggu, ktéry przyjechat, skrét nazwy swego
posterunku i czas przyjazdu pociggu; natomiast posterunek dajgcy pozwolenie powinien w
wolnym wierszu, bezposrednio pod wierszem zajetym dla ostatniego wyprawionego pociggu,
wpisa¢ w rubr. 6 otrzymane potwierdzenie przyjazdu tego pociggu do sasiedniego poste-
runku zapowiadawczego, w rubr. 9 zanotowac ,do" i skrot nazwy posterunku zapowiadaw-
czego, do ktorego ten pociag przyjechat, a rubryki 4 i 5 zakreskowac,

2) gdy po przejezdzie pociggu przez najblizszy posterunek odstepowy (bocznicowy) zadano
pozwolenia na wyprawienie nastepnego pociggu w tym samym kierunku, wowczas posteru-
nek zapowiadawczy, dajgcy pozwolenie na wyprawienie pociggu, powinien podany w telefo-
nogramie wedtug wzoru nr 3a lub 3b numer pociggu i jego czas przejazdu przez najblizszy
posterunek odstepowy (bocznicowy) oraz skrét nazwy tego posterunku wpisa¢ w rubryce 7,

w wierszu dotyczgcym pociggu, dla ktérego zgdano pozwolenia na wyprawienie.
Telefonogramy zapowiadawcze wedtug wzoréw 9-12, 16, 17 i 21-32 wraz z nazwiskiem nadajg-
cego nalezy zapisywac przez catg szerokosc stronicy.

Pod tym zapisem nadajgcy notuje:
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Lodebrat nazwisko odbierajgcego i nazwa posterunku nastepczego o godz. min.",

a jezeli telefonogram taki nadano do kilku posterunkéw nastepczych, nadajgcy notuje wszystkich,
ktérzy telefonogram ten odebrali. Odbierajgcy pod tym telefonogramem notuje nazwisko nadajg-

cego i czas odebrania telefonogramu.

11. Réwniez przez catg szeroko$¢ odpowiedniej stronicy zapisuje sie inne telefonogramy i okolicz-

nosci majgce wptyw na sposob prowadzenia ruchu.

12. Przyjecie i przekazanie dyzuru przez dyzurnego ruchu oraz poczatek doby nalezy notowac:

1) przez obie stronice dziennika ruchu przeznaczonego dla dwoch szlakow (odstepow),

2) przez szeroko$¢ stronicy dziennika ruchu przeznaczonego dla jednego szlaku (odstepu).

13. Otrzymane zawiadomienia pisemne bedgce podstawg zamkniecia lub otwarcia toru szlakowego,
(§ 53 ust. 7), wytagczenia i zatgczenia napiecia w sieci trakcyjnej dyzurny ruchu wkleja na odpo-

wiedniej stronicy dziennika ruchu.

14. W przypadku otwarcia prowizorycznego posterunku odstepowego, dyzurny ruchu prowadzi
dziennik ruchu posterunku odstepowego. Dziennik ruchu dla posterunkéw odstepowych (zat. nr

1b) prowadzi sie analogicznie jak dziennik ruchu dla posterunkéw zapowiadawczych z tym, ze:

1) porozumienie w sprawie ruchu pociggdéw na obu przyleglych odstepach rejestruje sie na jed-
nej stronicy dziennika ruchu dla posterunkéw ostepowych,

2) dziennik ten zawiera osobng rubryke 7 dla zapisywania telefonograméw nadanych wedtug
wzoru nr 15 oraz dla rownoczesnej obstugi bloku koricowego i bloku poczatkowego wspdlnym
klawiszem, natomiast nie zawiera rubryk: 3 i 8 dziennika ruchu dla posterunkéw zapowia-

dawczych.

15. Jezeli wyprawiony zostat pocigg (pojazd pomocniczy) do kilometra na szlaku, skgd ma powrdcié
na stacje wyprawienia, dyzurny ruchu na posterunku odstepowym nie powinien potwierdzi¢ jego
przyjazdu, lecz powinien zakreskowaé rubryki 6, 7 i 9, a po powrocie pociggu na posterunek
zapowiadawczy, ktéry go wyprawit, otrzymane potwierdzenie przyjazdu tego pociggu powinien
zanotowa¢ w drugim wierszu. 16. Zasady prowadzania dziennika ruchu na odcinkach zpr, w
zaleznosci od warunkéw miejscowych, mogg zostaé szczegétowo dookreslone w regulaminie

technicznym, z uwzglednieniem ogolnych zasad opisanych w niniejszej instrukcji.
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Rozdziat 5. PRZYJMOWANIE, WYPRAWIANIE | PRZEPUSZCZANIE POCIAGOW NA POSTE-
RUNKACH RUCHU

§ 38. Wyznaczanie toréw na stacji dla wjazdu, wyjazdu lub przejazdu pociggéw

1. Ruch pociggéw nalezy prowadzi¢ po torach gtéwnych, po zorganizowanych pociggowych dro-

gach przebiegu.

W razie zakitécen w ruchu, dyzurny ruchu moze prowadzi¢ ruch pociggéw po torach gtéwnych,
nieposiadajgcych zorganizowanych przebiegdéw dla danego kierunku jazdy, przy czym powinien
stosowac sie do postanowieh § 44 i regulaminu technicznego.

Przyjecie pociggu na tor boczny lub wyprawienie go z tego toru moze nastgpi¢ tylko w razie wy-
padku lub uszkodzenia torow gtéwnych. W szczegdlnych przypadkach podczas zaktécen w pro-
wadzeniu ruchu wynikajgcych z czasowego ograniczenia przepustowosci stacji (roboty na-
wierzchniowe, przebudowa urzadzen srk, modernizacja ukfadu torowego itp.) mozna wyprawi¢ z
toru bocznego pocigg towarowy lub lokomotywe, jezeli zasady takich jazd zostaty okreslone w
tymczasowym regulaminie prowadzenia ruchu pociggéow podczas robot.

Pocigg przyjmowany na tor boczny nalezy zatrzymaé przed semaforem wjazdowym (drogowska-
zowym) i wprowadzi¢ go do stacji z predkoscig do 20 km/h, z zachowaniem niezbednych srodkéw
ostroznosci okreslonych w rozkazie pisemnym ,O”.

Przy wyprawieniu pociggu z toru bocznego nalezy stosowac sie do wskazéwek podanych w re-

gulaminie technicznym.

2. Ruch pociggoéw nalezy prowadzi¢ zasadniczo po torach wyznaczonych w wyciggu z wewnetrz-

nego rozktadu jazdy pociggow (stacyjnym rozktadzie jazdy pociggow).

Dla pociggow, dla ktorych nie wyznaczono toru na stacji ani w wyciggu z wewnetrznego rozktadu
jazdy pociggow (w stacyjnym rozktadzie jazdy pociggdéw) ani w zarzgdzeniu o jego uruchomie-

niu, dyzurny ruchu ustala ten tor, stosujgc sie do postanowien niniejszego paragrafu.

3. W razie potrzeby zmiany toru wjazdowego z gtéwnego zasadniczego na gtdwny zasadniczy nie-
bedacy przedtuzeniem toru szlakowego, po ktérym dany pociag jedzie, lub na giéwny dodatkowy
i zwigzanej z tym koniecznosci zmniejszenia predkosci wjazdu pociggu pasazerskiego ponizej
dozwolonej predkosci jego jazdy lub pociggu towarowego, ktérego predkos¢ wynosi powyzej 50
km/h, dyzurny ruchu powinien zatrzymac¢ pocigg przed semaforem odpowiednio wjazdowym lub
drogowskazowym i po zatrzymaniu poda¢ na tym semaforze sygnat zezwalajgcy na jazde ze
zmniejszong predkoscia.
Zatrzymanie pociggu przez dyzurnego ruchu przed semaforem wjazdowym (drogowskazowym)
jest zbedne, gdy zaistniat jeden z nastepujgcych warunkdéw:

1) sygnat podany na tarczy ostrzegawczej lub na poprzednim semaforze uprzedza o tym, z jakg

predkoscig nalezy przejecha¢ w okregu zwrotnicowym, ostanianym odnosnym semaforem
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wjazdowym (drogowskazowym),

2) druzyna pociggowa zostata wczes$niej uprzedzona rozkazem pisemnym o wjezdzie pociggu
na tor gtowny dodatkowy i z jakg predkoscig nalezy przejecha¢ w okregu zwrotnicowym osta-
nianym odno$nym semaforem wjazdowym (drogowskazowym),

3) ze wzgledéw miejscowych w obrebie wjazdowej drogi przebiegu obowigzuje zmniejszenie
predkosci jazdy do 40 km/h lub ponizej tej predkosci.

4. Pociagi, ktore w wyciggu z wewnetrznego rozktadu jazdy pociggéow (w stacyjnym rozktadzie
jazdy) nie majg ustalonego toru wjazdowego i majg by¢ przyjete na tor gtéwny dodatkowy uwaza

sie za pociggi, dla ktérych zachodzi koniecznos¢ zmiany toru wjazdowego (ust. 3).

5. Ruch pociggoéw pasazerskich, majgcych postdj, nalezy prowadzi¢ po torach z peronem.

W razie trudnosci ruchowych (w sytuacjach awaryjnych) dopuszcza sie przyjecie lub wyprawienie
pociggu pasazerskiego na tor lub z toru nieposiadajgcego peronu, pod warunkiem zapewnienia

podréznym bezpieczenstwa przy wsiadaniu, wysiadaniu i przechodzeniu przez tory.

6. Ruch pociggéw towarowych nalezy prowadzi¢ — o ile jest to mozliwe — po torach nie krotszych
niz dtugo$¢ pociggéw.

7. Przejazd pociggow przez stacje powinien odbywaé sie po wyznaczonych torach gtéwnych, po
ktorych istniejg przebiegi bez zatrzymana, ujete w regulaminie technicznym. Jezeli warunki te nie
sg spetnione, pocigg przyjmowany na tor gtéwny dodatkowy, a majgcy rozktadowo przejazd, na-
lezy przyja¢ na stacje z zachowaniem warunkoéw wymaganych w przypadkach:

1) przyjecia pociagu, ktéry bedzie miat nieprzewidziany postoj na stacji,
2) zmiany toru wjazdowego z gtébwnego zasadniczego na gtéwny dodatkowy.
8. Ruch pociggdéw technologicznych powinien odbywaé sie po torach wskazanych w regulaminie

technicznym albo w doraznym zarzadzeniu.

9. Jezeli zajdzie potrzeba przyjecia pociggu na tor czesciowo zajety albo na tor, ktéry moze byé
wykorzystany tylko na czesci jego dtugosci, pociagg nalezy zatrzymac przed semaforem wjazdo-
wym (drogowskazowym), powiadomi¢ druzyne pociggowg rozkazem pisemnym ,0O" o czescio-
wym zajeciu lub czesciowej uzyteczno$ci toru wjazdowego oraz o koniecznosci ostroznej jazdy
z predkoscig nieprzekraczajgcg 20 km/h, a nastepnie nalezy nastawi¢ sygnat zezwalajgcy na

semaforze wjazdowym (drogowskazowym), o ile urzgdzenia srk na to pozwalaja.

Jezeli urzadzenia srk lub inne przyczyny nie pozwalajg na podanie na semaforze wjazdowym
(drogowskazowym) sygnatu zezwalajgcego na jazde, zatrzymany pocigg nalezy przyja¢ na sy-
gnat zastepczy lub rozkaz pisemny ,S" lub ,N".

9a. Jezeli zajdzie koniecznos¢ wyjgtkowego przyjecia pociggu na tor gtéwny, w ktérym miejsce
zatrzymania sie czota pociggu wjezdzajgcego nie jest oznaczone (brak semafora), nalezy w tym

miejscu ustawic¢ tarcze zatrzymania D 1 ,Stgj”.

10. Jezeli w odstepstwie od wyciggu wewnetrznego rozktadu jazdy pociggéw zajdzie koniecznosé
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wyjatkowego przyjecia pociggu na tor gtowny zakonczony koztem oporowym, nalezy postgpic¢
tak samo, jak przy przyjeciu pociagu na tor czesciowo zajety (ust. 9).

11. O zmianie toru wyznaczonego w wyciggu z wewnetrznego rozktadu jazdy pociggoéw nalezy wcze-
$niej zawiadomic¢ zainteresowanych pracownikow obstugi posterunkéw nastawczych i stacyjnych
pracownikéw przewoznika kolejowego (megafonista, kasjer, rewident taboru itp.), a takze maszy-
niste, gdy dtugo$¢ peronu przy zmienionym torze jest krotsza od dtugosci pociggu pasazerskiego

Z wyznaczonym postojem.

Dyzurny ruchu (zwrotniczy), ktéry otrzymat polecenie nastawienia drogi przebiegu innego, niz
przewiduje wycigg z wewnetrznego rozktadu jazdy pociggow, a nie byt przed tym zawiadomiony
0 zmianie toru wjazdowego, przed nastawieniem przebiegu powinien wyjasni¢ z dyzurnym ruchu
dysponujgcym (odcinkowym), czy nie zaszta pomytka. Tak samo powinien dyzurny ruchu posta-
pi¢, jezeli polecenie nastawienia drogi przebiegu jest niezgodne z otrzymanym uprzednio zawia-

domieniem o zmianie toru wjazdowego.

Miejsce zatrzymania pociggu powinno by¢ tak wyznaczone, aby tor mégt by¢ wykorzystany moz-
liwie na catej dtugosci, aby pocigg nie zagradzat przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia, nie
stanowit przeszkody dla jazd innych pociggdéw i manewrdow oraz, aby podrézni mogli bezpiecznie

i mozliwie dogodnie wsiadac, wysiadaé i przechodzi¢ tak do pociagu, jak i do budynku dworca.

§ 39. Polecenie przygotowania drogi przebiegu pociagu

1. Ruch pociggdéw powinien odbywa¢ sie tylko po przygotowanych drogach przebiegu.

2. Droga przebiegu nazywa sie tor kolejowy, po ktdorym pociag przejezdza w obrebie posterunku
ruchu, wraz ze zwrotnicami znajdujgcymi sie w tym torze oraz zwrotnice i inne urzgdzenia srk,
znajdujgce sie poza tym torem, ktore stuzgc do jego ochrony sg nastawiane tak, aby bezpieczen-
stwo jazdy pociggu po tej drodze byto zapewnione.

Dla wjazdu pociggu na stacje droga przebiegu pociggu obejmuje réwniez droge ochronng (le-
zgcg za semaforem wyjazdowym lub drogowskazowym), jezeli jest ona wymagana).
Drogi przebiegu pociggéw wskazane sg na kazdym posterunku ruchu w tablicy zaleznosci lub w

kartach przebiegow.

3. Przez przygotowanie drogi przebiegu pociggu nalezy rozumie¢ wykonanie wszystkich przewi-
dzianych czynnosci w sposéb okreslony regulaminem technicznym, celem zapewnienia prawidto-
wej i bezpiecznej jazdy pocigagu, ktéry ma otrzymac pozwolenie na jazde. Polecenie przygotowa-
nia drogi przebiegu pociggu dla pracownikéw biorgcych udziat w przygotowaniu danej drogi prze-
biegu jest jednoczesnie poleceniem sprawdzenia, czy tor jest wolny i czy nie ma przeszkod do
jazdy, przerwania zagrazajgcych pociggowi manewrow, nastawienia i zamkniecia zwrotnic, wy-

kolejnic i innych urzgdzen srk oraz sprawdzenia ich potozenia.
Sprawdzanie niezajetosci torow i rozjazdéw moze by¢ dokonane:

1) bezposrednio w terenie,
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6a.

2) z okna nastawni,

3) na planie swietlnym lub na pulpicie nastawczym (ekranie monitora) — dla torow i rozjazdow
wyposazonych w urzgdzenia kontrolujgce stan ich niezajetosci, przy bezawaryjnym dziataniu
tych urzgdzen.

Polecenie przygotowania drogi przebiegu wydaje osobiscie dyzurny ruchu wszystkim posterun-
kom technicznym, biorgcym udziat w przygotowaniu danej drogi przebiegu. Posterunki te wska-

zane sg w regulaminie technicznym.

Polecenie przygotowania drogi przebiegu dyzurny ruchu daje po upewnieniu sie, ze tor dla jazdy
pociggu jest wolny od przeszkéd. Sposdb tego upewnienia podaje regulamin techniczny.
Polecenie przygotowania drogi przebiegu nalezy dawaé¢ w takim czasie, aby sygnat zezwalajgcy
na jazde pociggu mogt by¢é podany we wtasciwym czasie.

Jezeli przerwanie manewrow wymaga dtuzszego czasu, nalezy polecenie przerwania manew-
réw wydac osobno, przed wydaniem polecenia przygotowania drogi przebiegu.

Czasy te podaje sie w regulaminie technicznym.

. Na posterunku zapowiadawczym z prawidtowo dziatajgcg blokadg stacyjng oraz z zaleznoscig

sygnatu zezwalajgcego na semaforze od zwrotnic i wykolejnic, dyzurny ruchu informuje pracow-
nikdow biorgcych udziat w przygotowaniu drogi przebiegu o numerze pociggu, kierunku jazdy i
numerze toru, po ktérym odbedzie sie jazda pociggu, a nastepnie przez obstuzenie odpowiednich
urzgdzen blokady stacyjnej daje polecenie przygotowania drogi przebiegu pociggu, co jest row-

noczes$nie poleceniem podania na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde.

Dla pracownika biorgcego udziat w przygotowaniu drogi przebiegu, ktory nie otrzymuje polecenia
za pomocg urzgdzen blokady stacyjnej, otrzymanie informacji 0 numerze pociggu, kierunku jazdy
i numerze toru oznacza polecenie przygotowania drogi przebiegu lub tylko sprawdzenia jej, gdy
nie obstuguje zadnych urzadzen srk.

Informacje o numerze pociggu, kierunku jazdy i numerze toru nalezy dawaé w nastepujgcej for-

mie:
,pociag z nazwa tylnego posterunku zapowiadawczego na tor nr",

lub

»pociag nr do nazwa przedniego posterunku zapowiadawczego z toru nr".

Jezeli na posterunku ruchu sg urzgdzenia do przetgczania semaforow odnoszacych sie do toréw
gtdwnych zasadniczych na dziatanie samoczynne dla przejazdu pociagdéw, to dyzurny ruchu
moze przetgczy¢ je na samoczynnos$c¢ dla pociggdw przejezdzajgcych po tych torach, jezeli nie
ma przeszkod do jazdy.

Nastawienie urzgdzen na samoczynnos$¢ semaforéw nie zwalnia dyzurnego ruchu od $ledzenia
i requlowania ruchu pociggow.

Samoczynnos¢é semaforéw wolno wytgczyé wowczas, gdy na zadnym odcinku drogi przebiegu,

sygnalizowanej semaforami przetgczonymi na samoczynnos¢, nie znajduje sie zaden pociag i
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gdy co najmniej dwa odcinki zblizania na planie swietinym (ekranie monitora) nie wykazuja za-
jetosci.
W razie grozgcego niebezpieczehstwa, sygnat zezwalajgcy na semaforze nalezy natychmiast
zmieni¢ na sygnat ,Stoj”.
7. W przypadku, gdy urzgdzenia blokady stacyjnej nie mogg by¢ podstawg prowadzenia ruchu, tj.:
1) nie ma urzadzen blokady stacyjne;j,
2) urzadzenia blokady stacyjnej sg lecz:
a) blokada stacyjna dziata nieprawidtowo,
b) jazda pociggu ma odby¢ sie bez podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze,
c) nastawianie sygnatu zezwalajgcego na semaforach nie jest uzaleznione od prawidto-
wego nastawienia drogi przebiegu,
d) urzadzenia nie wytgczajg sprzecznych przebiegdw,
e) w urzgdzeniach sg prowadzone roboty, ktére mogg narusza¢ przepisowe uzaleznienie
lub powodowac nieprawidtowe dziatanie urzgdzen srk,
f) w nastawni wykonawczej brak jest plomb na urzadzeniach, ktérych nieprzepisowa ob-
stuga mogtaby spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa ruchu,
g) urzadzenia nie sg wykorzystywane w zakresie ustalonym dla normalnego dziata-
nia,
h) zostato to zarzgdzone ze wzgledu na szczegdlne warunki miejscowe.
W przypadku, gdy stacyjne urzgdzenia srk nie mogg by¢ podstawg prowadzenia ruchu, dyzurny
ruchu wprowadza telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania drogi przebiegu telefono-
gramem wg Wzoru:
,O godz. godz. min. wprowadzam telefoniczne polecanie i zgtaszanie
przygotowania drog przebiegu dla wjazdéw (wyjazddw) pociggdw okreslic numery
toréw i kierunki z powodu ...".
Nadat dyzurny ruchu nazwisko, odebrat stanowisko, nazwisko.
Po ustaniu przyczyny, dla ktérej wprowadzono telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania
drogi przebiegu, dyzurny ruchu odwotuje je telefonogramem wg wzoru:
,O godz. godz. min. odwotuje telefoniczne polecanie i zgtaszanie
przygotowania drog przebiegu dla wjazdoéw (wyjazdow) pociggdw okreslic
numery toréw i kierunki’.
Nadat dyzurny ruchu nazwisko, odebrat stanowisko, nazwisko.
Tresc tych telefonograméw nalezy odnotowacé w ksigzce przebiegow.
W przypadkach wymienionych w pkt. 2 urzadzenia blokady stacyjnej obstuguje sie dodatkowo,
jezeli jest to mozliwe.
Dyzurnemu ruchu pomocniczemu, petnigcemu dyzur na nastawni dysponujacej, polecenie przy-
gotowania drogi przebiegu dyzurny ruchu dysponujacy (odcinkowy) daje ustnie.
Jezeli telefoniczne polecenie przygotowania drogi przebiegu nie moze by¢é wydane z powodu

przerwy w tgcznosci, wéwczas polecenie to dyzurny ruchu wydaje pisemnie.
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8.

10.

Telefoniczne, ustne lub pisemnie polecenie przygotowania drogi przebiegu nalezy dawa¢ w na-
stepujgcej formie:

~Przygotowa¢ wjazd pociggu nr z nazwa tylnego posterunku zapowiadawczego na tor nr",

lub

~Przygotowaé wyjazd pociggu nr do nazwa przedniego posterunku zapowiadawczego z toru nr".

Jezeli polecenie przygotowania drogi przebiegu dyzurny ruchu daje telefonicznie, to po wywota-
niu odpowiednich posterunkéw technicznych powinien upewnic sie czy rozmawia z wtasciwymi
pracownikami.

Polecenie telefoniczne lub ustne powinno by¢ powtérzone przez odbierajgcego, przy czym
mozna opusci¢ stowa: ,Przygotowac wjazd/wyjazd pociggu". Tre$¢ powtdrzonego polecenia po-
winna by¢ sprawdzona przez dajgcego polecenie.

Telefoniczne polecenie przygotowania drogi przebiegu pociggu nalezy dawag, o ile jest to moz-
liwe, rownoczesnie wszystkim posterunkom biorgcym udziat w jej przygotowaniu, a jesli warunki
miejscowe wymagajg pewnej kolejnosci, powinna ona by¢ wskazana w regulaminie technicz-
nym.

Polecenie przygotowania drogi przebiegu dyzurny ruchu daje oddzielnie dla kazdego pociggu.
Na stacjach bez blokady stacyjnej mozna jednoczes$nie dawacé telefoniczne lub ustne polecenie
przygotowania nie wiecej, niz dwoch przebiegdw niesprzecznych.

Pracownikowi przygotowujgcemu droge przebiegu pociggu nie nalezy w tym czasie wydawac
innych polecen, z wyjatkiem potrzeby odwotania wydanego polecenia przygotowania drogi prze-

biegu lub potrzeby wydania polecenia, ktdre ma zapobiec zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu.

Telefoniczne, ustne lub pisemne polecenie przygotowania drogi przebiegu pociggu nie oznacza
polecenia nastawienia na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde, na co dyzurny ruchu daje

pracownikowi obstugujgcemu dany semafor, osobne polecenie (§ 42 ust. 5).

Jednoczesna jazda pociggdw dozwolona jest wowczas, gdy ich drogi przebiegu nie sg
sprzeczne. Jezeli zblizajgcy sie pocigg musiatby by¢ zatrzymany przed semaforem wjazdowym
wskutek sprzecznosci jego drogi przebiegu z drogg przebiegu pociggu wyjezdzajgcego, nalezy
dac pierwszenstwo wjazdowi pociggu, o ile nie stoi temu na przeszkodzie pilna potrzeba ru-

chowa.

§ 40. Przygotowanie drogi przebiegu pociagu

Przygotowanie drogi przebiegu nalezy do obowigzkoéw pracownikow wyznaczonych do tych
czynnosci. Jezeli na posterunku nastawczym petni dyzur rownoczesnie dwdch lub wiecej pra-

cownikow, nalezy w regulaminie technicznym dokonac Scistego podziatu ich czynnosci.

Po otrzymaniu polecenia przygotowania drogi przebiegu nalezy:
1) usung¢ tabor z drogi przebiegu pociggu i przerwa¢é manewry oraz upewnic sie, ze manewry

zostaty przerwane na drodze przebiegu i na sgsiednich torach, jezeli nie ma zwrotnic
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ochronnych, wykolejnic lub sygnatéw statych dla ochrony przygotowywanej drogi przebiegu,

2) upewnic¢ sie w sposéb wskazany w regulaminie technicznym, czy droga przebiegu jest wolna
od przeszkod do jazdy, tj. czy tor jest wolny, czy tabor nie znajduje sie poza ukresami roz-
jazddw znajdujgcych sie w tym torze, czy nie pozostawiono na szynach ptoza hamulcowego
lub klina zabezpieczajgcego, czy skrajnia taboru nie jest przekroczona i czy nie ma innych
przeszkod,

3) upewni¢ sig, czy na sasiednich torach tabor zostat zabezpieczony przed przetoczeniem sie
w droge przebiegu,

4) nastawi¢ zwrotnice, wykolejnice ii tarcze manewrowe oraz inne urzgdzenia w potozenie wy-
magane dla jazdy pociggu oraz zamkng¢ i zabezpieczy¢ je przed przestawieniem do czasu
przejazdu pociggu z sygnatem konca pociggu poza przebiegowe miejsce konca pociggu,
ktére wskazane jest w regulaminie technicznym; czynnosci te nalezy wykona¢ zgodnie z ta-
blicg zalezno$ci lub kartg przebiegowg albo z tymczasowym regulaminem prowadzenia ru-
chu w czasie wykonywania robot,

5) upewni¢ sie w sposéb wskazany w regulaminie technicznym o zabezpieczeniu przejazdéw
kolejowo — drogowych i przej$¢ znajdujgcych sie w obrebie obstugiwanego i nadzorowanego
okregu.

Obstuga urzadzen sterowania ruchem powinna odbywaé sie wedtug postanowien osobnych in-

strukcji obstugi i regulaminu technicznego.

Przy nastawieniu zwrotnicy (wykolejnicy) niezcentralizowanej nalezy sprawdzi¢, czy nie jest ona
uszkodzona i czy iglica dolega do opornicy, a przy przestawianiu zwrotnicy zcentralizowanej -

czy nie ma oznak nieprawidtowego dziatania.

W razie zauwazenia uszkodzenia lub nieprawidtowego dziatania zwrotnicy nalezy zastosowac

sie do postanowien instrukcji o ogledzinach badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdow.

. W przypadku braku lub wytgczenia zaleznosci semafora od zwrotnic albo braku semafora, po
nastawieniu zwrotnic i wykolejnic wchodzgcych w droge przebiegu pociggu, zabezpieczenie ich,
zaleznie od rodzaju i stanu urzadzen, powinno by¢ nastepujgce:

1) jezeli zwrotnice i wykolejnice niezcentralizowane sg wyjgtkowo niezamkniete na zamki, na-
lezy od czasu sprawdzenia ich nastawienia az do czasu przejazdu pociggu strzec je przed
przestawieniem; zwrotnice strzezone sg wtedy, gdy pracownik obstugujgcy widzi ich potoze-
nie z miejsca, w ktérym sie znajduje i moze zapobiec ich przestawieniu,

2) jesli zwrotnice i wykolejnice niezcentralizowane sg zamykane na zamki, nalezy zamknac¢ je,
a wszystkie wtasciwe klucze umiesci¢ na tablicy kontrolnej u dyzurnego ruchu lub zwrotni-
czego, co powinno byc¢ ustalone w regulaminie technicznym; klucze od zwrotnic, przez ktore
wyjezdzajgcy pociag ma przejechac z ostrza, jezeli przechowywane sg na posterunku dyzur-
nego ruchu, mogg w czasie wyjazdu pociggu znajdowac¢ sie na posterunku zwrotniczego,

3) w urzadzeniach przekaznikowych i komputerowych po nastawieniu zwrotnic i wykolejnic, na-

lezy wytgczy¢ prad nastawczy.
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Ponadto w przypadku wymienionym w pkt. 3 nalezy zastosowaé srodki pomochicze w sposéb

wskazany w § 50.

. Jesli zajdzie potrzeba przygotowania drogi przebiegu dla pociggu w czasie wylgczenia ze scen-

tralizowanego nastawiania zwrotnicy przejezdzanej na ostrze lub ochronnej, wéwczas nalezy:

1) przy przewidzianym wytgczeniu tej zwrotnicy na okres przejsciowy, zamknaé jg na zamek
zwrotnicowy, a klucz uzalezni¢ lub przechowywaé w sposob wskazany w regulaminie tech-
nicznym,

2) przy nieprzewidzianym wytgczeniu tej zwrotnicy mozna zwrotnice takg zamkna¢ spong igli-

cowg o ile zatozenie zamka zwrotnicowego spowodowatoby opdznienie pociggu.

. Nie wolno nastawiac przebiegdéw sprzecznych, nawet gdyby pomytkowo takie polecenie zostato

wydane.

§ 41. Sprawdzanie i zgtaszanie gotowosci drogi przebiegu pociagu

. Zanim zostanie podany na semaforze sygnat zezwalajgcy lub pozwoli sie w inny sposéb na jazde
pociggu, nalezy sprawdzic, czy droga przebiegu jest przygotowana, tj. czy jest prawidtowo na-
stawiona i zabezpieczona i czy nie ma przeszkod do jazdy.

. Jezeli w przygotowaniu drogi przebiegu pociggoéw, oprécz dyzurnego ruchu dysponujgcego, bie-
rze udziat jeszcze inny posterunek techniczny, wéwczas stacja powinna by¢ podzielona na okregi
nastawcze i w kazdym okregu powinien by¢ wyznaczony pracownik odpowiedzialny za spraw-
dzanie drég przebiegu.

W razie potrzeby sprawdzania, czy tor jest wolny, moze by¢ powierzone regulaminem technicz-
nym pracownikowi, ktory nie nastawia drogi przebiegu; wéwczas pracownikowi temu nalezy wy-
znaczy¢ okreg sprawdzania.

Jezeli stacji nie podzielono na okregi, za sprawdzanie catych drog przebiegu pociggéw odpo-
wiedzialny jest dyzurny ruchu.

W regulaminie technicznym ustala sie, kto i w jaki sposob sprawdza, czy droga przebiegu jest
wolna od przeszkdd, oraz granice okregow, w ktorych wyznaczeni pracownicy majg obowigzek

sprawdzania drog przebiegu pociggow.

. Gdyby miejscowe warunki stwarzaty trudnosci w sprawdzaniu drég przebiegu, odpowiednie po-
stanowienia nalezy ujg¢ w regulaminie technicznym.

. Droge przebiegu pociggu (lub jej czesc¢), posiadajgca kontrole niezajetosci odcinkéw torowych i
rozjazdow, sprawdza sie przez obserwacje Swiatet kontrolnych na planie swietlnym lub zobrazo-
wania ekranu monitora nastawnicy, gdy urzgdzenia te dziatajg prawidtowo.

W regulaminie technicznym nalezy poda¢ granice odcinkéw torowych i zwrotnicowych oraz spo-
s6b sprawdzania drogi przebiegu w ich razie uszkodzenia, nieprawidtowego dziatania lub w razie

prowadzenia robét, mogacych mie¢ wptyw na ich prawidtowe funkcjonowanie.

. Sprawdzenie prawidtowego nastawienia zwrotnic i wykolejnic odbywa sie w sposob ustalony w
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instrukcjach obstugi dla poszczegdélnych rodzajow urzadzen srk. Sprawdzenie to powinni wyko-
na¢ w przydzielonych okregach pracownicy przygotowujgcy droge przebiegu pociggu. Nastawie-
nie zwrotnic i wykolejnic przestawianych recznie i wyjgtkowo niezabezpieczonych zamkami
zwrotnicowymi lub zabezpieczonych zamkami zwrotnicowymi bez uzaleznienia z semaforami,

sprawdza dyzurny ruchu lub inny wyznaczony regulaminem technicznym uprawniony pracownik.

Nastawienie zwrotnic i wykolejnic przestawianych recznie i wyjatkowo niezabezpieczonych zam-
kami zwrotnicowymi lub zabezpieczonych tymczasowo zamkami zwrotnicowymi, sprawdza sie

kazdorazowo na miejscu.

. Zgtoszenie o przygotowaniu drogi przebiegu pociggu w przydzielonym okregu, pracownicy bio-
ragcy w tym udziat dajg za pomoca odpowiednich urzgdzen srk (blokéw zgody), a gdy ich nie ma,
telefonicznie, za$ dyzurny ruchu petnigcy dyzur na nastawni dysponujgcej - ustnie.

Dyzurny ruchu, ktory polecenie nastawienia sygnatu zezwalajgcego na jazde otrzymat za po-

mocg bloku nakazu, nie sktada osobnego meldunku o przygotowaniu drogi przebiegu pociggu.

Nastawienie sygnatu zezwalajgcego na semaforze oznacza réwnoczes$nie, ze droga przebiegu

zostata przygotowana.

Jezeli polecenie przygotowania drogi przebiegu dyzurny ruchu wydat telefonicznie, pracownik,

ktory to polecenie otrzymat, powinien o przygotowaniu drogi przebiegu zgtosié¢ dyzurnemu ruchu

telefonicznie.

Zgtoszenie to obowigzuje rowniez w tych przypadkach, gdy dodatkowo obstuguje sie urzadzenia

blokady stacyjne;.

Telefoniczne i ustne zgtoszenie o przygotowaniu drogi przebiegu pociggu nalezy skfada¢ w na-

stepujgcej formie:

~Wijazd pociggu nr.z nazwa tylnego posterunku zapowiadawczego na tor nr przygotowany"

lub

~Wyjazd pociggu nr do nazwa przedniego posterunku zapowiadawczego z toru nr przygoto-

wany".

Przy zgtoszeniu o przygotowaniu drogi przebiegu nalezy poda¢ dyzurnemu ruchu:

1) potozenie poszczegdlnych zwrotnic i wykolejnic - wchodzgcych w przebieg oraz ochronnych
— jezeli jazda pociggu ma odbywac sie po drodze przebiegu nieuzaleznionej od wskazan
semafora (na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny) lub zastosowanie innych zabezpieczen
(§ 40 ust. 5),

2) potozenie zwrotnicy wytgczonej z scentralizowanego nastawiania i z zaleznosci, lecz za-
mknietej zamkiem zwrotnicowym lub spong iglicowa.

Potozenie zwrotnicy nalezy zgtosi¢ rowniez wtedy, gdy wytgczona zwrotnica wyjgtkowo nie jest

zamknieta, a sprawdzenie i dozorowanie jej dyzurny ruchu polecit innemu pracownikowi.

Pracownik, ktérego udziat w przygotowaniu drogi przebiegu pociggu polega tylko na sprawdze-

niu, czy tor jest wolny, o wyniku tego sprawdzenia zgtasza za pomoca odpowiednich urzadzen,

a gdy ich nie ma telefonicznie lub ustnie:
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,Dla pociggu nr tor nr jest wolny".

§ 42. Podawanie na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde pociggu

1. W czasie, gdy nie odbywajg sie jazdy pociagéw, semafory obstugiwane powinny wskazywac sy-

gnat ,Stoj", z wyjatkiem semaforéw stacyjnych, ustawionych przy torach gtéwnych zasadniczych,
jezeli semafory te zostaty przetgczone na dziatanie samoczynne.

Semafory obstugiwane przetgczone na dziatanie samoczynne w potozeniu zasadniczym wska-
Zujg sygnat zezwalajgcy.

. Sygnat zezwalajgcy na semaforze obstugiwanym podaje dyzurny ruchu dysponujgcy (odcin-

kowy) lub na kazdorazowe jego polecenie pracownik wyznaczony regulaminem technicznym.
. Polecenie podania na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde pociggu daje dyzurny ruchu
dysponujacy (odcinkowy) za pomocg urzadzen blokady stacyjnej lub telefonicznie.

. Telefoniczne polecenie podania na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde pociggu daje
dyzurny ruchu wowczas, gdy zachodzg okolicznosci, w ktérych obowigzuje telefoniczne poleca-

nie i zgtaszanie przygotowania drogi przebiegu pociggu (§ 39 ust. 7).

5. Telefoniczne polecenie podania na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde pociggu dyzur-

nemu ruchu pomocniczemu obstugujgcemu semafor, nalezy dawa¢ w nastepujgcej formie:

,Dla pociggu nrz nazwa tylnego posterunku zapowiadawczego na tor nr da¢ sygnat zezwalajgcy

na semaforze wjazdowym”
lub

,Dla pociggu nr do nazwa przedniego posterunku zapowiadawczego z toru nr da¢ sygnat zezwa-

lajgcy na semaforze wyjazdowym".

. Po otrzymaniu zgtoszen o przygotowaniu drogi przebiegu, przewidzianych w § 41 ust. 6 i po
sprawdzeniu tej drogi we wtasnym okregu, dyzurny ruchu podaje na semaforze sygnat zezwala-
jacy na jazde lub poleca pracownikowi wyznaczonemu regulaminem technicznym sygnat ten po-
dac (lub zezwala w inny sposob na jazde pociggu), jezeli spetnione sg wszystkie wymagane

warunki i zbliza sie pocigg lub czas jego odjazdu.

. Sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowym i odstepowym nalezy podawaé w takim czasie,
aby przez zbyt pézne nastawienie sygnatu zezwalajgcego na jazde nie spowodowac zbednego
zatrzymania lub zmniejszenia predkosci jazdy pociggu albo przez przedwczesne nastawienie

tego sygnatu na semaforze wjazdowym nie utrudni¢ pracy manewrowe;.

. Dla pociggu majgcego rozktadowy postéj na stacji, sygnat zezwalajgcy na semaforze wyjazdo-
wym nalezy podawac dopiero po zatrzymaniu sie pociggu. W razie potrzeby wczesniejsze poda-
nie polecenia na nastawienie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym lub na nasta-
wienie tego sygnatu przed zatrzymaniem sie pociggu moze by¢ dopuszczone regulaminem tech-

nicznym.
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9.

10.

11.

12.

13.

Dla pociggow przejezdzajgcych przez stacje bez postoju wolno podac sygnat zezwalajgcy na
semaforze wjazdowym i drogowskazowym, gdy wyjazd ze stacji jest wolny. Jezeli posterunek
zapowiadawczy jest wyposazony w semafor wyjazdowy to sygnat zezwalajgcy na nim powinien
by¢ podany przed podaniem sygnatu zezwalajgcego na semaforze wjazdowym i drogowskazo-
wym.

Kolejnosc ta nie obowigzuje, gdy przed semaforem wyjazdowym, w odlegtosci drogi hamowania,
znajduje sie tarcza ostrzegawcza, odnoszgca sie do tego semafora albo gdy semafor wjazdowy

lub drogowskazowy wskazuje, jaki sygnat jest na semaforze wyjazdowym.

O podaniu sygnatu zezwalajgcego na semaforze dyzurny ruchu powinien upewni¢ sie w sposéb

ustalony w regulaminie technicznym.

Gdy na semaforze podany zostat sygnat zezwalajgcy na jazde, to przy jednoosobowej obsadzie
nastawni, z ktérej obstuguije sie ten semafor, pracownik obstugujacy semafor nie powinien opu-
sci¢ nastawni, z wyjatkiem koniecznosci zapobiezenia grozgcemu niebezpieczehstwu ruchu.

Woéwczas drzwi pomieszczenia nastawni nalezy zamknaé, a klucz zabradé.

W razie nagtej przeszkody do przyjecia lub wyprawienia pociggu, wyniktej po daniu sygnatu ze-
zwalajgcego na semaforze, nalezy sygnat ten zmieni¢ natychmiast na sygnat ,St6j". Jezeli w tym
czasie pocigg minat juz tarcze ostrzegawczg lub przedni semafor swietlny, nalezy niezwiocznie
powiadomi¢ maszyniste o zmianie sygnatu na semaforze wjazdowym (drogowskazowym) lub

wyjazdowym za pomocg urzgdzen tgcznosci lub w inny dostepny sposob.

Dyzurnemu ruchu nie wolno da¢ sygnatu zezwalajgcego na semaforze wjazdowym lub drogo-

wskazowym, odnoszgcym sie do wjazdu pociggu, ani tez poleci¢ danie tego sygnatu, w razie:

1) sprzecznosci drog przebiegu,

2) zmiany toru wjazdowego z gtbwnego zasadniczego na gtéwny dodatkowy i koniecznosci
zmniejszenia z tego powodu predkosci wjazdu pociggdéw, z wyjatkiem przypadkéw wskaza-
nych w § 38 ust. 3,

3) koniecznosci zatrzymania na stacji pociggu nie majgcego rozktadowego postoju na tej staciji,
z wyjatkiem przypadkéw wskazanych w § 48 ust. 4,

4) koniecznosci przyjecia pociagu na tor czesciowo zajety lub wyjgtkowo na tor zakohczony
koztem oporowym - jezeli nie spetniono warunkéw wymienionych w § 38 ust. 9i 10,

5) koniecznosci przyjecia pociggu na tor, na ktérym wystepuje ograniczenie predkos$ci nizsze
niz wynika ze wskazan semafora, jezeli druzyna pociggowa nie zostata o tym uprzedzona,

6) wylgczenia zwrotnic z zaleznosci od semafora lub zaistnienia innych okolicznosci, wymaga-
jacych zatrzymania pociggu i uprzedzenia o koniecznosci zmniejszenia predkosci jazdy, o
czym druzyna pociggowa nie zostata powiadomiona,

7) zaistnienia innych przeszkdd do jazdy pociagu.

W tych przypadkach sygnat zezwalajgcy na semaforze nalezy podaé po przygotowaniu drogi

przebiegu, jezeli w okolicznosciach wymienionych w: pkt 1 - ustata sprzecznos¢ przebiegu; pkt
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2 i pkt 3 - pociagg zatrzymat sie przed semaforem wjazdowym a semafor wyjazdowy wskazuje
sygnat ,Stéj"; pkt 4, pkt 5 i pkt 6 — powiadomiono druzyne pociggowsa; pkt 7 - usunieto prze-
szkode.

§ 43. Zaleznos$¢ semaforow, zwrotnic, wykolejnic i tarcz manewrowych

Miedzy semaforem a zwrotnicami i wykolejnicami powinna byc¢ taka zaleznosc¢, aby sygnat ze-
zwalajacy na jazde na tym semaforze mogt by¢ podany dopiero po prawidtowym nastawieniu

wymienionych urzgdzen i aby byty one zamkniete do czasu zrealizowania przebiegu.

Zaleznos$ci miedzy poszczegolnymi urzgdzeniami do dawania sygnatow powinny uniemozliwiac

podanie sygnatow zezwalajgcych dla jazd, ktére nie mogg sie odbywac jednoczesnie.

W razie potrzeby nalezy wprowadzac¢ kolejnos¢ nastawiania sygnatow zezwalajgcych dla jazd,

ktére nie moga sie odbywac jednoczesnie.

Zalezno$ci wymienione w ust. 1 i 2 nalezy uwazac za wytgczone, gdy uprawniony pracownik
oswiadczy pisemnie, ze zalezno$ci te nalezy uwazac za zniesione lub gdy pracownik obstugi
zauwazyt, ze zaistniata nieprawidtowo$¢ w dziataniu urzadzen i ze istnieje mozliwos$¢ podania
sygnatu zezwalajgcego na jazde przed nastawieniem zwrotnic i wykolejnic w potozenie wska-

zane w tablicy zaleznosci lub w karcie przebiegowe;.

Po wytgczeniu zaleznosci wskazanych w ust. 1, zezwolenie na jazde pociggu moze byé dane
przez podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze - o ile to jest mozliwe lub za pomocg sygnatu
zastepczego albo rozkazu pisemnego. Powiadomienie rozkazem pisemnym o potrzebie zmniej-
szenia predkosci obowigzuje w przypadku, gdy predkosé ta ma by¢ mniejsza od predkosci na-
kazanej sygnatem zezwalajgcym, podanym na semaforze lub od predkosci obowigzujgcej w ra-

zie dania zezwolenia na jazde za pomocg sygnatu zastepczego albo rozkazu pisemnego.

W razie braku zaleznosci wykluczajgcej podanie sygnatéw zezwalajgcych dla przebiegow
sprzecznych, nalezy unieruchomi¢ zamknieciami pomocniczymi elementy urzgdzen nastaw-
czych dla przebiegdw sprzecznych z przygotowang drogg przebiegu, co nalezy wskazac¢ w re-

gulaminie technicznym.

§ 44. Zezwolenie na wjazd, wyjazd lub przejazd pociagu bez podania sygnatu zezwalajacego

1.

Gdy wyjgtkowo zachodzi potrzeba uzycia drogi przebiegu pociagu, dla ktérej nie jest mozliwe,
nie jest przewidziane, albo nie wolno poda¢ na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde, jezeli
nie ma przeszkod, nalezy zezwoli¢ na jazde pociggu za pomocg sygnatu zastepczego albo roz-
kazu pisemnego. Gdy na stacji posiadajgcej semafory wyjazdowe zachodzi potrzeba uzycia drogi
przebiegu dla pociggu z toru, przy ktérym nie ma semafora wyjazdowego - zezwoleniem na wy-
jazd jest rozkaz pisemny przekazany na zasadach okreslonych w § 58 ust. 4 pkt 2, ust. 5 pkt 3 i
ust. 21. Na posterunkach odstepowych w przypadku niemoznosci podania na semaforze sygnatu

zezwalajgcego, jezeli nie ma przeszkod do jazdy, zezwoleniem na przejazd pociggu jest rozkaz
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pisemny wydany na zasadach okreslonych w § 58 ust. 4 pkt 3 i ust. 21.

Jezeli na posterunku odgateznym bez semaforéw wyjazdowych i na posterunku bocznicowym nie
moze by¢ podany sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowym, to zezwoleniem na przejazd
pociggu jest wydanie druzynie pociggowej rozkazu pisemnego lub podanie sygnatu zastepczego,

po spetnieniu okreslonych warunkéw.

W razie potrzeby wjazdu, przejazdu lub wyjazdu pociggu na sygnat zastepczy dyzurny ruchu
informuje o tym maszyniste ustnie lub za pomocg urzadzeh tgcznosci oraz podaje przyczyne

takiej jazdy i numer toru, ktdrego dotyczy udzielone zezwolenie.

. Jezeli jazda pociggu ma odby¢ sie bez podania sygnatu zezwalajgcego, dyzurny ruchu wydaje
oddzielne polecenie na przygotowanie drogi przebiegu, a po przygotowaniu jej i po otrzymaniu
zgtoszen o tym, wjazd i wyjazd pociggu odbywa sie na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny.

. Nastawiong droge przebiegu pociggu nalezy zabezpieczy¢ i sprawdzi¢ oraz zgtosi¢ jej przygoto-
wanie, po czym dyzurny ruchu daje pozwolenie na jazde pociagu.

O tym, ze spetnione sg wszystkie wymagane warunki i ze nie ma przeszkody do wyjazdu po-
ciggu, dyzurny ruchu powinien zawiadomi¢ dyzurnego ruchu pomocniczego ktory zgtosit przy-
gotowanie drogi przebiegu dla wyjazdu tego pociggu.

Zawiadomienie to brzmi: ,Pocigg nr moze wyjechad".

Jezeli dyzurny ruchu pomocniczy nie otrzymat tego zawiadomienia, powinien zatrzymac wyjez-
dzajacy pociag.

. Podanie sygnatu zastepczego lub przekazanie rozkazu pisemnego moze nastgpi¢ dopiero
wtedy, gdy droga przebiegu jest przygotowana, spetnione sg wszystkie wymagane warunki i nie

ma przeszkody do jazdy pociggu.

. Zezwolenie na przejazd pociggu obok sygnatu ,St6j" na obstugiwanym semaforze moze przeka-
za¢ tylko ten dyzurny ruchu, ktory obstuguje ten semafor lub semafor ten obstugiwany jest na
jego polecenie.

. W razie zarzadzenia jazdy pociggu bez podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze, nie moze
odbywac sie inna jazda, ktéra nie bytaby zabezpieczona przed mozliwos$cig starcia z tym pocia-
giem zwrotnicami ochronnymi lub wykolejnicami wchodzgcymi w zaleznos$c.

Jednoczesne jazdy pocigagdéw mogg sie odbywac, jezeli drogi przebiegdw nie majg ze sobg zad-
nych potgczen.

. Gdy na posterunku zdalnie sterowanym nie mozna lub nie wolno podac¢ sygnatu zezwalajgcego
na jazde pociggu, nalezy po spetnieniu warunkéw niezbednych do wyprawienia pociggu, uzy¢
sygnatu zastepczego lub udzieli¢ zezwolenia na jazde za pomocg rozkazu pisemnego wedtug

zasad okreslonych w § 31 ust. 15.
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§ 45. Obserwacja przejezdzajgcego pociggu

1. Pracownik posterunku wskazany w regulaminie technicznym po przygotowaniu drogi przebiegu
pociggu powinien obserwowac okreg nastawczy oraz przejezdzajgcy pocigg az do catkowitego
jego wjazdu, wyjazdu lub przejazdu, a w przypadku wystgpienia nieprawidtowosci zagrazajgcych
bezpieczenstwu ruchu - zatrzymac pociag lub podjg¢ inne dziatania w celu usunigcia zagrozenia.

2. Obserwacja jadgcego pociggu i okregu nastawczego z miejsca i w sposéb okreslony regulaminem

technicznym lub regulaminem obstugi przejazdu kolejowo — drogowego nalezy do obowigzkow
dyzurnych ruchu, zwrotniczych i dréznikow przejazdowych, jezeli nie sg oni zwolnieni z tego ob-
owigzku postanowieniami regulaminu technicznego dotyczgcego posterunku lub regulaminu ob-

stugi przejazdu kolejowo-drogowego.

Pracownik posterunku obserwuje przejezdzajgce pociggi z odpowiednimi przyborami sygnato-
wymi; przybory sygnatowe powinny znajdowac sie w reku lub miejscu zapewniajagcym ich natych-

miastowe uzycie.

Do obserwacji mogg by¢ wykorzystane urzgdzenia techniczne, okreslone w regulaminie technicz-

nym lub regulaminie obstugi przejazdu kolejowo- drogowego.

3. Podczas obserwacji jadacego pociggu nalezy w szczegdlnosci zwrdci¢ uwage, czy:

1) pociag jest przepisowo osygnalizowany,

2) maszynista reaguje na nadawane sygnaty,

3) nie ma oznak zagrzania sie czopa osi zestawow kotowych,

4) nie ma widocznych uszkodzen taboru kolejowego, zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu,

5) nie hamuje zaden wagon, gdy pocigg jedzie w stanie odhamowanym,

6) powierzchnie toczne kot nie majg ptaskich miejsc lub nalepéw, na co wskazujg silne i ryt-
miczne uderzenia két podczas jazdy,

7) nie brakuje zderzakéw na koncu pociggu, z wyjatkiem taboru kolejowego bezzderzakowego,

8) nie ma przesunietego tadunku, luznych opon, oderwanych dachéw, pionowo ustawionych
pokryw lukéw lub wiazéw dachowych albo otwartych na zewnetrz drzwi wagonéw,

9) nie ma pozaru w pociggu,

10) nie ma wycieku lub wysypywania sie tadunku,

11) nie ma innych nieprawidtowosci zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu kolejowego.

4. Zakres obserwacji okreslony w ust. 3 nie obowigzuje na odcinkach wyposazonych w urzgdzenia
zpr, oraz w przypadkach, gdy ze wzgledéw technicznych i terenowych nie mozna zapewnic¢ od-
powiedniej lokalizacji nastawni - sposob postepowania w tych przypadkach nalezy okreslic w

regulaminie technicznym.
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§ 46. Nastawienie sygnatu ,,St6j" na semaforze i rozwigzanie drogi przebiegu

1. Zmiana sygnatu zezwalajgcego na sygnat ,Stéj" na semaforze odbywa sie samoczynnie w wy-
niku oddziatywania pociggu na urzgdzenia lub po obstuzeniu wtasciwego elementu sterujgcego.
O nastawieniu sygnatu ,St6}" na semaforze dyzurny ruchu powinien upewni¢ sie w sposob okre-

slony w regulaminie technicznym.

2. Po kazdym przejezdzie pociggu urzgdzenie biorgce udziat w przebiegu mozna obstuzy¢ dopiero
wowczas, gdy pocigg mingt przebiegowe miejsce konca pociggu lub nastgpito samoczynne zwol-
nienie tego urzadzenia z wyjatkiem rozwigzan, w ktérych stosowane jest sekcyjne rozwigzanie
drogi przebiegu. Miejsce sygnatowe oraz miejsce przebiegowe kohca pociggu nalezy okresli¢ w

regulaminie technicznym.

3. Sygnatowe miejsce konca pociggu jest to miejsce na posterunku ruchu, po minieciu ktérego na-
lezy nastawi¢ sygnat ,Stoj" na semaforze po wjezdzie, wyjezdzie lub przejezdzie pociggu.
Sygnatowe miejsce kohca pociggu ustala sie tak, aby pracownik obstugujgcy semafor mogt
stwierdzi¢, czy na pociggu znajduje sie sygnat konca pociggu, a ponadto:

1) co najmniej 100 m za semaforem odstepowym,

2) co najmniej 100 m za semaforem wjazdowym (granicg posterunku zapowiadawczego); w
przypadku semafora wjazdowego z urzadzeniem oddziatywania pociggu za ostatnig zwrot-
nicg w przebiegu, sygnat ,St6j" nastawia sie dopiero po zwolnieniu urzgdzenia oddziatywania
przez czoto pociggu albo caty pociagg,

3) w przebiegowym miejscu konca pociggu za semaforem wyjazdowym.

4. Przebiegowe miejsce konca pociggu jest to miejsce na posterunku ruchu ustalone tak, aby bez-
pieczna jazda pociggu nie byla zagrozona przez przestawienie zwrotnic, tj. aby pocigg minat
wszystkie zwrotnice i skrzyzowania znajdujgce sie na drodze przebiegu oraz urzgdzenie oddzia-
tywania pociggu, stuzgce do zwalniania utwierdzonego przebiegu, jezeli urzgdzenie takie jest.

5. Na stacjach z prawidtowo dziatajgcg blokadg stacyjng zablokowanie przez pracownika bloku
otrzymania nakazu oznacza zgtoszenie dyzurnemu ruchu wjazdu lub wyjazdu pociggu.

6. Na stacjach bez blokady stacyjnej i na stacjach z blokadg stacyjng, gdy blokada stacyjna nie jest
podstawg prowadzenia ruchu, obowigzuje telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania
drog przebiegu, wjezdzie lub wyjezdzie pociggu oraz nastawieniu sygnatu ,St6j" na semaforze,

dyzurnemu ruchu dyzurny ruchu pomocniczy nastawni dysponujgcej ustnie sktada w formie:

,Pociag nr wjechat" lub ,Pocigg nr wyjechat".
7. Na wyznaczonych w wewnetrznym rozktadzie jazdy posterunkach ruchu wjazd lub wyjazd z sy-
gnatem koncowym niektérych pociggdw moze stwierdzaé i zgtasza¢ dyzurnemu ruchu druzyna

pociggowa. Sposob zgtaszania nalezy wskazac¢ w regulaminie technicznym.

8. Jezeli czoto pociggu mineto semafor i pocigg zatrzymat sie tak, ze koniec pociggu mingt sygna-
lowe miejsce kohca pociggu, lecz nie mingt przebiegowego miejsca konca pociggu, to semafor

powinien wskazywaé sygnat ,Stoj" i nie nalezy rozwigzywac drogi przebiegu.
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§ 47. Nieprawidlowosci przy podawaniu sygnatow na semaforze i przejezdzie pociaggu obok

1.

semafora

Gdy pracownik obstugujgcy semafor zauwazy lub dowie sie, ze dalszej jezdzie pociggu grozi
niebezpieczenstwo, obowigzany jest sygnat zezwalajgcy na semaforze natychmiast zmienic¢ na
sygnat ,Stoj".

W innych przypadkach nieprzewidzianej potrzeby zatrzymania jadgcego pociggu, sygnat zezwa-
lajgcy na semaforze nalezy zmieni¢ na sygnat ,.Stéj" najpdzniej, gdy czoto pociggu znajduje sie
przed tarczg ostrzegawczg, odnoszgcg sie do tego semafora, a jesli tarczy tej nie ma, gdy czoto
pociggu znajduje sie przed poprzednim semaforem.

Po uchyleniu zezwolenia na jazde i nastawieniu na semaforze sygnatu ,St6;", pracownik obstu-
gujacy semafor zgtasza o tym dyzurnemu ruchu dysponujacemu (odcinkowemu), nie obstugujac
ani blokady liniowej, ani bloku otrzymania nakazu, do czasu otrzymania od dyzurnego ruchu

odpowiedniego polecenia.

Jezeli po zmianie na semaforze sygnatu zezwalajgcego na sygnat ,St6j", zajdzie konieczno$é
przestawienia zwrotnic lub wykolejnic wchodzgcych w droge przebiegu, dyzurny ruchu ma prawo
zarzadzié rozwigzanie drogi przebiegu pociggu dopiero po zatrzymaniu sie pociggu przed sema-
forem.

Celem zapobiezenia wypadkowi lub zmniejszenia jego skutkéw, dyzurny ruchu moze zarzadzi¢
rozwigzanie drogi przebiegu przed zatrzymaniem sie pociggu przed semaforem. W razie nagle
grozgcego niebezpieczenstwa pracownik podlegty moze rozwigzac droge przebiegu bez polece-

nia dyzurnego ruchu, ktérego o rozwigzaniu drogi przebiegu powinien niezwtocznie zawiadomic.

W razie koniecznosci zmiany sygnatu zezwalajgcego na sygnat ,Stéj" i zatrzymania sie czota
pociagu przed semaforem, po ustaniu przeszkody do jazdy nalezy ponownie podaé na semafo-

rze sygnat zezwalajgcy, o ile urzgdzenia na to pozwalaja.

Gdy urzgdzenia uniemozliwiajg powtérne podanie na semaforze sygnatu zezwalajgcego na
jazde pociggu - nalezy na jazde te pozwoli¢ za pomocg sygnatu zastepczego lub rozkazu pisem-

nego.

Gdy czoto pociggu mineto obstugiwany semafor i pocigg zatrzymat sie tak, ze koniec pociggu nie

mingt sygnatowego miejsca konca pociggu, wowczas:

1) jezeli semafor wskazywat sygnat zezwalajgcy, nie wolno zmienia¢ go na sygnat , Stéj",

2) jezeli zaszta koniecznos¢ zmiany sygnatu zezwalajgcego na sygnat ,Stoj", celem zatrzymania
pociggu - nalezy z powrotem nastawi¢ sygnat zezwalajacy, jezeli ustata przeszkoda do jazdy,
a urzgdzenia pozwalajg na powtérne ustawienie sygnatu zezwalajgcego,

3) jezeli na semaforze nie byt nastawiony sygnat zezwalajgcy i semafor wskazywat sygnat , Stoj"
- nalezy nastawi¢ na nim sygnat zezwalajgcy, jezeli urzgdzenia pozwalajg na to oraz zaist-
niaty wymagane warunki i nie ma przeszkody do jazdy; .

Jezeli w przypadkach wymienionych w punktach 2 i 3 nie mozna nastawi¢ sygnatu
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zezwalajgcego na semaforze, pozwolenie na dalszg jazde pociggu nalezy da¢ za pomocg sy-

gnatu zastepczego lub rozkazu pisemnego.

W przypadkach wymienionych w punktach: 1, 2 i 3 nie wolno potwierdzi¢ przyjazdu (przejazdu)

pociggu, lecz nalezy zawiadomi¢ dyzurnego ruchu tylnego posterunku nastepczego o zatrzyma-

niu pociggu i o niemoznosci potwierdzenia jego przyjazdu (przejazdu). Dopiero po minigciu przez

pocigg sygnatowego miejsca konca pociggu, nalezy na semaforze nastawi¢ sygnat ,Stoj" i po-

twierdzi¢ przyjazd (przejazd) pociggu.

5. Cofanie pociggu, ktory nie zatrzymat sie przed semaforem wskazujgcym sygnat ,Stéj", lecz do-

piero za nim, bez pozwolenia dyzurnego ruchu dozwolone jest tylko w razie grozgcego niebez-

pieczenstwa.

6. Jezeli wskutek nieprawidtowego dziatania urzgdzeh nie mozna poda¢ sygnatu ,Stéj" na semafo-

rze, nalezy postepowac¢ w nastepujgcy sposob:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

pracownik obstugujgcy semafor powinien o tym natychmiast zgtosi¢ dyzurnemu ruchu dys-
ponujgcemu,

przy prawidtowo dziatajgcej radiowej tgcznosci pociggowej dyzurny ruchu powinien nie-
zwiocznie zawiadomi¢ maszynistow pociggdw znajdujgcych sie na szlaku o koniecznosci za-
trzymania sie przed okre$lonym semaforem,

bezposrednio przed tym semaforem nalezy ustawié¢ sygnat D 1 ,St6j" oraz obok tarczy ostrze-
gawczej sygnat DO ,Za tarczg ostrzegawczg znajduje sie tarcza zatrzymania",

po ujawnieniu nienastawienia sie sygnatu ,St6j" na semaforze wjazdowym, odstepowym lub
wyjazdowym nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggow,

pozwoleniem na miniecie przez pociag sygnatu D 1 ,Stéj", uniewazniajgcego sygnat zezwa-
lajacy na semaforze, jest otrzymanie przez kierownika pociggu (maszyniste) rozkazu pisem-
nego,

usuniecie tarcz przenosnych (D 1 i DO) moze nastgpi¢ na polecenie dyzurnego ruchu dopiero

po usunieciu uszkodzenia semafora.

7. Oprocz zasad zawartych w ust. 6 nalezy przestrzega¢ rowniez nastepujgcych postanowien:

1) jezeli nie mozna nastawi¢ sygnatu ,Stéj” na semaforze wjazdowym lub odstepowym (ob-
stugiwanym):

a) dyzurny ruchu powinien natychmiast zawiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu tylnego po-
sterunku nastepczego i poleci¢c mu zatrzymywanie pociggow z powiadomieniem ich
rozkazem pisemnym o uszkodzeniu semafora,

b) do czasu ustawienia sygnatu D 1 ,St6j” i zawiadomienia dyzurnego ruchu tylnego po-
sterunku nastepczego o uszkodzeniu semafora, nie wolno zawiadamia¢ dyzurnego
ruchu o wjezdzie pociggu (zablokowa¢ bloku otrzymania nakazu), ani potwierdzaé
przyjazdu pociggu (zablokowac¢ bloku koncowego),

c) jezeli nienastawienie sie sygnatu ,Stéj” na semaforze wjazdowym lub odstepowym

(obstugiwanym) spostrzezono po daniu potwierdzenia przyjazdu pociggu, nalezy
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d)

zblizajacemu sie pociggowi podawac sygnaty ,Stéj” D 2 i D 3 lub zatrzymac go radio-
telefonicznym systemem alarmowym,

dyzurny ruchu, ktéry otrzymat od dyzurnego ruchu przedniego posterunku nastep-
czego zawiadomienie o nienastawieniu sie sygnatu ,St6j” na semaforze wjazdowym,
powinien zatrzymywaé wszystkie pociggi i zawiadamia¢ je rozkazem pisemnym,
zawierajgcym nastepujgca tresé¢: ,Na nazwa posterunku ruchu semafor wjazdowy
(odstepowy) oznaczenie semafora uszkodzony, sygnat zezwalajgcy niewazny, zatrzy-
mac przed nim pociag”; dyzurny ruchu posterunku odstepowego lub odgateznego
moze zaprzesta¢ wydawania tych zawiadomienh, gdy uszkodzenie semafora zostato
usuniete lub gdy obowigzek wydawania zawiadomien przejmie dyzurny ruchu tylnej

staciji,

2) jezeli nie mozna nastawi¢ sygnatu ,Sto]” na semaforze wyjazdowym lub drogo-

wskazowym:

a)

b)

d)

dyzurny ruchu powinien zatrzymywac pociggi przed semaforem wjazdowym i zawia-
damia¢ je rozkazem pisemnym — podobnie jak w pkt 1 lit. d,

jezeli do uszkodzonego semafora zbliza sie pocigg, ktory nie zostat zawiadomiony o
uszkodzeniu, nalezy go zatrzymaé sygnatami ,Stéj” D 2 i D 3 lub radiotelefonicznym
systemem alarmowym,

odnosnie semafora wyjazdowego, postanowienia zawarte pod lit. a oraz b nie dotyczg
pociggow wjezdzajgcych na stacje kohcowg, jezeli przed semaforem wyjazdowym
ustawiony jest sygnat D 1 ,St6j”,

druzyne pociagu, ktory ma odjechac ze stacji poczatkowej dyzurny ruchu tej staciji
zawiadamia rozkazem pisemnym o uszkodzeniu semafora wyjazdowego (drogo-
wskazowego), o niewaznos$ci sygnatu zezwalajgcego na nim oraz udziela pozwolenia

na jazde pociggu w sposob okreslony w ust. 6 pkt 5.

. Jezeli w przypadkach wymienionych w ust. 6 i 7 nie moze byé przywrdcona do potozenia zasad-
niczego rowniez odnosna tarcza ostrzegawcza lub jezeli nie moze byé przywrdécona do tego po-
tozenia tylko tarcza ostrzegawcza, nalezy przed nig ustawi¢ przenosng tarcze ostrzegawczg i

powiadamiac o tym druzyny pociggowe rozkazem pisemnym.

. W razie zatrzymania sie pociggu wskutek przedwczesnego nastawienia sie sygnatu ,Stéj", po-
zwolenie na dalszg jazde pociggu nalezy po spetnieniu warunkéw niezbednych do wyprawienia
pociggu, da¢ za pomocg sygnatu zastepczego lub rozkazu pisemnego, jezeli urzadzenia nie ze-

zwalajg na ponowne podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze.

10. Jezeli wyswietlony sygnat zastepczy nie wylgczy sie samoczynnie we wtasciwym czasie, nalezy
wytgczy¢ go za pomocg witasciwego elementu sterujgcego. W przypadku niemoznosci wytgcze-
nia sygnatu zastepczego nalezy postepowac wedtug postanowienia ust. 6i 7.

11. W razie potrzeby usuniecia usterek w urzgdzeniach srk, dyzurny ruchu moze wydaé pozwolenie

na wykonanie robot w urzgdzeniach dopiero wtedy, gdy:
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1) wprowadzit wymagane obostrzenia,

2) zawiadomit zainteresowanych pracownikdéw oraz zastosowat i polecit zastosowa¢ odpowied-
nie zamkniecia pomocnicze.

Szczegdbtowe postanowienia dotyczgce obstugi poszczegodlnych urzgdzen sterowania ruchem w

czasie ich uszkodzen i robét w tych urzgdzeniach podajg instrukcje obstugi poszczegdlnych ro-

dzajéw urzgdzen.

Ponadto nalezy stosowac sie Scisle do zatwierdzonego regulaminu prowadzenia ruchu w czasie

wykonywania robot, jezeli zostat on opracowany.

12. W przypadkach wskazanych w ust.: 4, 6 pkt 4, ust.7 pkt 1 lit. b, oraz ust. 11, nalezy stosowa¢

zamkniecia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze stosownie do postanowien § 50.

§ 48. Zatrzymanie lub przepuszczanie pociggu nieprzewidziane w wewnetrznym rozkladzie

jazdy

1. Pociag, ktéry w wewnetrznym rozktadzie jazdy ma przewidziany przejazd bez zatrzymania, na-
lezy zatrzymac¢ na posterunku ruchu, jezeli wymagajg tego wzgledy techniczno-ruchowe.

2. W razie wypadku kolejowego, pozaru lub niebezpieczehstwa nalezy pociag zatrzymaé w celu
usuniecia zagrozenia albo udzielenia pomocy.

3. W razie potrzeby nieprzewidzianego zatrzymania pociggu z przyczyn innych niz wymienione w
ust. 1 2, zatrzymanie to, zarzgdza dyspozytor liniowy. O zarzgdzonym zatrzymaniu pociggu
nalezy powiadomic druzyne pociggowg rozkazem pisemnym z podaniem przyczyny postoju.

4. W razie potrzeby zatrzymania na stacji pociggu niemajgcego rozktadowego postoju na tej staciji,
dla pociggu tego wolno da¢ zezwolenie na wjazd do stacji, po uprzednim zatrzymaniu go przed
semaforem wjazdowym (drogowskazowym). Zatrzymanie pociggu przed semaforem wjazdowym
(drogowskazowym) jest zbedne, gdy spetniony jest jeden z nastepujgcych warunkow:

1) przed semaforem wjazdowym znajduje sie tarcza ostrzegawcza odnoszgca sie do tego se-
mafora lub sygnat na poprzednim semaforze wskazuje, jaki sygnat znajduje sie na semaforze
wjazdowym,

2) o potrzebie zatrzymania sie pociggu na stacji zawiadomiono druzyne pociggowg rozkazem
pisemnym na jednej z poprzednich stacji, a o dokonaniu tego zawiadomienia upewnit sie
dyzurny ruchu stacji, na ktorej pocigg ten ma sie zatrzymac,

3) w rozkfadzie jazdy przewidziano postoj w razie potrzeby,

5. Pocigg majgcy rozktadowy postdj na stacji moze by¢ przepuszczony bez postoju, gdy zacho-
wane zostang nastepujgce warunki:
1) postdj pociggu jest zbedny,
2) nie jest przewidziane wsiadanie i wysiadanie podréznych,
3) przejazd nastgpi po drodze przebiegu przystosowanej do przejazdu bez zatrzymania,
4) druzyna pociggowa zostata powiadomiona przez dyzurnego ruchu o jezdzie pociggu przez

stacje bez zatrzymania.
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Jezeli jazda pociggu ma odby¢ sie przed czasem rozktadowym, nalezy stosowac sie do posta-

nowien § 51.

§ 49. Prowadzenie ksigzki przebiegéw

1. Ksigzka przebiegow (zatgcznik 2) stuzy do zapisywania polecen i informaciji oraz zgtoszen przy-
gotowania drogi przebiegu dla wjazddéw i wyjazdow pociggow oraz pojazdéw pomochiczych, a
ponadto zgtoszen o tym, ze tor jest wolny, albo, ze pocigg wjechat z sygnatem konca pociggu.
W ksigzce tej nalezy réwniez dokonywac zapiséw przewidzianych instrukcjami obstugi urzadzen
srk oraz mozna zapisywac¢ polecenia i zgtoszenia w sprawie jazd manewrowych, jak rowniez
zapisy wynikajgce z warunkéw lokalnych, a ujete (przewidziane) w regulaminie technicznym po-

sterunku.

2. Lewa strona ksigzki przebiegdéw przeznaczona jest dla zapisywania przebiegdéw pociggow wjez-
dzajacych, a strona prawa przeznaczona jest dla zapisywania przebiegdéw pociggow wyjezdza-
jacych.

Kazdg stronice wypetnia sie biezgco, wpisujgc kolejno pociggi.

3. Ksigzke przebiegdéw nalezy prowadzi¢ na posterunkach nastawczych, biorgcych udziat w przy-
gotowaniu drég przebiegu pociagdéw. Prowadzi¢ powinni jg réwniez pracownicy wyznaczeni do
sprawdzania, czy tor jest wolny, jak rowniez pracownicy posterunkow stwierdzania konca po-
ciggu, ktérzy zgtaszajg wjazd pociggu z sygnatem konca pociggu.

4. Ksigzke przebiegow prowadza:

1) dyzurny ruchu:

a) w skroconym zakresie w okoliczno$ciach wymienionych w ust. 5,
b) w petnym zakresie, jezeli obowigzuje telefoniczne polecenie i zgtaszanie przygotowania
drog przebiegu,

2) pracownicy nastawni wykonawczej:

a) w skroconym zakresie przy sprawnie dziatajgcej blokadzie stacyjnej,
b) w petnym zakresie, jezeli obowigzuje telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania
drog przebiegu,

3) zwrotniczy - w petnym zakresie, jezeli telefonicznie zgtasza przygotowanie drogi przebiegu,

4) pracownik posterunku technicznego - w skroconym zakresie - jezeli sprawdza i zgtasza dy-
zurnemu ruchu, ze tor jest wolny,

5) pracownik posterunku stwierdzania konca pociggu - w skroconym zakresie, jezeli zgtasza
telefonicznie lub za pomoca specjalnego urzadzenia wjazd pociggu z sygnatem konca po-
ciggu, a w petnym zakresie, gdy bierze udziat w przygotowaniu drogi przebiegu.

Pracownicy wymienieni w pkt. 4 i 5 prowadzg ksigzke przebiegdw biezgco wpisujgc kolejno zgta-

szane pociagi bez podziatu na lewg i prawg strone (ust. 2).

Pracownik opuszczajgcy posterunek na polecenie dyzurnego ruchu lub za jego zgodg powinien

odnotowac w ksigzce przebiegéw godzine i minute wyjscia i powrotu na posterunek.
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Na posterunku zapowiadawczym, na ktérym czynnosci dyzurnego ruchu zostaty podzielone po-
miedzy kilku dyzurnych ruchu tej samej nastawni, w razie potrzeby mozna przewidzie¢ regula-
minem technicznym prowadzenie przez jednego z nich ksigzki przebiegéow w skroconym zakre-

sie (rubryki: 1, 2, 3, 7) pomimo, ze blokada stacyjna dziata prawidtowo.

. Gdy blokada stacyjna dziata prawidtowo - pracownik nastawni wykonawczej, po otrzymaniu in-
formacji o numerze pociggu (§ 39 ust. 6), kierunku jazdy i numerze toru, po ktérym ma odby¢ sie
jazda tego pociaggu, wypetnia rubryki: 1, 2, 3 ksigzki przebiegéw, czas wjazdu pociggu z sygna-
tem kornca pociggu i nastawienie sygnatu ,Stéj" na semaforze wjazdowym wzglednie czas wy-
jazdu pociggu notuje w rubryce 7 (bez zgtaszania tego telefonem dyzurnemu ruchu).

Pracownik nastawni dajgcej tylko zgode dla danego przebiegu wypetnia rubryki: 1, 2, 3 ksigzki
przebiegdéw oraz notuje w rubryce 5 czas zablokowania bloku dania zgody (bez zgtaszania tego

telefonem dyzurnemu ruchu).

. Gdy obowigzuje telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania drog przebiegu (§ 39 ust. 7),
tak dyzurny ruchu, jak i pracownik nastawni wykonawczej prowadzg ksigzke przebiegow w pet-
nym zakresie. Dyzurny ruchu wypetnia wéwczas rubryke 4, wpisujgc kolejno skréty posterunkow,
ktére zgtosity przygotowanie drogi przebiegu; w rubryce 5 dyzurny ruchu notuje czas otrzymania
ostatniego ze wszystkich zgtoszen, ktére powinien otrzymac.

Telefoniczne polecenie podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze wjazdowym lub wyjazdo-

wym, dyzurny ruchu i pracownik nastawni notuje w rubryce 6 ksigzki przebiegéw (§ 42 ust. 4).

Pracownik wyznaczony regulaminem technicznym tylko do sprawdzenia, czy tor jest wolny, lub
zgtaszania wjazdu pociggu z sygnatami konca pociggu, po otrzymaniu polecenia sprawdzenia
lub informacji 0 numerze pociggu - jezeli nie obstuguje urzgdzen blokady stacyjnej - wypetnia
rubryki: 1, 2 i 3 ksigzki przebiegow, a telefoniczne zgtoszenie o tym, ze tor jest wolny, notuje w
rubryce 5, zas zgtoszenie telefoniczne lub za pomoca specjalnego urzgdzenia o wjezdzie po-
ciggu z sygnatem konca pociggu notuje w rubryce 7.

Otrzymane telefoniczne zgtoszenie rejestruje dyzurny ruchu wypetniajgc ponadto rubryke 4.

. Gdy oproécz obstugi blokady liniowej obowigzuje telefoniczne zapowiadanie pociggdéw, wéwczas
danie polecenia pracownikowi podlegtemu dyzurnemu ruchu dysponujgcemu (odcinkowemu) na
zablokowanie bloku koncowego lub poczgtkowego notuja:

1) pracownik obstugujgcy blokade liniowg w rubryce 8 ksigzki przebiegow,

2) dyzurny ruchu dysponujgcy (odcinkowy) w rubryce 8 ksigzki przebiegéw, gdy obowigzuje
telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania drég przebiegu, zas w rubryce 7 dziennika
ruchu, gdy dawanie telefonicznych polecen i zgtoszen nie obowigzuje.

Wymienione polecenie na zablokowanie bloku korcowego i jego zapis mogg by¢ dokonane po

otrzymaniu od pracownika zgtoszenia o wjezdzie pociggu i o nastawieniu sygnatu ,St6j" na se-

maforze wjazdowym i po daniu telefonicznego potwierdzenia przyjazdu pociggu. Otrzymaniem

zgtoszenia 0 wjezdzie pociggu i o nastawieniu sygnatu ,St6j" na semaforze wjazdowym jest:
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odblokowanie bloku dania nakazu - gdy urzgdzenia blokady stacyjnej dziatajg prawidtowo i
sg podstawg prowadzenia ruchu,

telefoniczne zgtoszenie i odblokowanie bloku dania nakazu - gdy obowigzuje telefoniczne
polecanie i zgtaszanie przygotowania drég przebiegu, a blokada stacyjna obstugiwana jest
pomocniczo,

telefoniczne zgtoszenie - gdy blokady stacyjnej nie ma lub nie mozna jej obstugiwac.

10. Dyzurny ruchu (gdy prowadzi ksigzke przebiegoéw) i pracownik nastawni wykonawczej notuje

11.

12.

ponadto w rubryce 8 ksigzki przebiegow:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

powiadomienie o zmianie wyznaczonego toru wjazdowego,

powiadomienie o wjezdzie na tor czesciowo zajety lub wyjgtkowo na tor zakonczony koztem
oporowym,
powiadomienie o potozeniu zwrotnic i wykolejnic wytgczonych z zcentralizowanego nasta-

wiania i z zaleznosci z semaforem (ich numer i potozenie zapisane stownie ,np.: 12 minus,

22 plus”) lub zastosowaniu innych zabezpieczen (§ 40 ust. 5); w przypadku braku miejsca w

rubr. 8 ksigzki przebiegéw na dokonanie tych zapiséw, nalezy zajgc kolejne wiersze przez

catg szeroko$¢ strony pod numerem pociggu,

powiadomienie pracownika nastawni, ze pocigg moze wyjechac i czas tego powiadomienia -

gdy dla wyjazdu pociggu nie moze by¢ podany sygnat zezwalajgcy na semaforze wyjazdo-

wym, rubryke 6 nalezy wéwczas zakreskowac (§ 44 ust. 3),

polecenie i czas polecenia pracownikowi nastawni, aby:

a) podat sygnat zastepczy ,Sz",

b) wydat rozkaz pisemny odpowiedniego rodzaju,

powiadomienie o jezdzie pociggu:

a) do kilometra i z powrotem,

b) o przybyciu pociggu lub pojazdu pomocniczego do sgsiedniego posterunku ruchu — w
mys$| postanowien § 28 ust. 22,

¢c) o innych okolicznosciach wymagajgcych powiadomienia przez dyzurnego ruchu, a nie

ujetych w ust. 12.

Gdy dyzurny ruchu dysponujgcy (odcinkowy) nie prowadzi ksigzki przebiegdéw, a zachodzi po-

trzeba dokonania niektérych zapiséw tylko w rubryce 8 tej ksigzki, wowczas umieszcza te zapisy

w rubryce 7 dziennika ruchu.

Przez calg szeroko$¢ obu stron ksigzki przebiegéw nalezy notowaé:

1)
2)
3)
4)
5)

przyjecie i przekazanie dyzuru,

poczatek doby,

zamkniecie i otwarcie toru szlakowego lub toru giéwnego na stacji,

wprowadzenie i odwotanie ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze szlakowym,
wprowadzenie i odwotanie obostrzenh na szlaku - telefoniczne zapowiadanie pociggéw lub na

stacji - telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania droég przebiegu,
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6) inne okolicznosci majgce wptyw na przyjmowanie i wyprawianie pociggéw (wytgczenie zasi-
lania sieci trakcyjnej, itp.).

Po zapisach okolicznosci wskazanych w pkt. 3 do 6 nalezy zanotowac, kogo zawiadomiono i

czas dania wzglednie otrzymania zawiadomienia.

Jezeli przed zapisem wykonanym przez catg szerokosé prowadzonej ksigzki przebiegdéw na jed-

nej stronie znajdujg sie niezapisane wiersze, nalezy je zakreskowac.

13. Przykfady prowadzenia ksigzki przebiegdw zawiera zatgcznik 2.

1.

§ 50. Stosowanie srodkéw pomocniczych (zabezpieczajgcych lub ostrzegajacych)

Pod nazwa srodki pomocnicze nalezy rozumie¢ zamkniecia pomocnicze urzgdzen nastawczych

i blokowych, tabliczki ostrzegawcze oraz kontrolke zajetosci toréw wjazdowych.

Zamkniecia pomocnicze stuzg do uniemozliwienia niedozwolonej obstugi urzgdzen nastawczych

lub blokowych.

Zamknieciami pomocniczymi sg: kapturki do przyciskow i inne przyrzady ochronne, odpowiednie

do konstrukcji urzgdzen srk okreslone w regulaminie technicznym. Funkcje zamknie¢ pomocni-

czych spetniajg rowniez takie urzgdzenia srk, ktére wskutek wykonania odpowiednich czynnosci
uniemozliwiajg realizacje niedozwolonej lub omytkowej obstugi zwrotnic, wykolejnic, sygnatéw,
urzgdzen blokady liniowe;.

Zatozenie kapturkow powinno uniemozliwia¢ obstuge przyciskéw.

Zastosowanie innych urzgdzen ochronnych powinno uniemozliwi¢ obstuge elementéw nastaw-

czych srk, dla ktérych sg przeznaczone.

Zamkniecia pomocnicze stosuje sie celem:

1) uniemozliwienia potwierdzenia przyjazdu pociagu,

2) uniemozliwienia wyprawienia pociggu ze stacji - w tym celu zamkniecia pomocnicze stosuje
sie dla linii jednotorowej na obu sgsiednich posterunkach zapowiadawczych, a dla linii dwu-
torowej na posterunku zapowiadawczym, ktéry wyprawia pociggi na dany tor szlakowy:

- na elementach nastawczych, dotyczgcych danego toru szlakowego,

3) uniemozliwienia przyjecia pociggu na dany tor stacyjny - w tym celu srodki pomocnicze sto-
suje sie na elementach nastawczych, dotyczgcych wjazdow ze wszystkich kierunkow na ten
tor oraz na zobrazowaniu toru stacyjnego na pulpicie nastawczym (ekranie monitora),

4) uniemozliwienia przestawienia zwrotnic i wykolejnic ustawionych w nieutwierdzonej drodze
przebiegu — w tym celu zamkniecia pomocnicze stosuje sie¢ na odpowiednich elementach
nastawczych, a gdy urzadzenia na to zezwalajg — nalezy wylgczy¢ prad nastawczy,

5) uniemozliwienia zmiany stanu poszczegdlnych elementéw nastawczych — w tym celu za-
mkniecia pomocnicze zaktada sie na przycisku albo zobrazowaniu elementu nastawczego
dla danego obiektu sterowanego, w sposéb uniemozliwiajgcy jego przestawienie (zmiane

stanu).

4. W urzadzeniach srk z zobrazowaniem na ekranie monitora ich stanu, stosowanie zamknie¢
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pomocniczych podanych w ust. 3, dokonuje sie przez wybranie z klawiatury lub myszg wiasci-

wego polecenia z katalogu zamknie¢ pomocniczych odpowiadajgcego danej sytuacji ruchowej i

okreslonej w instrukcji obstugi urzgdzen srk. Jezeli konstrukcja urzgdzen srk wymaga stosowania

innego rodzaju zamknie¢ pomocniczych, wéwczas podane w ust. 3 sposoby stosowania za-
mknie¢ pomocniczych nalezy stosowaé odpowiednio do konstrukcji tych urzgdzen.
5. W celu zapobiegania przyjecia pociggu na zajety tor:

1) natychmiast po wjezdzie i po rozwigzaniu drogi przebiegu pociggu zatrzymujgcego sie na
stacji lub po otrzymaniu polecenia lub pozwolenia albo po powzieciu wiadomo$ci o zajeciu
toru wjazdowego (lub tylko ukresu rozjazdu prowadzgcego na tor wjazdowy, badz zajecia
skrajni tego toru) przez pojazd - pracownicy, w ktorych okregu zajety jest tor wjazdowy, oraz
pracownicy tylko sprawdzajgcy droge przebiegu, powinni zastosowaé zamkniecia pomocni-
cze wedtug ust. 3 pkt 3,

2) dyzurny ruchu prowadzi kontrolke zajetosci toréw wjazdowych (zatgcznik 7) oraz stosuje za-
mkniecia pomocnicze wedtug ust. 3 pkt 4.

Dyzurny ruchu stosuje wymienione zamkniecia pomocnicze w nastepujgcy sposob:

a) w kontrolce zajetosci torow wjazdowych dyzurny ruchu wypetnia rubryki 1 i 2 w chwili
przyjecia dyzuru, a nastepnie zaznacza biezgco w rubryce 3 biezgce zmiany zachodzace
w zajeciu torow wjazdowych, a mianowicie:

- natychmiast po daniu polecenia lub pozwolenia na zajecie toru wjazdowego oraz po
powzieciu wiadomosci o zajeciu toru (lub tylko ukresu rozjazdu prowadzgcego na tor
wjazdowy, badz zajecia skrajni tego toru) przez pociag, dyzurny ruchu notuje numer
pociggu, a o zajeciu toru przez pojazd - notuje odpowiedni skrot pojazdu oraz ilo$¢,
jezeli jest wiecej niz jeden pojazd lub ogdlnie, jezeli ilos¢ ta zmienia sie (np. ma-
newry), rowniez notowac nalezy zamkniecie toru wjazdowego,

- dopiero po catkowitym wyjezdzie pociggu lub po usunieciu wszystkich pojazdéw albo
po otwarciu zamknietego toru, mozna zapis przekresli¢ (w formie litery x) i wpisac
godzine zwolnienia toru,

b) natychmiast po wjezdzie i po rozwigzaniu drogi przebiegu pociggu zatrzymujgcego sie na
stacji lub po daniu polecenia lub pozwolenia na zajecie toru wjazdowego oraz po powzie-
ciu wiadomosci o zajeciu toru wjazdowego (lub tylko ukresu rozjazdu prowadzgcego na
tor wjazdowy badz zajeciu skrajni tego toru) przez pojazd lub o zamknieciu toru wjazdo-
wego - dyzurny ruchu stosuje zamkniecia pomocnicze wedtug ust. 3 pkt 3

6. Na stacjach o duzym ruchu pociggdw dopuszcza sie niestosowanie zamknie¢ pomocniczych,
gdy tor zajety jest przez pocigg, zatrzymujgcy sie nie diuzej niz 5 minut, ktéry nie pozostawia
taboru na torze wjazdowym, jezeli przewidziano to w regulaminie technicznym.

7. Na posterunkach ruchu posiadajgcych uktadowg kontrole niezajetosci torow i rozjazdow, za-
mkniecia pomocnicze, przewidziane w razie zajecia toru wjazdowego, nalezy stosowac tylko

woéwczas, gdy zachodzg przeszkody w nalezytym dziataniu tych urzgdzeh lub wykonuje sie w
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10.

urzgdzeniach lub w torze roboty, ktére mogg mie¢ wptyw na dziatanie urzgdzen wskazujgcych
zajecie toru, o czym wykonujgcy roboty czyni odnosny zapis w ksigzce kontroli urzgdzeh srk lub

w dzienniku ogledzin rozjazdow.

. Stosowanie zamknie¢ pomocniczych nie zwalnia w zadnym przypadku od obowigzku kazdora-

zowego sprawdzenia drogi przebiegu pociggu w sposdb wskazany w regulaminie technicznym.

Tabliczki ostrzegawcze stuzg do zwrécenia uwagi pracownikowi posterunku nastawczego na za-
kaz lub nakaz wykonywania pewnych czynnosci.

Tabliczki ostrzegawcze powinny mie¢ jeden z nastepujgcych napisow:

1) ,Tor zajety",

2) ,Tor zamkniety",

3) ,Ruch jednotorowy dwukierunkowy",

4) ,Trakcja elektryczna zabroniona",

5) ,Pojazd pomocniczy",

6) ,Telefoniczne zapowiadanie",

7) ,Telefoniczne polecanie i zgtaszanie",

8) ,0 odjazdach zawiadomi¢ kierownika robét",

9) ,Uwaga! Konserwator na rozjazdach".

Tabliczki wymienione w punktach 2 do 9 stosuje sie w przypadkach wskazanych w tresci napisu
na tabliczce, we wszystkich innych przypadkach, w ktdrych wymagane jest zawieszenie tabliczki
ostrzegawczej, nalezy uzywag tabliczki wymienione w pkt. 1.

W przypadkach wskazanych w ust. 10 tabliczki wymienione w punktach: 2 do 7 stosuje sie nie-

zaleznie od zamknie¢ pomocniczych.

Odpowiednie tabliczki ostrzegawcze nalezy stosowac:

1) w przypadkach, w ktérych wymagane jest stosowanie zamknie¢ pomocniczych, a nie ma
urzagdzenia srk, na ktorym wymagane jest zatozenie zamkniecia pomocniczego, tabliczki
ostrzegawcze nalezy zawiesi¢ na aparacie odpowiedniego tgcza telefonicznego, a mianowi-
cie:

a) gdy napis na tabliczce ma dotyczy¢ toru szlakowego - na aparacie tgcza zapowiadaw-
czego, a na posterunku nastawczym, na ktérym nie ma tgcza zapowiadawczego, na apa-
racie tgcza stacyjno-ruchowego,

b) gdy napis na tabliczce ma dotyczy¢ toréw lub urzadzen stacyjnych - na aparacie tgcza
stacyjno-ruchowego,

2) w przypadkach, w ktérych ruch pociggéw prowadzi sie wyjatkowo na podstawie telefonicz-
nego zapowiadania, a mianowicie:

a) gdy stosownie do postanowien § 28 ust. 16 pkt 2 obowigzuje telefoniczne zapowiadanie
pociggow - tabliczke nalezy zawiesi¢ na aparacie tagcza zapowiadawczego na obu sg-
siednich posterunkach zapowiadawczych i na posrednich posterunkach nastepczych,

b) gdy obowigzuje telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania drég przebiegu -
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11

12

13.

tabliczke nalezy zawiesi¢ na posterunkach nastawczych, biorgcych udziat w przygotowa-
niu drog przebiegu pociggdw, na aparacie tgcza stacyjno-ruchowego,

3) w razie zamkniecia toru szlakowego - nalezy odpowiednig tabliczke zawiesi¢ na aparacie
tgcza zapowiadawczego na obu sgsiednich posterunkach zapowiadawczych i na posrednich
posterunkach nastepczych,

4) gdy nie ma blokady liniowej, a pociag:

a) zatrzymat sie nieplanowo lub wydtuzyt czas jazdy ponad 5 minut,

b) zatrzymat sie na posterunku nastepczym tak, iz koniec pociggu nie mingt sygnatowego
miejsca konca pociggu, nalezy na obu sgsiednich posterunkach nastepczych zawiesi¢
tabliczke ostrzegawczg na aparacie tgcza zapowiadawczego,

5) w razie wyprawienia na zamkniety tor szlakowy pociggu lub pojazdu pomocniczego - na obu
posterunkach zapowiadawczych na tgczu zapowiadawczym nalezy zawiesi¢ tyle odpowied-
nich tabliczek (dla pociggu - z napisem o zajeciu toru, dla pojazdu pomocniczego - z napisem
0 pojezdzie pomocniczym), ile pociggéw wzglednie pojazdéw pomocniczych znajduje sie na
zamknietym torze szlakowym,

6) wrazie, gdy po zelektryfikowanym torze zabroniony jest ruch pojazdow elektrycznych, nalezy
zawiesi¢ odpowiednig tabliczke:

a) na fgczu zapowiadawczym, gdy zakaz dotyczy toru szlakowego,

b) na fgczu stacyjno-ruchowym, gdy zakaz dotyczy toru stacyjnego,

7) w przypadkach, w ktérych o odjezdzie pociggu nalezy zawiadamia¢ kierownika robdt na
szlaku - dyzurni ruchu, ktérzy majg obowigzek wykonac to zawiadomienie, powinni zawiesi¢

odpowiednig tabliczke na tgczu straznicowym.

.Jezeli nie ma mozliwosci zawieszenia tabliczki na aparacie odpowiedniego tgcza telefonicznego

(centralka), nalezy zawiesi¢ ja w innym widocznym miejscu, o ile jest to mozliwe, w poblizu urzg-
dzenia tgcznosci, w sposob umozliwiajgcy orientacje co do miejsca, ktérego tabliczka dotyczy.
Miejsca i sposdb zawieszania tabliczek nalezy ustali¢ w regulaminach technicznych.

W urzagdzeniach przekaznikowych z komputerowym pulpitem nastawczym, a takze w urzgdze-
niach komputerowych, o ile posiadajg takg funkcje, tabliczki ostrzegawcze wyswietlane sg w for-
mie komunikatéw na ekranie monitora komputerowego po wybraniu z wiasciwej aplikacji wedtug

instrukcji obstugi urzgdzen srk danego typu i rodzaju.

.Gdy okoliczno$ci wymagajgce zastosowania srodkéw pomocniczych mogg nie by¢ wiadome pra-

cownikom, ktdrzy powinni je zastosowaé, to dyzurny ruchu powinien ich o tym zawiadomic i po-

leci¢ im zastosowanie odpowiednich zamknie¢ pomocniczych i tabliczek ostrzegawczych.

Zamkniecia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze nalezy natychmiast usung¢, gdy ustata przy-
czyna, ktéra wymagata ich zastosowania.

Jezeli ustanie tej przyczyny moze nie by¢ wiadome pracownikom, ktorzy powinni byli zastosowac
zamkniecia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze, dyzurny ruchu powinien ich o tym zawiadomic

i poleci¢ usuniecie tych srodkéw pomochiczych.
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14.Wzor kontrolki zajetosci torow wjazdowych zawiera zatacznik 7.

1.

§ 51. Zasady regulowania ruchu pociggéw

Przy regulowaniu ruchu pociggéw obowigzujg nastepujgce zasady:

1) pociaggi nalezy przyjmowac i wyprawia¢ zgodnie z wewnetrznym rozktadem jazdy,

2) pocigg pasazerski nie moze odjechac ze stacji lub z przystanku osobowego wczesniej niz to
jest wskazane w wewnetrznym rozktadzie jazdy,

3) pocigg pasazerski niemajgcy postoju na stacji moze zosta¢ przepuszczony przed czasem
rozktadowym, jezeli nie opdzni to ruchu innych pociggéw przewidzianych wewnetrznym roz-
ktadem jazdy,

4) pociggi towarowe powinny by¢ wyprawiane w czasie wskazanym w rozkladzie jazdy; wcze-
Sniejsze wyprawienie pociggu towarowego moze odbyc¢ sie tylko wyjgtkowo za zgoda dyspo-
zytora liniowego,

5) opbdznienia pociggdw nalezy zmniejszac przez skrocenie postojow na stacjach, wykorzystu-
jac rezerwy czasu przewidziane w wewnetrznym rozktadzie jazdy,

6) pierwszenstwo przed innymi pociggami majg pociagi ratunkowe, wyprawiane do akcji ratun-
kowej, jezeli zdarzenie spowodowato przerwe w ruchu lub ofiary w ludziach albo pociag je-
dzie do gaszenia pozaru - w innych przypadkach pierwszenstwo dla pociggdw ratunkowych
okresla dyspozytor liniowy.

W regulowaniu ruchu pociggéw uczestnicza:

1) dyzurny ruchu - na przylegtych szlakach,

2) dyspozytor liniowy - na przydzielonym odcinku (obszarze),

3) maszynista - w zakresie stosowania skréconego czasu jazdy.

W przypadku odchylen od rozktadu jazdy, dyzurni ruchu powinni sledzi¢ ruch pociggéw i poro-
zumiewac sie z sgsiednimi dyzurnymi ruchu, a w razie potrzeby z dyspozytorem liniowym, w celu
regulowania ruchu pociggow.

O odchyleniach od wewnetrznego rozktadu jazdy dyzurni ruchu zobowigzani sg informowac sie
wzajemnie, zasiegajgc w razie potrzeby informacji od dyspozytora liniowego. Na tych samych
zasadach nastepuje wymiana informacji pomiedzy dyspozytorami liniowymi i dyspozytorami
przewoznikdéw kolejowych.

Dyspozytor liniowy powinien z odpowiednim wyprzedzeniem zawiadomi¢ zainteresowanych dy-
zurnych ruchu swojego odcinka o zmianach w kolejnosci przyjmowania i wyprawiania pociggéw
w przypadku zaktécen w ich kursowaniu. W przypadku zaistnienia dodatkowych okolicznosci
uniemozliwiajgcych realizacje planu dyzurni ruchu powinni powiadomic¢ dyspozytora liniowego.
Dyspozytorowi liniowemu nalezy zgtaszac o:

1) przewidywanych odchyleniach od wewnetrznego rozktadu jazdy i o zmianach w tych odchy-

leniach - zgtoszenia dokonujg dyzurni ruchu stacji poczatkowej,
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2) rzeczywistych odchyleniach od wewnetrznego rozktadu jazdy - zgtoszenia dokonujg wszyst-

kie stacje odcinka, na ktérych zaistniato opdznienie.

7. O opbznieniach pociggu, zmianie toru, na ktéry przyjedzie pociagg oraz innych zmianach w ruchu
pociggéw dyzurny ruchu powinien powiadomi¢ zainteresowanych w sposob okreslony w regula-

minie technicznym.

8. Ruch pociggoéw opdznionych reguluje dyspozytor liniowy w taki sposob, aby zminimalizowaé
wielkos¢ opdznienia pociggdw, maksymalnie wykorzystujgc przepustowos$¢ danego odcinka linii,

przy uwzglednieniu predkosci rozktadowej pociggéw.
§ 52. Skomunikowanie pociggéw pasazerskich

1. Skomunikowanie pociggéw pasazerskich ma na celu umozliwienie podréznym kontynuowanie
przejazdu nastepnym pociggiem po przesiadaniu na stacji skomunikowania. W zwigzku z tym
pociag, z ktérego podrézni zamierzajg sie przesigs¢ jest pociggiem zdgzajgcym na skomuniko-
wanie a pocigg, do ktérego podrézni bedg sie przesiadali, jest pociggiem skomunikowanym lub
gwarantujgcym skomunikowanie.

2. Za pociagi skomunikowane nalezy uwaza¢ wszystkie pociggi pasazerskie, dla ktérych przewoz-
nik wprowadzit skomunikowanie do Systemu Konstrukcji Rozktadu Jazdy (SKRJ).

3. Pociggi skomunikowane i czasy oczekiwania na opdznione pociggi zdgzajgce na skomunikowa-
nie widoczne sg w systemach SEPE2 i EDR w zaktadce ,Skomunikowania/Przejscia sktadow”.

4. W przypadku awarii systemu EDR nalezy wygenerowac wycigg pociggdw skomunikowanych w
systemie SKRJ i dostarczy¢ na posterunki ruchu.

5. W przypadku opdznienia pociggu zdgzajgcego na skomunikowanie nalezy:

1) gdy skomunikowanie jest gwarantowane dyzurny ruchu oczekuje pociggiem skomunikowa-
nym bez uzgodnienia z dyspozytorem liniowym w ramach czasu okreslonego w zaktadce ,Sko-
munikowania/Przejscia sktadow” w systemie EDR;

2) gdy skomunikowanie wymaga wydtuzenia czasu postoju pociggu skomunikowanego powyze;j
czasu okreslonego w systemie EDR, dyzurny ruchu zgtasza ten fakt dyspozytorowi liniowemu.
Dyspozytor liniowy przekazuje otrzymane informacje dyspozytorom przewoznikéw, tych pociag-
gow, ktére majg oczekiwac na opozniony pocigg, a o podjetych decyzjach powiadamia dyzur-
nego ruchu, ktory zgtosit potrzebe skomunikowania. Tresc ustalen, dyspozytor liniowy i dyzurny
ruchu, na biezgco odnotowujg w prowadzonej dokumentacji (dziennik dyspozytora, dziennik te-
lefoniczny), a o podjetych decyzjach, dyzurny ruchu powiadamia zainteresowane druzyny pocia-
gowe przy uzyciu dostepnych srodkéw tgcznosci.

6. Nie nalezy oczekiwac ponad czas wskazany w systemie na opdzniony pociag zdgzajgcy na sko-
munikowanie, gdy w ciggu 60 minut od przyjazdu pociggu opdznionego odjezdza nastepny po-
cigg réwniez zapewniajgcy dojazd do wszystkich stacji, do ktérych mozna byto dotrze¢ pocia-
giem gwarantujgcym skomunikowanie.

7. W przypadku gwarantowanego w EDR skomunikowania pociggéw, dyzurny ruchu nie moze
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wyprawi¢ pociggu oczekujgcego na skomunikowanie przed przybyciem pociggu na nie zdgzaja-
cego.
8. Pociggi skomunikowane nalezy w miare mozliwosci techniczno-ruchowych przyjmowac na tory

przy wspoélnym peronie, w przeciwnym razie nalezy zapewni¢ dostateczny czas na przesiada-
nie.
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1.

Rozdziat 6. ZAMKNIECIA TOROW. PROWADZENIE RUCHU JEDNOTOROWEGO DWUKIE-

RUNKOWEGO

§ 53. Zamkniecie i otwarcie toru szlakowego

Tor szlakowy nalezy zamkng¢ dla ruchu pociggow, jezeli:

1) powstata przeszkoda do jazdy po tym torze (np. wskutek uszkodzenia nawierzchni, podtorza,
sieci trakcyjnej, naruszenia skrajni itp.),

2) zaistniat wypadek z pociggiem, uniemozliwiajgcy dalszg jego jazde,

3) nastgpito rozerwanie lub konieczno$¢ podzielenia pociggu albo pojazdu pomocniczego, po-
tgczonego z innym pojazdem pomochniczym lub z przyczepg

4) zachodzi nieprzewidziana koniecznos$¢ cofania pociggu ze szlaku,

5) zachodzi nagta koniecznos¢ wykonania robot uniemozliwiajgcych jazde pociggéw po danym
torze,

6) zachodzi potrzeba wyprawienia po torze lewym pociggu lub pojazdu pomocniczego na bocz-
nice lub do okreslonego miejsca na szlaku,

7) bezpieczenstwu ruchu po sgsiednim torze zagrazatby pocigg z przesytkg nadzwyczajng,

8) pociagg ratunkowy, roboczy albo pojazd pomocniczy ma sie zatrzymac na szlaku celem wy-
konania pracy (remontowej, wytadunku, itp.),

9) Naczelnik Wydziatu Dyspozytury i Inzynierii Ruchu lub dyspozytor liniowy zarzgdzi zamknieg-
cie toru,

10) zachodzi potrzeba wstawienia pojazdu szynowo - drogowego.

Pracownik, ktory zauwazyt lub dowiedziat sie o przeszkodzie do ruchu, powinien natychmiast

zawiadomi¢ pracownika najblizszego posterunku, celem powiadomienia dyzurnego ruchu.

Jezeli na szlaku wzglednie odstepie, na ktorym znajduje sie przeszkoda do ruchu, jedzie pocigg
w kierunku tej przeszkody, to nalezy pocigg zatrzymac wszelkimi dostepnymi srodkami. Drozni-
kow przejazdowych nalezy przywotaé¢ do telefonu sygnatem ,Alarm", podanym za pomocg

dzwonka aparatu telefonicznego i wezwac ich do zatrzymania pociggu.

Tor szlakowy zamyka - w przypadkach wskazanych w ust. 1:

1) wpkt: 1, 2, 3i4 - dyzurny ruchu przylegtego posterunku zapowiadawczego, ktéry dowiedziat
sie o jednym z tych przypadkow,

2) w pozostatych punktach ust. 1:

a) na szlaku jednotorowym — dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego najwigcej zain-
teresowanego, tj.: w pkt. 5 — dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, od ktérego
zamkniecia toru zazadat kierownik robét; w pkt. 8 — dyzurny ruchu, ktéry ma wyprawié
pociag wymieniony w tym punkcie; w pkt. 9 — dyzurny ruchu posterunku wyznaczonego

w zarzgdzeniu,
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b) na szlaku dwutorowym - dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, zarzgdzajgcy to-
rem, ktory ma by¢ zamkniety; jezeli potrzeba zamkniecia toru (ust. 1 pkt. 5-9) powstata
na posterunku zapowiadawczym, niezarzgdzajgcym torem, ktéry ma by¢ zamkniety, po-
sterunek ten powinien zazgdac od sagsiedniego posterunku zapowiadawczego zamknie-

cia toru, podajac mu numer toru i powod wzglednie cel tego zamknigcia.

4. W przypadkach wskazanych w ust. 1: pkt. 1, 2, 3 i 4 zamknigcie toru szlakowego nie wymaga
uprzedniego uzgodnienia z sgsiednim posterunkiem zapowiadawczym.
W innych przypadkach zamkniecie toru szlakowego nastepuje po uprzednim uzgodnieniu z dy-
zurnym ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadawczego; jezeli sgsiednim posterunkiem zapo-
wiadawczym jest posterunek odgatezny, to uzgodnienie to powinno nastgpi¢ réwniez z dyzurnym
ruchu sgsiedniej stacji.
Zamkniecie toru zarzgdza sie nadajgc do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego i do po-
srednich posterunkéw ruchu telefonogram wedtug wzoru nr 21:
»10r numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku zamkniety od godz. min.
z powodu (lub celem) ...".
W razie potrzeby zamiast ,,od godz. min. " mozna podawac: ,po przejezdzie pociagu nr".
Jezeli szlak jest jednotorowy, stowo ,numer" w telefonogramach wzér nr 21 i 22 zastepuje

sie stowem ,szlakowy".
5. Tor szlakowy zamykaé nalezy miedzy posterunkami zapowiadawczymi.

6. Z chwilg zamkniecia toru nalezy go osygnalizowa¢ zgodnie z instrukcjg sygnalizacji oraz zasto-

sowac zamkniecia pomocnicze wedtug postanowien § 50.

7. Otwarcie toru szlakowego moze nastgpi¢, gdy ustata przyczyna, dla ktorej tor zostat zamkniety i
gdy tor ten jest wolny od przeszkod do ruchu.
Gdy byly prowadzone roboty, otwarcie toru szlakowego moze nastgpi¢ po otrzymaniu od kierow-
nika robot zawiadomienia pisemnego lub telefonicznego wedtug wzoru:
»,Roboty na torze nr szlaku ... zostaty ukoriczone o godzinie godz. minut min.
Tor ten jest zdatny i nie ma przeszkdd do ruchu pociggéw".
Na kohcu zawiadomienia nalezy poda¢ nazwisko i stanowisko zawiadamiajgcego. W zawiado-
mieniu nalezy poda¢ wymagane ograniczenia predkosci jazdy pociggéw. Zawiadomienie o ukon-
czeniu robot kierownik robot przesyta pisemnie do dyzurnego ruchu najblizszego posterunku za-
powiadawczego lub dyktuje telefonogram dyzurnemu ruchu jednego z posterunkéw zapowia-
dawczych, przylegtych do zamknietego szlaku. Jezeli zawiadomienie to otrzymat dyzurny ruchu,
ktory tego toru nie zamykat, to powinien on natychmiast tres¢ zawiadomienia przekaza¢ dyzur-
nemu ruchu, ktéry zamknat tor.
Telefonogramy i pisemne zawiadomienia dotyczace zamknigcia toru oraz ukonczenia robot i
zgtoszenia gotowosci toru do podjecia ruchu nalezy wpisywac (wklejajac) do dziennika ruchu na

odpowiedniej stronie.
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8. Tor otwiera dyzurny ruchu tego posterunku zapowiadawczego, ktéry zamknat tor. W tym celu
nadaje on do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego i do posrednich posterunkéw ruchu te-
lefonogram wedtug wzoru nr 22:

»10r numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku otwarty o godz. min. ".

Jezeli o ustaniu przyczyny, dla ktérej tor zostat zamkniety, dowiedziat sie dyzurny ruchu poste-
runku, ktéry toru nie zamknat, powinien on niezwtocznie zawiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu
posterunku, ktéry zamknat tor.

9. Dréznikéw przejazdowych powinien zawiadomi¢ o zamknieciu, a nastepnie o otwarciu toru dy-

zurny ruchu posterunku zapowiadawczego, ktéry zamknat tor.
O zamknieciu, a nastepnie o otwarciu toru dyzurni ruchu obu posterunkéw zapowiadawczych,
przylegtych do zamknietego toru szlakowego, powinni zawiadomi¢ zainteresowany personel

swych posterunkow.

§ 54. Prowadzenie ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym w czasie za-

mkniecia jednego toru szlaku dwutorowego

1. Po zamknieciu jednego z toréw szlaku dwutorowego moze by¢ wprowadzony ruch jednotorowy

dwukierunkowy po torze czynnym.

2. Ruch jednotorowy dwukierunkowy po torze czynnym wprowadza dyzurny ruchu posterunku za-
powiadawczego, ktory zarzgdza torem czynnym. Gdy urzgdzenia blokady liniowej nie sg przy-
stosowane do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po torze czynnym, dyzurny ruchu nadaje
do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego i do posrednich posterunkéw ruchu telefonogram

wedtug wzoru nr 23:

,Od nazwa posterunku do nazwa posterunku wprowadzam ruch jednotorowy dwukierunkowy

po torze numer nr, po ktérym ostatni pocigg nr odjechat o godz. min. "

3. Jezeli potrzeba wprowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego zachodzi na posterunku
zapowiadawczym, ktéry nie zarzgdza torem czynnym, to posterunek ten nadaje do sgsiedniego
posterunku zapowiadawczego telefonogram wedtug wzoru nr 24:

»Wprowadzic ruch jednotorowy dwukierunkowy od nazwa posterunku do nazwa posterunku

po torze numer nr".

4. Po wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym, zapowiada sie po-
ciggi telefonicznie wedtug zasad ustalonych dla szlakéw jednotorowych z ruchem dwukierunko-
wym.

Kolejne pociggi tego samego kierunku jazdy nalezy wyprawi¢ w odstepach posterunkéw nastep-
czych, zas kolejne pociagi przeciwnych kierunkéw, tj. jeden nieparzysty i jeden parzysty lub od-
wrotnie, w odstepach posterunkéw zapowiadawczych.

W telefonogramach zapowiadawczych o pociggach wyprawianych po torze lewym, po numerze

pociggu dodaje sie wyrazy: ,po torze lewym".
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5. Jezeli wskutek zamknigecia toru prowadzi sie ruch jednotorowy dwukierunkowy, co najmniej na
dwoch szlakach przylegtych do posterunku, wowczas kazdorazowe danie pozwolenia na wypra-
wienie pociggu dyzurny ruchu posterunku powinien uzgodnic z przednim posterunkiem zapowia-
dawczym w formie przewidzianej w § 24 ust. 17.

W tym przypadku Zzgdanie pozwolenia na wyprawienie pociggu musi nastgpi¢ odpowiednio wcze-
$niej (wiecej niz 5 minut) przed zamierzonym wyprawieniem (przepuszczeniem) pociggu, a czas

ten powinien byc¢ ustalony w regulaminie technicznym.

6. Dla pociggow jadgcych po torze prawym, patrzac w kierunku jazdy, obstuguje sie semafory oraz
dodatkowo urzadzenia blokady liniowej, a dla pocigagéw jadgcych po torze lewym w kierunku
przeciwnym do zasadniczego oraz po torze prawym w kierunku zasadniczym, przy ktérym
otwarto prowizoryczne posterunki nastepcze, urzgdzen tych nie obstuguje sie, chyba ze zostaty

do tego przystosowane.

7. Wyjazd pociggu na tor lewy, w Kierunku przeciwnym do zasadniczego, ze stacji, majgcej sema-
fory wyjazdowe dla danego kierunku jazdy, moze sie odbyc¢:

1) gdy na przystosowanym do tego semaforze wyjazdowym podano sygnat zezwalajgcy, z
réwnoczesnym wyswietleniem sie wskaznika W 24 lub sygnat zastepczy ,Sz”, z réwno-
czesnym wyswietleniem sie wskaznika W 24,

2) gdy na semaforze wyjazdowym nie przystosowanym do sygnalizowania wyjazdu na tor
lewy podano w porze dziennej sygnat zastepczy ,Sz” uzupetniony przenosng nieoswie-
tlong tablicg ze wskaznikiem W 24,

3) jesli nie mozna podac sygnatu i wskaznika, o ktérych mowa w pkt 1 i 2 — gdy dyzurny
ruchu posterunku zapowiadawczego wyprawiajgcy pocigg na tor lewy przekazat druzynie
pociggowej rozkaz pisemny ,N”, zezwalajgcy przejecha¢ obok semafora wyjazdowego
wskazujgcego sygnat ,Stoj” (wzglednie wyjechaé z toru stacyjnego nie posiadajgcego
semafora wyjazdowego) i wyjechac¢ na tor lewy,

3a) w przypadkach wymienionych w pkt. 1, 2 i 3, gdy ponadto dyzurny ruchu wyprawiajagcy
pocigg poinformowat maszyniste o jezdzie na tor lewy, w kierunku przeciwnym do zasad-
niczego,

4) w przypadkach wymienionych w pkt 1 i 2 — odnosnie szlakéw z blokada liniowg
jednokierunkowg — gdy druzyna pociggowa zostata uprzedzona rozkazem

pisemnym ,N” o zamknieciu toru i o wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunko-

wego po torze czynnym (§ 58 ust. 5 pkt 4 oraz ust. 21).”,

8. Przejazd przez posterunek zapowiadawczy pociggu wyprawianego na tor szlakowy lewy, w kie-
runku przeciwnym do zasadniczego, moze sie odby¢:

1) gdy semafor wyjazdowy na posterunku zapowiadawczym wzglednie wjazdowy na poste-

runku odgateznym bez semafora wyjazdowego dla danego kierunku jazdy zostat przysto-

sowany do takich jazd (tj. umozliwia przygotowanie zorganizowanych pociggowych drég

przebiegu na dany tor lewy i posiada wys$wietlany wskaznik W 24, a urzadzenia blokady
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liniowej umozliwiajg prowadzenie ruchu dwukierunkowego po danym torze szlakowym),
na semaforze tym podano sygnat zezwalajgcy na jazde lub sygnat zastepczy ,Sz" z réw-
noczesnym wyswietleniem sie wskaznika W 24,

2) jesli semafor wyjazdowy na posterunku zapowiadawczym wzglednie wjazdowy na poste-
runku odgateznym bez semafora wyjazdowego nie jest przystosowany do takich jazd lub
urzgdzenia blokady liniowej nie sg przystosowane do prowadzenia ruchu po danym torze
szlakowym lewym, w kierunku przeciwnym do zasadniczego - na semaforze podano w
porze dziennej sygnat zastepczy ,Sz" uzupetniony przenosng nieoswietlong tablicg ze
wskaznikiem W 24, o czym druzyna pociggowa zostata uprzedzona rozkazem pisemnym
-N" przez dyzurnego ruchu stacji ostatniego postoju lub stacje lub wyznaczonej,

3) gdy na przystosowanym semaforze wyjazdowym lub wjazdowym na posterunku odgatez-
nym bez semafora wyjazdowego (blokada nie jest przystosowana do ruchu w obu kierun-
kach) podano sygnat zezwalajgcy z rownoczesnym wyswietleniem sie wskaznika W 24
lub sygnat zastepczy ,Sz" z rownoczesnym wyswietleniem sie wskaznika W 24 i druzyne
pociggowg uprzedzono rozkazem pisemnym ,N" (§ 58 ust. 20),

4) jezeli nie sg spetnione warunki wymienione w pkt. 1, 2 lub 3 pocigg nalezy zatrzymac i
przekazaé druzynie pociggowej rozkaz pisemny ,N" zezwalajgcy na przejazd przez poste-
runek i na jazde po torze lewym,

5) w przypadkach wymienionych w pkt. 1, 2, 3i4, gdy ponadto dyzurny ruchu wyprawiajgcy

pocigg poinformowat maszyniste o jezdzie na tor lewy, w kierunku przeciwnym do zasad-

niczego.
9. Na posterunku odgateznym bez semafora wyjazdowego dla danego kierunku jazdy przejazd
pociggu przyjmowanego:
1) z toru lewego i wyprawianego na tor prawy, moze sie odbyc¢:
a) gdy na semaforze wjazdowym znajdujgcym sie przy torze lewym wyswietli sie sygnat
zezwalajacy lub zastepczy,

b) w przypadku braku semafora wjazdowego — gdy druzynie pociggu zatrzymanego przed
granicg szlaku i tego posterunku przekazano rozkaz pisemny ,N” zezwalajgcy na przejazd

przez posterunek,

2) z toru lewego i wyprawianego na tor lewy moze sie odbyc¢:
a) gdy spetnione sg warunki wymienione w ust. 8 pkt 1, 2 3,
b) dla przypadkéw, w ktérych warunki wymienione pod lit. @) nie sg spetnione — gdy druzynie
pociggowej zatrzymanego pociggu przed granicg szlaku i tego posterunku przekazano roz-
kaz pisemny ,N” zezwalajgcy na przejazd przez posterunek i jazde po torze lewym,

¢) w przypadkach wymienionych pod lit. a) i b) — gdy ponadto dyzurny ruchu wyprawiajgcy po-
cigg poinformowat maszyniste o jezdzie na tor lewy, w kierunku przeciwnym do zasadni-

czego.
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Pocigg przyjmowany z toru lewego i wyprawiany na tor prawy lub przyjmowany z toru prawego i
wyprawiany na tor lewy nie moze by¢ przepuszczony bez zatrzymania go na posterunku zapo-

wiadawczym, jezeli sygnat na czole pociggu nie zostat odpowiednio zmieniony.

10.Przejazd pociggu po torze lewym obok posterunku odstepowego (bocznicowego - o ile na tym
posterunku nie ma semafora dla jazdy po torze lewym), odbywa sie na sygnat reczny ,Do mnie”

podany przez dyzurnego ruchu tego posterunku.

Po przejezdzie pociggu po torze lewym dyzurny ruchu na posterunku odstepowym bezzwtocznie
ustawia tarcze sygnatu D 1 ,Stdj”, ktdérg usuwa lub obraca o 90° dopiero dla przepuszczenia

nastepnego pociggu tego samego kierunku jazdy.

Gdyby zblizyt sie pociag, dla ktérego przedni odstep jest zajety, to opréocz wymienionych sygna-
tow ,Stéj” dyzurny ruchu na posterunku odstepowym powinien podawac rowniez reczny i dzwie-
kowy sygnat ,Stoj".

11. Pocigg jadacy po torze lewym, ktory nie otrzymat zezwolenia na wjazd za pomocg sygnatu ze-
zwalajacego lub sygnatu zastepczego ,Sz", nalezy zatrzymac w miejscu, ktore jest granicg mie-
dzy torem szlakowym, a posterunkiem zapowiadawczym (§ 3 ust. 10).

Przy zblizaniu sie pociggu do tej granicy nalezy zmniejszy¢ predkosé jazdy tak, aby pociag za-
trzymat sie, gdyby nie otrzymat zezwolenia na wjazd.

12. Wjazd pociggu z toru szlakowego lewego z kierunku przeciwnego do zasadniczego na stacje z
semaforem wyjazdowym dla danego kierunku jazdy moze nastgpi¢, gdy:

1) na semaforze wjazdowym, odnoszgcym sie do toru lewego, podano sygnat zezwalajgcy lub
sygnat zastepczy ,Sz",

2) na sygnalizatorze sygnatu zastepczego odnoszgcego sie do toru lewego, podano sygnat za-
stepczy ,Sz",

3) jezeli nie ma lub nie mozna podac¢ sygnatu wskazanego w pkt. 1, 2 — gdy doreczono druzynie
pociggowej rozkaz pisemny ,N" zezwalajgcy na wjazd pociggu lub przekazano jego tres¢ za

pomocg urzgdzen tgcznosci.

13. Druzyny pociggowe nalezy informowac rozkazem pisemnym ,N" lub ,O" 0 zamknieciu toru szla-
kowego i wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego oraz o innych okolicznosciach,
stosownie do postanowien § 58 ust. 3 i 5 z wyjgtkiem przypadkéw podanych w ust. 22 pkt 3 oraz
ust. 23 pkt 2.

14. Drogi przebiegu pociggéw jadgcych na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny, powinny by¢ za-
bezpieczone w zaleznosci od rodzaju stosowanych urzgdzen srk, w sposob okreslony regulami-
nem technicznym.

Urzgdzenia te nalezy unieruchomi¢ zamknigciem pomocniczym.
Jezeli miejsce zatrzymania sie czota pociggu wjezdzajgcego z toru lewego nie jest oznaczone

(brak semafora wyjazdowego), nalezy w miejscu tym ustawi¢ tarcze zatrzymania D 1 ,Stoj".

15.0bowigzujg ograniczenia predkosci jazdy, zawarte w wykazie ostrzezen statych.
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16.

17

18.

19.

O istniejgcych ostrzezeniach doraznych nalezy zawiadamia¢ rozkazem pisemnym druzyny row-
niez tych pociggéw, ktére majg jechac po torze lewym.

Jezeli wskutek robot na zamknietym torze zachodzi potrzeba zmniejszenia predkosci jazdy po-
ciggow po torze czynnym, kierownik robot lub Naczelnik Sekcji Infrastruktury powinien zawczasu

zawiadomi¢ o tym jedng ze stacji przylegtych do szlaku, na ktérym wykonuje sie te roboty.

Dyrektor ds. Infrastruktury moze zarzgdzié¢, aby w czasie zamkniecia jednego toru szlaku dwuto-
rowego i prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego sygnaty na semaforach nieczyn-
nych posterunkow byty niewazne. Druzyny pociggowe nalezy o tym zawiadamiac¢ rozkazem pi-

semnym.

. Po przejezdzie pociggu po torze lewym (w kierunku przeciwnym do zasadniczego) ze szlaku z

jednokierunkowg wieloodstepowg (samoczynng) blokadg liniowg nalezy pierwszemu pociggowi,
wyprawionemu po torze prawym (w kierunku zasadniczym), przekazaé rozkaz pisemny z zawia-
domieniem o niewaznosci sygnatow na samoczynnych semaforach odstepowych i o potrzebie

ostroznej jazdy od ostatniego semafora odstepowego (ze wskaznikiem W 18).

Jezeli wprowadzony byt ruch jednotorowy dwukierunkowy, to po otwarciu zamknigtego toru i po
przyjezdzie ostatniego pociggu, dla ktérego dano pozwolenie na wyprawienie po torze lewym,
ruch dwutorowy przywraca ten posterunek zapowiadawczy, ktéry wprowadzit ruch jednotorowy,
tj. ktéry zarzadza torem czynnym.

Dyzurny ruchu tego posterunku nadaje do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego i do po-
Srednich posterunkéw ruchu telefonogram wedtug wzoru nr 25:

~Przywracam ruch dwutorowy od nazwa posterunku do nazwa posterunku o godz. min. ".

Jezeli na linii wyposazonej w urzgdzenia radiotgcznosci pociggowej, zgtoszenie o ustaniu prze-

szkody, dla ktorej tor szlakowy byt zamkniety, nastgpito w czasie, gdy tor czynny zajety jest po-

ciggami, w celu szybkiego przeprowadzenia nagromadzonych pociggow, dyzurny ruchu moze
dokona¢ otwarcia tego toru i wznowi¢ po nim ruch pociggow, przestrzegajgc nastepujgcych za-
sad:

1) gdy tor dotychczas czynny zajety jest pociggami jadgcymi torem w kierunku zasadniczym —
odwotuje prowadzenie po nim ruchu jednotorowego dwukierunkowego i przywraca ruch dwu-
torowy,

2) gdy tor dotychczas czynny zajety jest pociggami jadgcymi w kierunku przeciwnym do zasad-
niczego - anuluje wczesniej uzyskane pozwolenie na wyprawienie nastepnych pociggdéw po
torze lewym (jezeli pozwolenie takie byto dane), i przywraca ruch dwutorowy, gdy przybedzie
ostatni pociag jadgcy torem z kierunku przeciwnego do zasadniczego,

3) na szlaku z blokadg dwukierunkowg przywraca ruch dwutorowy, bez wzgledu na kierunek
jazdy pociggow po torze dotychczas czynnym,

4) druzyny pociggow znajdujgcych sie na torze dotychczas czynnym nalezy przez radiotelefon

poinformowac¢ o otwarciu sgsiedniego toru i przywrdceniu ruchu dwutorowego.
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20. O wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego i przywrdceniu ruchu dwutorowego

nalezy zawiadomic¢ droznikéw przejazdowych.

21. Na szlaku z blokadg wieloodstepowg (samoczynng) jednokierunkowg po zamknieciu jednego z
torow szlaku dwutorowego i po wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego, ruch po-
ciggow po torze czynnym nalezy prowadzi¢ w nastepujgcy sposob:

1) obowigzuje telefoniczne zapowiadanie pociggéw pomiedzy obstugiwanymi posterunkami, jak

na szlaku jednotorowym bez urzadzen blokady liniowej,

2) ruch pociggow prowadzi sie jak na szlaku jednotorowym - przy czym pociggi tego samego

kierunku jazdy:

a) po torze prawym w kierunku zasadniczym — jadg w odstepach samoczynnych semaforéow
odstepowych,

b) po torze lewym w kierunku przeciwnym do zasadniczego - jadg w odstepach posterunkow
zapowiadawczych, a w razie otwarcia prowizorycznych posterunkow nastepczych — w
odstepach posterunkéw nastepczych.

Jezeli po przyjezdzie pociggu z kierunku przeciwnego do zasadniczego ma by¢ wyprawiony

pociag po torze w kierunku zasadniczym, nalezy postgpi¢ wedtug postanowienh ust. 17.

22. Jezeli na szlaku dwutorowym z blokadg wieloodstepowg (samoczynng) dla ruchu jednokierun-
kowego po kazdym torze zainstalowana zostata blokada liniowa jednoodstepowa (pétsamo-
czynna) dla jazd w kierunku przeciwnym do zasadniczego, wowczas dla ruchu pociggéw po
torze czynnym w kierunku przeciwnym do zasadniczego w czasie zamkniecia jednego z torow
szlakowych obowigzujg nastepujgce postanowienia:

1) dla wszystkich pociggow obu kierunkow jazdy po torze czynnym przed wyprawieniem wy-
magane jest telefoniczne zgdanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu,

2) nastepstwo pociggoéw jadgcych w kierunku zasadniczym reguluje blokada wieloodstepowa
(samoczynna), a jadgcym w kierunku przeciwnym do zasadniczego blokada jednoodste-
powa (pétsamoczynna),

3) pociggom obu kierunkow jazdy po torze czynnym nie przekazuje sie rozkazéw pisemnych,
o ktérych mowa w § 58 ust. 20.

Szlaki, na ktérych urzadzona zostata taka blokada, nalezy wskazac¢ w zeszytach wewnetrznego

rozktadu jazdy pociggdw.

23. Gdy blokada wieloodstepowa (samoczynna) lub jednoodstepowa (pétsamoczynna) przystoso-
wana jest do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po kazdym torze szlaku dwutorowego, w
razie zamkniecia jednego toru obowigzujg nastepujgce postanowienia:

1) dla wszystkich pociggéw obu kierunkéw jazdy po torze czynnym, przed wyprawieniem wy-
magane jest telefoniczne zgdanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu,

2) pociggom obu kierunkow jazdy po torze czynnym nie przekazuje sie rozkazéw pisemnych, o
ktérych mowa w § 58 ust. 20.

Szlaki, na ktoérych urzgdzona zostata taka blokada, nalezy wskaza¢ w zeszytach wewnetrznego
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rozktadu jazdy pociggow.

24. Szczegotowe wskazéwki prowadzenia ruchu w czasie zamkniecia jednego z toréw szlakowych

nalezy podac¢ w regulaminach technicznych.

25. Na czas wykonywania robot nalezy opracowac regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu zgod-
nie z postanowieniami instrukcji o sporzgdzaniu regulaminéw technicznych. Jezeli wskutek pla-
nowych robot jeden tor szlaku dwutorowego ma by¢ zamkniety na dtuzszy okres czasu, a urzg-
dzenia srk zostang odpowiednio przystosowane, mozna postanowi¢, aby szlak ten czasowo

przekwalifikowaé na jednotorowy.

§ 55. Prowadzenie ruchu po torze zamknigetym

1. Pociaggi i pojazdy pomocnicze wyprawiane po torze zamknietym, nalezy zapowiadac telefonicznie

w sposob ustalony dla szlakow jednotorowych.

2. Jazda pociggu roboczego po torze zamknietym moze:
1) odbywa¢ sie pomiedzy posterunkami zapowiadawczymi danego szlaku na catej lub czesci
jego dtugoéci,
2) rozpoczynac sie lub konczy¢ na posterunku zapowiadawczym lub na szlaku.

3. We wszystkich telefonogramach zapowiadawczych po numerze pociggu dodaje sie stowa: ,po

zamknietym torze numer nr.".

4. Jezeli pociag ma by¢ wyprawiony po zamknietym torze i zatrzymany na szlaku, w telefonogra-
mach zapowiadawczych, zawierajgcych zgdanie i danie pozwolenia oraz oznajmienie odjazdu,
w razie potrzeby po stowach ,po zamknietym torze numer nr' dodaje sie stowa: ,z postojem na

kilometrze km", albo ,do kilometra km i z powrotem", albo gdy kierunek dalszej jazdy jest

nieokreslony ,do kilometra km". Dla jazdy ze szlaku w wymienionych telefonogramach zapowia-

dawczych dodaje sie stowa: ,z kilometra km do nazwa posterunku".

5. Pociagi i pojazdy pomocnicze, wyprawione po torze zamknietym, przez caty czas znajdowania
sie na tym torze zachowujg swe okreslenia i numer, bez wzgledu na kierunek jazdy (§ 35 ust. 2,
§ 36 ust. 3, § 82 ust. 6).
Jezeli potgczono kilka pociggéw 1ub pojazdéw pomocniczych razem, ktére bgdz oddzielnie wy-
jechaly na szlak, bgdz oddzielnie przyjadg do jednej z sgsiednich stacji - nalezy kazdemu z nich
nadac¢ oddzielny numer, wystawi¢ oddzielny rozkaz pisemny ,S", a w telefonogramach zapowia-
dawczych, dotyczgcych potgczonych pociggow lub pojazdow pomocniczych, podawac wszystkie
numery potgczonych pociggow lub pojazdéw pomocniczych, np. ,Potgczone pociggi robocze nu-
mer 1, 3" itd. (§ 35 ust. 9).

6. Dla pociagu, ktéry dojezdza do nastepnej staciji:
1) po szlaku jednotorowym lub po torze prawym na szlaku dwutorowym - obstuguje sie sema-

fory oraz dodatkowo blokade liniowa, jezeli urzadzenia srk na to pozwalajg
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2) po torze lewym na szlaku dwutorowym - semaforéow nie obstuguje sie, chyba ze semafor
wyjazdowy zostat przystosowany do wyjazdu na tor lewy wzglednie, ze przy torze lewym
znajduje sie semafor wjazdowy,

3) na szlaku z dwukierunkowg blokadg jednoodstepowg (pétsamoczynng) dla kazdego toru i dla

kazdego kierunku obowigzujg postanowienia pkt. 1.

7. Dla pociggu, ktory nie dojezdza do nastepnego posterunku zapowiadawczego, w przypadku jazdy
na szlaku jednotorowym lub po torze prawym w kierunku zasadniczym szlaku dwutorowego, se-
mafory obstuguje sie wéwczas, gdy nie ma blokady liniowej. Gdy jest blokada liniowa, lecz urza-
dzenia srk przystosowane sg do tego, aby pocigg powracajgcy ze szlaku nie oddziatywat na urzg-
dzenia blokady liniowej, wowczas wjazd pociggu powracajgcego ze szlaku jednotorowego lub
powracajgcego po torze prawym szlaku dwutorowego, moze odbywac sie na sygnat zezwalajgcy
na semaforze. Dla jazdy po torze lewym, w kierunku przeciwnym do zasadniczego szlaku dwuto-

rowego, nalezy postepowac w sposob podany w ust. 6.

8. Jezeli semaforow nie obstuguje sie, wyjazd pociggéw na zamkniety tor szlakowy odbywa sie na
rozkaz pisemny ,S", za$ wjazd pociggéw z zamknietego toru na sygnat zastepczy lub rozkaz

pisemny ,S".

9. Na zamkniety tor szlakowy mozna wyprawic kilka pociggdéw. Drugi i nastepny pocigg w tym sa-
mym kierunku mozna wyprawi¢ w odstepie czasu najmniej dwdch minut w odlegtosci najmniej

500 m za pociggiem poprzednim.

10. Predkosc jazdy pociggu na zamknietym i zajetym torze szlakowym, lub na ktérym znajduje sie
przeszkoda do jazdy, nie moze przekracza¢ 30 km/h.

Predkos$c¢ jazdy nalezy regulowac tak, aby pocigg mogt zatrzymac sie przed innymi pojazdami
kolejowymi znajdujgcymi sie na tym torze.
Zblizenie sie tych pojazdow kolejowych moze nastgpi¢ po porozumieniu sie wzajemnym druzyn
pociggowych i ewentualnie pracownikéw kierujgcych pojazdami pomocniczymi.
Na zamknietym torze szlakowym nie zajetym przez tabor, na ktérym nie ma przeszkdd do jazdy,
moze by¢ stosowana dozwolona dla danego pociggu predkos¢ jazdy, o czym dyzurny ruchu po-

wiadamia druzyne pociggowg za pomocg rozkazu pisemnego.

11. Dla pociggu jadgcego na zajety tor szlakowy nie nastawia sie sygnatdw na semaforach i nie

obstuguje sie urzgdzen blokowych.

12. Druzyne pociggowg wzglednie maszyniste pojazdu pomocniczego nalezy zawiadomi¢ rozkazem
pisemnym ,S" o jezdzie po zamknietym torze z podaniem numeru zamknietego toru, nazwy stacji
w kierunku ktorej ma odby¢ sie jazda, okreslonego miejsca zatrzymania na szlaku i pozwolenia
na dalszg jazde lub powrot do stacji wyprawienia albo na jazde tylko do okreslonego kilometra
na szlaku.
Ponadto druzyny pociggowe, wzglednie maszyniste pojazdu pomochiczego, nalezy powiada-

miac:
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1) o ostrzezeniach doraznie wprowadzonych, jezeli wymagajg zmniejszenia predkosci jazdy
ponizej dozwolonej dla danego pociggu; ograniczenia predkosci jazdy zawarte w wykazie
ostrzezen statych, obowigzujg w obu kierunkach jazdy po danym torze, jezeli wymagaja
zmniejszenia predkosci jazdy ponizej dozwolonej dla danego pociggu,

2) o znajdujgcych sie na zamknietym torze innych pociggach i kierunku ich jazdy lub miejscu
postoju,

3) o jezdzie w odstepie czasu co najmniej 2 minut innego pociggu roboczego,,

4) o ograniczeniu predkosci czota pociggu roboczego na dtugosci rownej szerokosci przejazdu
kolejowo-drogowego lub przejscia z samoczynnym systemem przejazdowym (ssp) do
20km/h oraz koniecznosci wielokrotnego podawania sygnatu ,Bacznosc¢” od wskaznika na-
kazujgcego maszyniscie podac ten sygnat w przypadku niedziatania lub wytgczaniu urzgdzen
zabezpieczenia ruchu w strefie oddziatywania na pocigg (§ 58 ust. 3 pkt. 2 lit. i)

5) otym, co bedzie zezwoleniem na wjazd pociggu, jezeli nie bedzie podany sygnat zezwalajgcy
na semaforze wjazdowym,

6) o uniewaznieniu sygnatdw na semaforach wytgczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu (§
58 ust. 4 pkt 29),

7) o przewidywanym czasie zjazdu pociggu roboczego z toru zamknietego (§ 35 ust.4)

8) o wszelkich innych okolicznosciach, dotyczgcych jazdy po torze zamknigetym i wymagajgcych

zachowania szczegolnej ostroznosci.

13. Jezeli wyprawiono pocigg, ktéry ma dojechac¢ do nastepnej stacji, nie wolno wyprawia¢ pociggu
przeciwnego kierunku, dopoki pocigg ten nie przyjedzie do tej stacji.
Jezeli wyprawiono pocigg do okreslonego kilometra i hektometra, pociag przeciwnego kierunku
wolno wyprawi¢ do miejsca znajdujgcego sie co najmniej 500 m przed tym kilometrem i hekto-
metrem.
W rozkazie pisemnym nalezy wskaza¢ miejsce, do ktérego wolno dojechac. Zblizenie sie obu
pociggdéw moze nastgpi¢ po porozumieniu sie kierownikow pociggow.
Jezeli wyprawiono pocigg po torze zamknietym a druzyny nie powiadomiono rozkazem pisem-
nym, o tym ze na ten tor zostang wyprawione inne pociggi, wéwczas nie wolno wyprawic¢ nastep-
nych pociggéw, dopdki wyprawiony pociag nie zjechat z toru zamknietego. Jezeli jednak powia-
domienie takie moze by¢ przekazane pociggowi znajdujgcemu sie na torze zamknietym za po-
mocg urzgdzen tgcznosci, nalezy to uczyni¢ przekazujgc stosowng tre$¢ rozkazu pisemnego ,S"
i wyprawic inny pociag.
Jezeli pozwolono na jazde tylko do okres$lonego miejsca na szlaku, lub nastgpita zmiana stacji
zjazdu z toru zamknietego wowczas dalsza jazda lub powrdt moze nastgpi¢ po uzyskaniu po-
zwolenia dyzurnego ruchu posterunku zapowiadawczego, do ktérego pociag lub pojazd pomoc-
niczy ma jechac¢, za pomocg rozkazu pisemnego ,S" - przekazanego za pomocg urzgdzen tgcz-
nosci albo pod ostong przez odpowiedniego pracownika poprzedzajgcego pociag na odlegtos¢
500 m.
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14.0 wszelkich jazdach po zamknietym torze i okolicznosciach majgcych wptyw na bezpieczenstwo
ruchu nalezy zawiadomic posterunki ruchu potozone przy tym szlaku, droznikéw przejazdowych

i zainteresowanych pracownikow.

15.Na aparacie tgcza zapowiadawczego dla danego szlaku nalezy stosowac tyle tabliczek ostrze-
gawczych, ile pociggow znajduje sie na zamknietym torze szlakowym.

16. Zapewnienie bezpieczenstwa pracownikow zatrudnionych na torze zamknietym, jak rowniez za-
bezpieczenia oséb i taboru od najechania przez inne pociggi, nalezy do obowigzkow kierujgcego
robotami stosownie do postanowien przepiséw jednostki organizacyjnej wykonujacej roboty na

szlaku.

17.W razie potrzeby, w miejscu na szlaku, do ktérego wyprawia sie pociggi po zamknietym torze,
moze by¢ urzgdzony prowizoryczny posterunek ruchu na prawach posterunku zapowiadaw-
czego, ktory bierze udziat w regulowaniu ruchu na zamknietym torze. Dla tak urzgdzonego po-

sterunku nalezy opracowac odrebny regulamin techniczny.

18.Przy duzych robotach budowlanych, tor zamkniety mozna przygotowaé do czasowego wytgcze-
nia z eksploatacji i traktowac jako tor w budowie. Organizacje i zasady przygotowania toru do
czasowego wylgczenia z eksploatacji oraz organizacje i zasady jazd po tym torze, na-lezy okre-

Sli¢ w regulaminie tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot.

§ 56. Zamkniecie i otwarcie toru stacyjnego

1. Pracownik, ktéry zauwazyt lub dowiedziat sie, ze tor stacyjny jest nie nadaje sie do ruchu, powi-

nien niezwtocznie powiadomic o tym dyzurnego ruchu.

2. Tor stacyjny nienadajgcy sie do ruchu nalezy zamknag¢ w nastepujacy sposob:
1) zawiadomic o tym dyzurnych ruchu, druzyny manewrowe i innych zainteresowanych pracow-
nikow,
2) tor ten osygnalizowa¢ zgodnie z postanowieniami instrukcji sygnalizacji,
3) zwrotnice prowadzgce na zamkniety tor przestawi¢ w kierunku innego toru i w tym potozeniu
unieruchomic je za pomocg zamkow zwrotnicowych - o ile nie spowoduje to wytgczenia in-
nych przebiegdw niesprzecznych - oraz zastosowac zamkniecia pomocnicze,

4) zewrzec oba toki szyn zamknietego toru, ktory jest izolowany.

3. Jezeli zamkniety tor jest torem wjazdowym, nalezy ponadto zastosowa¢ zamkniecia pomocnicze,

stosownie do postanowien § 50.

4. Jezeli czes¢ zamknietego toru ma by¢ uzytkowana, nalezy jg prowizorycznie zakonczy¢ za po-
mocg podktaddw lub w inny sposéb i miejsce, do ktérego wolno dojechac, osygnalizowac tarczg

zatrzymania D 1 ,Stg;".
5. Dyzurny ruchu powinien upewni¢ sie o wykonaniu postanowien ust. 2 pkt 2 i 3 oraz ust. 3i 4.

6. Otwarcie toru zamknietego do ruchu moze nastgpi¢ na polecenie dyzurnego ruchu, po
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otrzymaniu od uprawnionego pracownika zawiadomienia o usunieciu przeszkéd do ruchu na tym
torze.

. Zamkniecie i otwarcie toru stacyjnego nalezy zanotowac w ksigzce przebiegdw albo w dzienniku
ogledzin rozjazdow (w przypadku gdy nie jest prowadzona ksigzka przebiegéw). Na odcinku zpr,
zamkniecie toréw stacyjnych nalezy zapisa¢ w dzienniku ruchu. Zamkniecie toru wjazdowego
dyzurny ruchu powinien zaznaczy¢ réwniez w kontrolce zajecia toréw, o ile takg prowadzi.

. W razie potrzeby nalezy wyda¢ pisemnie szczegdtowe zarzadzenie w sprawie postepowania w

czasie zamkniecia toru stacyjnego.
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Rozdziat 7. ZAMYKANIE | OTWIERANIE POSTERUNKOW RUCHU

§ 57. Postepowanie w razie otwarcia i zamkniecia posterunkéw ruchu

Rozroznia sie nastepujgce przypadki zamknigcia i otwarcia posterunkéw ruchu:

State zamkniecie i otwarcie posterunku nastepczego.

Okresowe zamkniecie i otwarcie posterunku nastepczego.

Czasowe zamkniecie i otwarcie posterunku nastepczego.

Okresowe zamkniecie wszystkich posterunkéw nastepczych na wyznaczonym odcinku.
Otwarcie i zamkniecie prowizorycznego posterunku odstepowego lub odgateznego
Otwarcie i zamkniecie posterunku pomocniczego.

Czasowe wytgczenie z udziatu w prowadzeniu ruchu nastawni wykonawcze;j.

I @ "moO O W »

Zamkniecie posterunku nastawczego z przyczyn losowych.
Przypadek A

State zamkniecie posterunku ruchu nastepuje woéwczas, gdy ustata przyczyna, dla ktérej poste-

runek ten zostat otwarty, a takze, gdy jego zamkniecie bedzie trwato dtuzej niz 30 dni.
State zamkniecie posterunku zarzgdza Zarzad Spétki na wniosek Dyrektora ds. Infrastruktury .

. Jezeli zamknieciu podlega posterunek zapowiadawczy, a pomiedzy tym posterunkiem i sgsied-
nim czynnym posterunkiem zapowiadawczym znajduje sie posterunek odstepowy, to posterunek

ten nalezy rowniez wylgczy¢ z udziatu w prowadzeniu ruchu.

. Zwrotnice rozjazdéw lezgcych w torach gtéwnych zasadniczych nalezy ustawi¢ w potozeniu
umozliwiajgcym przejazd pociggow po tych torach i w tym potozeniu zabezpieczy¢ w sposob
okreslony odrebnymi przepisami. Zwrotnice rozjazdow lezgcych w torach gléwnych dodatkowych
sgsiadujgcych z torami gtdwnymi zasadniczymi — jezeli jest to mozliwe ustawi¢ w potozeniu
ochronnym, uniemozliwiajgcym wyjazd pociggdw z tych torow w tory gtébwne zasadnicze i w tym

potozeniu odpowiednio zabezpieczyc.

Semafory i tarcze ostrzegawcze posterunku stale zamknietego uniewaznia sie w sposob prze-

widziany postanowieniami instrukcji ,SKM e-1 Instrukcja sygnalizacji”.

Urzadzenia zewnetrzne i wewnetrzne na posterunku ruchu nalezy zabezpieczy¢ przed niedo-
zwolonym ich obstugiwaniem i wykorzystaniem w czasie trwania zamkniecia i wytgczenia poste-

runku nastepczego.
. Zamkniecie posterunku moze nastgpi¢, gdy szlaki przylegte do tego posterunku sg wolne.

. Zamkniecia dokonuje wtasciwy dyzurny ruchu, nadajgc do sagsiednich czynnych posterunkéw
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

zapowiadawczych telefonogram wedtug wzoru nr 29, stosujgc sie do postanowien ust. 5, 7 i 67

i fakt zamkniecia odnotowuje w dokumentaciji techniczno-ruchowe;.

Do czasu wprowadzenia zmian w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggoéw druzyny pociggowe

nalezy zawiadamiac rozkazem pisemnym ,S” 0 zamknieciu posterunku ruchu.

Po zamknieciu posterunku ruchu, ruch pociggéw nalezy prowadzi¢ na podstawie przystosowanej

blokady liniowej miedzy czynnymi posterunkami ruchu - o ile blokada istniata przed zamknieciem.

Jezeli przed zamknigciem ruch pociggéw prowadzono na podstawie telefonicznego zapowiada-
nia pociggow, to réwniez po zamknieciu posterunku nalezy prowadzi¢ ruch na podstawie telefo-
nicznego zapowiadania pomiedzy sgsiednimi czynnymi posterunkami zapowiadawczymi. Do za-

powiadania pociggow nalezy przystosowac tgcznos¢ zapowiadawczg.

Otwarcie dla czynnosci technicznych nowego posterunku ruchu lub juz istniejgcego, lecz stale
zamknietego dla czynnosci technicznych, jak réwniez state zamknigcie czynnego posterunku
ruchu, zarzgdza Zarzad Spotki na wniosek Dyrektora ds. Infrastruktury.. Odpowiednig zmiane

nalezy wprowadzi¢ do wewnetrznego rozktadu jazdy pociggow.

W przypadku pilnej koniecznosci czasowego otwarcia dla czynnosci technicznych posterunku
ruchu stale zamknietego, otwarcie jego zarzgdza Naczelnik Wydziatu Dyspozytury i Inzynierii
Ruchu.

O otwarciu dla czynnosci technicznych posterunku ruchu nowego lub istniejgcego, lecz stale
zamknietego, dla czynnosci technicznych nalezy zawiadamia¢ druzyny pociggowe rozkazem pi-

semnym ,S” do czasu wprowadzenia zmian do wewnetrznego rozkfadu jazdy pociggéw.

Przypadek B

Okresowe zamykanie posterunku nastepczego w ciggu doby lub w okreslone dni tygodnia doko-

nuje sie na zarzgdzenie Zarzad Spotki na wniosek Dyrektora ds. Infrastruktury.

Posterunek nastepczy zamykany okresowo nalezy oznaczy¢ w wewnetrznych rozktadach jazdy
z podaniem terminu, w ktérym jest on czynny. Czas ten nalezy tak ustali¢, aby w chwili zamyka-
nia, a nastepnie otwierania posterunku nastepczego na przyleglych do niego szlakach lub na

szlaku, na ktérym jest on potozony nie znajdowat sie zaden pocigg.

Druzyny pociggowe nalezy zawiadamia¢ rozkazem pisemnym ,S” (§ 57 ust. 4 pkt 19) stosownie
do postanowien. Jezeli posterunek ruchu czynny okresowo, otwierany i zamykany jest codzien-
nie w okre$lonych godzinach wskazanych w wewnetrznym rozktadzie jazdy, to nie jest konieczne
wydawanie druzynom pociggowym informacji rozkazami pisemnymi o otwarciu nastepczego po-

sterunku ruchu dla czynnosci technicznych.

Przed okresowym zamknieciem posterunku zapowiadawczego zwrotnice nalezy nastawi¢ na

przejazd po torach gtéwnych zasadniczych na linii dwutorowej, a na linii jednotorowej po torze
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

gtéwnym zasadniczym lub po jednym z nich, jezeli sg dwa tory gtdwne zasadnicze. W tym poto-
zeniu nalezy zwrotnice zamkng¢ na zamki zwrotnicowe lub spony iglicowe lub uniwersalne zamki

zwrotnicowe.

W czasie okresowego zamkniecia posterunku ruchu nie nalezy uniewaznia¢ semaforéw i tarcz

ostrzegawczych ani oswietla¢ ich sygnatow.

Sygnaty na semaforach i tarczach ostrzegawczych wazne sg tylko w tym czasie, w ktorym po-

sterunek ruchu jest czynny; w pozostatym czasie sg one niewazne.

Klucze od zwrotnic, wykolejnic i od pomieszczen posterunku nastawczego nalezy przechowywaé

w sposob podany w regulaminie technicznym.

Przez posterunek okresowo zamkniety wstrzymany jest ruch pociagow, z wyjgtkiem pociggéw
ratunkowych, roboczych i ptugéw odsnieznych. Predkos¢ jazdy pociggu ratunkowego, robo-
czego lub ptuga odsnieznego w granicach tego posterunku nie powinna przekracza¢ 30 km/h, a

przez przejazdy kolejowo-drogowe oraz obstugiwane przejscia 20 km/h.

Zamkniecie okresowe posterunku nastepczego i otwarcie go nastepuje w czasie wyznaczonym

w regulaminie technicznym i wskazanym w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggow.

Posterunek ruchu moze by¢ otwarty po stwierdzeniu prawidtowego dziatania wewnetrznych
urzgdzen srk oraz tgcznosci. Przed otwarciem posterunku nalezy sprawdzié, czy w rozjazdach

na drodze przebiegu pociggu:

1) nie nastgpito uszkodzenie miejscowego zabezpieczenia zwrotnic,
2) na tokach szynowych rozjazdéw nie lezg przedmioty obce,

3) nie nastgpita kradziez czesci sktadowych rozjazddw,

4) nie nastgpito odigczenie pretdéw nastawczych lub kontrolnych oraz czy nie ma widocznych

uszkodzen napedu.

Jezeli wyjgtkowo nie mozna dokonaé powyzszych sprawdzen, pierwszemu pociggowi na szlaku
dwutorowym dla jazdy w kazdym kierunku lub pierwszemu pociggowi na szlaku jednotorowym,
nalezy ograniczy¢ predkos¢ czota pociggu do 50 km/h w granicach okregu zwrotnicowego, w

ktorym nie dokonano sprawdzenia.

Szczegotowe postanowienia o okresowym zamknieciu i otwarciu posterunku powinien zawierac

regulamin techniczny.
Przypadek C

Czasowe zamkniecie posterunku nastepczego nastepuje wowczas, gdy ustata przyczyna, dla

ktérej posterunek ten zostat otwarty oraz gdy zamkniecie bedzie trwato nie dtuzej niz 30 dni.

Czasowe zamkniecie posterunku nastepczego zarzgdza Zarzad Spotki na wniosek Dyrektora

ds. Infrastruktury.

W razie potrzeby mogg by¢é zamkniete i wytgczone z udziatu w prowadzeniu ruchu rowniez dwa
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26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

lub wiecej kolejne posterunki nastepcze.

Jezeli zamknieciu i wylgczeniu z udziatu w prowadzeniu ruchu podlega posterunek zapowiadaw-
czy, a pomiedzy tym posterunkiem i sgsiednim czynnym posterunkiem zapowiadawczym znaj-
duje sie posterunek odstepowy, to posterunek ten nalezy réwniez wytgczy¢ z udziatu w prowa-

dzeniu ruchu.

Zamkniecie i wylgczenie posterunku ruchu z udziatu w prowadzeniu ruchu powinno by¢ poprze-
dzone wykonaniem odpowiednich prac przygotowawczych, umozliwiajgcych bezpieczne prowa-
dzenie ruchu pociggéw bez udziatu tego posterunku. Zakres i sposéb wykonania tych prac po-

winny by¢ okreslone w zarzgdzeniu o zamknieciu posterunku ruchu.

Przed zamknieciem i wytgczeniem posterunku ruchu, zwrotnice rozjazdéw lezgcych w torach
gtébwnych zasadniczych nalezy ustawi¢ w potozeniu umozliwiajgcym przejazd pociggéw po tych
torach i w tym potozeniu zabezpieczy¢ przy pomocy zamkow zwrotnicowych, spon iglicowych
lub uniwersalnych zamkdéw zwrotnicowych. Zwrotnice rozjazdow lezacych w torach gtéwnych
dodatkowych sagsiadujgcych z torami gtéwnymi zasadniczymi — jezeli jest to mozliwe ustawié
w potfozeniu ochronnym, uniemozliwiajgcym wyjazd pociggow z tych torow w tory gtéwne zasad-

nicze i w tym potozeniu odpowiednio zabezpieczyd.

Semafory zamykanego posterunku ruchu, w zaleznosci od mozliwosci technicznych, moga:
1) by¢ zaciemnione,

2) nadawac sygnat ,St¢)”,

3) by¢ uniewaznione w sposob przewidziany instrukcjg sygnalizacji..

Sygnaty na semaforach w czasie zamknigcia posterunku nastepczego i wytgczenia go z udziatu

w prowadzeniu ruchu sg niewazne.

Urzadzenia zewnetrzne i wewnetrzne na posterunkach nastawczych nalezy zabezpieczy¢ przed
niedozwolonym ich obstugiwaniem i wykorzystaniem w czasie trwania zamkniecia i wytgczenia

posterunku nastepczego.

Po wykonaniu prac przygotowawczych i zabezpieczajgcych nalezy dokona¢ sprawdzenia prawi-
dtowosci ich przeprowadzenia, a gotowos¢ do wylgczenia posterunku z udziatu w prowadzeniu
ruchu i jego zamkniecia odnotowaé w dokumentacji techniczno-ruchowej lub w oddzielnym pro-

tokole.
Zamkniecie posterunku ruchu moze nastgpic, gdy szlaki przylegte do tego posterunku sg wolne.

Zamkniecia i wylgczenia posterunku ruchu z udziatu w prowadzeniu ruchu dokonuje witasciwy
dyzurny ruchu, nadajgc do sagsiednich czynnych posterunkéw zapowiadawczych telefonogram

wedtug wzoru nr 29, stosujgc sie do postanowien ust. 27, 29 i 67.

W telefonogramie nalezy podac kilometry przejazdow kolejowo-drogowych i przejs¢, ktore nie
bedg zawiadamiane o jezdzie pociggu.
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33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

Po zamknieciu i wytgczeniu z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunku ruchu, ruch pociggéw
nalezy prowadzi¢ na podstawie telefonicznego zapowiadania pomiedzy sgsiednimi czynnymi po-
sterunkami zapowiadawczymi, przy zachowaniu postanowien §§ 22-27. Do zapowiadania pocig-

gow nalezy wczesniej odpowiednio przystosowac tgcznosc telefoniczng.

Predko$¢ jazdy pociggdw w obrebie zamknietych i wytgczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu
posterunkéw nastepczych nalezy ograniczy¢ do 40 km/h (nie dotyczy posterunkéw odstepo-
wych), a przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia, ktérych nie mozna zawiadomic o jezdzie

pociagu do 20 km/h.

Druzyny pociggdéw wyprawianych na szlak z zamknietym i wytgczonym z udziatu w prowadzeniu

ruchu posterunkiem nalezy zawiadomi¢ rozkazem pisemnym ,S” o:
1) zamknieciu i wytgczeniu z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunku nastepczego,

2) uniewaznieniu sygnatéw na semaforach zamknietych i wytgczonych z udziatu w prowadzeniu

ruchu posterunkéw nastepczych,
3) uniewaznieniu sygnatéw na semaforach wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej,
4) ograniczeniach predkosci wskazanych w ust. 34.

Po ustaniu przyczyny, ktéra powodowata, ze posterunek ruchu nie mogt bra¢ udziatu w prowa-
dzeniu ruchu, przywréceniu urzgdzen tgcznosci zapowiadawczej i straznicowej do pierwotnego
stanu i sprawdzeniu jej dziatania — otwarcia czasowo zamknietego posterunku nastepczego do-
konuje dyzurny ruchu, nadajgc do sgsiednich czynnych posterunkow zapowiadawczych telefo-

nogram wedtug wzoru nr 28, stosujgc sie do postanowien ust. 66.

Po otwarciu posterunku nastepczego nalezy usung¢ zastosowane dodatkowe zamkniecia zwrot-
nic, ewentualne uniewaznienie sygnalizatorow oraz sprawdzic¢ dziatanie urzgdzen srk przez per-

sonel utrzymania, odnotowujgc ten fakt w dokumentaciji techniczno-ruchowe;.

Na posterunkach ruchu czasowo zamknietych i wylgczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu
obowigzuje w czasie zamknigcia dokonywanie ogledzin rozjazdéw przez wyznaczonych na ten

okres pracownikow.
Przypadek D

Zamykanie okresowo wszystkich posterunkéw nastepczych na wyznaczonym odcinku i réwno-
czesne wstrzymanie ruchu pociggdw w tym czasie na tym odcinku nastepuje na zarzadzenie
Zarzad Spotki na wniosek Dyrektora ds. Infrastruktury. Posterunki ruchu, na ktérych wstrzymano

ruch pociggéw nalezy wskaza¢ w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggow.

Posterunki nastepcze, potozone na tym odcinku powinny by¢ czynne w czasie wyznaczonym

zarzadzeniem, o ktorym mowa w ust. 39.

Zamkniecie posterunku powinno nastgpic¢ nie wczesniej, niz po otrzymaniu potwierdzenia przy-
jazdu do nastepnego posterunku zapowiadawczego ostatniego pociggu kursujgcego przed prze-

rwa w ruchu.
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42.

43.

44,

45.

46.

47.

Otwarcie posterunku powinno nastgpic nie pézniej, niz 10 minut przed czasem odjazdu z sgsied-

niego posterunku zapowiadawczego pierwszego pociggu po przerwie w ruchu.

W czasie zamknigecia posterunku ruchu, zwrotnice i semafory powinny znajdowac sie w stanie,

jak wskazano w ust. 18.

Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, do ktérego przyjechat ostatni pocigg przed za-
mknieciem posterunku ruchu, poleca dréznikom przejazdowym znajdujgcym sie na szlaku, z

ktorego przyjechat ten pocigg, zamkngc¢ ich posterunki.

W czasie zamkniecia posterunku ruchu i wstrzymania ruchu pociggoéw rogatki przejazdowe po-

winny pozostac otwarte i w tym potozeniu powinny by¢ zabezpieczone.

Przed przywréceniem ruchu, dréznicy przejazdowi dokonujg sprawdzenia dziatania urzgdzen
zabezpieczenia ruchu i tgcznosci na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu oraz zgta-
szajg otwarcie swojego posterunku dyzurnym ruchu obu sgsiednich posterunkéw zapowiadaw-

czych.

Sposbb sprawdzenia urzadzen srk i tacznosci przed otwarciem posterunkéw ruchu oraz poste-

powanie dyzurnych ruchu po ich otwarciu okresla ust. 23.

W czasie zamkniecia posterunkdéw i wstrzymania ruchu pociggéw na danym odcinku linii kolejo-
wej, wolno uruchomic¢ na tym odcinku za zgodg dyspozytora liniowego tylko pociag ratunkowy,
roboczy lub ptug odsniezny po porozumieniu sie dyzurnych ruchu obu czynnych stacji kranco-
wych tego odcinka i innych posterunkéw nastepczych, gdyby zgodnie z regulaminem technicz-

nym niektore z nich byly jeszcze czynne w tym czasie.

Predkoé¢ jazdy pociggu ratunkowego, roboczego lub ptuga odsnieznego na takim odcinku nie
powinna przekracza¢ 30 km/h, a przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia obstugiwane do
20 km/h.

Szczegdbtowe postanowienia 0 zamknieciu i otwarciu okresowo wszystkich posterunkéw nastep-
czych na wyznaczonym odcinku powinien zawiera¢ regulamin techniczny kazdego z posterun-

kow nastepczych.
Przypadek E
Otwarcie prowizorycznego posterunku nastepczego moze nastgpi¢ w razie:
1) zamknigcia jednego toru szlaku dwutorowego, celem wykonania planowanych robdét,

2) planowanych rob6t na czesci jednego toru szlaku dwutorowego oraz potgczenia czynnej cze-

Sci tego toru z torem sgsiednim, celem prowadzenia ruchu dwutorowego na tej czesci szlaku,

3) dtuzszej przeszkody w dziataniu lub w zasilaniu wieloodstepowej (samoczynnej) blokady li-

niowej na szlaku jednotorowym lub na torach szlaku dwu- i wielotorowego,

4) dtuzszej przeszkody w zasilaniu sieci trakcyjnej na jednym torze szlaku dwutorowego i pro-

wadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze z czynng siecig trakcyjna,
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52.

53.

5) innych okolicznosci wymagajgcych zwiekszenia przepustowosci szlaku.

W przypadkach planowanych robét otwarcie prowizorycznego posterunku odstepowego (bocz-
nicowego) ust. 47 pkt 1) lub prowizorycznego posterunku odgateznego (ust. 47 pkt 2) zarzgdza

Zarzad Spotki na wniosek Dyrektora ds. Infrastruktury...

Regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie rob6t powinien zawiera¢ szczegotowe

wskazdéwki dotyczgce otwarcia, pracy i zamkniecia posterunku prowizorycznego.

W przypadkach wskazanych w ust. 47 pkt 3 i 4 otwarcie prowizorycznego posterunku odstepo-

wego zarzagdza Zarzad Spotki na wniosek Dyrektora ds. Infrastruktury.

Szczegotowe postanowienia dotyczgce otwarcia, pracy i zamkniecia prowizorycznego poste-
runku odstepowego powinien zawieraé osobny regulamin, dotgczony do regulaminu technicz-

nego zainteresowanych posterunkow nastepczych.

Nastawnie prowizorycznych posterunkéw odstepowych i odgateznych mogg miescic¢ sie w po-

mieszczeniach statych lub przewoznych.

Pomieszczenia te nalezy wyposazy¢ w urzadzenia tgcznosci telefonicznej lub radiotelefonicznej,
formularze i druki, przybory sygnatowe, niezbedny inwentarz i oswietlenie, a w razie potrzeby w

odpowiednie urzgdzenia srk.

Na prowizorycznych posterunkach odstepowych i odgateznych powinny by¢ stosowane sema-

fory i tarcze ostrzegawcze swietlne.

Na prowizorycznych posterunkach odgateznych, a w czasie wykonywania planowanych robot
réwniez na prowizorycznych posterunkach odstepowych mogg by¢ stosowane zamiast sygnali-
zatorow tarcze zatrzymania D 1 ,St6)” i przenosne tarcze ostrzegawcze DO ,Za tarczg ostrze-
gawczg znajduje sie tarcza zatrzymania” wedtug zasad okre$lonych w instrukcji ,SKM e-1 In-

strukcja sygnalizacji”.

. Prowizoryczne semafory lub tarcze zatrzymania D 1 ,St6j” ustawia sie:

1) na prowizorycznym posterunku odstepowym naprzeciw pomieszczenia dyzurnego ruchu po
jednym urzadzeniu sygnatowym dla kazdego kierunku ruchu, dla ktérego czynny jest ten po-

sterunek,

2) na prowizorycznym posterunku odgateznym po jednym urzgdzeniu sygnatowym dla kazdego
kierunku ruchu w odlegtosci przewidzianej dla ustawienia semaforéw wjazdowych na poste-

runku odgateznym.

Na prowizorycznym posterunku odgateznym zwrotnice powinny by¢ zamykane zamkami zwrot-

nicowymi lub sponami iglicowymi lub uniwersalnymi zamkami zwrotnicowymi.

Prowizoryczny posterunek odstepowy bierze udziat w regulowaniu nastepstwa pociggow po to-
rach i w tych kierunkach, ktére przewidziano w regulaminie technicznym lub w regulaminie tym-

czasowym prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot, zaleznie od potrzeb.
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Prowizoryczny posterunek odgatezny bierze udziat w regulowaniu ruchu wszystkich pociggéw

na wszystkich przylegtych szlakach.

Przejazd pociggu przez prowizoryczny posterunek ruchu odbywa sie na sygnat zezwalajgcy po-
dany na semaforze odstepowym wzglednie wjazdowym lub na sygnat Rm 1 ,Do mnie” podany
przez dyzurnego ruchu po usunieciu lub obrdceniu tarczy zatrzymania D 1 ,Stéj” o 90° przed

nadjezdzajgcym pociggiem.
Po przejezdzie kazdego pociggu nalezy bezzwtocznie z powrotem ustawi¢ sygnat ,Sto;”.

Pociggi przejezdzajgce przez rozjazd w kierunku zwrotnym lub z kierunku zwrotnego powinny

zmniejszy¢ predkos¢ jazdy pociggu do 40 km/h.

Druzyny wszystkich pociggow wyprawianych na szlak, na ktérym czynny jest prowizoryczny po-

sterunek odstepowy (bocznicowy) lub odgatezny, nalezy powiadomi¢ rozkazem pisemnym ,S”.
Przypadek F

Postanowienia dotyczgce otwarcia i zamkniecia posterunku pomocniczego zawiera regulamin

techniczny..
Przypadek G

Zamkniecie nastawni wykonawczej moze by¢ dokonane na zarzgdzenie Zarzadu Spoétki na wnio-

sek Dyrektora ds. Infrastruktury..

Przed zamknigeciem nastawni wykonawczej nalezy zabezpieczy¢ rozjazdy zgodnie z postano-

wieniami ust. 27 i 29.

Po przygotowaniu i zabezpieczeniu drogi przebiegu, pomieszczenie nastawni nalezy zamkngc,
a klucz przechowywac u dyzurnego ruchu. Ruch pociggéw na przylegtym szlaku, od strony za-
mknietej nastawni, nalezy prowadzi¢ na podstawie telefonicznego zapowiadania. Zezwolenie na
przejazd obok semaforéw wjazdowych i wyjazdowych w okregu zamknietej nastawni wykonaw-
czej udziela dyzurny ruchu tego posterunku zapowiadawczego za pomocg rozkazoéw pisemnych
wS

Po ustaniu przyczyny, ktéra spowodowata zamkniecie nastawni i przywréceniu prawidtowego

dziatania urzgdzen srk i tgcznosci, ruch pociggéw nalezy prowadzi¢ z udziatem tej nastawni.
Przypadek H

W przypadku zamkniecia posterunku nastawczego z przyczyn losowych, w zaleznosci od wa-

runkéw miejscowych, Dyrektor ds. Infrastruktury okresla postepowanie w zakresie:
1) zabezpieczenia urzadzen zewnetrznych (zwrotnic, wykolejnic, semaforow),

2) prowadzenia ruchu pociggéw miedzy sgsiednimi posterunkami nastawczymi, z okre$leniem

predkosci jazdy pociggow,

3) innych przedsiewzie¢ dotyczgcych obszaru infrastruktury kolejowej objetego tym zamknie-

ciem.
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W przypadkach A, B, C,D,E,F, G, H
W przypadkach wskazanych w ust. 1 otwarcia i zamkniecia posterunku ruchu dokonuje dyzurny
ruchu tego posterunku.
Zamkniecia posterunku ruchu dokonuje sie telefonogramem wedtug wzoru nr 29:
,<rodzaj i nazwa posterunku zamkniety(a) o godz. min.”
Otwarcia posterunku ruchu dokonuje sie telefonogramem wedtug wzoru nr 28:
.rodzaj i nazwa posterunku otwarty(a) o godz. min.”
Telefonogramy o otwarciu i zamknieciu posterunku ruchu, nadaja:

1) dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego do obu sgsiednich posterunkéw zapowiadaw-
czych oraz do posrednich posterunkéw nastepczych, a na odcinku zamknietym okresowo w
ciggu doby réwniez do dyzurnych ruchu stacji czynnych ograniczajgcych odcinek z zamknie-

tymi posterunkami nastepczymi,

2) dyzurny ruchu posterunku odstepowego — do dyzurnych ruchu sasiednich posterunkéw za-

powiadawczych i odstepowych (bocznicowych).

Przed nadaniem telefonogramu o otwarciu posterunku ruchu dyzurny ruchu posterunku, ktéry
ma by¢ otwarty, powinien uzyskac informacje od adresatéw tego telefonogramu i dyspozytora
liniowego o sytuacji ruchowej na sasiednich szlakach i odstepach oraz o wszelkich okoliczno-
Sciach majagcych wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego (odchyleniach od wewnetrznego

rozktadu jazdy i od normalnego ruchu, o ostrzezeniach itp.).

Przed nadaniem telefonogramu o zamknieciu posterunku ruchu dyzurny ruchu posterunku, ktéry
ma by¢ zamkniety, powinien poinformowac adresatéw tego telefonogramu i dyspozytora linio-
wego o sytuacji ruchowej na sgsiednich szlakach, odstepach i o wszelkich okolicznosciach ma-

jacych wptyw na bezpieczenstwo ruchu.
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Rozdziat 8. POWIADAMIANIE DRUZYN POCIAGOWYCH | MANEWROWYCH

§ 58. Rozkazy pisemne

1. O potrzebie zachowania szczegolnej ostroznosci lub ograniczenia predkosci jazdy, o zezwoleniu
na jazde w szczegodlnych warunkach i o innych okolicznosciach, ktére majg wptyw na bezpie-
czenstwo lub prawidtowos$¢ jazdy pociggoéw nalezy zawiadamiaé druzyny pociggowe i manew-
rowe. Zawiadomienie to jest zbedne, jezeli:

1) wymienione okolicznosci wykazano w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggéw lub w dodat-
kach do niego,
2) potrzeba zmniejszenia predkosci lub nieplanowanego zatrzymania pociggu jest odpowiednio

sygnalizowana, a instrukcje nie wymagajg stosowania dodatkowego zawiadomienia.

2. O okolicznosciach wymienionych w ust. 1 druzyny pociggowe zawiadamia sie za pomocg rozka-
zow pisemnych: , 0" (zat. 3, 3ai 3b), ,S" (zat. 4. 4ai 4b), ,N" (zat. 5), ,Nrob" (zat. 5a).

3. Za pomoca rozkazu pisemnego ,,0” wydaje sie druzynie pociggowej nastepujgce polecenia i
informacje:
1) polecenie i informacje dotyczgce ostroznej jazdy — z powodu:

a) niezawiadomienia droznika przejazdowego lub kierownika robét: o zmianie zasadniczego kie-
runku jazdy pociggu po torze szlakowym, o jezdzie po zamknietym torze itp.,

b) nieotrzymania potwierdzenia przyjazdu, wzglednie zawiadomienia o usunieciu z toru szlako-
wego pojazdéw pomochniczych,

¢) wykonywania robét torowych, w czasie ktérych nalezy druzynom pociggowym nakazac poda-
wanie sygnatu ,Bacznos¢”,

d) jazdy po sagsiednim torze szlakowym lub stacyjnym pociagu, w ktérym znajdujg sie wagony z
przesytkg nadzwyczajng, jezeli w danym przypadku jest wymagane takie ostrzezenie,

e) jazdy po torze w kierunku zasadniczym w przypadku zamknigecia jednego z toréw szlaku dwu-
torowego i prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym lub prowa-
dzenia ruchu dwukierunkowego po torze szlaku dwutorowego przy czynnych obu torach szla-
kowych, jezeli blokada liniowa nie jest przystosowana do prowadzenia takiego ruchu

f) braku znajomosci obstugiwanego odcinka przez druzyne trakcyjng, ktérego znajomos¢ jest ko-
nieczna do prowadzenia pociggu na tym odcinku (ostrzezenia state i dorazne, trasa wzorcowa)
— o ile dopuszczalna predkos¢ jazdy pociggdw na tym odcinku (szlaku) nie przekracza 40 km/h
(§ 16 ust. 3),

g) innych okolicznosci, wymagajgcych ostroznej jazdy,

2) polecenie ostroznej jazdy z jednoczesnym zmniejszeniem predkosci jazdy — z powodu:

a) zmiany toru wjazdowego w okoliczno$ciach wskazanych w § 38 ust. 3,

b) wjazdu pociggu na tor czesciowo zajety lub wyjgtkowo na tor zakonczony koztem oporowym
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(§ 38 ust. 9i 10), albo na tor, na ktérym istnieje ograniczenie predkosci nizsze niz wynika to
ze wskazan semafora (§ 42 ust.13 pkt 5),

c) stanu pojazddéw kolejowych,

d) stanu lub rodzaju fadunku, ktére wymagajg ograniczenia predkosci jazdy,

e) stanu nawierzchni i budowli inzynieryjnych,

f) stanu urzadzen srk,

g) stanu urzadzen sieci trakcyjne;,

h) niezawiadomienia dréznika przejazdowego lub kierownika robét (jezeli zawiadomienie kierow-
nika robot jest przewidziane tymczasowym regulaminem prowadzenia ruchu w czasie robot)
o odjezdzie pociaggu lub pojazdu pomocniczego,

i) niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu na obstugiwanych przejazdach kolejowo-drogo-
wych i przejsciach, jezeli nie ma mozliwosci zapewnienia pracownika uprawnionego do kiero-
wania ruchem drogowym oraz niedziatania lub wytgczenia urzadzen zabezpieczenia ruchu w
strefie oddziatywania na pocigg na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach wyposazo-
nych w samoczynne systemy przejazdowe oraz koniecznosci wielokrotnego podawania sy-
gnatu ,Bacznos¢’,

j) braku znajomosci obstugiwanego odcinka przez druzyne trakcyjng, ktérego znajomos¢ jest ko-
nieczna do prowadzenia pociggu na tym odcinku (ostrzezenia state i dorazne, trasa wzor-
cowa),

k) innych okolicznoéci, wymagajgcych ograniczenia predkosci jazdy,

I) koniecznosci zatrzymania pociggu wskutek uszkodzenia lub zagrozenia elementow infrastruk-
tury i przejazdu przez miejsce uszkodzone ze wskazang predkoscig i ewentualnie pod nadzo-
rem (z pilotem),

m) po otwarciu posterunku (§ 57 ust. 23).

4. Za pomoca rozkazu pisemnego ,,S" wydaje sie druzynie pociggowej i manewrowej nastepujgce

1)

2)

3)

4)

zezwolenia, polecenia i informacje:

zezwolenie na przejechanie obok semafora wyjazdowego, wskazujgcego sygnat ,Stéj", sygnat
watpliwy, biate Swiatto bgdz nieoswietlonego, o ile nie mozna poda¢ sygnatu zastepczego ,Sz"
(§ 61), a takze zezwolenie na przejechanie obok semafora wyjazdowego w okregu nastawczym
nastawni wytgczonej z udziatu w prowadzeniu ruchu (§ 57 ust. 61),

zezwolenie na wyjazd ze stacji posiadajgcej semafory wyjazdowe z toru, przy ktdrym nie ma
semafora wyjazdowego, wraz z podaniem numeru toru szlakowego, na ktéry pocigg wyjezdza,
zezwolenie na przejechanie obok semafora wjazdowego, drogowskazowego lub obstugiwanego
semafora odstepowego albo tarczy zaporowej, wskazujgcych sygnat ,Stéj", rowniez sygnat wat-
pliwy, biate swiatto, bgdz nieoswietlonych, o ile nie mozna poda¢ sygnatu zastepczego ,Sz" — a
takze zezwolenie na przejechanie obok semafora wjazdowego w okregu nastawczym nastawni
wykonawczej wytaczonej z udziatu w prowadzeniu ruchu (§ 57 ust. 61),

informacje dla pierwszego pociggu jadgcego torem prawym (w kierunku zasadniczym) z
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jednokierunkowg wieloodstepowg (samoczynng) blokadg liniowg, w okolicznosciach podanych
w § 54 ust. 16,

5) zezwolenie na jazde manewrowa taboru w kierunku szlaku, poza ustalong granice przetaczania
lub poza ostatni rozjazd (skrzyzowanie torow) dla przypadkéw okreslonych w § 12 ust. 4,

6) zezwolenie na wjazd z zamknietego toru szlakowego, przy ktérym nie ma semafora wjazdowego,

7) zezwolenie na jazde w przypadku, gdy pojazd kolejowy z napedem znajduje sie poza semaforem
wskazujgcym sygnat zezwalajgcy, ktérego maszynista nie widzi,

8) zezwolenie na dalszg jazde zatrzymanego pociggu skierowanego na tor prawy, gdy jego czoto
mineto semafor z wyswietlonym wskaznikiem W 24,

9) zezwolenie na przejechanie obok tarczy zatrzymania D 1 ,Stoj" (§ 47 ust.6 pkt 5 i § 64 ust. 10),

10)zezwolenie na dalszg jazde zatrzymanego pociggu, gdy czoto pociggu mineto obstugiwany se-
mafor tak, ze koniec pocigagu minagt sygnatowe miejsce konca pociggu, lecz nie minat przebiego-
wego miejsca konca pociggu, lub gdy pocigg przejechat i zatrzymat sie za semaforem wskazu-
jacym sygnat ,Stoj’(zat.4a),

11)zezwolenie na wstawienie i jazde pojazdu szynowo-drogowego przystosowanego do jazdy po
szosie i po szynach (§ 82 ust. 13),

12)polecenie jazdy pociggu do okreslonego kilometra na szlaku jednotorowym, zatrzymania sie i
powrotu najpdzniej w nakazanym czasie - o ile jazda tego pociggu nie jest przewidziana we-
wnetrznym rozktadem jazdy,

13)polecenie popychania pociggu (od.... do....) przez lokomotywe sprzegnietg z pociggiem lub przez
lokomotywe niesprzegnietg z pociggiem, ktéra dojezdza za pociggiem do nastepnej stacji, ze
wskazaniem miejsca zatrzymania sie popychacza na tej stacji, lub ktora ze szlaku jednotorowego
wraca do stacji wyprawienia - o ile popychanie nie jest przewidziane w wewnetrznym rozktadzie
jazdy,

14)polecenie jazdy po zamknietym torze szlakowym i o okolicznosciach wskazanych w § 55 ust. 12,

15)polecenie zatrzymania pociggu, niemajgcego rozktadowego postoju, na stacji w okolicznosciach
wskazanych w § 48 ust. 3 i 4,

16)polecenie nieprzewidzianego wewnetrznym rozktadem jazdy zatrzymania na szlaku pociggu, z
okresleniem celu i czasu postoju,

17)informacije o miejscu znajdowania sie pozostatej czesci pociagu lub pociagu zdefektowanego w
przypadku wystania innej druzyny pociggowej niz ta, ktéra obstugiwata pozostawiony pociag,

18)polecenie zatrzymania pociggu przed uszkodzonym obstugiwanym semaforem (§ 47 ust. 7 pkt 1
lit. d),

19)informacje o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd pociggu wzglednie popychacza powracajg-
cego ze szlaku jednotorowego, jezeli wjazd ten nie odbedzie sie na sygnat zezwalajgcy na se-
maforze wjazdowym lub na sygnat zastepczy ,Sz" na tym semaforze; zbedne jest podanie tej
informaciji druzynie popychacza, jezeli popychanie to jest przewidziane wewnetrznym rozktadem
jazdy,

20)informacje o zmianach w wewnetrznym rozktadzie jazdy polegajacg na: wprowadzeniu lub
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zniesieniu postoju, statym otwarciu lub statym zamknieciu posterunku ruchu, okresowym zamy-
kaniu posterunku ruchu, zarzgdzonej zmianie sposobu prowadzenia ruchu, lokalizacji przystanku
osobowego; o takich zmianach nalezy zawiadamia¢ druzyny pociggowe rozkazem pisemnym do
czasu wprowadzenia zmian w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggow

21)informacje o ustawieniu nowych lub zmianie miejsca ustawienia sygnalizatorow, o ; o takich
zmianach nalezy zawiadamiac druzyny pociggowe rozkazem pisemnym przez 14 dni od chwili
zaistnienia tych zmian.

22)informacje o czasowym otwarciu posterunku ruchu stale zamknietego; druzyny pociggowe na-
lezy zawiadamiaé w ciggu catego okresu otwarcia posterunku lub przez 14 dni, jezeli wprowa-
dzono poprawke w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggow,

23)informacje o otwarciu prowizorycznego posterunku nastepczego i miejscu jego usytuowania
(szlak ... km ...), przy czym nalezy podac na jaki sygnat dozwolony jest przejazd pociggu przez
posterunek; druzyny pociggowe nalezy zawiadamia¢ w ciggu catego okresu otwarcia poste-
runku,

24)informacje o tym, ze w czasie prowadzenia ruchu pociggéw w odstepach posterunkéw nastep-
czych (§ 29 ust. 5) sygnaty na samoczynnych semaforach odstepowych sg niewazne,

25)informacje o uszkodzeniu torowych urzadzeh kontroli prowadzenia pociggéw (SHP,
ERTMS/ETCS itp.),

26)informacje o jezdzie pociggu w innym kierunku, niz przewidziany w wewnetrznym rozktadzie
jazdy; jezeli rozkazu tego nie wydat dyzurny ruchu jednej z poprzednich stacji, to rozkaz ten
wydaje druzynie pociggowej dyzurny ruchu wyprawiajgcy pociag w innym kierunku,

27)informacje o otwarciu toru szlakowego i przywrdceniu ruchu dwutorowego, jezeli druzyna pocia-
gowa zostata powiadomiona rozkazem pisemnym o jezdzie pociggu po torze lewym (w kierunku
przeciwnym do zasadniczego), a jazda ma sie odby¢ po torze prawym (w kierunku zasadniczym)
(zat. 4b),

28)informacje i polecenia dla pociggéw roboczych wyprawianych i znajdujgcych sie na szlakowym
torze zamknietym (§ 55 ust. 13),

29)informacje o zamknieciu i wylgczeniu z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunku(éw) nastep-
czego(ych), uniewaznieniu sygnatdw na semaforach wytgczonych z udziatu w prowadzeniu ru-
chu posterunkéw nastepczych, uniewaznieniu sygnatéw i semaforéw samoczynnej blokady li-
niowej, ograniczeniach predkosci w obrebie zamknietych i wytgczonych z prowadzenia ruchu
posterunkéw nastepczych (§ 57 ust. 35),

30)informacje o uniewaznieniu wskazan tarcz ostrzegawczych przejazdowych odnoszgcych sie do
przejazdow kolejowo-drogowych i przejs¢, na ktorym zapewniono kierowanie ruchem drogo-
wym,

31) informacje o niewaznosci na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde pociggu (§ 47 ust. 7

pkt. 2 lit. d),
32) informacje o przejezdzie wskazanej osoby w kabinie maszynisty (§ 68 ust. 1 pkt 2),

33) informacje o tymczasowej zmianie miejsca sterowania odcinkiem zpr z innej nastawni lub
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wprowadzeniu miejscowej obstugi posterunkéw zdalnie sterowanych ( patrz jednak ust. 14).

5. Za pomoca rozkazu pisemnego ,,N" wydaje sie druzynie pociggowej nastepujgce zezwolenia,
polecenia i informacije:

1) zezwolenie na przejechanie obok semafora wyjazdowego wskazujgcego sygnat ,Stéj" i wyjazd
pociggu na tor szlakowy lewy (w kierunku przeciwnym do zasadniczego), gdy na semaforze
wyjazdowym nie bedzie podany sygnat ,Sz"; jednoczesnie z pozwoleniem miniecia semafora
wyjazdowego zezwala sie na umieszczenie informacji o tym, ze w czasie prowadzenia ruchu
pociggéw w odstepach posterunkéw nastepczych (§ 29 ust. 5) sygnaty na samoczynnych se-
maforach odstepowych sg niewazne,

2) zezwolenie na wjazd pociggu z toru szlakowego lewego (z kierunku przeciwnego do zasadni-
czego), przy ktérym nie ma semafora wjazdowego lub innego urzgdzenia sygnatowego albo,
gdy nie mozna na nich poda¢ odpowiedniego sygnatu,

3) zezwolenie na wyjazd pociggu ze stacji posiadajgcej semafory wyjazdowe z toru, przy ktérym
nie ma semafora wyjazdowego, na tor szlakowy lewy (w kierunku przeciwnym do zasadni-
czego),

4) informacje o zamknieciu toru szlakowego i 0 wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierun-
kowego po torze szlakowym czynnym (patrz jednak ust. 20),

5) informacje o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd z toru szlakowego lewego (z kierunku prze-
ciwnego do zasadniczego) pociggu, jezeli wjazd ten nie odbedzie sie na sygnat zezwalajgcy
na ustawionym przy tym torze semaforze wjazdowym lub na sygnat ,Sz" umieszczony na nim;

6) informacje o tym, ze przejazd pociggu po torze lewym (w kierunku przeciwnym do zasadni-
czego) obok posterunkéw odstepowych (bocznicowych) moze nastgpi¢ po otrzymaniu recz-
nego sygnatu Rm 1 ,Do mnie" od dyzurnego ruchu kazdego z tych posterunkow,

7) informacje o prowadzeniu ruchu dwukierunkowego po torze szlaku dwutorowego przy czyn-
nych obu torach szlakowych, jezeli blokada liniowa nie jest do tego przystosowana; informacje
te otrzymuje druzyna pociggu wyprawianego na tor szlakowy lewy (w kierunku przeciwnym do
zasadniczego), po ktérym wprowadzono ruch dwukierunkowy,

8) informacje, do ktérego miejsca na szlaku dwutorowym odbedzie si¢ jazda pociggu oraz pole-
cenie powrotu - jezeli jazda pociagu do okreslonego kilometra na szlaku i powro6t nie sg prze-
widziane w wewnetrznym rozktadzie jazdy; druzynie pociggowej nalezy wéwczas podac réw-
niez najpdzniejszy czas powrotu na stacje wyprawienia.

6. W czasie planowych zamknieC toréw w celu wykonania robdt, druzynie pociggowej potrzebne
zezwolenia, polecenia i informacje mozna wydac¢ (§ 54 ust.13i 16 oraz § 58 ust. 5i20) za pomoca
rozkazu pisemnego ,Nrob" zamiast rozkazu pisemnego ,N" lub zamiast rozkazu ,S" (§ 57 ust.
35), wypetniajgc odpowiednie rubryki.

Jeden rozkaz ,N" lub ,Nrob" moze zawiera¢ dane wynikajgce z zamkniecia tylko jednego toru

szlakowego.
7. Jezeli zachodzi potrzeba wydania rozkazu pisemnego ,S" lub ,N" i rdwnoczesnie rozkazu
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10.

11.

12.

pisemnego ,0" mozna w rozkazie pisemnym ,S" lub ,N" dopisa¢ dodatkowo tres¢ polecenia,
ktére zasadniczo wpisuje sie w rozkazie pisemnym ,O", pod warunkiem, ze wszystkie zapisy

dokonane w rozkazie pisemnym ,S" lub ,N" bedg dobrze czytelne.

. W wyjatkowym przypadku, w razie koniecznosci, rozkaz pisemny ,0” moze by¢ napisany na nie

ustalonym druku, a druzyna pociggowa obowigzana jest zastosowac sie do jego tresci.

Rozkaz pisemny wypetnia, podpisuje i dorecza lub w przypadkach okreslonych w niniejszej in-
strukcji przekazuje jego tres¢ za pomocg urzadzen fgcznosci druzynie pociggowej dyzurny ru-
chu.

Na stacjach, na ktérych sg réwniez dyzurni ruchu pomocniczy, moga oni stale wydawac rozkazy
pisemne, zawierajgce ostrzezenia (§ 60 ust. 1). Niezaleznie od tego dyzurny ruchu dysponujgcy
(odcinkowy) moze poleci¢ doraznie dyzurnemu ruchu pomocniczemu wypetnienie i doreczenie
rozkazu pisemnego.

Szczegotowe postanowienia o wydawaniu rozkazow pisemnych powinien zawiera¢ regulamin
techniczny.

Dla pociggéw, w ktorych kierownik pociggu nie znajduje sie w kabinie maszynisty, ani w przyle-
gtym do niej przedziale potgczonym przejSciem z kabing, rozkazy pisemne sporzgdza sie w
trzech egzemplarzach o jednakowej tresci, z ktérych trzeci egzemplarz pozostaje w bloku roz-
kazéw, a pierwopis i jeden wtérnik dorecza sie kierownikowi pociggu za pokwitowaniem na dru-
gim wtorniku. Kierownik pociggu dorecza maszyniscie pierwopis za pokwitowaniem na wtérniku.
Dla pociggdw, w ktérych kierownik pociggu znajduje sie w kabinie maszynisty lub przyleglym do
niej przedziale potgczonym przejsciem z kabing albo na koncu pociggu, jak réwniez dla pocia-
gow bez obsady konduktorskiej, sporzadza sie tylko jeden wtérnik rozkazu pisemnego, na kto-
rym maszynista kwituje odbior pierwopisu.

W przypadku pokwitowania wypetnionego w dwoch egzemplarzach rozkazu pisemnego przez
kierownika pociggu otrzymany pierwopis kierownik pociggu przekazuje za podpisem maszyni-

Scie, ktoérego informuje o tresci rozkazu oraz dopilnowuje, aby maszynista podpisat go.

Rozkaz pisemny nakazujgcy nieprzewidziane popychanie pociggdéw, zatrzymanie lub zmniej-
szenie predkosci jazdy — powinien otrzymac rowniez prowadzacy pojazd kolejowy popychacza
za pokwitowaniem na egzemplarzu doreczajgcego. Rozkaz pisemny ,S”, zezwalajgcy na jazde
manewrujgcego taboru w kierunku szlaku poza wskaznik oznaczajgcy granice przetaczania, a
gdzie wskaznika tego nie ma - poza ostatni rozjazd (skrzyzowanie toréw), powinien otrzymac
kierownik manewrow i prowadzgcy pojazd kolejowy. Kwitowanie otrzymanych egzemplarzy roz-
kazu pisemnego odbywa sie wedtug wyzej podanej zasady.

Pracownik doreczajacy rozkaz pisemny powinien o jego tresci powiadomic¢ ustnie pracownika

otrzymujgcego rozkaz pisemny, a pracownik otrzymujgcy powinien sprawdzi¢ tres¢ rozkazu pi-

semnego i wpisac czas jego doreczenia.

W razie podwdjnej trakcji maszyniste drugiej czynnej lokomotywy, o tresci rozkazu pisemnego

powinien powiadomi¢ ustnie maszynista pierwszej lokomotywy.
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13.Drugiego maszyniste lub kierownika pociggu znajdujgcego sie w kabinie maszynisty lub w przy-
legtym przedziale potgczonym przejsciem z kabing, o tresci rozkazu pisemnego powiadamia ust-
nie maszynista. W przypadku przekazywania maszyniscie tresci rozkazu pisemnego za pomocg
urzgdzen radiotgcznosci pociggowej, maszynista zobowigzany jest przekaza¢ te informacije kie-

rownikowi pociggu, nie bedgcemu w kabinie maszynisty lub w przylegtym przedziale.

14.0 tymczasowej zmianie miejsca sterowania odcinkiem zpr z innej nastawni odcinkowej lub w
przypadku wprowadzenia miejscowej obstugi posterunkéw zdalnie sterowanych (OZS), dyzurny
ruchu odcinkowy o tym fakcie informuje odpowiednio za posrednictwem tgcznosci zapowiadaw-
czej i radiotgcznosci dyzurnych ruchu stacji stycznych i druzyny pociggowe pociggéw wjezdzajg-
cych na odcinek zpr. W przypadku gdy powyzsza informacja zostata przekazana druzynie pocig-
gowej rozkazem pisemnym ,S” (ust. 4 pkt 33), dyzurni ruchu nie muszg przekazywac informac;ji

za posrednictwem radiotgcznosci.

15.Maszynista powinien rozkaz pisemny umiesci¢ na widocznym dla siebie miejscu, gdzie rozkaz
ten powinien znajdowac sie do czasu zakonczenia jazdy danego pojazdu trakcyjnego z tym po-
ciggiem. W przypadku wymiany pojazdu trakcyjnego na trasie jazdy pociggu, wydane rozkazy

pisemne nalezy przekaza¢ druzynie trakcyjnej zmienionego pojazdu trakcyjnego.

16.Sposob postepowania z wykorzystanymi rozkazami pisemnymi okreslg wewnetrzne uregulowa-

nia zainteresowanych podmiotéw korzystajgcych z infrastruktury.

17.Jezeli dyzurny ruchu dysponujgcy doraznie poleci dyzurnemu pomocniczemu albo innemu wy-

znaczonemu regulaminem technicznym pracownikowi wydac rozkaz pisemny, powinien wypisaé
go w swym bloczku w jednym egzemplarzu i podpisa¢ oraz podyktowa¢ go pracownikowi, ktory
ma wydac ten rozkaz, uprzedzajgc go o liczbie potrzebnych wtornikow.
Pracownik ten po wypisaniu potrzebnej liczby egzemplarzy rozkazu pisemnego, po podpisaniu
ich nazwiskiem dyzurnego ruchu dysponujgcego oraz wlasnym, powinien napisang tres¢ powto-
rzy¢ dostownie, a dyzurny ruchu dysponujgcy powinien sprawdzi¢ zgodnosc tresci powtorzone;j
z trescig podyktowang i w miejscu pokwitowania wpisa¢ nazwisko pracownika wydajgcego roz-
kaz pisemny druzynie pociggowe;.

18. Rozkazy pisemne powinny wydawac na okreslony odcinek stacje w tym celu wyznaczone w do-

datku do wewnetrznego rozktadu jazdy zawierajgcym warunki techniczno-ruchowe, zwane sta-
cjami wyznaczonymi.
Jezeli pocigg nie otrzymat wymaganego zawiadomienia na stacji wyznaczonej, nalezy wezwac
stacje ostatniego postoju pociggu przed miejscem, ktorego dotyczy zawiadomienie, celem wy-
dania rozkazu pisemnego, a gdyby to nie byto mozliwe - nalezy pocigg zatrzymac na stacji po-
przedzajgcej posterunek lub szlak, na ktorym zachodzg okolicznosci wymagajgce zawiadomie-
nia druzyny pociggowej o ostrzezeniach.

19. Wyjatek od postanowien ust. 18 stanowig rozkazy pisemne z zawiadomieniami wymienionymi:
1) wust.4pkt1,3,7,8,10i31; wust. 5 pkt 1 —ktére moze wydac tylko ten posterunek nastepczy

i ten dyzurny ruchu, ktéry tymi semaforami dysponuje,
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2) wust.4pkt2, 4,5,6,9, 11,12, 13, 14, 19, 24 i 28; w ust. 5 pkt 2, 3 i 8 — ktére moze wydac
tylko dyzurny ruchu tego posterunku, na ktérym zachodzi jedna z wymienionych w tych punk-
tach okoliczno$¢ i ktory prowadzi ruch pociggéw na przylegtym szlaku,

3) wust. 4 pkt 18 — ktdre mogg wydac sagsiednie czynne posterunki zapowiadawcze.

20. Posterunek zapowiadawczy wyprawiajgcy w czasie zamkniecia toru na szlaku dwutorowym po-
ciagi na tor szlakowy czynny, powinien zawiadomic¢ je o zamknieciu toru i o wprowadzeniu ruchu
jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym:

1) rozkazem pisemnym ,N" - pociggi wyprawiane po torze czynnym lewym (w kierunku prze-
ciwnym do zasadniczego dla danego kierunku jazdy),

2) rozkazem pisemnym ,O" - pociggi wyprawiane po torze czynnym prawym (w kierunku za-
sadniczym).

Zawiadomienie to, dla pociggu jadgcego po torze szlakowym czynnym prawym (w kierunku za-

sadniczym), moze by¢ wydane przez stacje ostatniego postoju tego pociagu, lub przez stacje

wyznaczonag.

Dla pociggu jadacego po torze szlakowym lewym (w kierunku przeciwnym do zasadniczego)

zawiadomienie rozkazem pisemnym ,N" moze wydac stacja ostatniego postoju pociggu lub sta-

cja wyznaczona, gdy semafor wyjazdowy na stacji wyprawiajgcej pociag na tor lewy (w kierunku

przeciwnym do zasadniczego), jest przystosowany do takich jazd i posiada wskaznik W 24, wy-

Swietlajgcy sie réwnoczeénie z sygnatem zezwalajgcym lub sygnatem zastepczym albo - gdy na

semaforze nieprzystosowanym do takich jazd - w porze dziennej podano sygnat zastepczy uzu-

petniony nieoswietlong przenos$ng tablicg ze wskaznikiem W 24, jezeli ujete to zostato w wyda-

nym uprzednio rozkazie pisemnym ,N" (§ 54 ust. 7 i 8).

Zawiadomienie rozkazem pisemnym jest zbedne, gdy urzgdzenia blokady stacyjnej i liniowej sg

przystosowane do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po torze czynnym (§ 54 ust. 22 i 23).

21. Zezwolenia, polecenia i informacje wymienione w ust. 3, 4, 5 i 6 mogg by¢ przekazywane przez
dyzurnego ruchu maszyniscie za pomocg urzgdzen tgcznosci po zatrzymaniu obstugiwanego
przez niego pojazdu.

Zatrzymanie to nie jest wymagane, jezeli obsada pojazdu kolejowego z napedem jest dwuoso-
bowa, a tres¢ przekazywanych zezwolen, polecen, informacji bedzie rejestrowana przez spe-
cjalne urzadzenie znajdujace sie na posterunku nastawczym (technicznym) odpowiednio ozna-

czonym w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggow.

Maszynista moze odmowi¢ przyjecia tresci rozkazu pisemnego podczas jazdy i zatrzymac po-
ciag, jezeli uzna, ze brak jest dostatecznego czasu na jego przyjecie i zastosowanie sie do jego
tresci.

W takiej sytuaciji, przekazywanie tresci rozkazu pisemnego przez dyzurnego ruchu moze nastgpic¢
po otrzymaniu zgtoszenia od maszynisty o jego zatrzymaniu.

W przypadku przekazywania tresci rozkazu pisemnego za pomocg urzgdzeh tgcznosci, dyzurny

ruchu wypisuje odpowiedni druk rozkazu pisemnego w jednym egzemplarzu i tres¢ jego
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przekazuje maszyniscie.

Przekazang tres¢ polecenia, zezwolenia, informacji maszynista wpisuje w czasie postoju do
jednego z wtasciwych drukow rozkazéw pisemnych bedgcych na wyposazeniu tego pojazdu, a
podczas jazdy pociggu — maszynista lub na jego polecenie drugi maszynista lub kierownik po-
ciggu, jezeli znajduje sie w kabinie maszynisty.

Maszynista lub w czasie jazdy na jego polecenie — drugi maszynista powtarza przekazana tres¢
rozkazu pisemnego, a dyzurny ruchu sprawdza zgodno$¢ powtdrzenia, podajgc godzine prze-

kazanej tresci.

W miejscu przewidzianym na pokwitowanie, dyzurny ruchu wpisuje nazwisko pracownika, kto-
remu tre$¢ rozkazu pisemnego przekazat, a odbierajgcy tre$¢, wpisuje nazwisko dyzurnego ru-
chu.

21a. Podczas prowadzenia ruchu w czasie planowych zamknie¢ toréw szlakowych, dopuszcza sie
na wklejanie w drukach rozkazéw pisemnych, przygotowanych wzorow (wklejek) tresci polecen,
zezwolen i informacji, odpowiednio w dziatce 2 rozkazu pisemnego ,0” lub 4 rozkazu pisemnego
»S . W przypadku przekazywania tresci rozkazéw pisemnych za pomoca urzadzen fgcznosci,
maszynista moze dokona¢ wklejenia posiadanego wzoru, pod warunkiem ustalenia zgodno$ci
wzoru tresci rozkazu pisemnego i uzupetnienia wymaganych danych, przekazanych przez dy-

zurnego ruchu.

22. Rozkaz pisemny ,S" lub ,N", zawierajgcy zezwolenie na wjazd oraz na wyjazd pociggu, wolno
przekaza¢ dopiero wowczas, gdy spetnione zostaty wszystkie wymagane warunki i nie ma prze-
szkdd do jazdy pociagu. Powyzsza zasada obowigzuje takze w przypadku udzielenia zezwolenia

na jazde za pomocg sygnatu ,.Sz”.

23. W kazdym bloczku rozkazow pisemnych, niezaleznie od wydrukowanej numeracji poszczegol-
nych kart, nalezy oznacza¢ kolejnym numerem kazdorazowe wydanie rozkazu pisemnego. W
razie potrzeby anulowania rozkazu pisemnego, nalezy dokonac przekreslenia jego tresci, wpisa-
nia na oryginale lub pierwopisie wyrazu ,anulowano”, a nowemu rozkazowi nadac kolejny numer.
Numeracja ta jest miesieczna lub roczna, co ustala regulamin techniczny.

Rozkaz pisemny napisany wedtug tresci podyktowanej przez dyzurnego ruchu otrzymuje numer
w formie utamka.

Pracownik przyjmujgcy tre$¢ rozkazu, w liczniku utamka umieszcza kolejny numer wypisanego
rozkazu pisemnego w bloczku, a w mianowniku - numer rozkazu pisemnego podany przez dy-
zurnego ruchu. Dyzurny ruchu przekazujgcy tres¢ rozkazu pisemnego, w liczniku zapisuje kolejny
numer wypisanego rozkazu w bloczku, a w mianowniku - numer rozkazu pisemnego podany
przez pracownika, ktéremu tresé rozkazu pisemnego podyktowat np.: 3/15, 15/3.

24. Dzialki zawierajgce tre$¢ obowigzujacg nalezy na rozkazie pisemnym ,S", ,N" i ,Nrob." obramo-
wac linig pionowg na obu marginesach. W obramowanych dziatkach tres¢ niepotrzebng nalezy
skresli¢. Tres¢ odreczng napisac nalezy czytelnie.

Kolejnos¢ wpisania ostrzezeh do rozkazéw pisemnych powinna odpowiadaé kolejnoSci
118



przejezdzania miejsc na odcinku, ktérych dotyczg ostrzezenia.

25. W stopce rozkazu pisemnego w rubryce ,stacja” nalezy wpisa¢ nazwe posterunku nastepczego
(stacji, posterunku odgateznego itp.) ktérego dotyczy przekazywane polecenie, zezwolenie lub
informacja, albo nazwe posterunku ruchu z ktérego pocigg zostanie wyprawiony na szlak objety
ostrzezeniem. W rubryce ,posterunek” nalezy natomiast wpisa¢ skrét posterunku nastawczego,
z ktorego przekazywany jest rozkaz pisemny.

26. Pociggom wyprawianym na szlak i z powrotem, popychaczom powracajgcym ze szlaku oraz po-
ciggom kursujacym na odcinku, na ktérym ruch pociggéow prowadzi sie tylko jednym pojazdem
trakcyjnym, nalezy w jednym rozkazie pisemnym wpisa¢ wszystkie ostrzezenia wazne dla obu
kierunkoéw jazdy.

Druzynom pociggowym, ktére nie zmieniajg sie i prowadzg pociggi kilkakrotnie po tym samym
odcinku, ostrzezenia wazne dla wszystkich tych jazd mozna wydac jednorazowo, wpisujgc nu-
mery wszystkich pociggow, dla ktérych sg wazne. W razie zmiany w drodze druzyny pociggowej,
przy przekazywaniu czynnosci nastepcy nalezy przekaza¢ mu réwniez rozkazy pisemne, ktére
obowigzujg w dalszej drodze. Przekazane obowigzujgce rozkazy pisemne nalezy odnotowac¢ w
raporcie z jazdy, a w przypadku nie prowadzenia raportu w ksigzce poktadowej pojazdu kolejo-
wego z napedem, podajgc rodzaje i numery tych rozkazéw oraz nazwg stacji ich wydania. Prze-

kazanie rozkazéw pisemnych podpisuje zdajgcy i przyjmujacy.

27. Bloczki rozkazéw pisemnych ,0", ,S", ,N", ,Nrob" przed wydaniem do uzytku, nalezy ostemplo-
wacé nazwg wiasciwej komérki organizacyjnej lub jednostki macierzystej pojazdu kolejowego z
napedem, przesznurowac, opieczetowac, a liczbe kart w bloczku powinien poswiadczyé przeto-
zony wiasciwej jednostki organizacyjnej dla danego posterunku lub tego pojazdu. Bloczki rozka-

zOw pisemnych nalezy objg¢ Scistg ewidencja.
§ 59. Komputerowy wydruk rozkazu pisemnego ,,0”

1. Na posterunkach ruchu wyposazonych w urzgdzenia systemu elektronicznej rejestracji i wydawa-
nia ostrzezenh doraznych SERWO na podstawie zapiséw wprowadzanych do pamieci komputera,
tworzona jest automatycznie elektroniczna ksigzka ostrzezen, a rozkazy pisemne ,O0” wydawane

sg w formie wydruku komputerowego wg wzoru przedstawionego w zatgczniku 3a.

Na posterunkach tych nie prowadzi sie ksigzki ostrzezen wg wzoru z zatgcznika 6 i nie stosuje
sie postanowien zawartych w § 60 ust. 24, 26, 27, 28. Pozostate postanowienia § 60 majg zasto-

sowanie analogiczne jak dla prowadzenia jednej ksigzki ostrzezen.

2. Na stacjach rejestrujgcych te same ostrzezenia, komputery mogg zosta¢ podtgczone do jednego
z nich, jako terminale umozliwiajgce dostep do tworzonej wspdlnej elektronicznej ksigzki ostrze-
zeh. Wspodlng elektroniczng ksigzke ostrzezen moze prowadzi¢ stacja wydajgca ostrzezenia na
odcinki w catosci pokrywajgce sie z odcinkami, na ktére wydajg ostrzezenia stacje podtgczone

jako terminale. Wyboru takich stacji dokonuje zarzadca infrastruktury.
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Dyzurny ruchu stacji podtgczonej jako terminal, po otrzymaniu zawiadomienia o koniecznosci
ostrzegania pociggow (§ 60 ust. 6), powinien niezwtocznie przekazac¢ je dyzurnemu ruchu staciji
prowadzgcej wspoélng elektroniczng ksigzke ostrzezen i zgodnie z jego trescig wydawac pocig-
gom ostrzezenia. Ostrzezenia nalezy wydawac¢ do czasu uzyskania od dyzurnego ruchu prowa-
dzacego wspolng ksigzke ostrzezen potwierdzenia otrzymania ostrzezenia przez dyzurnych ru-
chu stacji sgsiednich i wyznaczonych (§ 60 ust. 11) wraz z informacja, ktére pociagi jako pierwsze
zostang zawiadomione o ostrzezeniu oraz przejazdu wszystkich pociggdw, ktére tego ostrzezenia

nie otrzymaty.

Dla stacji podtgczanych jako terminale czynnosci wynikajgce z postanowien § 60 ust. 10, 11 23

wykonuje stacja prowadzgca wspolng elektroniczng ksigzke ostrzezeh.

3. Stacje wyznaczone do wydawania ostrzezen prowadzgce elektroniczne ksigzki ostrzezen lub pod-
taczone jako terminale, powinny by¢ odpowiednio oznaczone w dodatku 1 do wewnetrznego roz-

ktadu jazdy pociggdw.

4. W elektronicznej ksigzce ostrzezen nalezy stosowac roczng rejestracje ostrzezen doraznych ob-
owigzujgcych dla jazdy po wszystkich torach szlakowych w kierunku zasadniczym i przeciwnym

do zasadniczego, a takze po torach gtéwnych na stacjach.
5. Komputer, na ktérym tworzona jest elektroniczna ksigzka ostrzezen obstuguje dyzurny ruchu.

6. Po pierwszym uruchomieniu elektronicznej ksigzki ostrzezen nalezy sporzadzic jej wydruk. Wy-
druk ten nalezy przechowywac, a po kazdej wprowadzonej zmianie w ostrzezeniach uaktualniaé
(nowy wydruk). Wydruki takie powinny sporzadzaé¢ i uaktualnia¢ takze stacje podtgczone jako

terminale.

7. W przypadku usterki urzadzen systemu elektronicznej rejestracji i wydawania ostrzezen doraz-
nych, rejestracje ostrzezen nalezy kontynuowac¢ w ksigzce ostrzezen doraznych wedtug wzoru
okreslonego w zat. 6 z wykorzystaniem posiadanego wydruku, o ktérym mowa w ust. 6, a rozkazy
pisemne wydawacé na druku wedtug wzoru przedstawionego w zat. 3 tylko do najblizszej staciji

wyznaczonej, rejestrujgcej ostrzezenia w kierunku zgodnym z dalszg jazdg pociggu.

O powyzszym nalezy poinformowa¢ maszyniste oraz dyzurnego ruchu stacji, do ktérej wydano

ostrzezenia.

8. Komputerowy wydruk rozkazu pisemnego ,,O0” sporzgdza sie na stanowisku obstugujgcym elek-
troniczng ksigzke ostrzezen lub na potgczonych z nim terminalach komputerowych. Terminale
obstugujg pracownicy posiadajgcy niezbedng wiedze wynikajacg z postanowieh § 6 ust. 11 2
wskazani w regulaminie technicznym.

9. Komputerowy wydruk rozkazu pisemnego sporzgdza sie¢ w niezbednej ilosci egzemplarzy (§ 58
ust. 10) i dorecza maszyniscie lub kierownikowi pociggu za pokwitowaniem w ksigzce doreczen,
ze wskazaniem: numeru rozkazu, numeru pociggu i godziny doreczenia. Nie sporzadza sie kopi
rozkazu dla potrzeb wlasnych. Tresé komputerowego wydruku rozkazu pisemnego dyzurny ruchu

moze przekazaé¢ maszyniscie (§ 58 ust. 21) lub pracownikowi (§ 58 ust. 23), za pomocg urzadzen
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tgcznosci, bezposrednio z widoku tego rozkazu na ekranie monitora komputerowego z zareje-

strowaniem nazwiska odbiorcy oraz numeru rozkazu wypisanego przez tego odbiorce.

10. W komputerowym wydruku rozkazu pisemnego ,0” mogg by¢ zamieszczane informacje wyda-
wane za pomoca rozkazu pisemnego ,S”, o ktérych mowa w § 58 ust. 4 pkt 20, 21, 22, 23, 25,
26, 27 i 33, za pomoca rozkazu pisemnego ,N”, o ktérych mowa w § 58 ust. 5 pkt. 4, 5,6 7 oraz
»,Nrob” zawarte w dziatkach nr 1, 2, 3, 4 i 6. Informacje te ujete sg w wyodrebnionych rubrykach,

osobno dla kazdego przypadku wymagajgcego wydania takiego rozkazu.

11. Stanowiska obstugujgce elektroniczng ksigzke ostrzezen raz w miesigcu powinny byé¢ skontro-
lowane przez Naczelnika Sekcji Inzynierii Ruchu (lub innych upowaznionych pracownikow) w za-
kresie zgodnoséci zarejestrowanych ostrzezen ze stanem faktycznym i prawidtowej eksploatacii

urzgdzen.

12. Jezeli ze wzgledow eksploatacyjnych, na danym posterunku ruchu zostanie ustalona koniecz-
nos$¢ wydawania komputerowego wydruku rozkazu pisemnego ,,0” bez wzgledu na stan ostrze-
zen (rowniez wtedy gdy na wydruku podana jest informacja o braku ostrzezen na wskazanym
odcinku), to posterunki te powinny by¢ odpowiednio oznaczone w zeszytach wewnetrznego roz-
ktadu jazdy pociggéw. Maszynista nie moze wyjecha¢ z danego posterunku bez otrzymania wy-
druku rozkazu pisemnego ,,O0” chyba, ze otrzymat juz rozkaz odnoszgcy sie do odcinka lub szlaku

stycznego (przylegtego) do tego posterunku ruchu.

13. Szczegdtowe zasady obstugi i eksploatacji urzgdzen do komputerowego wydruku rozkazu pi-
semnego ,O” zawiera instrukcja uzytkownika systemu elektronicznej rejestracji i wydawania
ostrzezen doraznych (SERWO).

14. W przypadku potrzeby wygenerowania i wydania komputerowego wydruku rozkazu pisemnego
,O” niezwtocznie po nadaniu zawiadomienia o odwotaniu ostrzezenia do stacji prowadzacej elek-
troniczng ksigzke ostrzezen doraznych (SERWO), dyzurny ruchu moze doraznie, tj. do czasu
odwotania ostrzezenia w SERWO przez dyzurnego ruchu PKP PLK, dokona¢ przekreslenia
ostrzezenia w komputerowym wydruku rozkazu pisemnego ,,O”, jednocze$nie umieszczajgc na
wydruku informacje o dacie i godzinie odwotania ostrzezenia. Zmiane nalezy poswiadczy¢ pod-

pisem wydajgcego.
§ 60. Ostrzezenia

1. Ostrzezeniami nazywajg sie pisemne zawiadomienia wydawane druzynom pociggowym, a doty-
czgce ograniczenia predkosci jazdy lub zachowania innych ostroznosci — z wyjatkiem zawiado-

mien wymienionych w § 58 ust. 19.

2. Ostrzezenia dzielg sie na state i dorazne.

Za ostrzezenia state uwaza sie ostrzezenia, ktore ujete sg w dodatku 2 do wewnetrznego roz-
ktadu jazdy pociggéw o nazwie wykaz ostrzezen statych (WOS), bez wzgledu na to, czy ostrze-

zenie obowigzuje stale czy tylko w ustalonym okresie czasu.
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4.

6

Ostrzezeniami doraznymi sg ostrzezenia nieujete w wykazie ostrzezen statych, ktére wprowa-
dzone zostaty doraznymi zarzgdzeniami.
Ostrzezenia dorazne mogg by¢ jednorazowe, tj. odnoszgce sie do okreslonego pociggu lub okre-

sowe, tj. odnoszace sie do wszystkich pociggéw w okresie waznosci tego ostrzezenia.

Wykaz ostrzezen statych powinien by¢ wydawany okresowo i zawsze z wejsciem w zycie nowego
rozktadu jazdy. Termin waznosci tego wykazu powinien by¢ wskazany na wierzchniej stronie
oktadki.

Zainteresowani pracownicy posterunkéw technicznych oraz maszynisci powinni posiada¢ wia-
sciwe i aktualne wykazy ostrzezen statych.

W razie nieotrzymania w pore wykazu ostrzezen statych pracownik, ktory wykazu tego nie otrzy-
mat, obowigzany jest odpowiednio wczesniej zadaé go od swego przetozonego.

Przed podjeciem pracy przez maszyniste, ktéry ma prowadzic¢ pociag (pojazd kolejowy) pierwszy
raz w okresie obowigzywania wykazu ostrzezen statych, przetozony powinien sprawdzic, czy

prowadzacy ten pojazd otrzymat potrzebne mu wykazy ostrzezen statych.

. Nie wolno dokonywac w wykazie ostrzezeh statych nastepujgcych zmian:

1) wnoszenia ostrzezen, ktérych w wykazie tym nie wydrukowano,

2) zmiany czasu obowigzywania ostrzezenia, z wyjatkiem jego skrécenia,

3) zmiany miejsca (i toru), na ktérym obowigzuje ostrzezenie, z wyjgtkiem skrdocenia odcinka
objetego ostrzezeniem statym (ust. 8 pkt 2),

4) zmniejszenia predkosci jazdy pociggéw,

5) przedtuza¢ okresu obowigzywania wykazu ostrzezen statych umieszczonego na stronie
wierzchniej okfadki.

W tych wszystkich przypadkach nalezy druzyny pociggowe zawiadamiaé rozkazami pisemnymi

a ostrzezenia state, w ktérych zaszly zmiany wymienione w pkt. 2, 3, 4 nalezy uniewaznic.

Jezeli stan elementow infrastruktury kolejowej lub organizacja prowadzenia rob6t wymagajg wy-
dawania druzynom pociggowym ostrzezen nie ujetych w wykazie ostrzezen statych, uprawnieni
pracownicy lub sekcja infrastruktury powinna niezwtocznie zawiadomi¢ o tym pisemnie telegra-
mem (przy uzyciu dostepnych srodkéw tgcznodci wskazanych w  regulaminie
technicznym) lub telefonogramem dyzurnego ruchu jednej ze stacji sgsiadujgcych z
miejscem, w ktérym powstaty okolicznosci wymagajgce wydania ostrzezeh.

Pracownicy (Naczelnik Sekcji Infrastruktury, Naczelnik Sekcji Inzynierii Ruchu, mistrz, toromistrz,
diagnosta itp.) zgdajgcy wydawania ostrzezen doraznych, w zawiadomieniu tym powinni dokfad-
nie okresli¢:

1) miejsce, w ktérym konieczne jest zmniejszenie predkosci jazdy lub zachowanie ostroznosci
(numer linii, nazwa posterunku zapowiadawczego lub szlaku, na szlaku dwutorowym okre-
Slenie toru szlakowego lub obu i czy obowigzuje w obu kierunkach jazdy po tym torze, czy
tylko w jednym oraz okreslenie, od ktérego miejsca do ktdrego miejsca obowigzuje ostrzeze-
nie),
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2) dopuszczalng predkosc¢ jazdy pociggow,
3) powdd ograniczenia predkosci lub potrzeby zachowania ostroznosci,
4) termin rozpoczecia i zakonczenia obowigzywania obostrzenia.

Telefoniczne zgdanie wydawania ostrzezeh nalezy potwierdzi¢ pisemnie.

7. Jezeli regulaminem tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét wymagane
jest ograniczenie predkosci, to nalezy postepowac zgodnie z ust. 13 po otrzymaniu zarzadzenia

W sprawie rozpoczecia robot.

8. W nagtych przypadkach zawiadomienie o przeszkodzie do ruchu pociggéw moze by¢ dokonane
telefonicznie lub ustnie przez kazdego pracownika kolejowego oraz przez osobe postronng. Nie-
zwtocznie po otrzymaniu tego zawiadomienia dyzurny ruchu powinien zawiadomi¢ o nim Naczel-
nika (Zastepce) Sekcji Infrastruktury, ktéry po zbadaniu zagrozonego miejsca powinien nie-
zwiocznie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu o wyniku badania.

Do czasu otrzymania tego zgtoszenia dyzurny ruchu powinien, w zaleznosci od tresci otrzyma-
nego zawiadomienia, albo wstrzymacé ruch pociggdéw, albo za pomocg rozkazu pisemnego pole-
ci¢ druzynie pociggowej zatrzymanie pociggu przed miejscem zagrozonym, zbadanie prze-
szkody przez maszyniste i kierownika pociggu, jezeli jest, oraz zgtoszenie o wyniku badania,

celem ustalenia dalszego postepowania.

9. W razie niepodania terminu wejscia w zycie ostrzezenia, nalezy termin ten wyjasni¢ telefonicznie,
a jezeli nie mozna tego wykonac¢ natychmiast, nalezy przyja¢, ze obowigzuje ono od chwili otrzy-

mania zawiadomienia.

10.Dyzurny ruchu, na ktéry otrzymat Zgdanie wydania ostrzezen doraznych, , powinien zawiadomi¢

0 wprowadzeniu ostrzezenia doraznego:

1) jezeli ostrzezenie dotyczy miejsca znajdujgcego sie na szlaku — dyzurnego ruchu sgsiednigj
stacji czynnej, stale otwartej dla ruchu pociggéw, potozonej z drugiej strony miejsca, wyma-
gajacego wydawania ostrzezen; jezeli miejsce to znajduje sie na szlaku pomiedzy stacjg a
posterunkiem odgateznym lub miedzy dwoma posterunkami odgateznymi, to zawiadomi¢ na-
lezy stacje sgsiednie ze wszystkich kierunkéw, z ktérych pociggi przejezdzajg przez to miej-
sce,

2) jezeli ostrzezenie dotyczy miejsca znajdujgcego sie na stacji na drodze wjazdu pociggéw -
dyzurnych ruchu sasiednich stacji, ktorzy wyprawiajg pociggi przejezdzajgce przez to miej-
sce,

3) jezeli ostrzezenie dotyczy miejsca znajdujgcego sie na stacji na drodze wyjazdu pociggow -
stacje wyznaczone, wyprawiajgce pociggi, ktore na drodze wyjazdu przejezdzajg przez to
miejsce,

4) w przypadkach wymienionych w pkt. 1i 2 — réwniez dyzurnych ruchu stacji wyznaczonych do

wydawania ostrzezen (ust. 28), wg wzoru
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Zawiadomienie

0 wprowadzeniu/odwotaniu™) ostrzezenia
Nadane z nazwa posterunku ruchu dnia data o godz. godz. min.
Adresaci: nazwy posterunkow ruchu.
Odpis dla: skroty literowe z nazwami odbiorcow.
Tresc¢ (przyktad): Od dnia data od godz. godz. min. do odwotania
WPROWADZAM ograniczenie predkosci biegu pociggéw do liczba km/h na linii numer
na stacji nazwa w km liczba na torze nr liczba wazne dla podac kierunki ruchu, rodzaje
pociggow.
Przyczyna: podac przyczyne.
Uwagi: podac uwagi.
Nr numer SKMDR nazwisko.

*) niepotrzebne skresli¢

11. Dyzurni ruchu stacji sgsiednich i wyznaczonych, wymienionych w ust. 13, otrzymanie zawiado-
mienia o wprowadzeniu ostrzezenia powinni niezwtocznie potwierdzi¢ pisemnie telegramem lub
telefonogramem dyzurnemu ruchu stacji, od ktérego zawiadomienie to otrzymali, a dyzurni ru-
chu stacji wyznaczonych réwniez dyzurnemu ruchu stacji potozonej bezposrednio przed miej-
scem, ktérego dotyczy dane ostrzezenie. W potwierdzeniu tym nalezy powtdrzy¢ tres¢ ostrze-
zenia oraz podac¢ liczbe porzadkowg, pod ktdrg ostrzezenie wpisano do ksigzki ostrzezen, a
dyzurni ruchu stacji wyznaczonych ponadto powinni podaé, od ktérego numeru pociggu roz-
poczng wydawanie ostrzezen; wyjatkowo, przy braku mozliwoéci okreslenia numeru pociagu,
nalezy potwierdzi¢ otrzymane ostrzezenie z adnotacjg o braku pociggu, a po powzieciu stosow-
nej informaciji, poda¢ niezwtocznie ten numer, nadajgc powtdrnie potwierdzenie otrzymanego
ostrzezenia, wedtug wzoru:

Potwierdzenie

zawiadomienia o wprowadzeniu ostrzezenia
Nadane z nazwa posterunku ruchu dnia data o godz. godz. min.
Adresat: nazwa posterunku ruchu.
Odpis dla: skroty literowe z nazwami odbiorcow.
Tresc¢ (przyktad): POTWIERDZAM otrzymanie zawiadomienia nr numer dotyczgcego
powtdrzenie tresci ostrzezenia z zawiadomienia o jego wprowadzeniu.
Przyczyna: podac przyczyne.
Uwagi: podac uwagi.
Jako pierwszy rozkaz pisemny otrzymat pocigg nr numer pociggu.
Powyzsze dane wprowadzono do ksigzki ostrzezen dnia data o godz. godz. min. pod
pozycja nr numer.

Nr numer SKMDR nazwisko.
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12

13.

14.

15

16.

17.

18.

Tres¢ potwierdzenia nalezy sprawdzi¢ z trescig otrzymanego zawiadomienia o wprowadzeniu

ostrzezenia

. Wszystkim pociggom, ktérym dyzurni ruchu stacji wyznaczonych nie wydali ostrzezenia , ostrze-

zenie to powinni wydaé dyzurni ruchu ostatniej stacji przed miejscem, ktérego dotyczy ostrzeze-
nie. Pociggi niemajgce na tej stacji przewidzianego postoju, nalezy zawiadomic o ostrzezeniu, o
ile jest to mozliwe, za posrednictwem ostatniej stacji postoju, a jezeli jest to niemozliwe, nalezy

ostrzezenie wydaé na ostatniej stacji przed miejscem, ktérego ostrzezenie to dotyczy.

W celu stwierdzenia, ktéremu pociggowi nie wydano ostrzezenia, dyzurny ruchu ostatniej stacja
znajdujgcej sie przed miejscem, ktérego dotyczy ostrzezenie, powinien ustali¢, ktdre z pociggow
znajdujgcych sie w drodze do niej zostaly wyprawione ze stacji wyznaczonej przed pociggiem,

ktéry pierwszy otrzymat ostrzezenie.

O ostrzezeniach doraznych, obowigzujgcych dla jazdy pociggéw po torze szlakowym lewym (w
kierunku przeciwnym do zasadniczego), dyzurny ruchu stacji wyprawiajgcej pociagi po torze
szlakowym lewym (w kierunku przeciwnym do zasadniczego), powinien zawiadomi¢ dyzurnych

ruchu stacji wyznaczonych, wyprawiajgcych pociagi, ktére bedg jechac po tym torze szlakowym.

. Jezeli dorazne ostrzezenie obowigzuje od okreslonego terminu, dyzurni ruchu stacji wyznaczo-

nych powinni wydawanie ostrzezen rozpoczg¢ wczesniej, z takim wyliczeniem, aby pociggi prze-

jezdzajgce po tym terminie na ostatnig stacje przed miejscem, ktérego dotyczy ostrzezenie, byty

juz zawiadomione o ostrzezeniu.

Dyzurny ruchu, u ktérego zaistniaty okoliczno$ci wymagajgce wydania jednorazowego ostrze-

zenia, powinien:

1) zawiadomic¢ o ostrzezeniu dyzurnego ruchu stacji wyznaczonej lub stacji ostatniego postoju
pociagu albo dyzurnego ruchu stacji sgsiedniej, z odnotowaniem w dzienniku telefonicz-
nym,

2) wydac ostrzezenie, jezeli ostrzezenie dotyczy wyjazdu pociggu.

Jezeli jednorazowe ostrzezenie dotyczy szlaku, a dyzurny ruchu stacji wyznaczonej ani stacji

ostatniego postoju pociggu nie moze juz zawiadomic¢ druzyny pociggowej o ostrzezeniu, zawia-

domienie to powinien wydac dyzurny ruchu ostatniej stacji znajdujgcej sie przed tym szlakiem.

Dyzurny ruchu zgdajgcy wydania jednorazowego ostrzezenia moze uwazac, ze druzyna pocig-

gowa zostata zawiadomiona o ostrzezeniu, gdy otrzymat zgtoszenie potwierdzajgce dokonania

tego zawiadomienia, z odnotowaniem w dzienniku telefonicznym.

Pociggéw wyprawianych po torze zamknietym (ze wzgledu na obowigzujgce ich ograniczenie
predkosci jazdy do 30 km/h) dotycza tylko te z ostrzezen statych i doraznych, ktére ograniczajg
predkos¢ jazdy ponizej 30 km/h, a jezeli dopuszczono jazde z predkoscig dozwolong dla danego
pociggu — tylko te, ktore ograniczajg predkosc ponizej dozwolonej dla danego pociggu.

Ostrzezenie obowigzujgce do okreslonego terminu traci waznos$¢ po tym terminie. W tym przy-

padku stacje wyznaczone powinny wydawanie ostrzezen zakonczy¢ wczesniej, z takim

125



wyliczeniem, aby pociggi przyjezdzajgce po tym terminie na ostatnig stacje przed miejscem, kto-
rego dotyczy ostrzezenie, nie byly juz zawiadomione o ostrzezeniu.

19. Jezeli nie podano terminu, do ktérego obowigzuje ostrzezenie, jest ono wazne az do odwotania.
Ostrzezenie odwotuje sie w trybie przewidzianym dla zawiadomienia o wprowadzeniu ostrzezenia

bez oddzielnego potwierdzenia otrzymania odwotania wedtug wzoru:

Zawiadomienie

0 wprowadzeniy/odwolaniu®) ostrzezenia

Nadane z nazwa posterunku ruchu dnia data o godz. godz. min.

Adresaci: nazwy posterunkéw ruchu

Odpis dla: skroty literowe z nazwami odbiorcow

Tres¢ (przyktad): Od dnia data od godz. godz. min. ODWOLUJE ostrzezenie dorazne
wprowadzone za nr numer zawiadomienia o wprowadzeniu ostrzezenia doraznego z
dnia data na nazwa: posterunku ruchu, szlaku w km liczba na torze nr liczba wazne
dla podac kierunki ruchu, rodzaje pociggow.

Przyczyna: podac przyczyne wprowadzenia ostrzezenia doraznego

Uwagi: podac uwagi.

Nr numer SKMDR nazwisko

20. W razie odchylen od podanych terminéw waznosci ostrzezenia, stacje, ktére ostrzezenie wpro-
wadzity, majg obowigzek o zmianie terminu zawiadomi¢ zainteresowane stacje w trybie przewi-

dzianym dla wprowadzenia ostrzezenia.

21. Jezeli zawiadomienie o koniecznos$ci ostrzezenia druzyn pociggowych otrzyma dyzurny ruchu
posterunku odgateznego lub odstepowego, obowigzany on jest wydawac druzynom pociggowym
ostrzezenia do czasu:

1) zawiadomienia o ostrzezeniu dyzurnego ruchu najblizszej stacji i otrzymania od niego po-

twierdzenia odebrania ostrzezenia,

2) otrzymania informaciji, ktéry pocigg pierwszy zostanie zawiadomiony o ostrzezeniu oraz

przejazdu wszystkich pociggow, ktore odjechaty z najblizszej stacji bez ostrzezenia.

22. W przypadku, gdy pocigg ma rozpoczac¢ jazde na stacji, na ktérej nie jest to przewidziane w
rozktadzie jazdy, dyzurny ruchu tej stacji powinien zazgdac¢ od wtasciwej stacji wyznaczonej,
podania mu ostrzezeh obowigzujgcych na odcinku pomiedzy stacjg poczgtkowg tego pociggu a
najblizszg stacjg wyznaczong obowigzang do wydawania ostrzezen temu pociggowi i o0 otrzy-

manych ostrzezeniach zawiadomi¢ druzyne pociggowa.

23. Dyzurni ruchu, ktérzy otrzymali zgdanie, zarzgdzenie lub zawiadomienie o ostrzezeniu, powinni
niezwtocznie wpisac¢ je do wiasciwej ksigzki ostrzezen doraznych (zat. 6). Jednorazowych
ostrzezen nie wpisuje sie do ksigzki ostrzezen.
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24

25.

26

27

. Dyzurny ruchu prowadzi tyle ksigzek ostrzezen, w ilu kierunkach wyprawia pociggi. Ksigzki te

nalezy prowadzi¢ w ten sposéb, aby przy wypetnianiu rozkazéw pisemnych nie zachodzita po-
trzeba wyszukiwania ostrzezen w réznych ksigzkach.

Jezeli ilod¢ ostrzezen jest mata, mozna prowadzi¢ jedng ksigzke ostrzezen z odpowiednim po-
dziatem stron dla kazdego kierunku i z odpowiednim ich oznaczeniem.

Numeracje ostrzezeh prowadzi sie miesiecznie w formie utamka. Liczba arabska w liczniku
oznacza numer porzgdkowy ostrzezenia w danym kierunku i w danym miesigcu. Liczba rzymska
w mianowniku oznacza miesigc, w ktérym zapisano ostrzezenie po raz pierwszy do ksigzki

ostrzezen doraznych np. 1/V.

Ostrzezenia dotyczace szlakow:
1) jednotorowych:

a) stacje wyznaczone do wydawania ostrzezen wpisuje do ksigzek ostrzezen wszystkie do-
razne ostrzezenia obowigzujgce na wyznaczonych odcinkach,

b) inne stacje wpisujg do ksigzek ostrzezen ostrzezenia dorazne wprowadzone na wiasnej
stacji na drodze wyjazdu pociggow, na szlakach do najblizszych sgsiednich stacji i na
sgsiednich stacjach na drodze wjazdu pociggéw,

2) dwutorowych:

a) stacje wyznaczone wpisujg do ksigzek ostrzezen doraznych ostrzezenia dotyczgce torow
szlakowych kierunku zasadniczego i miejsc znajdujgcych sie na stacjach na drodze
wjazdu i wyjazdu wyprawianych pociggéw (ust. 13), natomiast dotyczacych toréw szla-
kowych kierunku przeciwnego do zasadniczego tylko w razie otrzymania zawiadomienia
0 jezdzie pociggdw po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego,

b) ostatnie stacje, znajdujgce sie przed miejscem, ktérego dotyczy ostrzezenie, wpisujg do
ksigzek ostrzezen ostrzezenia dotyczgce kazdego przylegtego toru szlakowego w obu

kierunkach jazdy.

. Ksigzki ostrzezen prowadzg na biezgco dyzurni ruchu. Jezeli ostrzezenia wydawane sg druzy-

nom pociggowym przez dyzurnych ruchu peronowych lub dyzurnych ruchu manewrowych, mogag

oni prowadzi¢ ksigzke ostrzezen dla kierunkow, w ktorych wydajg te ostrzezenia.
Jezeli na stacji prowadzonych jest kilka ksigzek ostrzezen, to nalezy wyznaczy¢ regulaminem

technicznym stanowisko dyzurnego ruchu, na ktérym bedzie prowadzony stacyjny komplet ksig-

zek ostrzezen.

. Kazde ostrzezenie nalezy oddzieli¢ od nastepnego poziomg kreska. Po odwotaniu ostrzezenia

we wszystkich ksigzkach ostrzezen, w ktérych wpisane byto to ostrzezenie, nalezy wypeié ru-
bryki dotyczace odwotania, a rubryki dotyczgce wprowadzenia przekreslic.

Pierwszego dnia kazdego miesigca nalezy wszystkie obowigzujgce ostrzezenia przenies¢ (prze-
pisa¢) z poprzedniego miesigca. Nalezy przy tym poprzednie zapisy w rubrykach dotyczgcych
wprowadzenia przekresli¢, a w rubrykach dotyczgcych odwotania zanotowac: ,przeniesiono pod
Lp....".
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28. Jezeli w ksigzce ostrzezen odwotane ostrzezenie znajduje sie przed ostrzezeniem nadal obo-
wigzujgcym lub ostrzezenia wpisane sg w innej kolejnosci niz wystepujg one na drodze jazdy
pociggéw, to przepisujgc je na nowo nalezy je wypisac i ponumerowac w takiej kolejnosci, w jakiej
beda one wpisywane do rozkazéw pisemnych.

Na stacjach wyznaczonych w kazdym miesigcu niezwtocznie po przeniesieniu ostrzezen, prawi-
dtowos¢ przeniesienia ich powinna by¢ sprawdzona przez Naczelnika Sekcji Inzynierii ruchu (lub
innych upowaznionych pracownikéw), ktérej pracownicy prowadzg ksigzki ostrzezen doraznych i
poswiadczona podpisem.

Ksigzki ostrzezen nalezy przed oddaniem do uzytku ostemplowac¢ nazwag sekcji wtasciwego za-
ktadu, wpisaé nazwe posterunku, dla ktérego sg one przeznaczone, przesznurowac, opieczeto-
wac, strony ponumerowac, a ilos¢ stron powinien poswiadczy¢ naczelnik wtasciwej sekcji lub
upowazniony przez niego pracownik.

Na wewnetrznej stronie oktadki tytutowej nalezy wklei¢ mapke z wykazem posterunkéw zapowia-
dawczych danego odcinka (odcinkéw) linii kolejowej wedtug kilometrazu ich wystepowania oraz

numery telefonéw do dyzurnych ruchu tych posterunkow.

29. Dla kazdej ksigzki ze stacyjnego kompletu — a gdy jest jedna ksigzka ostrzezeh dla kazdego
kierunku jazdy — nalezy zatozy¢ oddzielng teczke zawierajgca: zgdanie wprowadzenia ostrzeze-
nia, zawiadomienie o wprowadzeniu ostrzezeniu, potwierdzenie wprowadzenia ostrzezenia, zg-
danie odwotania ostrzezenia i zawiadomienie o odwotaniu ostrzezenia. Ujecie w WOS zestawie-
nia ostrzezen doraznych, stanowi podstawe do wykreslenia ich z ksigzek ostrzezen doraznych w
pierwszym dniu obowigzywania WOS, z adnotacjg "przeniesiono do WOS”.

Wszystkie zatgczniki dotyczgce jednego ostrzezenia nalezy oznaczy¢ w liczniku numerem po-
rzgdkowym pierwszego zapisu tego ostrzezenia w ksigzce ostrzezen, a w mianowniku liczbg
rzymskg oznaczajgcg miesigc, w ktorym pierwszy raz wpisano ostrzezenie, a nastepnie zatgcz-
niki te nalezy ztgczy¢ razem.

Dopuszcza sie przechowywanie w pamieci komputera wszystkich dokumentéw zwigzanych z

zadaniem, wprowadzeniem, potwierdzeniem i odwotaniem ostrzezen drogg elektroniczna.

30.W regulaminie technicznym nalezy ustali¢, na ktérych posterunkach, ile ksigzek ostrzezen i w

ktorych kierunkach nalezy sie je prowadzic.

31.Dyzurny ruchu przekazujgcy dyzur powinien przekaza¢ nastepcy wszystkie ksigzki ostrzezen
oraz wskazaC mu pisemnie i ustnie te ostrzezenia, na ktore nie wptyneto wymagane potwierdze-
nie otrzymania ich, jak rowniez te pociggi, ktore sg w drodze, a ze stacji wyznaczonej odjechaty

przed pociggiem, od ktorego rozpoczeta ona wydawac ostrzezenie.

32. Jezeli ostrzezenie ma trwaé powyzej 30 dni, Naczelnik Wydziatu Dyspozytury i Inzynierii Ruchu
powinien odpowiednio wczesniej zwrécic¢ sie do Zaktadu Linii Kolejowych PKP PLK o umiesz-

czenie tego ostrzezenia w wykazie ostrzezen statych.
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Rozdziat 9. JAZDA POCIAGOW

§ 61. Zezwolenie na wyjazd, wjazd lub przejazd pociagu

. Zaden pocigg nie moze wyjecha¢ ze stacji, wjechaé¢ na stacje ani przejechaé przez stacje lub

inny posterunek nastepczy bez zezwolenia dyzurnego ruchu.

. Zezwoleniem na wyjazd pociggu ze stacji jest:

1) podanie sygnatu zezwalajgcego lub sygnatu zastepczego na semaforze wyjazdowym,

2) podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym grupowym i sygnatu zastep-
czego na semaforze przy torze, z ktérego ma odjechac pociagg,

W powyzszych przypadkach jezeli nie mozna lub nie wolno podac sygnatu zezwalajgcego lub

sygnatu zastepczego na semaforze wyjazdowym, albo jezeli pocigg wyjatkowo ma wyjechac z

toru nie posiadajgcego semafora wyjazdowego — zezwoleniem na wyjazd pociggu jest wydanie

druzynie pociggowej rozkazu pisemnego.

. Jezeli z miejsca odjazdu pociggu nie wida¢ wskazan semafora wyjazdowego, zezwoleniem na
odjazd pociggu jest polecenie dyzurnego ruchu przekazane druzynie pociggowej za pomocg
urzgdzen fgcznosci, po uprzednim nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnatu zezwalajg-
cego na jazde.

. Zezwoleniem na wjazd pociggu na stacje lub posterunek odgatezny z semaforem wyjazdowym
jest podanie sygnatu zezwalajgcego lub sygnatu zastepczego na semaforze wjazdowym, a jezeli

sygnatéw nie mozna lub nie wolno podac - wydanie druzynie pociggowej rozkazu pisemnego.

. Zezwoleniem na przejazd pociggu jest:

1) na stacjach i na posterunkach z semaforami wyjazdowymi wyposazonych w semafory
Swietlne z tarczg ostrzegawczg odnoszacg sie do semaforow wyjazdowych - podanie sy-
gnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym i wjazdowym oraz drogowskazowym (jesli
jest).

2) na stacjach z semaforami wyjazdowymi, wyposazonych w semafory bez tarcz ostrzegaw-
czych odnoszacych sie do semaforéw wyjazdowych - podanie sygnatu zezwalajgcego na
semaforze wyjazdowym i wjazdowym.

3) na posterunkach odgateznych bez semaforéw wyjazdowych — podanie sygnatu zezwalaja-

cego na semaforze wjazdowym,

. Jezeli na semaforze wyjazdowym przy spetnieniu wymaganych warunkéw nie moze by¢ podany
lub nie wolno podac¢ sygnatu zezwalajgcego lub semafor ten wskazuje sygnat watpliwy, zezwo-
leniem na przejazd pociggu - oprécz podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze wjazdowym
i drogowskazowym jest:

1) podanie na tym semaforze sygnatu zastepczego,

2) jezeli pociag byt zatrzymany przed semaforem wjazdowym - doreczenie lub przekazanie za
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7.

8.

pomocg urzgdzeh tgcznosci rozkazu pisemnego, zezwalajgcego na przejechanie obok se-
mafora wyjazdowego wskazujgcego sygnat ,Sto;".
Jezeli na posterunku odgateznym bez semaforéw wyjazdowych nie moze by¢ podany sygnat
zezwalajgcy na semaforze wjazdowym, to zezwoleniem na przejazd pociggu jest wydanie dru-
zynie pociggowej rozkazu pisemnego lub podanie sygnatu zastepczego, po spetnieniu okreslo-

nych warunkéw.

W przypadku jazdy pociggu po torze lewym, obowigzujg postanowienia § 54 ust. 7-12.

9. Dyzurny ruchu moze zezwoli¢ na wyjazd, wjazd lub przejazd pociagu, gdy zostaty spetnione wy-

magane warunki i nie ma przeszkdd do jazdy.

10.Zezwolenie na przejazd pociggu obok sygnatu ,Stéj" na obstugiwanym semaforze moze wydaé

—

5.

tylko dyzurny ruchu zarzgdzajgcy tym semaforem.

§ 62. Podawanie sygnaléw przez druzyne pociggowg przed odjazdem pociggu

. Przed odjazdem pociggu druzyna konduktorska podaje sygnaty przewidziane instrukcjg ,SKM e1

Instrukcja sygnalizacji”.

. Na posterunkach ruchu druzyna konduktorska podaje sygnaty po udzieleniu zezwolenia na wy-

jazd przez dyzurnego ruchu, a na przystankach osobowych potozonych na szlaku, przed prze-

widywanym czasem odjazdu.

Przy pociggach bez obsady konduktorskiej, odjazd pociggu nastepuje po otrzymaniu zezwole-
nia na wyjazd pociggu (§ 61).

Jezeli z miejsca odjazdu pociggu nie wida¢ wskazan semafora wyjazdowego (drogowskazo-
wego) i dyzurny ruchu nie poinformowat druzyny pociggowej o wyswietleniu sie sygnatu zezwa-
lajgcego na semaforze wyjazdowym (§ 61 ust. 3), albo widoczny jest sygnat ,St6j" na semaforze
wyjazdowym (drogowskazowym), kierownik pociggu po stwierdzeniu gotowosci pociggu do od-
jazdu, informuje ustnie maszyniste, ze jazda pociggu dozwolona jest do miejsca ustawienia se-
mafora z zachowaniem szczegodlnej ostroznosci. Maszynista po otrzymaniu od kierownika po-
ciggu takiej informaciji, uruchamia pociag i tak reguluje jego predkos¢ jazdy, aby w kazdej chwili
mogt go zatrzymac, przy czym predkosé ta nie moze przekracza¢ 40 km/h. Po ustaleniu, jaki
sygnat wskazuje odnosny semafor, dalsze postepowanie powinno odbywac¢ sie wedtug wskazan

tego semafora.

Przed uruchomieniem pociggu, ktéry ma odjechac przy sygnale zezwalajgcym na semaforze,
maszynista powinien sprawdzi¢ wzrokiem, czy dotyczgcy semafor wskazuje sygnat zezwalajacy
na jazdg lub sygnat zastepczy oraz czy w zasiegu jego wzroku nie ma przeszkdd do jazdy
uwzgledniajgc postanowienia § 61 ust. 3.

Gdy pojazd kolejowy z napedem znajduje sie wyjgtkowo poza semaforem i maszynista nie moze
rozpoznaé sygnatu, informacje o tym sygnale przekazuje kierownik pociggu lub drugi maszyni-
sta.

W przypadku jednoosobowej obsady pojazdu trakcyjnego w pociggu bez obsady druzyny
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konduktorskiej, maszynista powinien otrzymac rozkaz pisemny ,S".

. Szczegdbtowe postepowanie druzyny pociggowej przed odjazdem pociggu okreslajg przepisy

wewnetrzne przewoznika kolejowego.

§ 63. Predkos¢ jazdy pociagow

Najwieksza dozwolona predko$¢ jazdy pociggéw zalezy od:
1) konstrukcji i stanu technicznego nawierzchni i podtorza oraz obiektow inzynieryjnych i urzg-
dzen srk,
2) konstrukcji pojazdow kolejowych, ich stanu technicznego, rodzaju hamulcéw i masy hamuja-
cej pociagu,
3) rodzaju pociggu i warunkéw ruchowych.
Najwieksza dozwolona predkosc¢ jazdy pociggu, ktorej nie wolno przekroczy¢, jest wskazana dla
kazdego pociggu w wewnetrznym rozkfadzie jazdy. Predkos$¢ ta powinna by¢ zmniejszona w
przypadkach lub miejscach wskazanych w niniejszej instrukcji, w wykazie ostrzezen statych lub
w rozkazie pisemnym oraz gdy maszynista uzna to za potrzebne.
W czasie jazdy pociggu po innym torze niz ten, dla ktérego opracowano wewnetrzny rozkfad
jazdy, nie wolno przekracza¢ podanej w zeszytach wewnetrznego rozktadu jazdy pociggéw mak-
symalnej predkosci dla danego pociggu oraz predkosci drogowej dla odcinka danego toru.
Predkos¢ jazdy pociggu z podwdjng trakcjg nie moze przekraczaé predkosci konstrukcyjnej zad-
nej z obu lokomotyw.
Ograniczenia predkosci jazdy pociggu okreslone sg w postanowieniach niniejszej instrukcji i
instrukcji sygnalizacji. Najczesciej stosowane ograniczenia predkosci jazdy pociggu oraz inne

ograniczenia nie ujete w tresci instrukcji, zawiera ponizsza tabela:

Predkosé
w km/h nie
o Ustalony w
Pkt | moze by¢ W miejscach lub przypadkach: 5 t
... ust. ...
wieksza
niz
cofanie pociggu ze szlaku bez uzgodnienia z dyzur-
1) 5 POCIag 9 Y § 70 ust. 4
nym ruchu
wjazd na stacje pociggu z zagrzanym czopem Osi
zestawu kotowego; jazde wagonu z zagrzanym
_ o _ § 76 ust. 4
2) 5—-10 |czopem osi powinien obserwowaé pracownik dru-
zyny pociggowej
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Pkt

Predkos$¢ w
km/h nie
moze by¢

wieksza niz

W miejscach lub przypadkach:

Ustalony w § ...

ust. ...

3)

10

wymagajacych ustawienia sygnatu D1 ,Stoj”

§8ust. 4
SKM e-1

4)

20

gdy maszynista po ustyszeniu sygnatu ,Alarm”
otrzymanego Ssrodkami radiotgcznosci nie otrzymat
wyjadnienia przyczyny jego nadania — po zatrzy-
maniu i stwierdzeniu, ze nie ma widocznych
przeszkdd do jazdy, pocigg jedzie dalej do najbliz-

szego posterunku ruchu

§ 32 ust. 2

5)

20

pchanie pociggu przez przejazdy kolejowo-dro-
gowe, ktore nie sg obstugiwane lub nie sg zabez-
pieczone w inny sposob (obowigzuje czoto pociggu
na catej szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego

lub przejscia)

§ 67 ust. 8 pkt 2

6)

20

przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia na
odcinku z zamknietymi posterunkami ruchu dla
przejazdu pociggu ratunkowego, roboczego lub
ptuga odsnieznego (obowigzuje czoto pociggu na
catej szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego

lub przejscia)

§ 57 ust. 45

7)

20

przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia, kto-
rych nie mozna zawiadomi¢ o jezdzie pociggu w
obrebie zamknietych i wytaczonych z udziatu w
prowadzeniu ruchu posterunkéw nastepczych (ob-

owigzuje czoto pociggu)

§ 57 ust. 34

8)

20

przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia, gdy
nie zawiadomiono dréznika przejazdowego lub nie
otrzymano potwierdzenia otrzymania zawiadomie-
nia o odjezdzie pociggu (obowigzuje czoto pociggu
na catej szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego

lub przejscia)

§ 84 ust. 16
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Pkt

Predko$¢ w
km/h nie
moze byé¢

wiesza niz

W miejscach lub przypadkach:

Ustalony w § ...

ust. ...

9)

20

przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia z
uszkodzonymi urzgdzeniami zabezpieczenia ruchu
(obowigzuje czoto pociggu na catej szerokosci

przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia

§ 84 ust. 19

10)

20

wyjazd pociggu na szlak z blokadg wielood-
stepowg (samoczynng) na podstawie sygnatu
zastepczego ,Sz” lub  rozkazu pisemnego do
czasu miniecia przez czoto pociggu semafora
wskazujgcego sygnat zezwalajgcy na jazde, o ile
maszynista nie otrzymat rozkazu pisemnego z in-
formacjg, ze sygnaly na samoczynnych semafo-

rach ostepowych sg niewazne

§ 54 ust. 11
oraz §2ust9
pkt 20 SKM e-1

11)

20

przyjecie pociagu na tor boczny lub wyprawienie

pociggu towarowego z toru bocznego

§ 38 ust. 1

12)

20

w odstepstwie od wyciggu z wewnetrznego roz-
ktadu jazdy — przyjecie pociggu na tor czesciowo
zajety albo na tor, ktory moze by¢é wykorzystany
tylko na czesci jego dtugosci lub zakonczony

koztem oporowym

§ 38 ust. 9i 10

13)

20

gdy samoczynny semafor odstepowy wskazuje
sygnat ,St¢j”, badz biate Swiatto lub sygnat watpliwy
albo gdy semafor ten jest nieoswietlony, a z
kabiny pojazdu kolejowego z napedem nie
wida¢ przeszkody, na przednim odstepie, po za-
trzymaniu mozna kontynuowac jazde tak, aby w
kazdej chwili mozna byto zatrzymac pociag w razie
zauwazenia przeszkody; jazda z takg predkoscig
obowigzuje do czasu miniecia przez czofo
pociggu semafora wskazujgcego sygnat zezwala-

jacy na jazde

§ 64 ust. 11
oraz § 2 ust. 12
SKM e-1
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Pkt

Predko$¢
w km/h nie
moze byé

wieksza niz

W miejscach lub przypadkach:

Ustalony w § ...

ust. ...

14)

20

gdy pociag jest cofany za wiedzg dyzurnego ru-
chu — na szlaku z przejazdami kolejowo-drogo-
wymi, ktore nie sg obstugiwane lub nie sg zabez-
pieczone w inny sposob (obowigzuje czoto po-
ciggu na catej szerokosci przejazdu kolejowo-

drogowego lub przejscia)

§ 70 ust. 2

15)

20

po zauwazeniu nadawanego w kierunku prowa-
dzgcego pojazd kolejowy z napedem sygnatu Pc
6, nalezy zmniejszy¢ predkos¢ jazdy obok stojg-
cego pociggu tak, aby zatrzymaé ten pojazd w
miejscu znajdowania sie maszynisty unierucho-

mionego pociggu

§ 64 ust. 26

16)

20

jazda do najblizszej stacji z pfaskimi miej-
scami lub nalepami na obreczach zestawow ko-

towych

§ 76 ust. 6

17)

20

jazda pociggu do najblizszej stacji w stanie
odhamowanym, a wagon hamuje tak silnie, ze

jego kota slizgaja sie po szynie

§ 76 ust. 8

18)

20

polecenie ograniczenia predkosci w razie za-
uwazenia braku zderzaka przy wagonie w po-

ciggu poprzedzajgcym

§ 76 ust. 10

19)

20

wyjazd na tor sgsiadujgcy z torem, po ktérym

przejechat pociagg bez sygnatu konca pociggu

§ 77 ust. 2
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Predkos¢

Pkt w km/h nie Ustalony w § ...
moze by¢ W miejscach lub przypadkach: ust. ...
wieksza niz
podczas przejezdzania przez przejazd kolejowo-
drogowy lub przejscie zabezpieczone rogatkami
w przypadku, gdy maszynista zauwazyt nie za-
20) 20 mkniecie rogatki i brak dréznika przejazdowego, § 84 ust. 21
0 czym nie byt zawiadomiony rozkazem pisem-
nym (obowigzuje czoto pociggu na catej szeroko-
Sci przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia)
przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia w
przypadku, gdy tarcza ostrzegawcza przejaz-
21) dowa nadaje sygnat ,Osp 17, sygnat watpliwy lub § 84 ust. 21
20 jest ciemna (obowigzuje czoto pociggu na catej
szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia)
22) 20 podczas pracy pociggu roboczego w strefie od- § 84 ust. 24 pkt. 3
dziatywania na urzgdzenia ssp
gdy pocigg jedzie po torze zamknietym zajetym
23) 30 przez inne pojazdy kolejowe lub na ktérym znaj- § 55 ust. 10
duje sie przeszkoda do jazdy
gdy pociag jest pchany lub cofany za wiedzg dy- § 67 ust.
24) 30 zurnego ruchu na szlaku z przejazdami kolejowo- 8 pkt 2
drogowymi, ktére sg obstugiwane lub sg zabez- oraz § 70
pieczone w inny sposéb ust. 2
w czasie zamkniecia posterunkéw i wstrzymania
ruchu pociggoéw na danym odcinku linii kolejowej,
25) 30 § 57 ust. 45

predkosc¢ jazdy pociggu ratunkowego, roboczego

lub ptuga od$nieznego
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Predkos¢

w km/h nie Ustalony w § ...

Pt moze byé W miejscach lub przypadkach: ust. ...

wieksza niz
jazda do najblizszej stacji po wstawieniu wago-

26) 30 noéw po wykolejeniu, dostosowujgc predkos¢ do § 76 ust. 2
wskazéwek rewidenta taboru
gdy powtarzacz kontroli niezajetosci toru szlako-
wego jednoodstepowej (pdétsamoczynnej) blo-
kady liniowej wyposazonego w urzgdzenia kon-

27) 40 troli niezajetosci wskazuje zajetos¢, pomimo § 28 ust. 16,
przybycia wczesniej wyprawionego pociggu do pkt. 2 lit. j
jednego z posterunkéw zapowiadawczych przy-
legtych do szlaku, dla pierwszego wyprawianego
pociggu
przez rozjazdy na szlaku lub na posterunku pro-

28) 40 wizorycznym, gdy jazda odbywa sie w kierunku § 57 ust. 56
zwrotnym
jazda bez znajomosci obstugiwanych odcin-

29) 40 § 16 ust. 3
kow linii kolejowej
jazda na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny do
nastepnego semafora, tarczy zaporowej, miejsca § 2 ust. 9
ustawienia tarczy zatrzymania D 1: przy wyjez-

30) 40 pkt 20
dzie na szlak bez blokady wieloodstepowej (sa- SKM 6.1
moczynnej) jazda z predkoscig do 40km/h obo-
wigzuje w granicach posterunku ruchu

31) 40 przez rozjazdy w okregu zwrotnicowym, dla kt6- | § 8 ust. 4 pkt 3
rego nie ma semafora SKM e-1
przez rozjazdy w okregu zwrotnicowym, ostania-

32) 40 nym semaforem, ktdry nie jest uzalezniony od | § 57 ust. 50 - 52

zwrotnic lub nie ma zamkniecia przebiegu
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Predko$¢
w km/h nie
Pkt o W miejscach lub przypadkach: Ustalony w§ ...
moze by¢ ust. ...
wieksza niz
jazda pociggéw w obrebie zamknietych i wyta-
33) 40 czonych z udziatu w prowadzeniu ruchu poste-|  § 57 ust. 34
runkéw nastepczych
Zz miejsca odjazdu pociggu nie wida¢ wskazan
semafora wyjazdowego (drogowskazowego)
34) 40 a!bo W|doczny1§st na nllm sygrlla’f ,,S.tOj", a mgsz.y- § 62 ust. 4
nista dostat od kierownika pociggu informacje, ze
jazda pociggu dozwolona jest do miejsca usta-
wienia tego semafora
. N § 57 ust.
35) 50 pzcci)tw?)'cm posterunku ruchu (obowigzuje czoto 23 oraz
pociag ust. 44
36) 60 po minieciu wskaznika We 1 (przygotowac sie do| § 14 ust. 20 pkt 1
opuszczenia pantografow) SKM e-1
37) 60 Eircz;/;::noosobowej obsadzie pojazdéw pomoc- § 15 ust. 3 pkt. 4

6. Jezeli zmniejszenie predkosci dotyczy okregu nastawczego, to jego poczatkiem jest miej-

sce ustawienia semafora lub innego sygnalizatora, a koncem jest ostatni przejezdzany roz-

jazd lub miejsce sygnatowe, gdy nie ma rozjazdow.

7. Predkos¢ jazdy nalezy zmniejszy¢ rowniez wtedy, gdy druzyna pociggowa zauwazy prze-

szkode uniemozliwiajgcg stosowanie nakazanej predkosci.

Maszynista obowigzany jest zmniejszy¢ odpowiednio predkosc¢ jazdy, gdy z powodu ziej
widocznosci nie moze w dostatecznym stopniu orientowac sie w terenie dla ustalenia miej-
sca znajdowania sie urzadzen sygnatowych, bgdz w rozpoznaniu sygnatow albo, gdy z

powodu gwattownych zaburzen atmosferycznych istnieje mozliwos¢ powstania przeszkody

do jazdy.
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§ 64.Postepowanie druzyny pociggowej w czasie jazdy pociagu

1. Maszynista obowigzany jest:
1) przed wyjazdem pociggu ze stacji - stwierdzi¢, czy dano prawidtowe zezwolenie na
wyjazd i czy podano wymagane przepisami sygnaty,
2) podczas wyjazdu pociggu ze stacji - zwraca¢ uwage, czy druzyna konduktorska lub
pracownicy stacyjni nie podajg sygnatu ,Stéj",
3) podczas jazdy pociggu - obserwowac:

a) sygnaty i wskazniki, informowac sie z drugim maszynistg (kierownikiem pociggu)
wzajemnie o ich wskazaniach, powtérzy¢ kazdg otrzymang informacje oraz zasto-
sowac sie do tych wskazan,

b) czy na torze, po ktérym pociag ma przejechaé, nie ma przeszkdd do jazdy,

c) czy na przejazdach kolejowo - drogowych z rogatkami lub pétrogatkami sg one za-
mkniete lub czy przejazd taki jest strzezony przez pracownika,

d) czy sie¢ trakcyjna nie ma uszkodzenia zagrazajgcego bezpieczenstwu ruchu,

€) czy na pociggu wlasnym i mijanych nie ma niebezpiecznych usterek, jak: przesu-
niecie sie fadunku, grzania sie czopa osi, itp.,

f) oilejestto mozliwe, czy pocigg jedzie caty i czy posiada koncowe sygnaty - zwlasz-
Cza po ruszeniu pociggu towarowego i w czasie jazdy po tukach,

g) droge przebiegu podczas przejazdu w granicach posterunku ruchu.

2. Maszynista powinien zatrzymacé pociag, jezeli:

1) pocigg zostat skierowany na tor lewy, a druzyna trakcyjna nie otrzymata wymaganego

zezwolenia, tj.:

a) gdy na przystosowanym do tego semaforze wyjazdowym wzglednie wjazdowym na
posterunku odgateznym bez semafora wyjazdowego podano sygnat zezwalajacy, z
réwnoczesnym wyswietleniem sie wskaznika W 24 lub sygnat zastepczy ,Sz”, z row-
noczesnym wyswietleniem sie wskaznika W 24 i poinformowano o zamiarze wypra-

wienia na tor lewy,

b) gdy na semaforze wyjazdowym wzglednie wjazdowym na posterunku odgateznym
bez semafora wyjazdowego nie przystosowanym do sygnalizowania wyjazdu na tor
lewy podano w porze dziennej sygnat zastepczy ,Sz” uzupetniony przeno$ng nieo-
Swietlong tablicg ze wskaznikiem W 24 i poinformowano o zamiarze wyprawienia na
tor lewy,

c) jesli nie mozna podac sygnatu i wskaznika, o ktérych mowa w lit. a i b — gdy dyzurny

ruchu posterunku zapowiadawczego wyprawiajgcy pocigg na tor lewy przekazat
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druzynie pociggowej rozkaz pisemny ,N”, zezwalajgcy przejechac¢ obok semafora wy-
jazdowego wzglednie wjazdowego na posterunku odgateznym bez semafora wyjaz-
dowego, wskazujgcego sygnat ,St6j” (wzglednie wyjechac z toru stacyjnego nie po-
siadajgcego semafora wyjazdowego) i wyjechac na tor lewy i poinformowat o zamia-

rze wyprawienia na tor lewy,

d) w przypadkach wymienionych w lit. a i b — odnosnie szlakéw z blokadg liniowg jedno-
kierunkowg — gdy druzyna pociggowa zostata uprzedzona rozkazem pisemnym ,N” o
zamknieciu toru i o wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze

czynnym (§ 58 ust. 5 pkt 4 oraz ust. 20).

2) pociag zostat skierowany w innym kierunku niz przewiduje wewnetrzny rozktad jazdy,

a druzyna trakcyjna nie zostata o tym powiadomiona rozkazem pisemnym,

3) podczas jazdy na szlaku jednotorowym lub po torze lewym semafor dla przeciwnego

kierunku jazdy wskazuje sygnat zezwalajgcy na jazde po tym torze,
4) pociag zostat skierowany na tor prawy, przy wyswietlonym wskazniku W24.

Po zatrzymaniu pociggu nalezy porozumiec sie z dyzurnym ruchu co do sposobu dalszego
postepowania

3. Drugi maszynista obowigzany jest bra¢ udziat w obserwacjach, o ktérych mowa w ust. 1 i
2 i informowaniu sie wzajemnym z maszynistg o sygnatach w czasie zblizania sie wjazdu
pociggu do stacji, wyjazdu ze stacji, wzglednie przejazdu przez stacje, a poza tym takze w
innych przypadkach o ile obowigzki obstugi pojazdu kolejowego z napedem pozwalajg mu
na to.

O spostrzezeniach majgcych znaczenie dla bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu drugi ma-
szynista powinien zgtosi¢ maszyniscie.

W czasie, gdy kierownik pociggu znajduje sie w kabinie sterowniczej gdy nie wykonuje
innych czynnosci do wykonywania ktorych jest zobowigzany odrebnymi przepisami, powi-
nien on bra¢ udziat w obserwacji sygnatéw i informowaé sie wzajemnie z maszynistg o
wskazaniach sygnalizatoréw.

4. Maszynista powinien dotrzymywacé rozktadowe czasy jazdy, ustalone dla danego pociggu.
Maszyniscie nie wolno przekracza¢ najwiekszej dozwolonej predkosci wskazanej w we-

wnetrznym rozktadzie jazdy pociggdéw, maksymalnej predkosci eksploatacyjnej pojazdow
kolejowych (nie wigkszej niz predko$¢ konstrukcyjna) wchodzacych w sktad pociggu, pred-
kosci wskazanej w wykazie ostrzezen statych lub w rozkazie pisemnym oraz predkosci wy-
nikajgcej ze wskazan sygnalizatoréw i wskaznikow.
Przez miejsce uszkodzenia toru, wymagajgce zmniejszenia predkosci jazdy nalezy przeje-

chac z nakazang predkoscia, mozliwie w stanie odhamowanym.

5. Jezeli maszynista zauwazy zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, powinien podac¢ sygnat
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10.

LAlarm" | zastosowa¢ najwtasciwsze w tej sytuacji srodki zaradcze.

Jezeli maszynista ustyszy lub dostrzeze sygnat ,Alarm", powinien - zaleznie od okolicznosci
-albo zatrzymac obstugiwany pocigg, albo zmniejszy¢ jego predkosé¢ jazdy tak, aby mogt
go zatrzymac przed przeszkoda.

Jezeli druzyna pociggowa zauwazy, ze po tym samym torze na szlaku zbliza sie inny pociag
przeciwnego kierunku jazdy, powinna obstugiwany pocigg natychmiast zatrzymacé, a ma-
szynista powinien podawac sygnat ,Alarm" i zastosowac wszelkie dostepne srodki w celu
niedopuszczenia do wypadku, a gdy jest to niemozliwe - zmniejszenia skutkow wypadku.
Na liniach wyposazonych w urzgdzenia radiotgcznosci pociggowej stosowanie radiotelefo-
nicznego systemu alarmowego regulujg postanowienia instrukcji o uzytkowaniu urzadzen
radiotgcznosci pociggowe;j.

Jezeli druzynie pociggowej nasunie sie podejrzenie, ze brak jest sygnatu kohca pociagu,

nalezy zazgdac¢ sprawdzenia tego sygnatu na najblizszym posterunku ruchu.

. Gdy dwustawna tarcza ostrzegawcza, odnoszaca sie do semafora wjazdowego lub wyjaz-

dowego albo drogowskazowego wskazuje, ze na dotyczgcym semaforze podano sygnat
zezwalajgcy na jazde, do czasu zaobserwowania sygnatu na tym semaforze maszynista
powinien postepowac tak, jak gdyby semafor wskazywat sygnat ,Wolna droga ze zmniej-

szong predkoscig”.

. Gdy sygnat tarczy ostrzegawczej lub semafora wskazuje, ze na najblizszym semaforze na-

lezy spodziewac sie sygnatu ,Stéj", maszynista powinien tak regulowac predkosc jazdy, aby
pociag zatrzymat z catg pewnoscig przed sygnatem ,Stéj". To samo dotyczy przenosne;j
tarczy ostrzegawczej i tarczy zatrzymania.

W razie otrzymania pisemnego zawiadomienia o niewaznosci sygnatdw na samoczynnych
semaforach odstepowych, nalezy od miejsca znajdowania sie ostatniego semafora odste-
powego (ze wskaznikiem W 18) spodziewac sie, ze semafor wjazdowy moze wskazywaé
sygnat ,Stoj" i nalezy zachowaé ostroznosc jazdy.

Przéd pociggu powinien zatrzymac sie mozliwie blisko sygnatu ,St6j", a przy semaforach

Swietlnych — nie blizej, niz to jest potrzebne do niewatpliwego rozpoznania sygnatu.

. Maszynista podczas zblizania sie pociggu do tarczy ostrzegawczej lub do ostatniego se-

mafora blokady wieloodstepowej (samoczynnej), informujgcych, ze semafor wjazdowy
wskazuje sygnat ,St6j", obowigzany jest radiotelefonem nawigzac¢ tgczno$¢ z dyzurnym ru-

chu, celem wyjasnienia przyczyny niepodania sygnatu zezwalajgcego.

Obok semafora obstugiwanego, wskazujgcego sygnat ,Stoj" lub nieoswietlonego albo
wskazujgcego sygnat watpliwy bgdz biate swiatto, pocigg moze przejechaé po otrzymaniu
osobnego zezwolenia wedtug postanowien instrukcji sygnalizacji.

Przejazd pociggu obok sygnatu D 1 ,St6j" moze odby¢ sie po usunieciu tego sygnatu lub
- 140 -



po obrdceniu go 0 90° albo po otrzymaniu rozkazu pisemnego (doreczonego lub przekaza-
nego za pomocg urzgdzen tgcznosci).
Pocigg zatrzymany sygnatem ,Stdj", podanym recznie lub dzwiekiem, moze jecha¢ dalej,

gdy ustata przeszkoda do jazdy.

11. Maszynista pociggu zatrzymanego na szlaku przed samoczynnym semaforem odstepo-

wym, wskazujgcym sygnat ,St6j” bgdz biate swiatto lub sygnat watpliwy, albo gdy semafor
ten jest nieoswietlony, powinien uruchomic pociag, jezeli z pojazdu trakcyjnego nie widacé
pociggu lub innej przeszkody do jazdy na przednim odstepie i powinien jechaé na widocz-
nosc¢ z predkoscig nieprzekraczajgca 20 km/h i tak jg regulowaé, aby mogt w kazdej chwili
zatrzymacé pocigg w razie nagtego zauwazenia przeszkody. W tym przypadku jazda po-
ciggu na widocznos¢ obowigzuje do czasu miniecia przez czoto pociggu semafora wskazu-
jacego sygnat zezwalajgcy na jazde.
Wyjazd pociagu na szlak z wieloodstepowg (samoczynng) blokada liniowg na podstawie
sygnatu zastepczego, rozkazu pisemnego doreczonego druzynie pociggowej lub przekaza-
nego za pomocg urzgdzen tgcznosci powinien odbywac sie, wedtug zasady jazdy na wi-
docznosé, przy czym predkos¢ jazdy nie moze przekraczac 20 km/h; jazda pociggu na wi-
docznosé obowigzuje do czasu miniecia przez czoto pociggu semafora wskazujgcego sy-
gnat zezwalajgcy na jazde, o ile maszynista nie otrzymat rozkazu pisemnego z informacjg,
ze sygnaty na samoczynnych semaforach odstepowych sg niewazne (§ 32 ust.2. pkt 3).

12. Jezeli pocigg przejechat bez zezwolenia obok sygnalizatora wskazujgcego sygnat ,Sto;"
lub poza miejsce wymaganego zatrzymania, wéwczas druzyna pociggowa powinna bez-
zwtocznie pociag zatrzymac i porozumieé sie z dyzurnym ruchu co do dalszego postepo-

wania.

13. Jezeli pociag przejechat poza ukres w sposdb zagrazajgcy jazdom pociggowym lub ma-
newrowym, maszynista tego pociggu powinien podawac sygnat ,Alarm". Kierownik po-
ciggu, a gdy go nie ma lub znajduje sie w koncu pociggu - maszynista (drugi maszynista)
powiadamia o tym niezwtocznie dyzurnego ruchu. Bez zezwolenia dyzurnego ruchu cofa-

nie pociggu jest niedozwolone, z wyjatkiem nagle grozgcego niebezpieczenstwa.

14. O kazdym nieprzewidzianym zatrzymaniu pociggu na szlaku z wieloodstepowg (samo-
czynng) blokadg liniowa, wskazywaniu przez samoczynny semafor odstepowy sygnatu
,ot6j”, sygnatu watpliwego lub braku Swiatet na semaforze odstepowym, wskazywaniu
przez tarcze ostrzegawczg przejazdowg sygnatu watpliwego lub gdy tarcza jest ciemna,
niedziataniu SHP oraz innych spostrzezeniach majgcych wplyw na bezpieczenstwo ruchu
— maszynista powinien zawiadomi¢ dyzurnego ruchu tylnego posterunku ruchu (na odcinku
zpr - dyzurnego ruchu sterujgcego tylnym posterunkiem ruchu), a jezeli to jest niemozliwe
— dyzurnego ruchu przedniego posterunku ruchu za pomoca urzadzen radiotgcznosci po-
ciggowej. Nastepnie, o ile spetnione sg warunki do wyprawienia pociggéw, otrzymane
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zawiadomienie dyzurny ruchu powinien przekaza¢ maszynistom pociggéw jadgcych na da-
nym szlaku za pociggiem, jak rowniez pociggom jadgcych sgsiednim torem, udzielajgc nie-
zbednych wskazowek dotyczgcych koniecznego postepowania. Informacje te nalezy prze-
kazaé za pomocg urzgdzeh radiotgcznosci pociggowej, a w przypadkach okreslonych po-

stanowieniami § 58 niniejszej instrukcji — rozkazem pisemnym.

15. Druzyna trakcyjna pociggu wyprawionego na szlak z blokadg liniowg za pomocg sygnatu
zastepczego lub rozkazu pisemnego, powinna zachowac szczegdlng ostroznos¢ i pilnie ob-

serwowac szlak.

16. Jezeli pocigg ma przewidziany postoj, nalezy go zatrzymac w przewidzianym miejscu.

17. W przypadku nieplanowego zatrzymania pociggu maszynista powinien niezwtocznie zgtosic
dyzurnemu ruchu postéj pociggu na szlaku, informujgc go o miejscu postoju i przyczynie
zatrzymania. Dyzurny ruchu stosownie do otrzymanych informacji powinien podjg¢ nie-
zwloczne dziatania zapewniajgce bezpieczenstwo ruchu na torze zajetym przez pocigg oraz

na torach sgsiednich.

W przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na linii wyposazonej w
sie¢ radiotgcznosci pociggowej, nalezy obstuzy¢ radiotelefoniczny system alarmowy oraz

podawac wiasciwy dla okreslonej sytuacji sygnat alarmowy.

18. Po otrzymaniu informaciji o przyczynie nieplanowego zatrzymania pociggu na szlaku nalezy
wstrzymac¢ wyprawianie pociggéw do czasu zwolnienia toru, wzglednie usuniecia prze-

szkody do jazdy.

19. Jezeli pociag zatrzymat sie z powodu zauwazenia w pociggu lub na torze przeszkody do
dalszej jazdy lub jezeli zatrzymanie pociggu jest konieczne dla udzielenia pomocy innemu
pociggowi lub dla usuniecia przeszkody do ruchu na torze, po ktérym pocigg jedzie, albo

na torze sgsiednim, to druzyna trakcyjna powinna natychmiast podawac¢ sygnat ,Alarm".

W przypadku zauwazenia przeszkody zagrazajgcej bezpieczenstwu ruchu, nalezy jg usu-
nac¢, a jesli nie jest to mozliwe, zagrozone miejsce ostoni¢ sygnatami, a w razie potrzeby
podawac¢ sygnaty ,St6j” oraz wezwac¢ pomoc. Zakres i sposéb ostony sygnatami miejsca

zagrozonego druzyna pociggowa ustala z dyzurnym ruchu.

20. W przypadku zauwazenia przeszkody zagrazajgcej bezpieczenstwu ruchu na torze izolo-
wanym, nalezy jg usungg¢, a jesli usuniecie tej przeszkody nie jest mozliwe, zewrzec¢ toki

szyn.

21. Kierownik pociggu powinien:
1) przed odjazdem pociggu na staciji:
a)doreczy¢ za pokwitowaniem maszyniscie otrzymane rozkazy pisemne (§ 58 ust 10),

b) stwierdzi¢ czy dano zezwolenie na jazde pociggu,
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c) stwierdzi¢ gotowos$¢ pociggu do odjazdu,
d) poda¢ wtasciwy sygnat przed odjazdem pociggu.

2) przed odjazdem pociggu z przystanku osobowego na szlaku lub z miejsca nieplano-
wego zatrzymania pociggu, jezeli zatrzymanie to nie byto spowodowane sygnatem
,o10)" na semaforze wjazdowym lub odstepowym:

a) stwierdzi¢ gotowos$¢ pociggu do odjazdu,
b) poda¢ wtasciwy sygnat przed odjazdem pociggu.

3) zatrzymac pociag, jezeli zauwazy, ze:

a) maszynista nie zatrzymuje pociggu przed sygnatem ,St6;” lub w miejscu, gdzie pociag

miat sie zatrzymac,

b) pociag skierowano w innym kierunku, niz przewiduje wewnetrzny rozkiad jazdy, a kie-

rownika pociggu nie powiadomiono o tym w jakikolwiek sposaob,

¢) maszynista przekracza dozwolong predkosc¢ jazdy lub nie przestrzega obowigzujg-

cych ostrzezen,
d) pociag jest cofany bez wczesniejszego powiadomienia kierownika pociggu,

4) zawiadomi¢ dyzurnego ruchu najblizszej stacji, jezeli zauwazy otwarte rogatki i brak
dréznika przejazdowego na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu obstugiwa-
nym z miejsca,

5) w razie potrzeby, a takze w razie zatrzymania pociggu na torze szlakowym, obserwo-
wac tor szlakowy znajdujgcy sie przed pociggiem i gdyby po tym torze zblizat sie inny
pocigg, biec naprzeciw niego i podawac sygnaty ,Stéj",

6) zawiadomi¢ dyzurnego ruchu dostepnymi srodkami tgcznosci o nieplanowym zatrzy-

maniu pociggu na szlaku oraz przyczynie jego zatrzymania.

22. Kazdy pracownik wchodzacy w skfad druzyny pociggowej powinien zatrzymac pociag, je-
zeli zauwazy, ze:
1) z pociagu, z posterunku ruchu lub ze szlaku podawane sg sygnaty ,St¢j",
2) w pociggu lub na torze jest przeszkoda do dalszej jazdy,
3) na sgsiednim torze jest nieosygnalizowana przeszkoda do jazdy.
Szczegotowe zasady postepowania druzyny konduktorskiej w czasie odjazdu pociggu z
toru przyperonowego okresla przewoznik kolejowy w instrukcjach wewnetrznych.

23. W przypadku gdy druzyna pociggowa jest niezdolna do pracy, nalezy to zgtosi¢ dyzur-

nemu ruchu.

Jezeli kierownik pociggu stanie sie niezdolny do pracy w czasie jazdy, zadanie kierownika
pociggu przejmuje uprawniony konduktor lub maszynista. Pocigg moze jechac dalej do
nastepnej staciji.

Jezeli maszynista stanie sie niezdolny do pracy, nalezy pocigg zatrzymaé i dalsze

- 143 -



postepowanie uzgodni¢ z dyzurnym ruchu.

24. Na stacjach wskazanych w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggéw druzyna pociggowa
zgtasza dyzurnemu ruchu wjazd pociggu z sygnatem kornca pociggu niezwtocznie po za-

trzymaniu sie pociggu na wtasciwym miejscu.

25.Zauwazone nieprawidtowosci, ktére mogg zagraza¢ bezpieczehstwu ruchu, druzyna po-

ciggowa powinna zgtosi¢ niezwtocznie dyzurnemu ruchu.

26.Maszynista, ktéry zauwazyt podany w jego kierunku sygnat ostrzegawczy Pc 6 — jedno
gorne sSwiatto biate i dwa dolne $wiatta czerwone, na czole innego pociggu, powinien za-
trzymac pociag i uzyskac¢ informacje o przyczynie zatrzymania pociggu oraz upewnic sie,
ze o zatrzymaniu zostat powiadomiony dyzurny ruchu. Jesli uzyskat informacje, ze dyzurny
nie zostat powiadomiony, jest obowigzany powiadomi¢ dyzurnego ruchu. Dalsza jazda
obok tego pociggu powinna odbywac sie z predkoscig nie wiekszg niz 20 km/h, az do miej-
sca znajdowania sie prowadzgcego pojazd kolejowy unieruchomionego pociggu lub prze-
szkody uniemozliwiajgcej jazde.

27. Jezeli pocigg nie przybyt do posterunku ruchu po uptywie 10 minut od rozktadowego czasu
jazdy i niemozliwe jest nawigzanie tgcznosci z maszynistg tego pociggu lub jezeli po upty-
wie 30 minut od chwili zgtoszenia maszynisty o zatrzymaniu pociggu brak jest informacji o
przyczynie zatrzymania, dyzurny ruchu powinien wstrzymaé wyprawianie pociggéw na ten
szlak, powiadomi¢ o tym maszynistow pociggdw znajdujgcych sie na tym szlaku, poleci¢
im zachowanie szczegdlnej ostroznosci i ustalenie miejsca znajdowania sie tego pociggu
oraz przyczyny wydtuzonego czasu jego znajdowania sie na szlaku oraz w inny dostepny
sposob ustali¢ powdd nieprzybycia. Wznowienie wyprawiania pociggdéw na ten szlak moze
nastgpi¢ po ustaleniu przyczyny zatrzymania pociggu i upewnieniu sie, ze nie ma prze-
szkdd do prowadzenia ruchu.

28.Po zakonczeniu jazdy pociggu sposob zabezpieczenia sktadu tego pociggu w zaleznosci
od warunkéw miejscowych okresla regulamin techniczny. Do czasu zabezpieczenia skfadu
pociggu nie wolno odczepi¢ pojazdu trakcyjnego nawet na torach potozonych w poziomie.
Przed odczepieniem lokomotywy od skfadu maszynista powinien wykona¢ hamowanie

petne.

§ 65. Postepowanie przy pociggu z podwdjna trakcja

1. Dwie czynne lokomotywy mogg znajdowac sie na przodzie pociggu tylko na tych szlakach,

na ktérych podwdjna trakcja nie jest zabroniona.

2. W pociggach z podwajng trakcjg na pierwszym miejscu nalezy ustawi¢ lokomotywe, ktérej
predkos$¢ konstrukcyjna jest wieksza. Gdy predkos$é konstrukcyjna obu lokomotyw jest
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jednakowa, na pierwszym miejscu nalezy ustawi¢ lokomotywe posiadajgca na przodzie
wozek lub os toczna.

Jezeli podwojng trakcje stanowig lokomotywy réznych trakcji, to o kolejnosci ustawiania
decydujg potrzeby i warunki ruchowe, przy czym podczas jazdy nie wolno przekroczyc¢

predkosci konstrukcyjnej zadnej z tych lokomotyw.

3. Pierwsza lokomotywa jest lokomotywg prowadzacqg pocigg. Maszynista drugiej lokomo-
tywy powinien stosowac sie do sygnatéw podawanych przez prowadzacego pojazd kole-
jowy pierwszej lokomotywy. Gdy jednak maszynista drugiej lokomotywy spostrzeze gro-
zgce niebezpieczenstwo, powinien zastosowac¢ srodki zmierzajgce do zapobiegniecia wy-
padkowi, nie oczekujgc na hamowanie i podanie sygnatu przez maszyniste pierwszej lo-

komotywy.

Odpowiedzialnos¢ za dotrzymanie rozktadowego czasu jazdy ponoszg maszynisci obu lo-
komotyw. Gdy potgczone pojazdy trakcyjne sterowane sg z pierwszego pojazdu, regulo-

wanie jazdy nalezy wytgcznie do maszynisty tego pojazdu.

Gdy obie lokomotywy wyposazone sg w sprawne radiotelefony to zamiast podawania sy-
gnatow dzwiekowych, maszynisci tych lokomotyw mogg porozumiewac sie za pomocg ra-
diotelefonu, zgodnie z postanowieniami instrukcji o uzytkowaniu urzadzen radiotgcznosci
pociggowe;j.

4. W razie koniecznosci wytgczenia z pociggu lub wigczenia do pociggu wagonu lub grupy

wagonow, mozna to wykona¢ obu lokomotywami, lecz bez stosowania odrzutu.
§ 66. Postepowanie przy pociggu popychanym

1. Na linii kolejowej nr 250, zarzadzanej przez PKP SKM nie stosuje sie w pociggach lokomo-

tywy popychajace;j.

2. Prowadzenie ruch pociggdéw z popychaczem na szlakach stycznych z innymi zarzagdcami
infrastruktury, obywa sie na podstawie regulacji wewnetrznych tych zarzgdcow, z uwzgled-

nieniem ogdélnych zasad prowadzenia ruchu okreslonych w niniejszej instrukciji.

§ 67. Postepowanie przy pociggu pchanym

1. Pociagi, ktére na czole nie majg czynnej lokomotywy lub czynnej kabiny sterowniczej, sg

pociggami pchanymi.

2. Pociagi z czynnym ptugiem odsnieznym na wiasnych kotach, znajdujgcym sie przed loko-

motywa, nie sg uwazane pod wzgledem ruchowym za pociggi pchane.

3. Pchane moga by¢ pociggi:
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1) utrzymaniowo-naprawcze i robocze,
2) jadace do i z bocznic,

3) prézne pociggi pasazerskie.

4. Zabrania sie pchania pociggdéw przewozgcych podréznych, z wyjgtkiem sytuaciji awaryjnych,

w ktérych dozwolone jest pchanie pociggu do najblizszego miejsca na szlaku lub na staciji,

w ktérym mozliwie bedzie bezpieczne opuszczenie sktadu pociggu przez podréznych.

5. Pojazd trakcyjny pchajgcy pocigg powinien by¢ sprzegniety ze sktadem pociggu.

6. Pojazd kolejowy znajdujgcy sie na czole pociggu pchanego powinien byc¢:

1) przepisowo osygnalizowany,
2) wyposazony w czynny hamulec zespolony,

3) obsadzony przez pracownika druzyny pociggowej,

7. Pracownik znajdujgcy sie na czole pociggu pchanego powinien:

1) obserwowac¢ szlak,

2) podawac odpowiednie sygnaty wraz z sygnatem Rp 1 ,Baczno$¢” w miejscach, w ktérych

wymagane jest podanie tego sygnatu przez maszyniste,

3) przekazywac przez radiotelefon maszyniscie informacje dotyczace jazdy pociggu pcha-

nego,

4) zatrzymac pocigg w przypadku grozgcego niebezpieczenstwa.

8. Maszynista pociggu pchanego powinien:

1) obserwowac sygnaty podawane przez pracownika znajdujgcego sie na czole pociagu,

2) pchac pociag z predkoscig nieprzekraczajgcg 30 km/h, a do 20 km/h przez przejscia i
przejazdy kolejowo-drogowe, ktore nie sg obstugiwane lub nie sg zabezpieczone w inny

sposob.

9. Dopuszcza sie pchanie jednego wagonu typu platforma przez wézek motorowy, bez obsa-

1.

dzonego pracownika na czole pchanego pociggu, pod warunkiem jezeli wagon przemiesz-
czany jest w stanie préznym lub gdy znajdujgcy sie na wagonie tadunek, w zaden sposob
nie ogranicza widoczno$ci i mozliwosci obserwacji drogi przebiegu przez maszyniste. Dla

takiego przypadku nie stosuje sie postanowien ust. 6 pkt 3 i ust. 7 — 8.

§ 68. Jazda w kabinie maszynisty

Prawo wstepu i przejazdu w czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego poza uprawnionymi pra-
cownikami przewoznika kolejowego posiadajg osoby:

1) legitymujgce sie dowodem tozsamosci i pisemnymi upowaznieniami wtasciwych
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organow kontrolnych lub zezwoleniami do przejazdu w kabinie maszynisty,

2) wskazane przez dyzurnego ruchu w wyjatkowych przypadkach, uzasadnionych oko-
licznosciami; podstawg do przejazdu wskazanej osoby w kabinie prowadzacego pojazd
kolejowy jest wydanie druzynie trakcyjnej rozkazu pisemnego ,S",

3) ktorych przejazd regulujg inne przepisy.

Osobom jadgcym w kabinie maszynisty nie wolno utrudnia¢ pracy obstudze pojazdu trak-
cyjnego.

Przebywanie w nieczynnej kabinie maszynisty jest niedozwolone; wyjatek stanowig przy-

padki uzasadnione wzgledami technicznymi lub eksploatacyjnymi (jazda prébna, jazda do-

Swiadczalna itp.).
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Rozdziat 10. POSTEPOWANIE W RAZIE ZAGROZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU |
ZDARZEN KOLEJOWYCH

§ 69. Ogodlne zasady

1. W razie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu nalezy stosowac wszelkie dostepne srodki w
celu niedopuszczenia do zdarzenia, a gdy to jest niemozliwe - zmniejszenia skutkdw wy-

padku lub incydentu.

2. Pracownik, ktory zauwazyt lub dowiedziat sie o przeszkodzie dla ruchu, zagrozeniu bez-
pieczenstwa ruchu lub o zdarzeniu kolejowym, powinien o tym zgtosi¢ dyzurnemu ruchu

najblizszego posterunku ruchu.

Dyzurny ruchu posterunku, ktéry otrzymat to zgtoszenie, powinien o tresci zgtoszenia za-
wiadomi¢ dyzurnych ruchu sgsiednich stacji po-srednich posterunkéw ruchu i dréznikéw
przejazdowych oraz innych zainteresowanych pracownikdw w celu ewentualnego wstrzy-
mania wyprawiania lub zatrzymania pociggu lub wytgczenia napiecia w sieci trakcyjnej,

jezeli zachodzi taka potrzeba.

3. Jesli usuniecie zagrozenia bezpieczehstwa ruchu lub zmniejszenie nastepstw zagrozenia
wzglednie wypadku zalezy réwniez od innych pracownikow, nalezy ich niezwtocznie o tym
powiadomi¢, w celu ewentualnego wstrzymania wyprawiania lub zatrzymania pociggu,
wzglednie wylgczenia napiecia w sieci trakcyjnej.

4. Jezeli dyzurny ruchu stwierdzi lub otrzyma powiadomienie albo nasunie mu sie przypusz-
czenie o powstaniu potrzeby wzmozenia ostroznosci lub zmniejszenia predkosci powinien

to zarzadzi¢ i druzyny pociggowe powiadamia¢ o tym rozkazami pisemnymi ,O".

5. Jezeli druzyna pociggowa stwierdzi zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, ktéremu mozna za-
pobiec lub zmniejszy¢ jego skutki poprzez zatrzymanie pociggu, w szczegolnosci gdy za-
uwazy, ze po tym samym torze na szlaku zbliza si¢ inny pociag jadgcy w przeciwnym kie-
runku, powinna:

1) stosowac radiotelefoniczny system alarmowy,

2) wykona¢ hamowanie nagte.

W przypadku zauwazenia przeszkody, mogacej zagrazacC bezpieczenstwu ruchu, nalezy
przedsiewzigC stosowne srodki w celu jej usuniecia. W razie potrzeby podawac sygnaty
,ot6j”, wezwaé pomoc i o przeszkodzie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu. Jezeli tor jest izolowany,

nalezy najpierw zewrzec¢ jego toki szyn.

6. W razie wypadku z pociggiem na szlaku nalezy niezwtocznie ostoni¢ sygnatami ,Sto;”
przede wszystkim sgsiednie tory, jezeli wskutek wypadku powstata przeszkoda do jazdy po

tych torach, a nastepnie ostonic tor, na ktéorym powstat wypadek i zgtosi¢ to dyzurnemu
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ruchu.

7. Pracownik, ktory zauwazyt zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, moze dopiero wtedy opuscic¢
miejsce, z ktérego mozna zapobiec zdarzeniu albo zmniejszy¢ jego skutki, gdy wykonat

wszystkie czynnosci, zmierzajgce do unikniecia zdarzenia lub zmniejszenia jego skutkow.

8. Po otrzymaniu zgtoszenia o wypadku lub przeszkodzie, ktére wymagajg wstrzymania ruchu
pociagéw, dyzurny ruchu zamyka dany tor lub szlak, powiadamia zainteresowanych pra-
cownikéw oraz wiasciwe jednostki zgodnie z postanowieniami instrukcji ,SKM r-8 Instrukcja
o postepowaniu w sprawach zdarzen na linii kolejowej nr 250, innymi obowigzujgcymi w
tym zakresie przepisami i regulaminem technicznym.

W razie niezatrzymania sie pociggu w miejscu, w ktorym miat sie zatrzymac, nalezy zbadac¢

stan i dziatanie urzgdzen hamulcowych.

9. Do czasu przybycia na miejsce wypadku cztonka komisji kolejowej kierownik pociggu, czto-
nek druzyny pociggowej powinien przedsiewzig¢ odpowiednie $rodki zapobiegajgce dal-
szym szkodliwym nastepstwom wypadku, zgtosi¢ wypadek dyzurnemu ruchu oraz zapew-
ni¢ w miare mozliwosci pomoc poszkodowanym. Nalezy rowniez zabezpieczyc $Slady, ktore
mogtyby utatwic ustalenie przyczyn wypadku oraz zabezpieczy¢ mienie kolejowe, fadunek
i bagaze podréznych.

10. W razie stwierdzenia, ze pocigg bez pozwolenia wyjechat na szlak lub nastepny odstep
albo, ze jazda pociggu znajdujgcego sie na szlaku lub odstepie bezposrednio zagraza bez-
pieczenstwu ruchu pociggéw, nalezy postepowac w nastepujgcy sposob:

1) dyzurny ruchu powinien natychmiast nadac sygnat ,Alarm" za pomocg urzgdzen radio-
tgcznosci pociggowej i podjg¢ dziatania zapobiegajgce wypadkowi lub zmniejszajgce
jego skutki; w przypadku uszkodzenia urzgdzen radiotgcznosci pociggowej nalezy na-
dac sygnat ,Alarm" z wykorzystaniem dostepnych Srodkdéw tgcznosci, a nastepnie po-
leci¢ droznikom przejazdowym i odpowiednim posterunkom nastepczym zatrzymanie
tego pociggu.

Dyzurny ruchu wydajgc dréznikom przejazdowym polecenie zatrzymania pociggu na

szlaku:

a) dwutorowym - powinien poda¢ rowniez numer toru szlakowego, po ktérym jedzie
pocigg wymagajgcy zatrzymania,

b) podzielonym na odstepy blokowe - powinien okresli¢ zatrzymywany pocigg w taki
sposéb, aby omytkowo nie zatrzymano zadnego innego pociggu znajdujgcego sie
na tym szlaku przed zatrzymywanym pociggiem,

2) dréznicy przejazdowi znajdujgcy sie przed pociggiem, ktéry ma by¢ zatrzymany - lecz
za jadgcym przed nim ostatnim pociggiem - powinni natychmiast ustawic tarcze zatrzy-
mania D 1 ,Stéj", a w kierunku zblizajgcego sie pociggu podawaé sygnaty wzrokowe i

dzwiekowe sygnaty ,Sto;",
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1.

3) dréznik przejazdowy, ktory zatrzymat pocigg, powinien niezwtocznie zgtosi¢ o tym dy-
zurnemu ruchu, od ktérego otrzymat polecenie zatrzymania pociggu,

4) po otrzymaniu od droéznika przejazdowego zgtoszenia o zatrzymaniu pociggu, dyzurny
ruchu powinien poleci¢ usuniecie tarczy zatrzymania, a dréznicy przejazdowi powinni
polecenie to wykonad,

5) posterunki nastepcze, wezwane sposobem alarmowym do zatrzymania pociggu, po-
winny oprécz wskazania temu pociggowi sygnatu ,.Stéj" na odpowiednim semaforze, w
razie potrzeby podawac réwniez sygnaty wzrokowe i dzwiekowe ,Stéj", aby zapewnic

mozliwie najwczesniejsze zatrzymanie pociggu.

11. Przybory sygnatowe, stanowigce wyposazenie posterunkow, powinny by¢ przechowy-

wane w miejscach fatwo dostepnych, umozliwiajgcych natychmiastowe ich uzycie.

§ 70. Cofanie, dzielenie i zabieranie czesciami skltadu pociagu ze szlaku

Bez pozwolenia dyzurnego ruchu nie jest dozwolone cofanie pociggu z wyjatkiem nagle

grozgcego niebezpieczenstwa.

Pociagg zatrzymany na szlaku moze by¢ cofniety, jezeli cofanie uzgodniono z dyzurnym
ruchu posterunku zapowiadawczego, w kierunku ktérego pocigg ma sie cofa¢ i gdy na
pierwszym wagonie w kierunku cofania, bedzie znajdowat sie pracownik, celem obserwaciji
toru szlakowego i zahamowania pociggu w razie potrzeby, a szczegdlnie po odebraniu
sygnatu ,St6j” oraz w miejscach wskazanych w ust. 5. Druzyna trakcyjna powinna cofac
pocigg ze szczegoblng ostroznoscia, nie przekraczajgc predkosci 30 km/h, a 20 km/h przez
przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia, ktére nie sg obstugiwane lub nie zabezpieczone
w inny sposaéb.

W razie nieplanowego zatrzymania pociggu na szlaku kierownik pociggu wspolnie z ma-
szynistg lub maszynista, jezeli nie ma kierownika pociggu, powinien ustali¢ przyczyne za-
trzymania i jezeli okaze sig, ze pociag nie moze jechac dalej, powinien zazgdac¢ potrzebnej
pomocy od dyzurnego ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadawczego.

Do czasu przybycia tej pomocy nie wolno jechac¢ dalej lub cofa¢ pociggu bez zgody dyzur-

nego ruchu tego posterunku, od ktérego zazgdano pomocy.

Cofanie pociggu ze szlaku bez uzgodnienia z dyzurnym ruchu moze odby¢ sie z predko-
$cig 5 km/h, pod warunkiem ze w odlegtosci drogi hamowania pocigg bedzie poprzedzat
wiasciwy pracownik z przyborami sygnatowymi i ze widoczno$c¢ nie jest mniejsza niz 100
metrow.

Wyijatek stanowig nastepujgce przypadki, w ktérych cofanie pociggu jest zabronione:

1) jezeli pocigg jedzie bez druzyny konduktorskiej,
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2) na szlaku z blokada liniowa wieloodstepowg (samoczynng), jezeli na cofanie pociggu
nie otrzymano pozwolenia dyzurnego ruchu,

3) w czasie, gdy widocznos¢ jest mniejsza niz 100 m, a cofanie nie zostato uzgodnione z
dyzurnym ruchu,

4) jezeli pocigg jedzie na jednotorowym odcinku linii kolejowej bez obsady stacji oraz mi-
janek i bez urzadzen sterowania zdalnego, jesli nie otrzymano pozwolenia dyzurnego

ruchu odcinkowego.

. Cofany pociag nalezy zatrzymac:

1) przed obstugiwanym posterunkiem odstepowym - 100 m przed semaforem odstepo-
wym, odnoszgcym sie do toru i kierunku jazdy pociggu przed cofaniem, jezeli:
a) na cofanie pociggu nie otrzymano pozwolenia dyzurnego ruchu stacji, do ktérej po-
cigg ma sie cofac,
b) pozwolenie takie otrzymano, lecz dyzurny ruchu z posterunku odstepowego nie po-
daje sygnatu Rm 1 ,Do mnie”,

2) przed posterunkiem zapowiadawczym:
a) przed urzadzeniem sygnatowym, waznym dla cofanego pociagu,
b) gdy urzgdzenia takiego nie ma - obok semafora wjazdowego, znajdujgcego sie przy

sasiednim torze z prawej strony w kierunku cofania,

c) gdy semafora przy sgsiednim torze nie wida¢ - w odlegtosci 100 m przed pierwszym

rozjazdem (skrzyzowaniem) na drodze cofanego pociggu.

. Jezeli po zatrzymaniu pociggu pracownik przewoznika stwierdzi, ze cze$¢ pociggu moze
jecha¢ dalej, to oprécz wykonania zawiadomienia za pomocg urzadzeh tgcznosci dyzur-
nego ruchu tylnego posterunku nastepczego nalezy, o ile jest to mozliwe, porozumiec sie
réwniez z dyzurnym ruchu najblizszego przedniego posterunku zapowiadawczego i posta-
pi¢ wedtug jego polecenia.

. Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, ktory otrzymat zawiadomienie o podzieleniu
lub rozerwaniu pociggu i pozostawieniu jego czesci na szlaku, zamyka tor szlakowy (§ 53
ust. 1). Zainteresowane posterunki ruchu i posterunki nastawcze powinny zastosowac¢ na

odpowiednich urzgdzeniach zamknigcia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze (§ 50).
. Pozostajgca na szlaku czes¢ pociggu nalezy zahamowac i jezeli jest to mozliwe, strzec.

. Przed odjazdem czesci pociggu ze szlaku nalezy dokonaé¢ wymaganej proby hamulcéw i
odhamowac wagony w tej czesci pociggu. Na odjezdzajgcej czesci pociggu nie mozna
umieszczac sygnatu kohca pociggu; maszynista zanotowa¢ numer ostatniego wagonu tej
czesci pociggu, aby upewnic sie na stacji, ze cze$¢ ta przyjechata w catoéci; nie dotyczy

to ostatniej cze$ci pociggu.

10. Jadgcy czes¢ pociggu - z wyjatkiem ostatniej czesci - nalezy zatrzymac przed semaforem
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11.

najblizszego posterunku ruchu, nawet jezeli semafor ten wskazuje sygnat zezwalajgcy na
jazde i nalezy zawiadomi¢ dyzurnego ruchu o pozostawieniu czesci pociggu na szlaku i o
miejscu (wedtug kilometrazu linii) jej znajdowania sie. Jezeli zawiadomienia dokonano za
pomocg radiotelefonu podczas jazdy czesci pociggu ze szlaku, nie ma potrzeby zatrzyma-
nia sie przed semaforem nadajgcym sygnat zezwalajgcy.

Dalsza jazda odbywa sie wedtug polecen dyzurnego ruchu.

O zblizaniu sie tylko czesci pociggu dyzurny ruchu powinien uprzedzi¢ zainteresowanych
pracownikéw przede wszystkim za$ posterunek dyzurnego ruchu obstugujgcego semafor
wjazdowy od strony tego szlaku, z ktérego zbliza sie czes¢ pociggu.

Wijazd na stacje poszczegolnych czesci pociggu nastepuje na zasadach podanych dla ru-

chu po torze zamknietym.

12.Po pozostatg na szlaku czes¢ pociggu nalezy wysta¢ pojazd trakcyjny z tg sama druzyna,

ktéra przyprowadzita na stacje cze$¢ pociggu i (o ile jest to mozliwe) wysta¢ réwniez od-
powiedniego pracownika do pomocy.
W razie koniecznosci wystania innej druzyny trakcyjnej, nalezy ja powiadomi¢ rozkazem

pisemnym o miejscu znajdowania sie czesci pociggu.

13.Po zwolnieniu toru szlakowego nalezy potwierdzi¢ przyjazd catego pociggu na jedng stacje

lub przyjazd poszczegdlnych czesci pociggu na rézne stacje przylegle do tego szlaku,
otworzyé zamkniety tor, powiadomic o tym zainteresowane posterunki oraz zarzgdzi¢ zdje-

cie zamknie¢ pomocniczych i tabliczek ostrzegawczych.

§ 71. Rozerwanie pociaggu na szlaku i zbiegniecie wagonéw

1. Po zatrzymaniu rozerwanego pociggu nalezy hamulcem postojowym lub recznym zahamo-

wac w oderwanej czesci skladu odpowiedni procent masy ogolinej sktadu pociggu stosow-

nie do postanowien regulacji wewnetrznych przewoznika kolejowego.

O zatrzymaniu rozerwanego pociggu druzyna pociggowa informuje dyzurnego ruchu naj-

blizszego posterunku.

. Po wykonaniu czynnosci wymienionych w ust. 1, jezeli obsada pociggu na to pozwala, to

nalezy przednig czescig rozerwanego pociggu dojechac do czesci oderwanej, a nastepnie
obie czesci potgczy¢, wykonac probe hamulca, wagony odhamowac i jechac dalej.
Powyzsze czynnos$ci wykonujg pracownicy druzyny pociggowe;j.

Szczegodtowe postepowanie przy pociagu okreslg przepisy wewnetrzne przewoznika kole-

jowego.

3. Gdy potfaczenia obu czesci pociggu nie mozna wykonaé, nalezy niezwiocznie zawiadomi¢

o tym dyzurnego ruchu tylnego posterunku ruchu i porozumiec¢ sie z nim co do sposobu
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zwolnienia toru szlakowego.
Dalsze postepowanie odbywa sie wedtug postanowien § 70 ust. 5 — 12.

Wagon z uszkodzonymi urzgdzeniami sprzegowymi nalezy, o ile to jest mozliwe, zabra¢ z
pierwszg czescig pociggu, tgczac go z tg czescig nawet w sposéb prowizoryczny.

4. Jezeli okolicznosci bedag tego wymagaty, dyzurny ruchu moze zarzgdzi¢ wystanie lokomo-
tywy z tylnej stacji i pchanie tylnej czesci pociggu, jesli przednia czes$¢ pociggu wjechata juz
na przednig stacje albo zarzadzi¢ sciggniecie tylnej czesci pociggu na tylng stacje.

5. Na stacjach, na ktérych moze zachodzi¢ niebezpieczehstwo zbiegniecia wagonow ze stacji
na szlak lub odwrotnie, nalezy przewidzie¢ w regulaminie technicznym $rodki zapobiega-
jace zbiegnieciu wagonéw i skutkom w razie zbiegniecia.

6. W razie zbiegania wagondw ze stacji w kierunku szlaku, nalezy je wszelkimi sposobami
zatrzymag, a gdy to jest niemozliwe, skierowaé na tor zeberkowy lub inny tor stacyjny, a
gdy i to nie jest mozliwe — wykolei¢ na wykolejnicy lub w inny sposob, np. za pomocg pod-
ktadania podktadow itp.

7. O zbiegnieciu wagonow na szlak nalezy niezwtocznie zawiadomic droznikdw przejazdowych
na szlaku do sagsiedniej stacji, w ktérej kierunku toczg sie wagony oraz posrednie posterunki

ruchu.

8. Po zauwazeniu lub dowiedzeniu sie o zbiegnieciu wagonow droznicy przejazdowi powinni
zamkng¢ rogatki i zatrzymac pocigg jadgcy naprzeciw zbiegtych wagonow. Na szlakach
wielotorowych pociggi jadgce po torach sgsiadujgcych z torem, po ktérym toczg sie wagony,
nalezy zatrzyma¢ do czasu ustalenia, ze zbiegte wagony nie zagrazajg bezpieczenstwu
ruchu tych pociggéw.

Druzyny zatrzymanych pociggoéw nalezy zawiadomi¢ o zbiegnieciu wagonow, podajgc przy
tym, na ktory tor i w ktérym kierunku zbiegty wagony.
Pocigg znajdujgcy sie na torze, na ktéry zbiegty wagony, nalezy w razie potrzeby cofac.

Na szlaku z wieloodstepowg (samoczynng) blokadg liniowg nie nalezy cofa¢ pociggu jada-

cego naprzeciw zbiegtych wagonow, lecz pocigg zatrzymad.

9. Na stacji, w kierunku ktérej toczg sie wagony, nalezy przygotowac sie na ich zatrzymanie

wzglednie przepuszczenie przez stacje.

Jezeli za stacjg tor szlakowy az do sgsiedniej staciji jest wolny i porozumiano sie z dyzurnym
ruchu tej stacji, nalezy zbiegte wagony skierowac na tor wolny i stara¢ sie je zatrzymac przy
uzyciu ptozéw hamulcowych, albo wagony te skierowac na tor szlakowy, jezeli jego profil
sprzyja zatrzymaniu sie wagonéw. Jezeli tor szlakowy az do sgsiedniej staciji jest zajety lub
jest wolny, lecz dyzurny ruchu tej stacji nie wyrazit zgody na przepuszczenie wagonow,

nalezy zbiegajgce wagony skierowa¢ na odpowiedni tor zeberkowy lub inny, zajety
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wagonami, albo wykolei¢ na wykolejnicy lub w inny sposéb. Nie wolno skierowac¢ zbiegaja-
cych wagonow na tor, na ktérym znajdujg sie wagony z ludzmi lub zatadowane towarami
niebezpiecznymi.

Szczegobtowy sposdb postepowania, zaleznie od istniejgcych warunkéw miejscowych, na-

lezy ustali¢ w regulaminie technicznym.

10. Tory szlaku, na ktory zbiegly wagony, nalezy uwaza¢ za zamkniete do czasu upewnienia

1.

1.

sie, ze wagony nie pozostaty na szlaku i ze sgsiedni tor szlaku dwutorowego réwniez jest

wolny od przeszkody do jazdy.

§ 72. Pozar w pociagu

W przypadku powstania pozaru w pociggu nalezy:

1) pociagg ten natychmiast zatrzymaé, o ile jest to mozliwe w miejscu umozliwiajgcym pro-

wadzenie akcji ratowniczo-gasniczej, i podawac sygnat A 2 ,Pozar”,

2) wezwac podroznych do opuszczenia ptongcego wagonu pociggu,

3) przystgpi¢ do gaszenia pozaru za pomocg dostepnych $rodkéw — nie wolno gasi¢ we-
wnatrz taboru urzadzen elektrycznych, jezeli pantografy nie zostaty opuszczone i nie

zostata odigczona bateria,
4) wezwac straz pozarng oraz podjg¢ dziatania w celu zminimalizowania jego skutkow,

5) dokonac¢ wytgczenia napiecia sieci trakcyjnej, jezeli jest to mozliwe, po uprzednim odsta-

wieniu zagrozonych pozarem innych pojazdow kolejowych.

. O powstaniu pozaru w pociggu nalezy niezwtocznie powiadomi¢ dyzurnego ruchu i zazgdac

pomocy.

Akcje ratowniczg w czasie pozaru organizuje i prowadzi straz pozarna.

. W razie pozaru pociggu znajdujgcego sie na szlaku nalezy zamkng¢ tor szlakowy oraz,

jezeli przejazd obok ptongcego wagonu bytby niebezpieczny, réwniez sasiedni tor szla-

kowy.

. Jezeli na sgsiednim torze znajduje sie pociag, nalezy zatrzymac go przed miejscem pozaru,

jezeli przejazd obok tego miejsca bytby niebezpieczny.

. Po ugaszeniu pozaru uprawniony pracownik powinien dokonac ogledzin uszkodzonego wa-

gonu i zdecydowac, czy wagon jest zdatny do ruchu.
§ 73. Zaspy sSniezne
W czasie zamieci lub wzmozonych opaddw $nieznych druzyna trakcyjna powinna podczas

jazdy pociggu zwracac uwage, czy nie tworzg sie zaspy, ktére mogg stanowi¢ przeszkode
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do ruchu. O tworzeniu sie zasp snieznych na szlaku, ktére mogg stanowic¢ przeszkode do

ruchu, druzyna trakcyjna powinna zawiadomi¢ dyzurnego ruchu najblizszej staciji.

. W czasie zamieci lub duzego opadu $niegu dyzurny ruchu powinien u pracownikéw utrzy-
mania infrastruktury kolejowej zasiegnac¢ informaciji o stanie szlaku, zwtaszcza przed wy-
prawieniem pociggu, ktéremu moze zagrazac utkniecie w zaspie snieznej (po otrzymaniu

meldunku o tworzeniu sie zasp snieznych, po dtuzszej przerwie w ruchu pociggéw, itp.).

. W czasie zamieci snieznej i duzego opadu s$niegu nalezy stara¢ sie nie dopuszczac do

zbednych zatrzymanh pociggow.

. O powstaniu zaspy $nieznej, ktéra stanowi przeszkode do ruchu pociggow, nalezy zawia-
domi¢ dyzurnego ruchu.

Tor szlakowy, na ktérym powstata zaspa $niezna, stanowigca przeszkode do ruchu pocia-
gow, nalezy zamknac¢ i zgdac usuniecia zaspy.

. Jezeli pocigg zatrzyma sie na torze szlakowym, z powodu zasp snieznych, uniemozliwia-
jacych dalszg jazde, nalezy powiadomi¢ dyzurnego ruchu i zastosowac¢ sie do otrzymanej
dyspozyciji. Jezeli pocigg zatrzymat sie w miejscu, w ktérym grozi zawianie pociggu, nalezy
go mozliwie jak najpredzej cofng¢ przynajmniej poza zagrozone miejsce, stosujgc sie przy
tym do postanowien § 70 ust. 2-4.

. Jezeli nie ma mozliwosci sciggniecia lub cofniecia na stacje pociggu pasazerskiego, ktéry
utknagt w zaspie na szlaku, nalezy uzy¢ wszelkich dostepnych srodkéw w celu dowiezienia
do stacji podroznych i ich bagazu recznego z pociggu znajdujgcego sie na szlaku.

. W razie potrzeby nalezy uruchomi¢ ptug od$niezny. Pocigg z ptugiem od$nieznym, wypra-
wiony do akcji usuwania zasp Snieznych, kursuje na zasadach ustalonych dla pociggow

ratunkowych.

. Jezeli w czasie pracy ptuga odsnieznego na jednym torze szlaku wielotorowego warunki
miejscowe (szerokos$¢ miedzytorza) i rodzaj ptuga wymagajg tego, to sgsiedni tor szlakowy

nalezy zamkngg.

§ 74. Gwattowna ulewa lub przybér wéd

. Jezeli ulewny deszcz lub przybor wod osiggnie takie rozmiary, przy ktorych stan toru moze
zagrazac bezpieczenstwu ruchu, dyzurny ruchu powinien porozumie¢ sie z uprawnionym
pracownikiem utrzymania infrastruktury kolejowej w celu ustalenia potrzeby wstrzymania

ruchu lub ograniczenia predkosci jazdy pociggow.

Druzyny trakcyjne pociggow jadgcych podczas gwattownej ulewy powinny:
1) dostosowac predkos$¢ pociggu do panujgcych warunkéw tak, aby mozna byto zatrzy-

mac pociag przed przeszkoda,
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2) zwracaé uwage réwniez na to, czy nie zostaty zamulone rowki na przejazdach kolejowo
— drogowych i przejsciach zwtaszcza niestrzezonych,

3) przed miejscami zagrozonymi wskutek ulewy lub przyboru wod - zatrzymacé pociag i
dokona¢ ogledzin toru,

4) w razie stwierdzenia przeszkody do jazdy lub watpliwosci co do bezpiecznej jazdy po-

ciggu, zawiadomic o tym dyzurnego ruchu najblizszej stacji.

3. Postanowienia dotyczgce druzyn pociagéw jadgcych podczas gwattownej ulewy (ust. 2) ob-

1.

1.

owigzujg rowniez druzyne pociggu wyprawionego bezposrednio po gwattownej ulewie, o

czym druzyne te nalezy zawiadomi¢ rozkazem pisemnym.

§ 75. Pekniecie szyny lub deformacja toru

W razie stwierdzenia pekniecia szyny lub deformacji toru zagrazajgcych bezpieczenstwu

ruchu nalezy:

1) jezeli jest to mozliwe, zatrzymac zblizajgce sie pociggi przed miejscem uszkodzonym,
za pomocg dostepnych srodkéw, tgcznie z podaniem sygnatu ,Alarm",

2) miejsce to strzec i obserwowac szlaki aby nie najechat na to miejsce pociag,

3) jezeli tor jest izolowany, zewrzec toki szynowe,

4) zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, ktéry powinien zamkng¢ tor i zawiadomié¢ o tym upraw-
nionego pracownika utrzymania nawierzchni kolejowej,

5) przeszkode dozorowac, a w razie zblizania sie pociggu nalezy go zatrzymac.

Pociagi znajdujgce sie przed przeszkodg nalezy zatrzymaé¢ do czasu otrzymania zawiado-
mienia od uprawnionego pracownika o dokonaniu naprawy toru lub zabezpieczeniu pek-
nietej szyny oraz podania, z jakg predkoscig mogg przejezdzac pociggi przez uszkodzone

miejsce tymczasowo zabezpieczone.

Wykonanie naprawy toru uprawniony pracownik zgtasza dyzurnemu ruchu na pismie lub
telefonogramem okre$lajac, z jakg predkoscig pociggi mogg przejezdzac¢ przez miejsce

naprawione.

§ 76. Uszkodzenie wagonéw w pociggu

W przypadku stwierdzenia uszkodzenia wagonu w pociggu, ktére mogtoby zagrazac bez-
pieczenstwu ruchu, nalezy uszkodzenie usungé¢ bez wytgczenia wagonu, a jezeli jest to
niemozliwe, nalezy wagon wytgczy¢ z pociggu.

W razie watpliwosci, czy dane uszkodzenie moze ujemnie wpityngé na bezpieczenstwo

ruchu, decyduje wtasciwy pracownik przewoznika kolejowego, a gdy go nie ma —
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maszynista.

. Wagony wykolejone, nawet nieuszkodzone, powinny by¢ zbadane przez rewidenta taboru
kolejowego przed dopuszczeniem ich do dalszej jazdy w pociggu.

W razie niemoznosci doktadnego zbadania wagonéw wykolejonych na szlaku, po wstawie-
niu ich na tor, nalezy dowiez¢ je do najblizszej stacji, dostosowujgc predkosé¢ jazdy do
wskazéwek rewidenta taboru kolejowego, przy czym predkos¢ ta nie moze by¢ wieksza
niz 30 km/h.

. Pracownik, ktéry zauwazy nieprawidtowos¢ zagrazajgcg bezpiecznej jezdzie pociggu, po-
winien pocigg zatrzymac, a jezeli tego nie moze zrobié, powinien wezwaé do zatrzymania
pociggu pracownika nastepnego posterunku ruchu lub dréznika przejazdowego, powiada-
miajgc go o zauwazonej nieprawidtowosci.

O przyczynie zatrzymania pociggu nalezy powiadomic¢ druzyne pociggows.

Po zbadaniu nieprawidtowosci maszynista decyduje, czy i z jakg predkoscig pocigg moze

jechac dalej.

. Wrazie zauwazenia zagrzania sie czopa osi zestawu kotowego, nalezy pocigg natychmiast

zatrzymacd.

Grzanie sie czopa osi zestawu kotowego rozpoznaje sie po ciggltym gwizdzie lub pisku, po

zapachu spalenizny, czarnym dymie lub ptomieniu wydobywajgcym sie z tozyska osio-

wego, a W porze ciemnej rowniez po rozgrzaniu do czerwono$ci.

Wagon z zagrzanym czopem osi zestawu kotowego nalezy na stacji wylgczy¢ z pociggu.

Jezeli wagon z zagrzanym czopem osi zestawu kotowego ujawniono na szlaku, maszynista

decyduje, czy i z jakg predkoscig pocigg moze dojechaé do najblizszej stacji i zawiadamia

o tym dyzurnego ruchu przedniej stacji.

Jezeli pocigg moze jechac, to w czasie jazdy do stacji druzyna pociggowa powinna zwra-

ca¢ uwage na wagon z zagrzanym czopem osi zestawu kotowego, a wjazd pociggu na

stacje powinien odby¢ sie z zachowaniem nastepujgcych srodkow ostroznosci:

1) pociag nalezy przyjg¢ po drodze przebiegu bez tukéw (o ile jest to mozliwe, na tor
gtéwny zasadniczy lub na najblizszy tor gldbwny dodatkowy),

2) predkosc¢ wjazdu pociggu powinna wynosi¢ 5-10 km/h,

3) jazde wagonu z zagrzanym czopem osi powinien obserwowaé pracownik druzyny po-
ciggowej i gdyby wagon ten wykolejat sie, natychmiast pocigg zatrzymac,

4) po sgsiednich torach nie powinny przejezdza¢ zadne pojazdy kolejowe.

Jezeli pocigg nie moze jechac, gdy istnieje niebezpieczenstwo ztamania osi oraz w przy-

padku jednoosobowej obsady druzyny pociggowej, nalezy zazgdaé pomocy.

. W razie zaobserwowania ztamania osi nalezy pocigg natychmiast zatrzymac i zada¢ po-

mocy. Oznake ztamanej osi jest nieréwna i niespokojna jazda wagonu oraz pochylenie sie
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9.

wagonu na jedng strone. Jezeli przyczyng ztamania sie osi byto zagrzanie sie czopa osi

zestawu kotowego, moze ponadto wydobywac sie z tozyska woh spalenizny lub dym.

Rytmiczne stuki w czasie jazdy pociggu wskazujg na to, ze w pociggu znajduje sie wagon
majacy kota z ptaskimi miejscami lub nalepami.

Uderzenia takich kot o szyny mogg powodowaé zagrzanie sie czopdéw osi zestawow koto-
wych, ztamania osi, uszkodzenia urzgdzenh resorowych, pekniecia szyn itp.

W razie ustyszenia podczas przejazdu pociggu silnych, rytmicznych uderzen két o szyny,
nalezy powiadomic¢ o tym dyzurnego ruchu najblizszego posterunku ruchu, celem zatrzy-
mania pociggu i powiadomienia druzyny pociggowe]. Predkosc¢ jazdy pociggu do najbliz-
szej stacji nie powinna by¢ wieksza niz 20 km/h. Dyzurnego ruchu tej stacji nalezy zawia-
domic¢, na ktérym miejscu od konca pociggu znajduje sie wagon z ptaskimi miejscami lub
nalepami na obreczach zestawow kotowych i w miare moznosci podac rodzaj i numer wa-
gonu.

Jezeli dyzurny ruchu nie otrzymat tych szczegotowych informacji, powinien pocigg zatrzy-
mac przed semaforem wjazdowym, a nastepnie w czasie wjazdu pociggu ustali¢, ktory
wagon posiada ptaskie miejsca na obreczach két.

Jezeli starcie obreczy kota lub wysokosé nalepow przekracza dopuszczalng granice, okre-
Slong w instrukcji obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcow pojazdéw kolejowych, wa-
gon nalezy wytgczy¢ z pociggu.

Jezeli w pociggu jadgcym w stanie odhamowanym hamuje wagon, lecz kota jego nie sli-
Zgajg sie po szynie - hamowanie takie mozna poznac¢ po szumie, pisku oraz po iskrzeniu i
dymieniu powstajgcym miedzy klockami hamulcowymi a obreczami két - wéwczas nalezy
zawiadomi¢ o tym najblizszg stacje. Stacja ta powinna zatrzymac¢ pocigg i spowodowac

odhamowanie wagonu lub wyfgczenie jego hamulca.

Jezeli w jadgcym pociggu w stanie odhamowanym wagon hamuje tak silnie, ze jego kota
Slizgajg sie po szynie - hamowanie to mozna poznac po iskrzeniu pomiedzy kotem a szyng
- wowczas nalezy natychmiast zatrzymac pociag, hamulce wytgczy¢ i wyluzowaé, a na-
stepnie ze wzgledu na powstate wytarcie obreczy kot jechac z predkoscig najwyzej 20 km/h
do najblizszej stacji, gdzie nalezy wagon zbadac, czy wytarcie obreczy nie przekracza do-

puszczalnej granicy (ust. 6).

Wagony wytgczone z pociggu z powodu grzania sie czopow osi zestawow kotowych, zta-
mania osi, ptaskich miejsc lub innych uszkodzen, mogg by¢ ponownie wtgczone do pociggu
po zbadaniu przez pracownika posiadajgcego uprawnienia rewidenta taboru kolejowego i

po stwierdzeniu, ze wagon jest zdatny do ruchu.

10. W razie zauwazenia braku zderzaka przy wagonie w pociggu nalezy bezzwiocznie zawia-

domi¢ dyzurnego ruchu dysponujgcego, ktoéry powinien najblizszy pociag, wyjezdzajgcy na
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zagrozony szlak zatrzymac i druzyne pociggowg zawiadomi¢ rozkazem pisemnym ,O", po-
lecajgc zmniejszenie predkosci jazdy do 20 km/h, zachowanie ostroznosci, odszukanie zde-
rzaka i usuniecie go z torowiska oraz zawiadomienie dyzurnego ruchu sgsiedniej stacji o
wyniku poszukiwania zderzaka. W przypadku stwierdzenia przez druzyne pociggowg ze
zderzaka nie ma lub zderzak zostat usuniety, dyzurny ruchu dla nastepnych pociggoéw nie

wprowadza ograniczen.

11. Dyzurny ruchu stacji wtgczajgcej na koniec pociggu wagon bez zderzaka zobowigzany jest
powiadomi¢ o tym posrednie posterunki nastepcze i dréznikdw przejazdowych na szlaku,
na ktéry pocigg ma by¢ wyprawiony oraz dyzurnego ruchu sgsiedniego posterunku zapo-
wiadawczego. Dyzurni ruchu nastepnych posterunkéw zapowiadawczych zobowigzani sg

dokonywac analogicznych powiadomien na kolejnych szlakach przebiegu takiego pociggu.

12. Informacje o usterkach wykrytych w taborze kolejowym przez urzadzenia do wykrywania
standéw awaryjnych w jadgcym taborze kolejowym, w szczegdlnosci grzejgce sie tozyska
osiowe, deformacje powierzchni tocznych kot, niesprawnosci w dziataniu hamulcéw, po-
winny by¢ przekazywane w systemie automatycznej transmisji danych z tych urzadzen do
dyzurnego ruchu.

Po otrzymaniu komunikatu z urzgdzenia do wykrywania stanéw awaryjnych taboru, dy-
zurny ruchu postepuje zgodnie z postanowieniami regulaminu obstugi terminala, opraco-
wanego ha podstawie wytycznych techniczno-eksploatacyjnych urzadzen do wykrywania
stanéw awaryjnych taboru i przekazuje maszyniscie odpowiednie informacje lub polecenia.
Maszynista, ktoremu dyzurny ruchu polecit zatrzymanie pociggu z powodu wykrycia stanu
ostrzegawczego granicznego lub alarmowego przez urzgdzenia do wykrywania stanow
awaryjnych taboru kolejowego zatrzymuje pocigg w celu dokonania ogledzin technicznych,
ktére wykonuje sam lub inny pracownik przewoznika kolejowego. Po przeprowadzeniu

ogledzin technicznych, maszynista informuje dyzurnego ruchu o podjetej decyzji.

§ 77. Brak sygnatéw na pociggu lub niewlasciwe jego osygnalizowanie

1. Jezeli osygnalizowanie pociggu jest niekompletne lub niewtasciwe nalezy o tym powiado-
mi¢ maszyniste w celu usuniecia nieprawidtowosci w jego osygnalizowaniu. Osygnalizo-
wanie to powinno nastgpi¢ nie pdzniej niz na stacji rozktadowego lub planowanego postoju.
W przypadku stwierdzenia niekompletnego lub niewtadciwego osygnalizowania czota lub
konca pociggu jadgcego na szlakach wyposazonych w wieloodstepowg (samoczynng)
blokade liniowg w porze ciemnej, prawidtowego jego osygnalizowania nalezy dokonaé na
najblizszej stacji. O niewlasciwym osygnalizowaniu pociggu pracownicy posterunkéw ru-
chu i droznicy przejazdowi powinni sie kolejno powiadamiac.

2. Gdy pracownik obstugujgcy semafor nie stwierdzit z catg pewnoscig lub nie upewnit sie, ze
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pociag ma sygnat konca pociggu, nalezy uwazaé, ze mogto nastgpi¢ rozerwanie pociggu i
woéwczas nie wolno uczynic¢ niczego, co umozliwitoby wyprawienie innego pociaggu na tor,
po ktérym przejechat pocigg bez sygnatu konca pociggu. Tory sgsiadujgce z torem, po
ktorym przejechat pocigg bez sygnatu konca pociggu nalezy uwazac za zagrozone i przed
wyprawieniem na nie pociggu nalezy druzyne pociggowg zawiadomi¢ rozkazem pisemnym

,O", polecajgc zmniejszanie predkosci jazdy do 20 km/h i zachowanie ostroznosci.

Po przejechaniu pociggu bez sygnatu konca pociggu obok semafora wyjazdowego, na se-
maforze tym powinien by¢ nastawiony sygnat ,Stoj".

O wyjezdzie pociggu bez sygnatu konca pociggu nalezy zawiadomi¢ dyzurnego ruchu w
formie:

»,P0ociag numer nr wyjechat bez sygnatu konca pociggu", a nastepnie obstuzy¢ urzgdzenie
blokady liniowej i stacyjnej.

Dyzurny ruchu, ktory stwierdzit lub ktéremu zgtoszono, ze pocigg wyjechat bez sygnatu
konca pociggu, powinien zawiadomi¢ o tym najblizszg przednig stacje, posrednie poste-
runki nastepcze i dréznikdw przejazdowych. Stacja, ktora otrzymata to zawiadomienie, po-
winna zatrzymac pociag i po sprawdzeniu, ze wjechat on w catosci, powiadomié o tym tylng
stacje, posrednie posterunki nastepcze i dréznikéw przejazdowych oraz spowodowac osy-
gnalizowanie konca pociggu.

Do czasu otrzymania zawiadomienia od przedniej stacji, ze pocigg przyjechat do niej w
catoéci, tor szlakowy nalezy uwazac za zajety, a na odpowiednie urzgdzenia nalezy zasto-

sowac zamkniecia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze.

Jezeli pocigg bez sygnatu konca pociggu przejechat obok obstugiwanego semafora wjaz-
dowego lub odstepowego - wowczas nie wolno nastawiaé sygnatu ,Stoj" na tym semaforze
ani obstuzy¢ bloku liniowego lub w inny sposob potwierdzi¢ przyjazdu wzglednie przejazdu
tego pociggu.
W tym celu nalezy na odpowiednie urzgdzenia zatozy¢ zamkniecia pomocnicze i tabliczki
ostrzegawcze. Jezeli brak sygnatu konca pociggu na pociggu wjezdzajgcym stwierdzi inny
pracownik, to powinien on natychmiast zgtosi¢ o tym dyzurnemu ruchu. Pracownik (dy-
zurny ruchu pomocniczy) zgtasza o tym w nastepujgcej formie:
,Pociag numer nr wjechat bez sygnatu konca pociggu, semafor wjazdowy nazwa wskazuje
sygnat jaki?"
O przejezdzie pociggu bez sygnatu konca pociggu obok semafora wjazdowego lub odste-
powego nalezy natychmiast zawiadomi¢ tylng stacje i posrednie posterunki nastepcze te-
lefonogramem wedtug wzoru nr 30:
LZatrzymaé pociagi, pociag nr przyjechat (przejechat) bez sygnatu konca pociggu".

Ponadto o braku sygnatu koncowego na pociggu nalezy powiadomi¢ dréznikéw
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przejazdowych, znajdujgcych sie na tym szlaku.

5. Jezeli brak sygnatu konca pociggu zauwazyt dréznik przejazdowy, to powinien on natych-
miast zawiadomié¢ o tym najblizszy tylny i przedni posterunek nastepczy.
Po otrzymaniu tego zawiadomienia tylny posterunek nastepczy powinien wstrzymac wypra-
wianie nastepnych pociggéw na tor szlakowy, na ktérym znajduje sie pocigg bez sygnatu
konca pociggu oraz powinien zawiadomic tylne posterunki ruchu i dréznikéw przejazdo-
wych w sposéb wskazany w ust. 4. W razie wyprawienia w miedzyczasie pociggu na tor
szlakowy z blokadg wieloodstepowa (samoczynng) nalezy uzy¢ wszelkich dostepnych
srodkoéw, aby pocigg ten zatrzymac¢ do czasu otrzymania wyjasnienia z przedniej stacji, ze

pociag przyjechat w catosci.

6. Jezeli po wjezdzie pociggu bez sygnatu konca pociggu zachodzi koniecznos¢ przestawie-
nia zwrotnic, dyzurny ruchu pomocniczy powinien uzyskac¢ pozwolenie dyzurnego ruchu na

nastawienie sygnatu ,St6j" na semaforze wjazdowym i na rozwigzanie drogi przebiegu po-
ciggu.

Po wjezdzie pociggu bez sygnatu konca pociggu wolno dyzurnemu ruchu pomocniczemu
bez zezwolenia dyzurnego ruchu nastawi¢ sygnat ,Sto6j" na semaforze wjazdowym i rozwia-
za¢ droge przebiegu tylko w razie grozgcego niebezpieczenstwa, lecz powinien on nie-

zwtocznie zgtosi¢ o tym dyzurnemu ruchu.

7. Po stwierdzeniu na stacji, ze pocigg niemajgcy sygnatu korica pociggu przyjechat w cato-

Sci, nalezy wykona¢ nastepujgce czynnosci:

1) dyzurny ruchu tej stacji powinien zawiadomic¢ o tym:
a) dyzurnego ruchu obstugujgcego semafor wjazdowy,
b) dyzurnego ruchu tylnej stacji i posrednich posterunkéw nastepczych telefonogramem
wedtug wzoru nr 10,
c) dréznikéw przejazdowych,

2) na wszystkich zainteresowanych posterunkach nastepczych nalezy usungé zamkniecia
pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze, nastawi¢ sygnat ,St6j" na semaforach odstepo-
wych i wjazdowym oraz obstuzy¢ blok liniowy i inne urzgdzenia w takiej kolejnosci, jak

po przejezdzie pociggu.

§ 78. Uszkodzenie sieci trakcyjnej

1. W przypadku zauwazenia, ze sie¢ trakcyjna oberwata sie lub niebezpiecznie sie obnizyta
nad torem, nalezy:
1) opusci¢ pantografy pociggu zblizajgcego sie do przeszkody,
2) oile jest to mozliwe zatrzymac pocigg przed miejscem uszkodzonym,

3) o uszkodzeniu sieci trakcyjnej zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, ktéry powinien zamkngé
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tor, zawiadomi¢ dyspozytora sieci i zasilania i zgda¢ wylgczenia napiecia,
4) w przypadku zagrozenia bezpieczehstwa ruchu po sgsiednim torze maszynista powi-

nien spowodowac zatrzymanie pociggu w trybie alarmowym.

. Jezeli opuszczenie sieci trakcyjnej nie zagraza w prowadzeniu ruchu pociggdéw trakcjag spa-
linowa, to ruch taki mozna prowadzi¢ po uprzednim wytgczeniu napiecia w sieci trakcyjnej
i zamkniecia ruchu dla trakcji elektrycznej. Wéwczas dyzurny ruchu nadaje do sgsiedniego
posterunku zapowiadawczego telefonogram wedtug wzoru nr 31:

,1or numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku od godziny godz. minut min.

nieprzejezdny dla pociggow z trakcjg elektryczng”

. Jezeli ustata przyczyna, dla ktérej wprowadzono zakaz jazdy trakcjg elektryczng dyzurny
ruchu nadaje do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego telefonogram wedtug wzoru
nr 32:

,P0 torze numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku od godziny godz. minut

min. przywracam ruch trakcjg elektryczng"

Druzyny pociggowe wyprawianych pociggow trakcjg spalinowg nalezy powiadamiac roz-
kazami pisemnymi ,O" w celu zachowania ostroznej jazdy pociggéw w miejscu obnizenia
sieci trakcyjnej, kilometra jego znajdowania sie i koniecznosci obserwacji miejsca opusz-

czenia sieci.

§ 79. Zastabniecie, zranienie i Smier¢ oséb

. W razie zastabniecia lub uszkodzenia cielesnego osoby znajdujgcej sie na terenie kolejo-
wym, pracownik kolejowy, ktory to spostrzegt lub o tym sie dowiedziat, obowigzany jest
udzieli¢ pierwszej pomocy lub zapewnié¢ udzielenie tej pomocy przez innego pracownika,

a w razie potrzeby i pomocy lekarskiej, jezeli tego jeszcze nie zrobiono.

Po najechaniu na czlowieka lub spostrzezeniu rannego na torze lub w poblizu toru nalezy
pocigg zatrzymac, udzieli¢c rannemu pomocy i przewiez¢ go do najblizszej stacji, na ktorej
moze by¢ udzielona wymagana pomoc.

. W razie zgonu cztowieka w wagonie nalezy usung¢ z przedziatu pozostate osoby, zamkngc¢
przedziat ze zwtokami, a nastepnie uzgodni¢ stacje z dyzurnym ruchu, na ktorej wezwany
bedzie lekarz i Policja. Po przyjezdzie pociggu do tej stacji oraz ustaleniu potrzebnych da-
nych, zwitoki nalezy usung¢, wagon z zamknietym przedziatem przewiez¢ do stacji korco-

wej pociggu albo postgpi¢ stosownie do wskazan lekarza i Policji.

. W przypadku najechania cztowieka przez pocigg lub pojazd kolejowy znajdujgcy sie w ru-
chu, pocigg ten lub pojazd kolejowy nalezy zatrzymac i zgtosi¢ wypadek dyzurnemu ruchu

najblizszego posterunku. Dyzurny ruchu osobiscie lub za posrednictwem dyspozytora
- 162 -



liniowego obowigzany jest niezwitocznie zawiadomi¢ o wypadku pogotowie ratunkowe oraz
najblizszg jednostke Policji, z ktérg ustala zakres prowadzonych na miejscu czynnosci

Sledczych. Dalszy tok postepowania uzaleznia sie od decyzji organdw scigania.

. W przypadku zauwazenia na torze zwiok ludzkich, pocigg lub pojazd kolejowy nalezy za-

trzymac i postepowac zgodnie z przepisami ust. 4.

Kazdy przypadek zastabniecia, zranienia lub smierci czlowieka w pociggu nalezy bez-

zwtocznie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu.

. Szczegdtowe zasady powiadamiania o wypadkach i incydentach kolejowych okresla in-

strukcja o postepowaniu w sprawach zdarzen na linii kolejowej nr 250.
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Rozdziat 11. RUCH POJAZDOW POMOCNICZYCH

§ 80. Ogodlne zasady

Pojazdy pomocnicze sg to pojazdy kolejowe, ktdrych budowa nie pozwala na ich wigczenie
do sktadu pociggu, a w szczegdélnosci: maszyny budowlane na kolach, ciggniki szynowe,

drezyny i wozki robocze oraz niektére typy pojazdéw ratunkowych.

Pod wzgledem ruchowym rozréznia sie pojazdy pomochicze oddziatywujgce i nieoddziaty-
wujgce na urzgdzenia srk kontroli niezajetosci torow i rozjazdéw. Stosownie do warunkéw
techniczno - eksploatacyjnych (oddziatywania na urzgdzenia srk kontroli niezajetosci torow

i rozjazdow) pojazdy pomocnicze powinny by¢ wiasciwie oznaczone.

W razie koniecznosci jazdy po torach pojazdéw pomocniczych lub pojazdow szynowo-dro-

gowych (PSD):

1) maszynista informuje przy uzyciu srodkéw radiotgcznosci dyzurnego ruchu o oddziaty-
waniu lub nieoddziatywaniu danego rodzaju pojazdu na urzgdzenia kontroli niezajeto-
Sci toréw i rozjazdéw,

2) w przypadku, gdy dyzurny ruchu nie otrzymat wymaganej w pkt 1 informacji — powiada-
mia maszyniste ze pod wzgledem prowadzenia ruchu kolejowego, pojazd bedzie trak-

towany jako nieoddziatywujgcy na urzgdzenia kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow.

. Jazdg kazdego pojazdu pomocniczego powinien kierowa¢ upowazniony pracownik, posia-
dajgcy uprawnienia maszynisty, albo prowadzacy pojazdy kolejowe — wytgcznie w przy-
padkach okreslonych w ustawie o transporcie kolejowym.

. Jednostki organizacyjne, ktére posiadajg pojazdy pomocnicze, obowigzane sg do nalezy-
tego wyposazenia ich, przepisowego uzytkowania i zabezpieczenia od uruchomienia przez
nieupowaznionych. Jednostki te obowigzane sg dbac o nalezyty stan pojazdéw pomocni-

czych.

. Jazda pojazdu pomocniczego po torach szlakowych i stacyjnych moze sie odbywacé tylko

za pozwoleniem dyzurnego ruchu.

. Jazda pojazdu pomocniczego w porze ciemnej lub gdy brak jest odpowiedniej widocznosci
(np.: mgta, opady atmosferyczne itp.) dozwolona jest tylko za zgodg dyspozytora liniowego
w razie niezbednej koniecznos$ci (np.: usuwania skutkow wypadku, przeszkod, uszkodze-
nia urzadzen i nawierzchni kolejowej zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu itp.).
Predko$¢ jazdy pojazdu pomocniczego nie powinna by¢ wieksza od predkosci obowigzu-
jacej na danym szlaku albo nakazanej sygnatami, przepisami lub zarzgdzeniami.

Przy zblizaniu sie pojazdu pomocniczego do przejazdu maszynista ma obowigzek reago-
wania i zastosowania $rodkéw gwarantujgcych bezpieczenstwo w przypadku zauwazenia
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otwartych rogatek, wykonywania robét na torze lub stabej widocznosci.

8. Pojazdu pomocniczego nie wolno fgczyc¢ z taborem kolejowym. Wyjgtkowo w przypadkach
koniecznosci $ciggniecia ze szlaku do najblizszej stacji uszkodzonego pojazdu pomocni-
czego mozna pojazd ten z taborem potgczyé pod warunkiem zastosowania potrzebnych
srodkéw ostroznosci i odpowiedniej predkosci jazdy.

9. Ruch pojazdéw pomocniczych na liniach nieczynnych lub na liniach nieoddanych do eks-
ploatacji odbywa sie na zasadach podanych w osobnych regulaminach lub instrukcjach

prowadzenia ruchu na takich liniach.

10. Postanowienia odnoszgce sie do pojazddéw pomochiczych nie dotyczg pojazdéw dwukoto-
wych prowadzonych po jednej szynie, zwanych maderonami i defektoskopéw, niezaleznie
od sposobu ich prowadzenia.

Postugiwanie sie maderonem dozwolone jest pod warunkiem, ze uksztaltowanie terenu i
rodzaj przewozonych przedmiotow zezwalajg na usuniecie maderonu na zewnetrzng
strone toru natychmiast i w kazdym miejscu.

Na liniach dwutorowych maderony nalezy prowadzi¢ tylko po zewnetrznych tokach szyn.
Gdy zbliza sie pociag, nalezy pojazd usung¢ z toru. O zblizaniu sie pociggu pracownik
kierujgcy pracg maderonu lub defektoskopu powinien by¢ ostrzegany przez osobnego pra-
cownika, ktory z odpowiedniej odlegtosci powinien obserwowac tor szlakowy.

Na szlaku dwutorowym pracownik ostrzegajgcy powinien znajdowac sie z tej strony made-
ronu lub defektoskopu, z ktoérej spodziewany jest pocigg, a na linii jednotorowej powinno
by¢ dwdch pracownikéw ostrzegajacych, po jednym z kazdej strony defektoskopu lub ma-

deronu.

§ 81. Wyposazenie pojazdéw pomocniczych i obowiazki maszynisty lub prowadzacego

pojazd kolejowy

1. Pojazdy pomocnicze powinny by¢ wyposazone w urzgdzenia hamulcowe odpowiednio do
dozwolonej predkosci jazdy i przeznaczenia pojazdu, radiotelefon sieci pociggowej lub dro-

gowej (z uwzglednieniem postanowien § 15 ust. 3) oraz dwa ptozy hamulcowe.

2. Pojazdy pomocnicze motorowe powinny by¢ wyposazone w urzadzenia do podawania sy-
gnatéw dzwiekowych.

3. Pojazdy pomocnicze, spetniajgce wymog oddziatywania na urzgdzenia srk, powinny by¢
oznaczone literg ,E".

4. Maszynista pojazdu pomocniczego, lub prowadzacy pojazd kolejowy, powinien posiadac:
1) przybory sygnatowe (trgbka, chorggiewka, latarka),
2) rozktad jazdy lub wycigg z niego oraz wykaz ostrzezen statych wazny dla szlaku, na

ktorym ma jechac pojazd pomocniczy,
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3) druki rozkazéw pisemnych,
4) w razie potrzeby latarnie do osygnalizowania pojazdu pomocniczego w porze ciemnej,

5) w razie potrzeby radiotelefon przenosny.

Pojazdy pomocnicze nalezy osygnalizowac zgodnie z instrukcjg ,SKM e-1 Instrukcja sy-

gnalizacji”.

Maszynista pojazdu pomocniczego lub prowadzgcy pojazd kolejowy powinien:

1) stosowac sie Scisle do polecen dyzurnego ruchu dotyczacych jazdy, postoju i usuniecia
pojazdu pomocniczego z toru,

2) obserwowac¢ bacznie sygnaty i wskazniki, tor i przejazdy kolejowo - drogowe,

3) kierowac pojazdem pomocniczym zgodnie z przepisami i obowigzujgcymi instrukcjami,

4) dbac o bezpieczenstwo ruchu oraz ludzi znajdujgcych sie na pojezdzie pomocniczym,
obok niego lub na torze,

5) w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu stosowac radiotelefoniczny system

alarmowy oraz wszelkie dostepne srodki sygnalizacyjne.

§ 82. Prowadzenie ruchu pojazdéw pomocniczych

Ruch pojazddéw pomocniczych moze sie odbywaé pod warunkiem, ze nie wptynie ujemnie
na ruch pociggéw.

Kazdy wjazd pojazdu pomocniczego na tor i jazda po tym torze dozwolone sg tylko za
zezwoleniem dyzurnego ruchu.

Ruch manewrowy pojazdéw pomocniczych w obrebie stacji odbywa sie wedtug zasad
ustalonych dla jazd manewrowych niepilotowanych pojazdéw trakcyjnych w obrebie staciji.
Wyprawianie pojazdow pomocniczych na szlak odbywa sie po porozumieniu sie z sgsied-
nim posterunkiem zapowiadawczym i z wiasciwym dyspozytorem.

O jezdzie pojazdu pomocniczego poza sgsiednig stacje dyspozytor liniowy powinien za-

wiadomic dyzurnych ruchu posrednich staciji i stacji koncowej jazdy pojazdu pomocniczego.

. Pojazdy pomocnicze okresla sie ich rodzajem, np. ,drezyna”, ,wézek motorowy” itp. i nume-

ruje wedtug zasad ich kursowania:

1) miedzy stacjami — o ile nie opracowano rozktadu jazdy dla tych pojazdéw — poczynajgc
od 11 wzglednie 12, kolejnym w ciggu doby numerem nieparzystym lub parzystym,
zaleznie od kierunku jazdy np. 11, 13 lub 12, 14 itp.,

2) do okreslonego miejsca na szlaku i z powrotem — wg zasad prowadzenia ruchu pocig-
goéw roboczych i ratunkowych po torze zamknietym, poczynajgc od 1 wzglednie 2, ko-
lejnym w ciggu doby numerem nieparzystym lub parzystym, zaleznie od kierunku, w
ktérym dany pojazd pomocniczy rozpocznie jazde pierwszy raz na danym szlaku (§ 35
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ust. 2, § 36 ust. 3),
3) z przyczepa(ami) — po numerze dodaje sie wyrazy: ,z przyczepg” lub ,z ilo$¢ przycze-
pami”.
O numerze nadanym pojazdowi pomocniczemu nalezy zawiadomi¢ maszyniste tego po-

jazdu.

7. Jazda pojazddéw pomocniczych na szlakach dwutorowych z ruchem jednokierunkowym po
kazdym torze powinna odbywac sie po torze prawym (w kierunku zasadniczym) dla danego
kierunku jazdy, z wyjgtkiem powrotu pojazdu pomocniczego, ktéry wyprawiony byt do okre-
slonego miejsca na szlaku i z powrotem.

Jazda pojazdéw pomocniczych po torze lewym (w kierunku przeciwnym do zasadniczego)

moze sie odby¢:

1) do okre$lonego kilometra na szlaku po zamknieciu tego toru dla ruchu pociggéw,

2) do sgsiedniej stacji tylko po wprowadzeniu po tym torze ruchu jednotorowego dwukie-
runkowego.

8. Pojazd pomocniczy nalezy wyprawic z takim wyliczeniem, aby nie zatrzymac i nie opozni¢
pociggu. W razie koniecznosci wyprawienia pojazdu pomocniczego, ktéry moze spowodo-
wacé opoOznienie pociggu, wyprawienie to moze nastgpi¢ po uzyskaniu zezwolenia dyspo-
zytora liniowego.

9. Maszynista pojazdu pomocniczego powinien Scisle przestrzega¢ uzgodnionych z dyzur-
nym ruchu czaséw jazdy i postoju oraz nie powinien zatrzymywac sie na szlaku bez ze-

zwolenia dyzurnego ruchu.

10.W razie pracy na szlaku pojazdu pomocniczego obowigzujg réwniez postanowienia doty-

czgce pociggow roboczych (§ 35 ust. 3, 4 i 8).

11.Ruch pojazdéw pomocniczych oddziatywujgcych na urzgdzenia srk pomiedzy posterun-

kami ruchu odbywa sie wedtug zasad ustalonych dla pociggdw.

12.Podczas prowadzenia na szlaku ruchu pojazdéw pomocniczych nieprzystosowanych do

oddziatywania na urzadzenia srk nalezy stosowac¢ nastepujgce postanowienia:

1) jazda w okregu kazdego posterunku nastawczego odbywa sie na podstawie recznego
sygnatu Rm 1 ,Do mnie" lub Rm 2 ,0de mnie",

2) na szlakach z blokada liniowg obowigzuje stosowanie telefonicznego zapowiadania po-
jazdéw pomocniczych,

3) zezwolenie na wyjazd pojazdu pomocniczego jest udzielone przez dyzurnego ruchu
ustnie lub za pomoca urzgdzen tgcznosci,

4) przejazd pojazdu pomocniczego obok semafora wskazujacego sygnat ,Stoj" - z wyjat-
kiem samoczynnego semafora odstepowego - odbywa si¢ na sygnat zastepczy lub na

reczny sygnat
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5)

6)

7)

8)

9)

Rm 1 ,Do mnie", podany przez dyzurnego ruchu lub z jego polecenia przez pracownika
obstugujgcego ten semafor,

maszynista pojazdu pomocniczego, zatrzymanego przed semaforem wjazdowym
wskazujgcym sygnat ,Stoj", powinien poda¢ sygnat Rp 1 ,Baczno$¢", a jezeli nie
otrzyma ani zezwolenia na wjazd, ani recznego sygnatu ,Stéj", powinien porozumieé
sie z dyzurnym ruchu za pomocg urzgdzen fgcznosci lub przez postahca z najblizszym
posterunkiem nastawczym i ustali¢ warunki dalszej jazdy,

za pociggiem lub pojazdem pomocniczym, ktérego przyjazdu przedni posterunek ruchu
nie potwierdzit, pojazd pomocniczy bez przyczep moze byé wyprawiony w odstepie
czasu 5 minut i w odlegtosci nie mniejszej niz 1000 m tylko wowczas, gdy:

a) jest pora dzienna i dobra widocznosé,

b) szlak jest dluzszy niz 5 km i nie jest podzielony na odstepy,

c) pochylenie szlaku jest mniejsze niz 10%o,

d) na szlaku nie ma urzgdzen sygnalizacji samoczynnej na przejazdach kolejowo -
drogowych,

e) poprzedzajgcy pociag lub pojazd pomocniczy nie ma przewidzianego postoju na
szlaku.

W telefonogramach zapowiadawczych, zawierajgcych zgdanie i danie pozwolenia na
wyprawienie oraz oznajmienie odjazdu pojazdu pomochiczego, po humerze tego po-
jazdu dodaje sie stowa:

»Za pociggiem nr" lub ,za okreslenie pojazdu pomocniczego".

Maszyniste pojazdu pomocniczego nalezy zawiadomi¢ rozkazem pisemnym ,S" ze-
zwalajgcym na wyjazd i zawierajgcym informacje o jezdzie za pociggiem lub pojazdem
pomocniczym oraz o predkosci jazdy tego pociggu (pojazdu),

w czasie znajdowania sie pojazdu pomocniczego na torze gtdwnym na stacji lub na
torze szlakowym nalezy stosowac srodki pomocnicze,

0 jezdzie pojazdu pomocniczego dyzurny ruchu powinien zawiadomic, oprécz poste-
runkéw nastepczych i dréznikdw przejazdowych, zainteresowane posterunki tech-
niczne,

w czasie jazdy pojazdu pomocniczego rogatki przejazdu kolejowo - drogowego po-

winny by¢ zamkniete,

10) o koniecznos$ci zachowania szczegdlnej ostroznosci przez maszyniste pojazdu pomoc-

niczego, z powodu jazdy za pociggiem lub pojazdem pomocniczym, nie zawiadomienia
dréznika przejazdowego o jezdzie pojazdu pomocniczego, robot na torze szlakowym i
o wszelkich innych okolicznosciach, wymagajgcych zachowania ostroznosci, nalezy za-

wiadomi¢ maszyniste pojazdu pomochiczego rozkazem pisemnym,

11) jezeli nastgpi uszkodzenie pojazdu pomocniczego lub przekroczony zostanie ustalony
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czas jazdy na szlaku o wigcej niz 10 min albo nieprzewidziany postéj na szlaku wyniesie
wiecej niz 10 min, nalezy niezwtocznie zawiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu i zastosowaé
sie do jego polecenia,

12) w czasie postoju na torze stacyjnym lub szlakowym, pojazd pomocniczy nalezy dozo-
rowac obserwujgc tor, a w razie zblizania sie pociggu lub pojazdu kolejowego, nalezy
biec naprzeciw
i podawac sygnaty ,St6j". Dozorowanie nalezy do pracownika jednostki organizacyjnej
bedacej uzytkownikiem tego pojazdu. W razie koniecznosci oddalenia sie kierowcy po-
jazdu pomocniczego, pojazd ten powinien by¢ zabezpieczony przed uruchomieniem i
zbiegnieciem,

13) o dokonanym wjezdzie pojazdu pomocniczego pracownik posterunku powinien natych-

miast zawiadomi¢ telefonicznie dyzurnego ruchu.

13. Maszyniste pojazdu szynowo-drogowego (PSD), w razie jazdy po torach kolejowych, obo-

14.

15.

16.

wigzujg wszystkie postanowienia odnoszgce sie do prowadzenia pojazdéw pomocniczych.
W razie potrzeby dojazdu PSD do miejsca wypadku lub do miejsca robét w razie potrzeby
moze byé wstawiony na tor szlakowy i jechaé po nim, po otrzymaniu na to pozwolenia
(rozkazu pisemnego ,S" doreczonego lub przekazanego za pomoca urzadzen tgcznosci)
od dyzurnego ruchu.

Zezwolenie to dyzurny ruchu moze dag, jezeli:

1) tor szlakowy zostat zamkniety,

2) w kierunku tego pojazdu nie jedzie zaden inny pojazd kolejowy, niezawiadomiony o
miejscu wstawienia i kierunku jazdy tego pojazdu,

3) otrzymat od dyzurnego ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadawczego pozwolenie
na wstawienie i jazde tego pojazdu,

4) maszyniste pojazdu PSD zawiadomit o sytuacji na torze, po ktérym ma jechac,

5) o0 jezdzie tej zawiadomit droznikéw przejazdowych.

Wijazd PSD na tor stacyjny nie wymaga zamykania tego toru.

Potrzebe i gotowos¢ wjazdu i zjazdu z toru kolejowego oraz czas wjazdu i zjazdu tego
pojazdu na i z toru kolejowego, maszynista PSD lub prowadzgcy pojazd kolejowy zgtasza
dyzurnemu ruchu.

Wijazd i zjazd PSD na i z toru kolejowego oraz praca tego pojazdu musi odbywac sie w taki
sposob, aby ruch kolejowy po sgsiednich torach odbywat sie w sposéb bezpieczny. W
przypadku zaplanowanych robét, szczegétowe postanowienia dotyczace pracy PSD okre-
Sla regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét.

Podczas wjazdu i zjazdu PSD na przejazdach kolejowo-drogowych rogatki powinny by¢

zamkniete, gdy jest to mozliwe.
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§ 83. Postepowanie z pojazdami pomochniczymi z przyczepami

1. Sprzeganie pojazdéw pomocniczych ze sobg lub z wézkami doczepnymi, zwanymi w dal-
szych postanowieniach ,przyczepami", dozwolone jest, jezeli pojazdy te sg dostosowane
do tego celu.

Za nalezyte ich sprzegniecie odpowiedzialny jest maszynista pojazdu pomocniczego lub
prowadzacy pojazd kolejowy.

2. Uruchomienie pojazdu pomochiczego z przyczepami dozwolone jest przy spetnieniu na-
stepujgcych postanowien:

1) sprzeganie:

a) pojazd pomocniczy i przyczepy powinny posiadac¢ urzgdzenia do tgczenia, wyklucza-
jace mozliwos¢ samoczynnego rozprzegniecia sie,

b) pojazd pomocniczy i przyczepy powinny posiada¢ z obu stron odpowiednie zderzaki
(po jednym lub po dwa) albo odpowiednio wydtuzone ostojnice z twardego drewna na
wszystkich czterech rogach lub inne odpowiednie urzgdzenia ochronne,

c) z pojazdem pomocniczym mozna sprzegac jedng lub dwie sprzegniete ze sobg przy-
czepy, a przy przewozie szyn trzy przyczepy przystosowane do przewozu szyn,

d) przy przewozie szyn przyczepy mogg by¢ potaczone tylko fadunkiem, ktéry powinien
byé zabezpieczony przed przesunieciem sie na przyczepie,

2) hamowanie:

a) pojazd pomocniczy powinien mie¢ dwa niezaleznie dziatajgce uktady hamulcowe,

b) kazda przyczepa powinna by¢ wyposazona w hamulice,

c) dziatanie hamulcéw nalezy wyprobowac przed rozpoczeciem jazdy,

3) zatadowanie i obcigzenie:

a) konstrukcja przyczepy lub tadunek nie moze utrudnia¢ obserwacji drogi przejazdu
wzglednie zmniejszacé jej widocznosci,

b) tadunek nie moze wystawac poza skrajnie tadunkowg i powinien by¢ roztozony moz-
liwie réwnomiernie na catej podtodze oraz zabezpieczony przed rozsunieciem lub
spadnieciem,

¢) masa tadunku nie moze by¢ wieksza od dozwolonej tadownosci i pojemnosci przy-
czep, a masa ogolna przyczep nie powinna by¢ wieksza od uciggu ustalonego dla
danego pojazdu pomocniczego i nie moze przekracza¢ mozliwosci zatrzymania ze-
spotu na wystepujgcych spadkach odcinka linii, po ktorych zespot ten ma jechac,

4) przewoz pracownikow:

a) przewoz pracownikdow na pojezdzie pomocniczym z napedem moze odbywac sie
do miejsca robot i z powrotem, jezeli jazda mozliwa jest w pozycji siedzgcej i istnieje
zabezpieczenie przed wypadnieciem; na przyczepach zatadowanych nie wolno
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przewozi¢ pracownikow, z wyjgtkiem pracownika obstugujgcego hamulec,
b) wsiadanie i wysiadanie podczas jazdy sg zabronione,
5) predkosc¢ jazdy pojazdu pomocniczego nie moze by¢ wieksza niz:
a) najwyzsza predkosc konstrukcyjna ustalona dla tych pojazdow,
b) 40 km/h przy pchaniu przyczep.
3. Oprdcz postanowien zawartych w § 81 ust. 6 maszynista pojazdu pomocniczego lub pro-
wadzacy pojazd kolejowy z przyczepami powinien:

1) sprawdzi¢ przed rozpoczeciem jazdy wtasciwe sprzegniecie pojazdéw i obsade hamul-
cow oraz prawidtowe osygnalizowanie pojazdu pomocniczego wraz z przyczepami,

2) zwracaC uwage w czasie jazdy na stan zatadowania i umocowania tadunku, czy pro-
wadzi caty sktad i czy nie ma przeszkdd do jazdy, w razie potrzeby wyznaczy¢ pracow-
nika do dodatkowej obserwaciji zachowania sie tadunku,

3) zabezpieczy¢ sktad w czasie postoju przed niezamierzonym ruszeniem,

4) sprawdzi¢ przed rozpoczeciem jazdy z miejsca pracy lub postoju, czy na torze nie po-

zostat jaki$ pojazd lub inny przedmiot i czy nie ma na torze innych przeszkéd do jazdy.
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Rozdziat 12. ZABEZPIECZENIE RUCHU NA PRZEJAZDACH KOLEJOWO-DROGO-
WYCH | PRZEJSCIACH PRZEZ DROZNIKOW PRZEJAZDOWYCH

§ 84. Zawiadamianie dréznikow przejazdowych o odjezdzie pociggu i innych okolicz-

nosciach

1. O odjezdzie (przejezdzie) na szlak kazdego pociggu, dyzurny ruchu posterunku zapowia-
dawczego powinien zawiadomi¢ kazdego dréznika przejazdowego znajdujgcego sie na
szlaku, na ktéry wyprawia sie pociag.

2. O majgcej nastagpic jezdzie pociggu lub zamierzonych manewrach przez przejazdy kole-
jowo-drogowe lub przejscia znajdujgce sie w obrebie posterunku ruchu nalezy zawiadamiaé
pracownikéw obstugujgcych rogatki w sposéb ustalony w regulaminie technicznym tego po-
sterunku ruchu.

3. Sygnaty dzwonkowe i znaki wywotawcze w telefonicznej fgcznosci ruchowej ustalone sg w
dodatku lII.

4. W razie stwierdzenia lub dowiedzenia sie o powstaniu na szlaku wypadku kolejowego lub
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, osob lub mienia kolejowego dyzurny ruchu lub dréznik
przejazdowy powinien zawiadomic¢ o tym wszystkie posterunki wigczone do telefonicznego
tgcza straznicowego, wzywajgc je sygnatem dzwonkowym ,Alarm”.

Na ten sygnat powinni zgtosic sie natychmiast dyzurni ruchu sgsiednich posterunkoéw zapo-
wiadawczych i wszyscy droznicy przejazdowi.

Jezeli droznik przejazdowy posiada dostep do radiotelefonu w sieci radiotgcznosci pocia-
gowej (system Radio-stop), zobowigzany jest po ocenie zagrozenia bezpieczenstwa, na-
tychmiast nada¢ sygnat ,Alarm” automatycznie, wykonujgc czynnoéci ustalone w instrukciji
obstugi danego typu radiotelefonu. O nadaniu sygnatu ,Alarm” automatycznie, dréznik prze-
jazdowy natychmiast informuje sgsiednich dyzurnych ruchu.

5. Zawiadomienie dréznikow przejazdowych o odjezdzie pociggu powinien nadawaé¢ dyzurny
ruchu.

6. Zawiadomienie o jezdzie pociggu nalezy nadawac w takim czasie, aby drdznicy przejazdowi
mogli zamkng¢ na czas rogatki. Zawiadomienie to nalezy wykonac¢ bezposrednio przed od-
jazdem pociagu, a jezeli przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie znajduje sie blisko poste-
runku nadajgcego zawiadomienie, nalezy je wykonac¢, co najmniej na 3 minuty przed dojaz-
dem pociggu do tego przejazdu lub przejscia.

Zawiadomienia nie nalezy dawac przed otrzymaniem pozwolenia na wyprawienie pociggu,
jesli jest ono wymagane, ani przed stwierdzeniem zwolnienia toru szlakowego (odstepu)

przez pocigg ostatnio wyprawiony po danym torze szlakowym.
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7. Rogatki zarbwno nastawiane z miejsca, jak i z odlegtosci powinny by¢ zamkniete przynajm-

niej na 2 minuty przed dojazdem czota pociggu do przejazdu kolejowo-drogowego lub przej-
Scia.
Jezeli zachodzi potrzeba skrécenia lub wydtuzenia czasu zamkniecia rogatek przed doje-
chaniem czofa pociggu do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia, mozna tego doko-
na¢ w oparciu 0 szczegotowe postanowienia okreslone w Instrukcji obstugi przejazdoéw ko-
lejowo-drogowych i przejsé, co powinno by¢ ujete w regulaminie obstugi przejazdu kole-
jowo-drogowego lub przejscia.

8. Zawiadomienia dréznikéw przejazdowych o odjezdzie pociggu dokonuje sie w nastepujgcy
sposob:

1) na szlakach jednotorowych, jak réwniez przy prowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierun-
kowego na szlakach dwutorowych:

a) we wiasciwym czasie dyzurny ruchu nadaje odpowiedni sygnat dzwonkowy o odjezdzie
pociagu,

b) po tym sygnale drdznicy przejazdowi bezzwtocznie zgtaszajg sie do telefonu, wymieniajgc
numer lub nazwe swego posterunku, co oznacza potwierdzenie otrzymania sygnatu dzwon-
kowego o odjezdzie pociggu; réwnoczesnie dyzurny ruchu rejestruje te zgtoszenia ukosng
kreskg w odpowiedniej rubryce dziennika ruchu,

c) po zgtoszeniu sie dréznikdw przejazdowych dyzurny ruchu wymienia numer wyprawianego
pociggu, ktory to numer droznik przejazdowy winien zapisa¢ w dzienniku pracy dréznika
przejazdowego.

Droznika przejazdowego, ktéry nie zgtosit sie na sygnat dzwonkowy o odjezdzie pociagu,
dyzurny ruchu wywotuje oddzielnie i zawiadamia go o odjezdzie pociggu, podajgc przy tym
numer wyprawianego pociggu.

Gdyby nadawanie lub odbieranie informacji o wielocyfrowych numerach pociggéw byto
utrudnione, zarzadca infrastruktury moze zarzadzi¢ na pewnych szlakach, by informacja ta,
zamiast catego numeru pociggu, zawierata tylko dwie ostatnie cyfry tego numeru,

2) na szlakach dwu i wigcej torowych:

a) jezeli od odjazdu ostatniego pociggu uptynat czas nie wiekszy niz 60 minut, dyzurny ruchu
zawiadamia dréznikéw przejazdowych o odjezdzie pociggu tylko przez nadanie sygnatu
dzwonkowego o odjezdzie pociggu; wowczas czas nadania tego sygnatu dyzurny ruchu
notuje w rubryce 8 dziennika ruchu,

b) jezeli od odjazdu ostatniego pociagu w danym kierunku uptynat czas wiekszy niz 60 minut,
0 odjezdzie po tym czasie pierwszego pociggu dyzurny ruchu zawiadamia dréznikéw prze-
jazdowych w sposob wskazany w pkt 1 z tg réznicg, ze po nadaniu sygnatu dzwonkowego
nalezy wywota¢ wszystkich dréznikow przejazdowych znakiem ustalonym w dodatku 3 ust.
9,

-173 -



3) w uzasadnionych przypadkach zarzadca infrastruktury moze zarzadzi¢ na niektérych szla-
kach dwu i wiecej torowych zawiadamianie dréznikow przejazdowych o odjezdzie pociggu
wedtug zasad, jakie obowigzujg na szlakach jednotorowych, co powinno by¢ $cisle okre-
Slone w regulaminie obstugi przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia.

4) w przypadku wyprawienia na szlak dwu i wiecej torowy pociggu nie ujetego w wyciagu do
wewnetrznego rozktadu jazdy pociggdéw, zawiadomienia dréznikéw przejazdowych o odjez-
dzie pociggu nalezy dokonywaé w sposdb wskazany w pkt 2 lit. b.

9. Jezeli sg specjalne urzadzenia tgcznoéci straznicowej do zawiadamiania dréznikéw prze-
jazdowych o odjezdzie pociggu, wéwczas zawiadomienie to w formie sygnatu dzwonko-
wego o odjezdzie pociggu nadaje sie za pomocg tego urzgdzenia. Czas nadania tego sy-
gnatu dyzurny ruchu notuje w rubryce 8 dziennika ruchu.

Otrzymanie sygnatu dzwonkowego dréznicy przejazdowi potwierdzajg za pomocg osob-
nego urzadzenia.

Jezeli dyzurny ruchu nie otrzymat potwierdzenia za pomocg urzadzenia, powinien uzyskac
je telefonicznie.

Nieotrzymanie potwierdzenia za pomocg urzgdzenia dyzurny ruchu powinien zanotowac w
rubr. 7 dziennika ruchu (w skrécie: ,- dr. 127).

W razie nieprawidtowego dziatania specjalnych urzgdzen tgcznosci straznicowej, przezna-
czonych do zawiadamiania dréznikéw przejazdowych o odjezdzie pociggdw — o odjezdzie
pociggow nalezy zawiadamiac¢ droznikéw przejazdowych w sposéb ustalony w ust. 8.
Czas rozpoczecia i zakonczenia postepowania wedtug postanowien ust. 8 nalezy zanoto-
wacé w dzienniku ruchu.

10. Jezeli przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie wyposazone jest w system elektronicznej
wymiany informacji lub system zawiadamiania dréznikow rejestrujgcy w pamieci systemu
dokonywane operacje zwigzane z powiadomieniem, droznik przejazdowy nie jest obowia-
zany do prowadzenia dziennika pracy dréznika przejazdowego. Sposéb uzytkowania tego
systemu okres$la wiasciwa instrukcja obstugi, stanowigca integralng cze$¢ regulaminu ob-
stugi przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia.

Niezaleznie od funkcjonowania takiego systemu, musi by¢ zachowana sprawna tgczno$c
straznicowa. W razie nieprawidtowego dziatania tego systemu o odjezdzie pociggéw nalezy
powiadamiac droznikéw przejazdowych w sposob ustalony w ust. 8.

11. Jezeli pocigg nie odjedzie po zawiadomieniu droznikow przejazdowych o odjezdzie po-
ciggu, dyzurny ruchu zawiadamia ich telefonicznie o odwotaniu odjazdu pociggu. Odwota-
nie odjazdu pociggu dyzurny ruchu zaznacza w rubryce 8 dziennika ruchu, wpisujgc czas
odwotfania i wyraz ,odwotany”.

12. Dréznicy przejazdowi nie notujg otrzymania zawiadomienia o odjezdzie pociagu (sygnatow

dzwonkowych o odjezdzie pociggu, numeru pociggu) ani odwofania odjazdu pociggu.
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Zarzadca infrastruktury moze zarzadzi¢, aby zawiadomienie telefoniczne o odjezdzie po-
ciggu w przypadkach wskazanych w ust. 8 pkt 1¢, 2b oraz 3 dréznicy przejazdowi notowali
w dzienniku pracy dréznika przejazdowego wypetniajgc rubryki zgodnie z ich przeznacze-
niem.

13. W razie potrzeby zarzgdca infrastruktury moze zarzadzic¢ dla poszczegdélnych szlakéw, aby
droznicy przejazdowi, niezaleznie od innych zawiadomien, informowali sie wzajemnie tele-
fonicznie o przejezdzie pociggu.

14. W razie nieprawidtowego dziatania tgcznosci, sygnalizacji lub urzgdzeh zabezpieczenia
ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu dréznik przejazdowy powinien na-
tychmiast zgtosic¢ o tym dyzurnym ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych.

15. Po przyjeciu dyzuru dyzurni ruchu powinni upewni¢ sie, czy na wszystkich posterunkach
dréznicy przejazdowi sg obecni oraz czy dziata prawidtowo tgcznos¢, sygnalizacja i urza-
dzenia na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu.

Sprawdzenia tego nalezy dokonaé co najmniej cztery razy w ciggu doby, o ile jest to moz-
liwe, w rwnomiernych odstepach czasu, jezeli zawiadomienie dréznikow przejazdowych o
odjezdzie pociggéw wykonuje sie za pomocg aparatu telefonicznego (centralki telefonicz-
nej) tylko sygnatami dzwonkowymi (ust. 8 pkt 2).

Wynik sprawdzenia nalezy zanotowa¢ w dzienniku telefonicznym (w przypadku pozytyw-
nym w skrécie ,post. Nr ... w porzadku”).

O nieprawidtowym dziataniu urzgdzen tgcznosci, sygnalizacji lub innych urzgdzeh zabez-
pieczenia ruchu nalezy bezzwiocznie zawiadomi¢ wiasciwego pracownika utrzymania.

16. Jezeli dréznika przejazdowego nie mozna zawiadomic¢ o odjezdzie pociggu (nawet za po-
Srednictwem sgsiedniego posterunku zapowiadawczego) lub jezeli dyzurny ruchu nie otrzy-
mat potwierdzenia wskazanego w ust. 8 pkt 1 lub w ust. 9, powinien uprzedzi¢ druzyne
pociggowg rozkazem pisemnym o nie zawiadomieniu droznika przejazdowego o majgcym
nastgpi¢ odjezdzie pociggu oraz o potrzebie ograniczenia jego predkosci jazdy na catej
szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia do 20 km/h.

Maszynista powinien podawac¢ sygnat Rp 1 ,Bacznosc¢”, ograniczyé predkos¢ jazdy czota
pociggu na catej szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia do 20 km/h i bacz-
nie obserwowac ten przejazd lub przejscie.

W razie zauwazenia przeszkody do jazdy nalezy w miare mozliwoéci zatrzymaé pociag
przed przeszkoda.

Ograniczenie predkosci jazdy pociggu do 20 km/h moze by¢ odwotane w oparciu o zgto-
szenie uprawnionego pracownika przekazane dyzurnemu ruchu pisemnie lub w formie te-
lefonogramu o zabezpieczeniu przed otwarciem zapdr w potozeniu zamknigtym.

17. Dréznik przejazdowy, ktéry nie otrzymat zawiadomienia o odjezdzie zblizajgcego sie po-

ciggu, powinien zamkngc¢ rogatki, po przejezdzie pociggu stara¢ sie wyjasni¢ przyczyne

- 175 -



niepowiadomienia go, a w razie niemoznosci porozumienia sie z dyzurnym ruchu, powinien
przyja¢, ze nastgpita przerwa w fgcznosci i w czasie tej przerwy pozostawi¢ rogatki za-
mkniete, a pojazdy drogowe przepuszczaé po upewnieniu sig, ze nie zbliza sie pociag.

18. W przypadku niedziatania urzgdzen zabezpieczenia ruchu na obstugiwanych przejazdach
kolejowo-drogowych kategorii A, jezeli istnieje mozliwosé zapewnienia pracownika upraw-
nionego do kierowania ruchem drogowym na skrzyzowaniu w obrebie przejazdu kolejowo-
drogowego, nalezy:

1) niezwtocznie zapewni¢ kierowanie ruchem drogowym na przejezdzie kolejowo-drogowym
lub przejsciu przez tego pracownika,

2) dodatkowo oznaczy¢ doraznie przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie od strony drogi zna-
kiem B-32b ,rogatka uszkodzona” lub B-32c ,sygnalizacja uszkodzona”.

19. W przypadku niedziatania urzgdzen zabezpieczenia ruchu na obstugiwanych przejazdach
kolejowo-drogowych kategorii A, jezeli nie ma mozliwosci zapewnienia pracownika, o kté-
rym mowa w ust. 18, oraz na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B i C ruch pocia-
géw mozna prowadzi¢ po:

1) wprowadzeniu ograniczenia predkosci czota pociggéw na catej szerokosci przejazdu kole-
jowo-drogowego lub przejscia do 20 km/h,

2) uprzedzaniu druzyn pociggowych rozkazem pisemnym o wielokrotnym podawaniu sygnatu
dzwiekowego Rp 1 ,Bacznos¢”

19a. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 19 nalezy niezwtocznie oznakowaé przejazd kole-
jowo-drogowy znakiem B-20 ,Stop”, a pod znakiem umiescic tablice z napisem ,rogatka
uszkodzona” lub ,sygnalizacja uszkodzona”.

19b.W przypadku niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejsciu nalezy niezwtocz-
nie:

1) wprowadzi¢ ograniczenie predkosci czota pociggdw, na catej szerokosci przejscia do 20
km/h,

2) uprzedza¢ druzyny pociggowe rozkazem pisemnym o wielokrotnym podawaniu sygnatu
dzwiekowego Rp 1 ,Bacznosc¢”

20. Jezeli przed przejazdem kolejowo-drogowym lub przejsciem ustawiona jest tarcza ostrze-
gawcza przejazdowa poprzedzona wskaznikiem W 11p, powiadomienie przez dyzurnego
ruchu maszynisty rozkazem pisemnym o usterce urzgdzen zabezpieczenia ruchu (rogatko-
wych, dodatkowych, przekazu informaciji itp.) i o potrzebie ograniczenia predkosci czota
pociggu na catej szeroko$ci przejazdu lub przejscia do 20 km/h nie jest wymagane.

21. Maszynista, ktéry podczas zblizania sie pociggu do przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia zauwazyt niezamkniecie rogatki i brak dréznika przejazdowego, o czym nie byt
zawiadomiony rozkazem pisemnym, powinien dawac sygnat Rp 1 ,Bacznos¢” i zmniejszy¢

predkos¢ jazdy, o ile jest to mozliwe, do 20 km/h, za$ w razie zauwazenia przeszkody do
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jazdy zatrzymac pocigg przed przeszkoda. Maszynista powinien zawiadomi¢ dyzurnego ru-
chu najblizszej stacji o niezamknieciu rogatki i braku dréznika na przejezdzie lub przejsciu.
Tak samo maszynista powinien postgpi¢ w przypadku, gdy tarcza ostrzegawcza przejaz-
dowa nadaje sygnat ,Osp 17, sygnat watpliwy lub jest ciemna.
22. Dyzurni ruchu powinni zawiadomic¢ telefonicznie dréznikéw przejazdowych o:
1) wypadku na szlaku,
2) zamknieciu i o otwarciu toru szlakowego,
3) wprowadzeniu na szlaku dwutorowym ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze
czynnym i 0 przywroceniu ruchu dwutorowego,
4) wprowadzeniu na torze szlaku dwutorowego ruchu dwukierunkowego (bez zamknigcia
toru sgsiedniego) i o przywréceniu ruchu jednokierunkowego,
5
6
7
8

wyprawieniu pociggu po torze zamknigtym,
cofaniu pociagu,

wyprawieniu pociggu do kilometra i z powrotem, albo do kilometra lub z kilometra,

~— S~ ~— ~—

wyprawieniu pociggu z popychaczem nieztgczonym z pociggiem i o jezdzie popychacza
z powrotem z kilometra lub do sgsiedniej stacji,

9) wyprawieniu pociggu roboczego, ratunkowego lub pogotowia z pracg na szlaku lub po-
ciggu z czynnym ptugiem odsnieznym,

10) wyprawieniu pojazdu pomocniczego,

11) jezdzie manewrowej na szlak, w sposéb obowigzujgcy na szlakach jednotorowych,

12) zamknieciu lub otwarciu posterunku ruchu (§ 57),

13) innych okolicznosciach, wymagajgcych zwrdcenia uwagi dréznikom przejazdowym (wy-
prawienie pociggu z przesytkg nadzwyczajng, z TWR, z towarem niebezpiecznym, zbie-
gniecia wagondw, rozerwania pociggu itp.).

Powiadomienia te (czas, numer pociggu i skrot tresci) notujg tak dyzurni ruchu, jak i droz-
nicy przejazdowi.
Dyzurny ruchu moze w wierszu zawierajgcym odpowiedni zapis w dzienniku ruchu zano-
towaé powiadomienie dréznikéw przejazdowych o tresci tego zapisu, wpisujgc w rubr. 8
czas zawiadomienia.
23. Jezeli dréznikow przejazdowych nie mozna zawiadomic o:
1) zmianie zasadniczego kierunku jazdy po torze szlakowym,
2) jezdzie pociggu po torze zamknietym, nalezy o tym uprzedzi¢ rozkazem pisemnym dru-
zyny pociggéw wyprawianych w czasie trwania wymienionych okolicznosci.
Jezeli o odjezdzie pojazdu pomocniczego nie mozna zawiadomi¢ dréznikow przejazdo-
wych, nalezy o tym uprzedzi¢ pisemnie maszyniste.
24. W razie koniecznosci wykonywania pracy pociggu roboczego na torze zamknietym, w stre-

fie oddziatywania na urzadzenia samoczynnego systemu przejazdowego (ssp), dyzurny
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ruchu dla urzadzen zdalnej kontroli (uzk) z mozliwoscig wytgczenia oddziatywania czujni-
kéw w torze z identyfikacjg toru:

1) wylgcza w torze zamknietym w strefie przejazdu czujniki oddziatywania pociggu na urza-
dzenia ssp,

2) na zadanie kierownika pociggu roboczego zatgcza ostrzeganie na przejezdzie kolejowo-
drogowym lub przejsciu na czas przejazdu pociggu roboczego, o ile system obstugi urzg-
dzenh ostrzegania ssp na to pozwala,

3) wprowadza ograniczenie predkosci jazdy czota pociggu po torze czynnym i zamknietym do
20 km/h na catej szerokosci tego przejazdu lub przejscia,

4) uprzedza druzyne pociggowa pociggu roboczego rozkazem pisemnym o wielokrotnym po-
dawaniu sygnatu dzwiekowego Rp 1 ,Bacznos¢”,

5) poleca oznakowanie przejazdu znakiem drogowym B-20,Stop” z tablicg ,rogatka uszko-
dzona” lub ,sygnalizacja uszkodzona”

25. Gdy regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot przewiduje
zatozenie telefonu w miejscu robét i powiadamianie kierownika robét o odjezdzie pociggéw,
dyzurni ruchu sgsiednich posterunkow zapowiadawczych powinni zawiadomienia te wyko-
nywacé w sposoéb ustalony w ust. 8 pkt 1.

W razie niemoznosci wykonania tego zawiadomienia dyzurny ruchu powinien postgpi¢ w
sposéb ustalony w ust. 16.

26. Zarzadca infrastruktury moze zarzadzi¢, aby na okreslonym przejezdzie (przejsciu) rogatka

byta w potozeniu zasadniczym zamknieta w ciggu catej doby lub w porze nocnej i otwierana
tylko dla przepuszczenia uzytkownika drogi.
Na przejazdach kolejowo-drogowych lub przejsciach, na ktérych wg zarzgdzenia rogatki sg
w zasadniczym potozeniu zamkniete w ciggu catej doby lub w porze nocnej, pracownik ob-
stugujgcy przed otwarciem rogatek powinien stwierdzi¢ czy nie zbliza sie pocigg. Otwieranie
rogatek nastepuje tylko na zgdanie uzytkownikéw przejezdzajgcych lub przechodniow do-
piero po upewnieniu sie obstugujgcego ten przejazd lub przejscie u dyzurnego ruchu obu
sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych, ze do spodziewanego przejazdu pociggdéw po-
zostaje tyle czasu, ze rogatki bedg mogty by¢é zamkniete na 2 minuty przed przejazdem
pociagu.

27. Zamykanie okresowe w ciggu kazdej doby wszystkich posterunkéw droznikéw przejazdo-
wych na danym szlaku, wskutek zamkniecia ruchu pociggéw w tym czasie, odbywa sie w

sposob wskazany w § 57 Przypadek D.
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ZALACZNIKI DO INSTRUKCJI SKM r-1
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Zatacznik nr 1a. Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego (R-146)

----------------------------------------------

..............................................

DZIENNIK RUCHU

POSTERUNKU ZAPOWIADAWCZEGO

ZaCDRRY MR ..ovivveciosiorsoessossasorese . P r.

Zakoficzony dnia .........cocecerinrenne /) | FOIS, .

Liczba stron ponumerowanych .........ccocmnenns

...................... e
(podpis naczelnika sekcji)

PKP 2728-161-11 (R-146)
(nazwa drukami)
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3 0 jeddrie pociggu
) or j Pocing rawindomiono drbdnilodw
Nepociggn | sa. | Dr08® | PooHE | e .
=i wolna | odjechal | © o preejardowych
iy
slepurzysty| parzysty ¢ mleg [m]e|m
1 2 3 4 5 f ]
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Zalacznik nr 1b. Dziennik ruchu posterunku odstepowego (R-147)

Zaklad ...
posterunek odstgPOWY .....ccvvievirnerarassernnas
(474 11 o RO
i
OSIEP <ovveeee e e e
DZIENNIK RUCHU
posterunku odstepowego
Zaczety dnia ... L) S T
Zakoficzony dnia .......c.ceeerenenen 20 ... r.
Liczba stron ponumerowanych ...........cc..c......
e
...................... pr e
PKP 2728-162-01 (R-147)

(nazwa drukarni)}
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8

przyjechal

2

[ii8

Pocigg

- 4
i

10
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Zalacznik nr 2. Ksigzka przebiegéw (R-142)

Nastawnia
posterunek zwrotniczego

KSIAZKA PRZEBIEGOW

FAT O — D sosmoniis r.
Zakonczony dnia ........cenvrinenn P ssiiisiees T
Liczba stron ponumerowanych ...
>
............................. "nnhcn)

PKP 2728-130-01 (R-142)
(nazwa drukarmi)
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(strona lewn)
Daé m
o Wjszd jacy na Pociag
Przygotowad (tor wolny) rze wjaz-
dowym
w 2 m E

i
il
{
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(stroos praws)
—
Przygotowat wyjazd Wktad m:
iy rae wyjaz-
dowym Uwagi
do (skrie
o ’;::L OkTeguY g B m
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Zatacznik nr 3. Rozkaz pisemny ,,0”

ROZKAZ PISEMNY ,,0” nr 6713

dla pociggu nr 95701 . dnia __11.02. . 2022 .r.

1. 1) zmniejszy¢ predkos¢ jazdy i zachowac ostroznos¢
2) jechac ostroznie (skrét j. 0.)

od | do 1) pred-
Na posterunku, kosé naj- | 2) jechaé
. . . z powodu
na szlaku kilometra wyzej ostroznie
km/h
Gdansk Gtéwny — ,
. 0. inka d
Gdarsk Wrzeszcz 2,500 | 3,500 Jj-o wycinka drzew
Gdansk Gtéwny — 3,700 3,850 20 roboty drogowe

Gdansk Wrzeszcz

2. Inne: Przed miejscem robot podaé sygnat ,,Bacznosc”.

Gdansk Gtéwny G-SKM 1 44
Stacja posterunek godz. min.
Chmielewska
DyZurny ruchu z polecenia dyzurnego ruchu
Lewandowski
Rozkaz otrzymatem : : : :
kierownik pociggu maszynista
Seria R 307 *000001
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Zalacznik nr 3a. Rozkaz pisemny ,,0” (Wydruk komputerowy)

Rozkaz pisemny ,,0” wydruk komputerowy

Rozkaz pisemny ,,0” nr 12
dla pociggu nr 95713 dnia 2023-02-08 na odcinek
od stacji: GDANSK GLOWNY
do stacji: WEJHEROWO
przez: SOPOT

2) jechac ostroznie (skroét j.o.)

1) zmniejszy¢ predkos¢ jazdy i zachowaé ostroznos¢ (Vmax km/godz.)

Lp. Na posterunku (na szlaku) tor nr od km do km 1)
Linia | Z powodu od godz. do godz. 2)
1
Gdansk Wrzeszcz - Gdansk Oliwa
L'ng Uszkodzone SHP semafora SBL G67 501 6,501 6,501
2 Gdynia Gtéwna
L 250 Peknieta krzyzownica w rozjezdzie nr 501 21,100 21,200 20
' 32
3 | Gdynia Chylonia
1 27 27,2 4
L.250 | Obok miejsca robét 50 ,00 ,200 0

Rozkaz wystawiono na:

stacja: Gdansk Giowny

stanowisko: G-SKM

wydruk sporzadzit: SKMDR Marcin Szreder

podpis doreczajgcego

S — informacje z rozkazu pisemnego ,S”
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Zatacznik nr 3b. Rozkaz pisemny ,,0”

1. 1) zmniejszy¢ predkos¢ jazdy i zachowaé ostroznosé
2) jechac ostroznie (skroét j. 0.)

od | do 1) pred- | 2)je-
Na posterunku, kos¢ naj- | chac
. . . . | zpowodu
na szlaku kilometra wyzej ostroz-
km/h nie
Gdynia Chylonia — Uszko-
Gdynia Gtéwna 18,345 18,340 20 dzony ssp
2. Inne: Wielokrotnie podawaé sygnaf ,,Bacznos$é”.
Gdynia Chylonia GCh-SKM 1 44
Stacja posterunek godz. min.
Kotlowska

Dyzurny ruchu

z polecenia dyzurnego ruchu

Kulaszewicz
Rozkaz otrzymatem : : : _
kierownik pociggu maszynista
PKP S.A. (R-307) *000001
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Zalacznik nr 4. Rozkaz pisemny ,,S”

mahewrd

1. . syghatu;Nakazjazdy”
zezwalam po otrzymaniu ?

tylko tego rozkazu pisemnego

— przejechac obok wskazujgcego sygnat ,Stoj” semafora
wyjazdowego W277

2. | zezwalam przejecha¢ obok wskazujgcego sygnat ,Stéj semafora:

—wjazdowego ___ ...
—drogowskazowego ____._..................._.(odnoszacego sie do wjazdu po-
ciagu)
—odstepowego .
— wjechac z zamknietego toru nr ...... nieposiadajgcego semafora
wjazdowego
3. |O0diiiiiiiin (o [o TURUT potorzenr............... ruch pociggéw prowa-

dzony jest w odstepie posterunkéw nastepczych. Wskazania semaforéw sbl sg
niewazne. Zachowac¢ ostroznos¢ od ostatniego semafora ze wskaznikiem
,W18” . Szlak wolny, ostatni pociag nr ................ przybytdo .................... o]
godzinie ............ooeene.

4. | Inne: Jazda po torze szlakowym zamknietym nr 501 w kierunku
stacji Rumia do km 30.120. Powrét na stacje Gdynia Cisowa Po-
stojowa o godz. 3:50. Na szlaku Gdynia Cisowa Postojowa — Ru-
mia od km 29.500 do 30.050 ograniczy¢ predkosc¢ do 20 km/h z po-
wodu niepodbicia toru. W km 31.150 znajduje sie Rob.2.

Gdynia Cisowa Post. GCA 0 37
stacja Posterunek godz. min.
Dybowska
dyzurny ruchu z polecenia dyzurnego ruchu
Kloka
Rozkaz otrzymatem
kierownik pociagu maszynista

Dotyczaca dziatki obramowacé a niepotrzebng w nich tres¢ skresli¢
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Zatacznik nr 4a. Rozkaz pisemny ,,S”

manewrd

1. sygnatu ,nakaz jazdy”

zezwalam po otrzymaniu
tylko tego rozkazu pisemnego

wyjazdowego

drogowskazowego

(odnoszacego sie do wyjazdu pociggu)

— przejechaé obok wskazujgcego sygnat ,Stoj” semafora

— wyjechaé z toru nr
wyjazdowego

2. zezwalam przejecha¢ obok wskazujacego sygnat ,Stéj semafora:

—wjazdowego _____._._.........
— drogowskazowego ___ ... .(odnoszacego sie do wjazdu pociagu)
— odstepowedgo
— wjechaé z zamknietego torunr ...... nieposiadajacego semafora
wjazdowego
3.
Od...oevvviiienns (o (o JUTUTURT potorzenr............... ruch pociggéw prowadzony

jest w odstepie posterunkow nastepczych. Wskazania semaforéw sbl sg niewazne. Za-
chowac¢ ostroznos$¢ od ostatniego semafora ze wskaznikiem ,W18” . Szlak wolny,
ostatni pocigg nr................ przybytdo ... 0 godzinie

4. | Inne: Zezwalam po otrzymaniu tylko tego rozkazu pisemnego

kontynuowaé wjazd pociagu na tor stacyjny nr 501.

Gdynia Giéwna GG-SKM 0 37
stacja Posterunek godz. min.
Brzezinska
dyzurny ruchu z polecenia dyzurnego ruchu
Pionk
Rozkaz otrzymatem
kierownik pociggu maszynista

Dotyczaca dziatki obramowacé a niepotrzebng w nich tres¢ skresli¢
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Zatacznik nr 4b. Rozkaz pisemny ,,S”

manewrd

1 | zezwalam po otrzymaniu sygnatu ,nakaz jazdy

tylko tego rozkazu pisemnego

— przejechaé obok wskazujgcego sygnat ,Stoj” semafora
wyjazdowego

drogowskazowego

(odnoszacego sie do wyjazdu pociggu)

— wyjechac¢ z toru nr

wyjazdowego

2. zezwalam przejecha¢ obok wskazujacego sygnat ,Stéj semafora:

— wjazdowedgo __ ...
— drogowskazowego ___ ... .(odnoszacego sie do wjazdu pociagu)
—odstepoweqgo
— wjecha¢ z zamknietego torunr ...... nieposiadajgcego semafora
wjazdowego
3.
Od.ooveiiiees (o [0 T potorzenr............... ruch pociggéw prowadzony

jest w odstepie posterunkéw nastepczych. Wskazania semaforéw sbl sg niewazne. Za-
chowac ostroznos¢ od ostatniego semafora ze wskaznikiem ,W18” . Szlak wolny,
ostatni pociggnr................ przybyt do........... 0 godzinie ........

4. | Inne: Od Gdariska Oliwy do Sopotu tor szlakowy nr 501 otwarty.
Przywrocono ruch dwutorowy.

podg. Gdansk Oliwa SKM G-SKM 8 37
stacja Posterunek godz. min.
Ulenska
dyzurny ruchu z polecenia dyzurnego ruchu
Modrzejewski

Rozkaz otrzymatem

kierownik pociggu maszynista

Dotyczgca dziatki obramowac a niepotrzebng w nich tres¢ skresli¢
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Zalacznik nr 5. Rozkaz pisemny ,,N”

2, ; »
Zezwalam po otrzymaniu sygnatiNakaz jazdy”

tylko tego rozkazu pisemnego

- przejechac obok wskazujgcego sygnat ,Stdj” semafora
wyjazdowego _R501

3.
__________________________________________ .dokm _____ ... skad
pocigg-popychacz ma wréci¢ po torze lewymnr .
najpézniejogodz. .. .min. .

Wijazd z toru szlakowego nr .

4. na stacje — posterunek odgatezny ------------ - odbedzie sig po otrzy-

maniu:

— sygnatu zastepczego ,Sz” na osobnym urzadzeniu ustawionym
z lewej - prawej strony toru

— rozkazu pisemnego ,N” doreczonego lub przekazanego przez

urzgdzenia fgcznosci

5.| Zezwalam wjecha¢ z toru szlakowegonr ____ .

zkierunku . .na _Stace .
post. odgatezny

i przejecha¢ obok sygnatu ,Stéj” na

6.| Inne:
Sopot G-SKM 7 45
stacja Posterunek godz. min.
Pach
dyzurny ruchu z polecenia dyzurnego ruchu
Rozkaz otrzymatem Kreft
kierownik pociggu maszynista

Dotyczaca dziatki obramowac¢ a niepotrzebne skresli¢

PKP S.A. (R-306) - - *000001
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Zatacznik nr 5a. Rozkaz pisemny ,,Nrob”

ROZKAZ PISEMNY ,,Nrob” nr

dlapociagunr ___ . r.
Odcinek od ____ ... do
1 objety robotami
Otwarto posterunki prowizoryczne
na szlaku: w km: z sygnalizacja:
Nie biorg udziatu w zapowiadaniu pociggéw posterunki:
na szlaku: nazwa posterunku:
Od dO L
tor szlakowy Nr o L jest zamkniety, wprowadzono ruch jednotorowy, dwukierun-
3 kowy potorzenr _________________
WYJAZD z . wkierunku _______ .
na tor szlakowy lewy — prawy nr _. odbedzie sig po otrzymaniu:
— sygnatu zastepczego ,Sz” na semaforze wyjazdowym
4 i wskaznika W 24 na semaforze wyjazdowym
ustawionego przed semaf. wyjazd.
— rozkazu pisemnego
ZEZWALAM po otrzymaniu sygnatu ,Nakaz jazdy”
tylko tego rozkazu pisemnego
— przejechac¢ obok wskazujgcego sygnat ,St6j” semafora:
Wyjazdowego .............. (odnoszacego sie do wyjazdu)
5 drogowskazowego __________
iwyjechac w kierunku ___
na tor SzlakoWy NI
— z toru nieposiadajgcego semafora wyjazdowego wyjecha¢ w kierunku __________________________
na tor szlakowy lewy - prawy nr___
WJAZD z toru szlakowego nr____________.___.___.
na stacie ... odbedzie si¢ po otrzymaniu:
podst. odg.
6 — sygnatu zastepczego ,Sz” na osobnym urzadzeniu ustawionym z  Prawej strony toru,
lewej
— rozkazu pisemnego ,N"(dorgczonego lub przekazanego przez urzgdzenia tgcznosci),
— polecenia dyzurnego ruchu udzielonego za pomocg urzadzen tgcznosci
7 | Inne:
stacja posterunek godz. min.
dyzurny ruchu z polecenia dyzurnego ruchu
Rozkaz otrzymatem kierownik pociggu maszyni-
sta
Dotyczaca dziatki obramowac a niepotrzebne skresli¢ *000001
*000001

PKP S.A. (R -315) - - -
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Zalacznik nr 6. Ksigzka ostrzezen doraznych

KSIAZKA OSTRZEZEN DORAZNYCH

P T — . | J—

Zakoficzona dnia ........ccooovvvnieeee 20 s,

Liczba stron ponumerowanych ...

(abowmic)

FEF 1718-191-01 (R-189)
{ roacrwem drulenermi |
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- 861 -

Wprowadzenie ostrzezenia

Odwotanie ostrzezenia

Ostrzezenie Zmniejszenie predkosci jazdy Do ksigzki Ostrzeze- Do ksigzki
obowigzuje Miejsce Podstawa ostrz.ezen nie wazne Kto odwo- ostrz.ezen
od do (stacja, po to-| w kier. Inne (kto zadat, wpisat do. odwota- ot ostrze- wpisat
Lp. | data | data szlak rzenr c?str%e numer i N1&PrZe | 5 enie, nu-
godz. | godz. | od km do N oz powodu zenia data zgda- data _ Stéje obo’- mer i data data _
min. | min. km) < g = nia) godz. | podpis | Wiazywac | . o nia | 90dz. podpis
0| & = min. od (data, min.
< godz. min.)
1 2 3 4 5 6| 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
robét drogo-
W 405 4.05 wych (wy-
7.00 | 15.00 30| 30 miana ciggta Dllz
Sopot- podsypki) Klawikowski
Gd. Oliwa 502 Kartogram 4.V.2022 Majkrzak
do od- Zz ZZ Z’;’Zg mrez |1 K/avﬁ/ifwsk/
145'_0050 wota- , s0| 50 | P doror;lcj:vt;;: 24.05.2022 5.05.2022 | Kartogram 5 0155210022 Szlas
nia 15.00 nr12/22
z 5.05.2022




Zatacznik nr 7. Kontrolka zajetosci toréw wjazdowych

WM - i satis dasiissniasa
POBIOREK: .. ... cucauavsussons
KONTROLKA ZAJETOSCI
TOROW WJAZDOWYCH
Zaczety dma .. ey | IR
Zakonczony dma ... N | R
Liczba stron ponumerowanych
"""""""" (odpts maczeinka sebc) 00
PKP (R-292)
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Nr

Stan zajecia toru w chwili

Zmiany w stanie zajecia toru

toru 3bj_¢ cia w czasie dyzuru
yzuru
1 2 3
Od godz.7.00 dnia 28.02.2023 r. Kaczykowska
7.40
164
12:10
206
221 2 x EN57 drezyna
258 wolny
Do godz.19.00 dnia 28.02.2023 r. Kagzykowska
Od godz.19.00 dnia 28.02.2023 r. Dawidowska
164 wolny
4.00
206 4 x wag./ptéz za ty
19.55
221 2 na drezyna
258 31WE
Do godz.7.00 dnia 01.03.20Q3 r. Dawjdowska
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Zatacznik nr 8. Dziennik telefoniczny

Dziennik telefoniczny

INF LRlOfOM «orrrerrrressesnsrres

Dziennik ten zawiers kartek numerowanych sztuk ...

PKP 2728-128-01 (R-138)

(nazwa drukarms)
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N} Data Adres i tresé
rozmowy lub telefonogramu

Cras rakon-
coende roz-
mowy lub as-
dawans ie-
lefoaograma

Nadil

d
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DODATKI
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Tablica A procentéw wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 400 m lub 500 m

Dodatek I. Tablice hamowania pociggéw

| Hamulce zespolone szybko dziatajgce
Il Hamulce zespolone wolno dziatajgce

Miarodajne st Przy predkosci w kilometrach na godzine

pochylenie posob 15 20 25 30 35 40 45

o hamowania
w %o . . . .
procent wymaganej masy hamujacej wynosi

0 I 6 6 6 8 11 16 21

I 6 6 6 8 12 18 26

1 I 6 6 6 9 12 17 23

1] 6 6 6 9 12 19 27

2 I 6 6 7 10 13 18 24

1] 6 6 7 10 15 21 29

3 I 6 6 8 11 14 19 25

1] 6 6 8 11 16 22 30

4 I 6 6 9 12 16 20 26

1] 6 6 9 12 17 24 32

5 I 6 7 10 13 17 22 28

1] 6 7 10 14 18 25 33

6 | 7 8 11 14 18 23 29

1] 7 8 11 15 20 26 34

7 | 8 9 12 15 19 24 30

1] 7 9 12 16 21 28 36

3 I 9 10 13 16 20 25 32

1] 8 10 13 17 22 29 38

10 | 11 13 15 19 23 28 34

1] 10 12 15 19 25 32 41

12 I 13 15 17 21 25 30 37

1] 12 14 18 22 28 35 44

14 | 15 17 20 23 28 33 40

1] 14 17 20 24 30 38 47

16 I 17 19 22 25 30 36 43

1] 17 19 22 27 33 41 50

18 | 19 21 24 28 33 38 46

1] 19 21 25 30 36 44 54

20 I 21 23 26 30 35 41 48

1] 21 23 27 32 39 47 57

2 I 23 25 29 33 38 44 51

1] 23 26 30 35 41 50 60

25 I 26 29 32 36 42 48 55

1] 26 29 33 39 46 54 65

30 I 31 34 38 42 48 55 63

1] 31 35 40 46 53 62 74
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ciag dalszy tablicy A

Przy predkosci w kilometrach na godzine
50 55 60 65 70 75 80 85 90
procent wymaganej masy hamujgcej wynosi
28 36 46 56 67 80 93 110 131
35 47 61 80 - - - - -
29 37 47 58 69 82 96 112 -
37 49 63 83 - - - - -
31 39 48 59 71 84 98 114 -
38 51 66 85 - - - - -
32 40 50 61 72 85 100 117 -
40 52 68 87 - - - - -
33 42 51 62 74 87 102 119 -
42 54 70 90 - - - - -
35 43 53 64 76 89 104 121 -
43 56 72 92 - - - - -
36 45 55 66 78 91 106 124 -
45 58 74 95 - - - - -
37 46 56 67 79 93 109 126 -
47 60 76 97 - - - - -
39 48 58 69 81 95 111 129 -
48 62 78 100 - - - - -
42 51 61 72 84 99 115 - -
52 65 82 - - - - - -
45 54 64 76 88 103 120 - -
55 69 87 - - - - - -
48 57 67 79 92 107 125 - -
59 73 91 - - - - - -
51 60 71 83 96 111 129 - -
62 77 96 - - - - - -
54 63 74 86 99 115 - - -
66 81 100 - - - - - -
57 66 77 90 103 120 - - -
70 85 - - - - - - -
60 69 81 93 107 - - - -
73 89 - - - - - - -
64 74 86 99 - - - - -
79 95 - - - - - - -
72 82 94 - - - - - -
88 - - - - - - - -
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Tablica B procentéw wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700 m.

I Hamulce zespolone szybko dziatajgce
Il Hamulce zespolone wolno dziatajgce

Przy predkosci w kilometrach na godzine
Miarodajne Sposéb

pochylenie poso . 20 25 30 35 40 45 50 55 60

o hamowania - — -

W %o procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 | 6 6 6 6 8 11 14 18 23
Il 6 6 6 6 8 11 15 20 26
| 6 6 6 7 9 12 15 19 24
1 I 6 6 6 7 9 12 16 21 27
) | 6 6 6 8 10 13 16 20 25
Il 6 6 6 8 10 13 18 23 29
| 6 6 7 9 11 14 18 22 27
3 I 6 6 7 9 11 15 19 24 30
4 | 6 6 8 10 12 15 19 23 28
Il 6 6 8 10 12 16 20 26 32
| 7 7 9 11 13 16 20 24 29
5 1] 7 7 9 11 14 17 22 27 33
6 | 7 8 10 12 15 18 21 26 31
] 7 8 10 12 15 19 23 28 35
| 8 9 11 13 16 19 23 27 32
7 1] 8 9 11 13 16 20 24 30 36
3 | 9 10 12 14 17 20 24 29 34
Il 9 10 12 14 17 21 26 32 38
1 | 11 12 14 17 19 23 27 31 37
0 1] 11 12 14 17 20 24 29 35 41
12 | 13 14 16 19 22 25 29 34 40
Il 13 14 16 19 23 27 32 38 45
14 | 15 17 19 21 24 28 32 37 42
1] 15 17 19 22 25 30 35 41 48
16 | 17 19 21 24 27 31 35 40 45
Il 17 19 21 24 28 32 38 44 52
1 | 19 21 23 26 29 33 38 43 48
8 1] 19 21 23 27 31 35 41 47 55
20 | 21 23 25 28 32 36 40 46 51
Il 21 23 26 29 33 38 44 51 58
2 | 23 25 28 31 34 38 43 48 54
1] 23 25 28 32 36 40 47 54 62
25 | 26 29 31 34 38 42 47 53 59
Il 26 29 32 36 40 46 52 59 67
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cigg dalszy Tablicy B

Przy predkosci w kilometrach na godzine
65 | 70 | 75 | 80 | 85 | 90 | 95 | 100 | 105 | 110 | 115 | 120
procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
28 34 41 48 57 66 77 88 95 104 114 125
33 41 51 62 76 93 - - - - - -
29 35 42 50 58 68 78 90 96 105 116 128
34 42 53 64 78 95 - - - - - -
31 37 44 51 60 69 80 91 98 107 118 130
36 49 54 66 80 97 - - - - - -
32 38 45 53 62 71 82 93 100 109 120 133
37 46 56 68 82 99 - - - - - -
34 40 47 54 63 73 83 94 101 111 121 -
39 48 58 70 85 - - - - - - -
35 41 48 56 65 74 85 96 103 112 123 -
41 50 60 72 87 - - - - - - -
36 43 50 58 67 76 87 97 105 114 125 -
42 51 62 74 89 - - - - - - -
38 44 52 59 68 78 89 99 106 116 127 -
44 53 64 76 91 - - - - - - -
39 46 53 61 70 80 91 100 108 118 129 -
46 55 66 78 93 - - - - - - -
43 49 56 67 74 83 94 103 111 121 133 -
49 59 70 83 98 - - - - - - -
45 52 60 68 77 87 97 107 - - - -
53 63 74 87 - - - - - - - -
49 55 63 71 80 91 100 - - - - -
56 66 78 91 - - - - - - - -
52 58 66 75 84 94 103 - - - - -
60 70 82 95 - - - - - - - -
55 62 69 78 87 97 107 - - - - -
64 74 86 99 - - - - - - - -
58 65 73 81 91 100 - - - - - -
67 78 90 - - - - - - - - -
61 68 78 85 94 104 - - - - - -
71 82 94 - - - - - - - - -
66 73 81 90 99 - - - - - - -
76 87 - - - - - - - - - -
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Tablica C procentéw wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1000 m

| Hamulce zespolone szybko dziatajgce
Il Hamulce zespolone wolno dziatajgce

. . Przy predkosci w kilometrach na godzine
Miarodajne S b
pochylenie posob. 20 | 25 (30|35 |40 |45 |50 |55 |60 |65 |70 |75 |80 |85
o hamowania
W %o . . . .
procent wymaganej masy hamUJaceJ Wynosi:

| 6| 6| 6| 6|6 ]| 7 |10[13]17|21|25]29]35 |40

0 I 6| 6| 6|6 |6 | 8 |11|14|18 22|27 (33|39 |46

. | 6| 6|6 | 6| 6|8 |11|14|18|22|26]31|36]41

[ 6 | 6|6 | 6| 6|9 |12|15|19 |23 (28|34 /|40]|47

, | 6| 6| 6|6 | 7|10|12]16]|19 |23 |27 (32|37 |43

[ 6| 6| 6| 6| 7|10|13|16|20 2530|3642 |49

5 | 6| 6| 6| 6| 8|11 |14|17]21|24|29]34]39 |44

[ 6| 6| 6| 7|9 |11|14|18|22|26]|31]|37]|43 |51

. | 6| 6| 6| 7|9 |12|15]18|22|26|30]35]|40 |46

[ 6 | 6| 6| 8 |10|12|15]|19 |23 |28 (33|39 |45]52

| 6 | 6| 7| 8 11|13 |16|19 |23 |27 |31 ]36]|42]47

> I 6 | 6| 7|9 |11]14|17|20]|25|28|34]40]47 |54
. | 6 | 7| 8 |10]12 |14 |17 |21 |24 |28 |33]38]|43]49

[ 6 | 7| 8 |10]12|15|18|22|26|31|36]42|48 |56

. | 6 | 8| 9 |11 |13|15 |18 |22 |26 (30|34 39|44 |50

[ 71 8| 9 |11 (13|16 |19 |23 |27 323743 |50 |57

o | 7| 910121417 20|23 |27 |31|35 40|46 |52

[ 8 | 9101214 |17 |20 |24 |29 |34 |39 |45 |52 |59

10 | 10 |11 |12 |14 | 16 | 19 | 22 | 25 | 29 | 33 | 36 | 43 | 49 |55
[ 10 |11 | 13 |15 |17 | 20 | 23 | 27 | 32 | 37 | 42 | 48 | 55 |63

| 12 |13 | 14 |16 | 18 | 21 | 24 | 28 | 32 | 36 | 41 | 46 | 52 |58

12 I 1213 |15| 17|19 |22 |26 |30 |34 4045|5259 |66
" | 14 |15 | 17 |18 | 21 | 24 | 27 | 30 | 34 | 39 | 43 | 49 | 54 |61
[ 14 | 15 | 17 |19 | 22 | 25 | 28 | 32 |37 | 43 | 48 | 55 | 62 | 70

16 | 16 | 17 | 19 |21 | 23 | 26 | 29 | 33 | 37 | 41 | 46 | 51 | 57 |64
[ 16 | 17 | 19 |22 | 24 | 27 |31 |35 | 40 | 46 | 52 | 58 | 66 |74

18 | 18 | 19 | 21 [ 23 | 25 | 28 | 32 |35 |39 |44 | 49 | 54 | 60 |67
[ 18 | 20 | 22 |24 | 27 | 30 | 34 |38 |43 |49 | 55 | 62 | 69 |78

20 | 20 21|23 |25 |28 30|34 |38 |42|46|51|57]|63]70
[ 20 | 22|24 |26 |29 |33 |36 |41 |46 |52 |58 65|73 |82

)5 | 22|24 | 25|27 |30 |33 |36|40 |44 |49 |54 |60 |66 |73
[ 22 |24 |26 |29 |32|35|39 |44 |49 |55 |62 |69 |77 |86

- | 25 | 27 | 28 | 31|33 |36 |40 |44 | 48 | 53 |58 |64 | 70 |77
[ 25 |27 |30 |33|36 |40 |44 |48 |54 |60 | 67 | 74 | 83 |93
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ciag dalszy Tablicy C

Przy predkosci w kilometrach na godzine
90 95 100 | 105 | 110 | 115 | 120 | 125 | 130 | 135 | 140 | 145 | 150 | 155 | 160
procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
46 52 59 66 74 83 92 100 | 110 | 123 | 135 | 150 | 164 | 180 | 195
54 63 74 - - - - - - - - - - - -
47 54 60 68 76 85 94 102 | 112 | 126 | 137 | 152 | 166 | 182 | 197
55 65 76 - - - - - - - - - - - -
49 55 62 70 78 87 96 104 | 114 | 129 | 140 | 155 | 169 | 185 | 200
57 67 78 - - - - - - - - - - - -
50 57 64 72 80 89 98 105 | 116 | 132 | 143 | 158 | 172 | 188 | 202
59 69 80 - - - - - - - - - - - -
52 58 65 73 82 91 100 | 107 | 119 | 133 | 145 | 160 | 175 | 190 | 205
61 71 82 - - - - - - - - - - - -
54 60 67 75 83 93 101 | 109 | 121 | 136 | 148 | 163 | 178 | 193 | 208
63 73 84 - - - - - - - - - - - -
55 62 69 77 85 95 102 | 111 | 123 | 138 | 151 | 166 | 181 | 196 | 211
64 74 86 - - - - - - - - - - - -
57 63 70 78 87 97 104 | 112 | 126 | 141 | 154 | 170 | 185 | 199 | 214
66 76 88 - - - - - - - - - - - -
58 65 72 80 89 99 105 | 114 | 128 | 144 | 157 | 173 | 188 | 202 | 217
68 78 90 - - - - - - - - - - - -
61 68 75 83 93 101 | 108 | 118 | 132 | 150 | 164 | 180 | 195 | 208 | 222
72 82 94 - - - - - - - - - - - -
64 71 79 87 96 102 | 111 | 121 - - - - - - -
75 86 99 - - - - - - - - - - - -
67 74 82 90 99 104 | 114 - - - - - - - -
79 90 - - - - - - - - - - - - -
70 78 86 94 - - - - - - - - - - -
83 95 - - - - - - - - - - - - -
74 81 89 97 - - - - - - - - - - -
88 99 - - - - - - - - - - - - -
77 84 92 99 - - - - - - - - - - -
97 - - - - - - - - - - - - - -
80 87 96 - - - - - - - - - - - -
97 - - - - - - - - - - - - - -
84 92 99 - - - - - - - - - - - -
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Tablica D procentéw wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1300 m

Hamulce szybko dziatajgce: R

Predkos$¢ w km/h
Miarodajne Sposob
pochylenie hamowania | 20 | 25 30| 35| 40 | 45 |50 |55 60 65| 70 | 75 | 80 85 | 90
W %o procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 R 6 6 6 6| 6 7 |10 |13 17 21| 25 | 29 |35 40 | 46
1 R 6 6 6 6| 6 8 |11 |14 18 22| 26 | 31 |36 41 | 47
2 R 6 6 6 6| 7 10 |12 |16 19 23| 27 | 32 |37 43 | 49
3 R 6 6 6 6| 8 11 |14 |17 21 24| 29 | 34 |39 44 | 50
4 R 6 6 6 71 9 12 |15 |18 22 26| 30 | 35 |40 46 | 52
5 R 6 6 7 8| 11 | 13 |16 19 23 27| 31 | 36 |42 47 | 54
6 R 6 7 8 10| 12 | 14 | 17 21 24 28| 33 | 38 |43 49 | 55
7 R 6 8 9| 11| 13 | 15 (18 |22 26 30| 34 | 39 |44 50 | 57
8 R 7 9 10| 12| 14 | 17 |20 |23 27 31| 35 | 40 |46 52 | 58
9 R 9 10 11| 13| 15 | 18 |21 24 28 32| 36 | 42 |48 54 | 60
10 R 10 | 11 12| 14| 16 | 19 |22 25 29 33| 36 | 43 |49 55 | 61
11 R 11 | 12 13| 15| 17 | 20 |23 |27 31 35| 39 | 45 |51 57 | 63
12 R 12 | 13 14| 16| 18 | 21 |24 |28 32 36| 41 | 46 |52 58 | 64
cigg dalszy Tablicy D
Miarodajne Sposdb Predkosc w km/h
poch\(;enie w hamowania| 95 | 100 | 105 | 110| 115 | 120 | 125 | 130| 135 | 140 | 145| 150 | 155 | 160
" procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 R 52 | 59 | 66 74| 83 | 92 | 100 | 100| 100 | 101 | 110| 119 | 129 | 140
1 R 54 60 68 76 | 85 94 | 100 | 100| 100 | 102 111 121 | 131 | 142
2 R 55 | 62 | 70 78| 87 | 96 | 100 | 100| 100 | 104 | 113| 123 | 133 | 143
3 R 57 | 64 | 72 80| 89 | 98 | 100 | 100| 100 | 106 | 115| 124 | 134 | 145
4 R 58 | 65 | 73 82| 91 | 100 | 100 | 100| 100 | 107 | 116| 126 | 136 | 146
5 R 60 | 67 | 75 83| 93 | 100 | 100 | 100| 100 | 109 | 118| 127 | 137 | 148
6 R 62 | 69 | 77 85| 93 | 100 | 100 | 100| 102 | 110 | 119| 129 {139 | 150
7 R 63 | 70 | 78 86| 93 | 100 | 100 | 100| 103 | 112 | 121 131|141 | 151
8 R 65 | 72 | 80 87| 94 | 100 | 100 | 100| 105 | 113 | 123| 132 | 142 | 153
9 R 67 | 74 | 81 87| 94 | 100 | 100 | 100| 106 | 115 | 124| 134 | 144 | 155
10 R 68 | 75 | 81 88| 94 | 100 | 100 | 100| 108 | 117 | 126| 135 | 145 | 156
11 R 69 | 76 | 82 88| 94 | 100 | 100 | 102| 111|120 | 129| 139 | 149 | 160
12 R 70 | 76 | 82 88| 94 | 100 | 100 | 103| 112 | 122 | 131 141|151 | 161
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Dodatek Il. Wykaz wzoréw telefonograméw zapowiadawczych

Wzor Tekst Ustalony
nr w §...ust. ...
la Czy droga dla pociggu nr jest wolna? § 24 ust. 5
1b Czy droga dla ilo$¢ pociggéw numer nr i numer nr jest wolna? § 24 ust. 8
2a Pociagg nr przyjechat o godz. min. Czy droga dla pociggu nr jest § 24 ust. 6

wolna?
2 Pociag nr przyjechat o goplz. min. Cz_y droga dla ilos¢ pociggow § 24 ust. 8
numer nr i numer nr jest wolna?

Pociag nr przejechat przez nazwa posterunku odstepowego (bocz-

3a , : ) : 8§24 ust. 7
nicowego) o godz. min. Czy droga dla pociggu nr jest wolna?

Pociag nr przejechat przez nazwa posterunku odstepowego (boczni-

3b | cowego) o godz. min. Czy droga dla ilo$¢ pociggdw numer nr i nu- §24 ust. 8
mer nr jest wolna?

4a Dla pociggu nr droga jest wolna 8§ 24 ust. 9
4b Dla ilos¢ pociggdw numer nr i numer nr droga jest wolna § 24 ust. 9
5a Stéj pociag nr § 24 ust. 10
5b Stoj ilos¢ pociagi(éw) numer nr i numer nr § 24 ust. 10
6a Teraz dla pociggu nr droga jest wolna § 24 ust. 10
6b Teraz dla ilos¢ pociaggdw numer nr i numer nr droga jest wolna § 24 ust. 10
7a Zatrzymacé pociag nr § 24 ust. 15
7b Zatrzymac ilo$¢ pociggi(éw) numer nr i numer nr § 24 ust. 15
8a Pociag nr jest zatrzymany § 24 ust. 15
8b ilo$¢ pociggi(éw) numer nr i numer nr sg zatrzymane 8§ 24 ust. 15
9 Nie wyprawia¢ pociggéw od godz. min. az do odwotania 8§ 24 ust. 18
10 Wstrzymanie wyprawienia pociggdéw odwotuje o godz. min. 8§ 24 ust. 18
11 Nie wyprawia¢ pociggu nr do czasu przejazdu pociggu nr 8§ 24 ust. 18
12 Nie wyprawia¢ zadnego pociggu do czasu przejazdu pociggu nr § 24 ust. 18
13 Pocigg nr odjechat o godz. min. §25ust. 213
14 Pociag nr przyjechat o godz. min. § 26 ust. 3
15 Pocigg nr przejechat o godz. min. § 26 ust. 4

O godz. min. wprowadzam telefoniczne zapowiadanie pociggéw po

§ 28 ust. 16

16 torze numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku z po- okt 2

wodu ...
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Wz6r Tekst Ustalony
nr w § ... ust. ...
O godz. min. odwotuje telefoniczne zapowiadanie pociggéw po torze
17 § 28 ust. 25
numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku
18 Czy droga dla manewrdw z rodzaj i nazwa posterunku na tor szlakowy §12ust. 4
numer nr na minut min. jest wolna?
19 Dla manewrow z rodzaj i nazwa posterunku na tor szlakowy numer nr §12 ust. 4
na minut min. droga jest wolna
20 Manewry z rodzaj i nazwa posterunku na tor szlakowy numer nr sg §12 ust. 4
ukonczone i tor ten jest wolny
Tor numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku zamkniety od
21 : § 53 ust. 4
godz. min. z powodu (lub celem) ...
29 Tor numer nr od nazwa posterunku QO nazwa posterunku otwarty § 53 ust. 8
0 godz. min.
Od nazwa posterunku do nazwa posterunku wprowadzam ruch
23 jednotorowy dwukierunkowy po torze numer nr, po ktérym ostatni § 54 ust. 2
pocigg nr odjechat o godz. min.
Wprowadzi¢ ruch jednotorowy dwukierunkowy od nazwa posterunku
24 § 54 ust. 3
do nazwa posterunku po torze numer nr
o5 Przywracam ruch dwutorowy od nazwa posterunku do nazwa § 54 ust. 18
posterunku o godz. min.
Przy czynnych obu torach wprowadzam od nazwa posterunku do na-
26 zwa posterunku ruch dwukierunkowy po torze numer nr, po ktérym § 30 ust. 2 pkt 2
ostatni pocigg nr odjechat o godz. min.
Przywracam ruch jednokierunkowy po torze numer nr od nazwa
27 : § 30 ust. 8
posterunku do nazwa posterunku o godz. min.
28 rodzaj i nazwa posterunku otwarty(a) o godzinie godz. minut min. 8 57 ust. 64
29 rodzaj i nazwa posterunku zamkniety(a) o godzinie godz. minut min. § 57 ust. 64
30 Zatrzymac pociagi, pocigg nr przyjechat (przejechat) bez sygnatu § 77 ust. 4
konca pociggu
Tor numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku od godziny
31 : L . o : § 78 ust. 2
godz. minut min. nieprzejezdny dla pociggow z trakcjg elektryczng
32 Po torze numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku od § 78 ust. 3

godziny godz. minut min. przywracam ruch trakcjg elektryczng
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Dodatek lll. Sygnaty dzwonkowe i znaki wywotawcze w telefonicznej tacznosci
ruchowej
1. Sygnaty dzwonkowe i telefoniczne znaki wywotawcze stanowi ustalona liczba dzwiekow,

krotkich i dtugich przekazywanych za pomocg dzwonka.

Dzwiek krotki powinien trwac¢ okoto 1/3 sekundy (jeden obrot korbka induktora), a dzwiek
dtugi okoto 1 sekundy (trzy obroty korbkg induktora), z wyjgtkiem sygnatow dzwonkowych

0 jezdzie pociggu, ktorych dzwiek dtugi powinien wynosi¢ okoto 6 sekund.
Odstepy czasu miedzy poszczegolnymi dzwiekami powinny wynosi¢ okoto 1 sekundy.

W przypadku powtarzania znaku wywotawczego lub sygnatu dzwonkowego ,Alarm", od-
stepy czasu pomiedzy poszczegolnymi znakami lub sygnatami powinny wynosi¢ okoto
trzech sekund.
2. Sygnat dzwonkowy o jezdzie pociagu:
1) w kierunku rosngcej kilometraciji linii - stanowi jeden dtugi dzwiek (—),
2) w kierunku malejacej kilometracji linii - sktada sie z dwoch dtugich dzwiekéw (— —).
3. Na szlakach wielotorowych dla toru trzeciego lub dla drugiej pary torow - stosownie do

potrzeby - mozna ustali¢:

1) albo oddzielne tgcze straznicowe, ktérego dzwonki (lub inne urzgdzenia) wydajg
dzwiek roznigcy sie tonem od dzwieku dzwonkdéw innego tgcza straznicowego,

2) albo nastepujgce sygnaty dzwonkowe o jezdzie pociggu:
a) w kierunku rosngcej kilometracii linii - jeden dtugi i jeden krétki dzwigk (— ¢),

b) w kierunku malejgcej kilometraciji linii - dwa dtugie i jeden krotki dzwiek. (— — *),

4. Sygnat dzwonkowy ,Alarm" skfada sie z jednego dtugiego i trzech krétkich dzwigkdw (— « « ¢),

powtarzanych kilkakrotnie.

5. Jezeli do tgcza wigczone sg trzy posterunki lub wiecej, kazdy z tych posterunkéw powinien

posiada¢ znak wywotania indywidualnego.

6. Na taczu, do ktérego witgczone sg tylko dwa posterunki, wywotywanie odbywa sie bez sto-

sowania ustalonych znakdéw.

7. Ustala sie nastepujgce znaki wywotawcze dyzurnego ruchu sgsiedniego posterunku zapo-

wiadawczego:
1) w kierunku malejgcej kilometraciji linii - dwa krétkie dzwigki (¢ ),
2) w kierunku rosnacej kilometrac;i linii - trzy krotkie dzwieki (see).

Dla innych posterunkow, wtgczonych do tgcza, nalezy w regulaminie technicznym ustali¢
znaki wywotawcze, ktore dla kazdego posterunku powinny by¢ inne i nie mogg by¢ takie

same, jak ustalone w tym zatgczniku sygnaty dzwonkowe i znaki wywofawcze, majgce
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10.

11.

12.

zastosowanie na danym fgczu.

Gdyby na jednym fgczu pracowaly trzy wyrézniacze wywotan, to posterunek, na ktérym

pracuje trzeci wyrozniacz, otrzymuje znak wywotawczy - cztery krotkie dzwieki (se*).

Zbiorowego wywotania wszystkich posterunkéw wigczonych do danego tgcza (np. natgczu
straznicowym - dyzurnych ruchu obu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych i wszyst-

kich dréznikow przejazdowych) dokonuije sie:

1) znakiem skfadajgcym sie z trzech krétkich i jednego dtugiego dzwieku (¢ ¢ + —), po
ktérym powinni zgtosi¢ sie bezzwtocznie do telefonu dyzurni ruchu obu sgsiednich po-

sterunkéw zapowiadawczych i pozostate posterunki wtgczone do danego tgcza,

2) w przypadkach pilnych - sygnatem dzwonkowym ,Alarm", na ktéry powinni zgtosic sie
natychmiast do telefonu dyzurni ruchu obu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych

i pozostate posterunki wigczone do danego tgcza.

Wywotania tylko wszystkich dréznikow przejazdowych witgczonych do danego tacza, do-
konuje sie znakiem sktadajgcym sie z jednego krotkiego i jednego diugiego dzwieku, da-
nych trzykrotnie (+ — « — * —) z wyjgtkiem przypadkow, w ktérych wedtug § 83 ust. 10
dréznicy przejazdowi zobowigzani sg zgtosic sie do telefonu po ustyszeniu sygnatu dzwon-

kowego o jezdzie pociggu.

W przypadku wigczenia przenosnego aparatu telefonicznego do tgcza straznicowego, dy-
zurnego ruchu jednego z sgsiednich posterunkow zapowiadawczych wywotuje sie znakami
wedtug ust. 7, natomiast dyzurnych ruchu obu posterunkéw zapowiadawczych - znakami

wedtug ust. 8.

Na zewnatrz pomieszczen obstugi rogatek przejazdowych i innych pomieszczen z telefo-
niczng przewodowg tgcznoscig ruchowg straznicowg nalezy instalowa¢ dodatkowe sygna-
lizatory akustyczne, np. dzwonki gtodno brzmigce, zgodnie z postanowieniami instrukcji o

telefonicznej przewodowej tgcznosci ruchowe;.

Przy kazdym aparacie telefonicznym lub terminalu telefonicznym wieloliniowym witgczo-
nym w telefoniczng przewodowg sie¢ tgcznosci ruchowej powinny by¢ podane nazwy
(skroty) posterunkéw wigczonych do danego tgcza oraz ich znaki wywotawcze, jezeli sg

one stosowane.
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TABELA ZMIAN

Nr
Zmia
ny

Nr uchwaty Zarzadu
Spokki

Jednostki redakcyjne,
w ktérych wprowadzono
Zmiany

Data
wejscia
w zycie

2

3

4

10.

Uwaga: Przy wnoszeniu zmian do tekstu instrukcji nalezy wskazywac¢ numer porzagdkowy

zmiany
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