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Ä1 

POSTANOWIENIA OGčLNE 

 

1. ĂInstrukcja o oglňdzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazd·w na 

torach zarzŃdzanych przez PKP Szybka Kolej Miejska w Tr·jmieŜcie           

Sp. z o.o.ò odnosi siň do tor·w na linii kolejowej nr 250 oraz bocznicy 

kolejowej w Wejherowie.   

2. Wszystkie rozjazdy, skrzyŨowania tor·w w jednym poziomie, podlegajŃ 

oglňdzinom i przeglŃdom - badaniom technicznym. Niniejsza Instrukcja 

reguluje spos·b, zasady i terminy dokonywania oglňdzin, przeglŃd·w - 

badaŒ technicznych, a takŨe zasady dokonywania napraw. 

3. Zasady i wytyczne dotyczŃce badaŒ przeglŃd·w i utrzymania urzŃdzeŒ 

sterowania ruchem kolejowym wsp·ğpracujŃcych z rozjazdami, urzŃdzeŒ 

elektrycznego ogrzewania rozjazd·w regulujŃ odrňbne przepisy.  

4. Przez uŨyte w Instrukcji okreŜlenia rozumie siň; 

1) kierownik rob·t - pracownik nadzoru posiadajŃcy wğaŜciwe uprawnienia i 

kwalifikacje  do wykonywania i prowadzenia rob·t torowych                       

(np. uprawnienia budowlane, waŨny egzamin i autoryzacje na 

stanowisku toromistrza),   

2) linia kolejowa - wyznaczona przez ZarzŃdcň Infrastruktury droga 

kolejowa przystosowana do prowadzenia ruchu pociŃg·w, 

3) oglňdziny ï wizualne sprawdzenie dziağania widocznych element·w 

nawierzchni rozjazdowej, 

4) przeglŃd obiektu budowlanego (kontrola okresowa) ï badanie techniczne 

speğniajŃce wymogi art. 62 Ustawy Prawo Budowlane. OkresowŃ 

kontrolň wykonujŃ osoby posiadajŃce stosowne uprawnienia budowlane,  

5) badanie techniczne- zesp·ğ dziağaŒ majŃcy na celu okreŜlenie stanu 

technicznego element·w nawierzchni polegajŃcy na ocenie wizualnej       

i specjalistycznych pomiarach, 

6) tory gğ·wne zasadnicze - tory gğ·wne na stacjach bňdŃce przedğuŨeniem 

tor·w szlakowych, 

7) tory gğ·wne dodatkowe - pozostağe tory gğ·wne na stacjach 

przystosowane do jazd pociŃgowych, 

8) tory boczne - tory rozrzŃdowe, ğadunkowe, postojowe, trakcyjne, 
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warsztatowe magazynowe oraz inne tory boczne, kt·rych przeznaczenie 

okreŜlone jest w regulaminie technicznym zaleŨnie od ich wykorzystania, 

9) wstawka miňdzyrozjazdowa ï odcinek toru o dğugoŜci mniejszej            

lub r·wnej 30 m, 

10)  Warunki techniczne SKM d-1- ĂWarunki techniczne utrzymania 

nawierzchni na torach zarzŃdzanych przez PKP Szybka Kolej Miejska    

w Tr·jmieŜcie Sp. z o.o.ò, 

11)  Instrukcja SKM e-1 (E-1)- ĂInstrukcja sygnalizacjiò, 

12)  KsiŃŨka E1758 ï ĂKsiŃŨka kontroli urzŃdzeŒ sterowania ruchem 

kolejowym na przejeŦdzie kolejowym oraz o wprowadzeniu i odwoğaniu 

obostrzeŒ",  

13)  Dziennik D831 ï ĂDziennik oglňdzin rozjazd·w, skrzyŨowaŒ tor·w           

w  jednym poziomieò,   

14)  KsiŃŨka D830 ï ĂKsiŃŨka badania technicznego rozjazd·w, skrzyŨowaŒ 

tor·w w jednym poziomieò,  

15)  Instrukcja SKM r-1 (R-1) ï ĂInstrukcja o prowadzeniu ruchu pociŃg·wò,  

16)  Instrukcja SKM e-7 (E-14) ï ĂInstrukcja diagnostyki technicznej i kontroli 

okresowych urzŃdzeŒ sterowania ruchem kolejowymò,  

17)  Naczelnik Wydziağu Infrastruktury - kierujŃcy Wydziağem Infrastruktury 

PKP Szybka Kolej Miejska w Tr·jmieŜcie Sp. z o.o., 

18)  Naczelnik Sekcji Infrastruktury- kierujŃcy SekcjŃ Infrastruktury PKP 

Szybka Kolej Miejska w Tr·jmieŜcie Sp. z o.o.,  

19)  Uprawnieni pracownicy- pracownicy, kt·rym przypisano regulaminowe 

obowiŃzki wykonywania czynnoŜci zwiŃzanych z diagnostyka technicznŃ    

i utrzymaniem drogi kolejowej, urzŃdzeŒ sterowania ruchem i ğŃcznoŜci 

kolejowej oraz prowadzenie okresowych kontroli obiekt·w budowlanych, 

srk zgodnie z prawem budowlanym i innymi przepisami wewnňtrznymi 

obowiŃzujŃcymi w PKP Szybka Kolej Miejska w Tr·jmieŜcie Sp. z o.o. 

20)  ustawa z dnia 7 lipca 1994 r.- prawo budowlane. 
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Ä2 

NADZčR NAD PRZESTRZEGANIEM POSTANOWIEő INSTRUKCJI 

 

Stan techniczny rozjazd·w i innych urzŃdzeŒ kolejowych wymienionych  w  Ä 1     

ust. 2, prawidğowoŜĺ dokonywania oglňdzin i badaŒ technicznych oraz 

prawidğowoŜĺ prowadzenia dziennik·w i ksiŃŨek, w kt·rych rejestruje siň wyniki 

oglňdzin i badaŒ technicznych, a takŨe prawidğowoŜĺ usuwania usterek powinny 

byĺ kontrolowane przez upowaŨnionych pracownik·w Sp·ğki PKP Szybka Kolej 

Miejska w Tr·jmieŜcie  Sp. z o. o. 

 

Ä3  

SPRAWDZANIE PRAWIDĞOWOśCI DZIAĞANIA ELEMENTčW 

ROZJAZDčW I SKRZYŧOWAő TORčW 

 

1.   Podczas sprawdzania prawidğowoŜci dziağania poszczeg·lnych rozjazd·w 

naleŨy sprawdziĺ, czy nie wystňpujŃ: 

1) wykruszenia lub pňkniňcia element·w rozjazd·w i skrzyŨowaŒ tor·w, 

2) inne usterki lub odksztağcenia groŨŃce naruszeniem prawidğowego dziağania 

rozjazd·w, urzŃdzeŒ nastawczych i skrzyŨowaŒ tor·w. 

2. Na torach zarzŃdzanych przez PKP Szybka Kolej Miejska w Tr·jmieŜcie Sp. 

z o.o. wyr·Ũnia siň nastňpujŃce sprawdzenia i badania dziağania element·w 

rozjazd·w i skrzyŨowaŒ tor·w: 

1) oglňdziny, 

2) badania techniczne toromistrzowskie 

3) badania techniczne komisyjne wykonywane pod przewodnictwem 

Naczelnika Sekcji Infrastruktury (raz do roku przez Kontrolera ds. 

Drogowych). 

4) przeglŃdy (kontrole okresowe) zgodnie z art. 62 Prawa Budowlanego. 

       Szczeg·ğowy zakres czynnoŜci, jakie naleŨy wykonywaĺ oraz czasokresy 

wystňpowania poszczeg·lnych rodzaj·w sprawdzeŒ okreŜlono w dalszej czňŜci 

instrukcji.  
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Ä4  

OGLŇDZINY ROZJAZDčW I SKRZYŧOWAő TORčW 

 

1. Pracownicy obsğugi posterunk·w wyznaczeni regulaminem technicznym 

stacji wykonujŃ oglňdziny rozjazd·w: 

1) poğoŨonych w torach gğ·wnych i szlakowych- co drugi dzieŒ, 

2) poğoŨonych w torach pozostağych- 2 razy w tygodniu, lecz nie rzadziej 

niŨ co 4 dni.  

2. Dopuszcza siň ğŃczenie oglňdzin z obchodem tor·w. 

3. JeŜli oglňdziny wypadajŃ w dniu badaŒ technicznych rozjazd·w i skrzyŨowaŒ 

tor·w, naleŨy zaliczyĺ badania na poczet oglňdzin.   

4. Do zakresu oglňdzin naleŨy: 

1) sprawdzanie iloŜci i stanu przytwierdzeŒ czňŜci stalowych do 

podrozjazdnic oraz pozostağych poğŃczeŒ, 

2) w rozjazdach z izolowanymi zğŃczami i odcinkami zwrotnicowymi 

sprawdzanie stanu zğŃczy izolowanych (wizualnie) oraz przytwierdzenia 

ğŃcznik·w szynowych w sieci powrotnej i innych element·w 

elektrycznych obwod·w torowych wedğug zasad podanych w zağŃczniku 

nr 11, 

3) sprawdziĺ, czy iglice nie sŃ pňkniňte, wyszczerbione, zwichrowane, 

skrzywione lub uszkodzone w inny spos·b oraz czy powierzchnie toczne 

iglic i opornic leŨŃ w jednym poziomie, 

4) sprawdziĺ przyleganie iglic do opornic- czy luz miňdzy iglicŃ, a opornicŃ 

w ostrzu iglicy nie przekracza 1 mm, 

5) sprawdziĺ stan zamocowania zabezpieczenia przeciwpeğznego iglic 

sprňŨystych , wielkoŜĺ odchylenia od poğoŨenia Ŝrodkowego czopa 

przeciwpeğznego oraz stanu zgrzewu iglicy z szynŃ ğŃczŃcŃ 

6) sprawdziĺ, czy iglice nie majŃ ruch·w w kierunku pionowym w osadach 

czopowych i na pğytach Ŝlizgowych, 

7) sprawdziĺ wielkoŜĺ dr·g oporowych w zamkniňciach suwakowych, 

8) sprawdziĺ stan przytwierdzenia op·rek i prowadnic zamkniňĺ 

zwrotnicowych,  

9)  sprawdziĺ, czy wszystkie sworznie bezpieczeŒstwa w elementach 
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zamkniňcia suwakowego znajdujŃ siň na wğaŜciwym miejscu i czy           

w torach gğ·wnych i szlakowych sŃ zanitowane, a pozostağych torach- 

zabezpieczone zawleczkŃ oraz czy sworznie nie wykazujŃ nadmiernych 

luz·w 

10) w okresie od 15 paŦdziernika do 15 kwietnia naleŨy sprawdzaĺ stan 

urzŃdzeŒ grzewczych rozjazdu, 

11) sprawdziĺ stan dziob·w i szyn skrzydğowych w krzyŨownicach, 

12) sprawdziĺ stan wkğadek i Ŝrub w krzyŨownicy, 

13) sprawdziĺ stan kierownicy, 

14) sprawdziĺ stan wkğadek i Ŝrub w kierownicach oraz stan mocowaŒ 

kierownic do kozioğk·w i pğyt Ũebrowych, 

15) sprawdziĺ prawidğowe poğoŨenie na podkğadkach, stan przytwierdzenia 

krzyŨownicy (dzioba i kierownic) do podkğadek i podrozjazdnic, 

16) sprawdziĺ stan szyn, ksztağtownik·w, ğubek i Ŝrub ğubkowych lub 

poğŃczeŒ spawanych, 

17) sprawdziĺ stan smarowania element·w trŃcych rozjazd·w, 

  19) sprawdziĺ stan techniczny i prawidğowe utrzymanie rozjazdu w porzŃdku i 

czystoŜci, zwğaszcza wolnej przestrzeni miňdzy iglicŃ, a opornicŃ oraz w 

Ũğobkach krzyŨownic i kierownic, 

20) sprawdziĺ stan poğŃczeŒ spawanych, zğŃczy klasycznych,  

 21) sprawdziĺ stan podrozjazdnic (czy nie wystňpujŃ zğamania, pňkniňcia lub 

inne uszkodzenia) oraz stan wğaŜciwego podbicia i obsypania podsypkŃ, 

22) sprawdziĺ stan  i przytwierdzenie ŜciŃg·w iglicowych, prňt·w 

nastawczych oraz prawidğowoŜĺ zağoŨenia pokryw na zamkniňcia 

nastawcze, 

23) sprawdziĺ stan og·lny urzŃdzeŒ sterowania ruchem kolejowym 

wsp·ğpracujŃcych z rozjazdem, tzn. czy nie sŃ one uszkodzone oraz, 

czy znajdujŃ siň na wğaŜciwym miejscu, 

24) sprawdziĺ oznakowanie ukres·w, 

25) sprawdziĺ stan pas·w usztywniajŃcych opornice w rozjazdach bez 

zamkniňĺ nastawczych,  

5. JeŜli sprawdzenie dziağania element·w wymaga przeğoŨenia zwrotnicy w inne 

poğoŨenie, naleŨy zgğosiĺ to ŨŃdanie dyŨurnemu ruchu danego okrňgu 
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nastawczego.  

6. JeŨeli pracownik dokonujŃcy oglňdzin rozjazd·w stwierdzi uszkodzenia lub 

nieprawidğowe dziağanie rozjazdu i nie moŨe sam usunŃĺ usterki, powinien 

natychmiast powiadomiĺ o tym dyŨurnego ruchu obsğugujŃcego posterunek.  

7. DyŨurny ruchu powiadomiony o uszkodzeniu, powinien zarzŃdziĺ natychmiastowŃ 

naprawň, uruchamiajŃc wszystkie siğy i Ŝrodki bňdŃce w jego dyspozycji, okreŜlone 

w innych wytycznych i instrukcjach. JeŨeli nie ma moŨliwoŜci natychmiastowego 

usuniňcia usterki lub uszkodzenia majŃcego wpğyw na bezpieczeŒstwo ruchu, 

naleŨy wprowadziĺ ograniczenie prňdkoŜci jazdy lub zamknŃĺ rozjazd dla ruchu 

osğaniajŃc go odpowiednimi sygnağami i powiadomiĺ o tym zwierzchnika 

sğuŨbowego oraz Dyspozytora Liniowego.  

8.  Luz w ostrzu iglicy w granicach 1-3 mm naleŨy usunŃĺ niezwğocznie w ciŃgu 

24 godzin bez wprowadzania ograniczenia eksploatacyjnego. W przypadku 

braku dolegania iglicy do opornicy w ostrzu iglicy w granicach powyŨej 3 mm-  

usterkň naleŨy usunŃĺ natychmiast. W innym przypadku zwrotnicň naleŨy 

zabezpieczyĺ sponozamkami w ustalonym poğoŨeniu, a prňdkoŜĺ pociŃg·w 

ograniczyĺ do 40 km/h.  

 

Ä5 

REJESTRACJA WYNIKčW OGLŇDZIN ROZJAZDčW 

 

1. Wyniki przeprowadzonych oglňdzin rozjazd·w i skrzyŨowaŒ tor·w naleŨy 

rejestrowaĺ w Dzienniku D831. Dla wszystkich posterunk·w technicznych 

obsğugujŃcych rozjazdy i skrzyŨowania Dzienniki D831 zakğada Naczelnik 

Sekcji Infrastruktury, po czym przekazuje je na posterunki techniczne,            

w kt·rych dyspozycji sŃ rozjazdy. Dla kaŨdego posterunku technicznego 

obsğugujŃcego rozjazdy, naleŨy prowadziĺ tylko jeden Dziennik D831,  

2. Wyniki oglňdzin rozjazd·w na stacjach nie obsadzonych, naleŨy wpisywaĺ do 

Dziennika D831 na stacji, w kt·rej dyspozycji sŃ te rozjazdy. Gdyby taki 

spos·b postňpowania powodowağ trudnoŜci ze wzglňdu na odlegğoŜĺ stacji, 

Naczelnik Sekcji Infrastruktury moŨe zarzŃdziĺ, aby Dziennik D831 znajdowağ 

siň r·wnieŨ w Obiektach Zdalnego Sterowania. 

3. Osoba rozpoczynajŃca oglňdziny moŨe ten fakt zgğosiĺ poprzez radiotelefon 

lub telefonicznie dyŨurnemu ruchu nastawni dysponujŃcej. 
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4. DyŨurny ruchu zapisuje treŜĺ zgğoszenia w Dzienniku D831.  

5. Po zakoŒczonych oglňdzinach uprawniona osoba, kt·ra je wykonağa, ma 

obowiŃzek osobiŜcie wnieŜĺ zapisy (stwierdzone usterki) w Dzienniku D831. 

Zapis przyjmuje do wiadomoŜci dyŨurny ruchu oraz powiadamia telefonicznie 

o usterkach Naczelnika Sekcji Infrastruktury lub w przypadku jego 

nieobecnoŜci- toromistrza zarzŃdzajŃcego dziağkŃ torowŃ na kt·rej znajdujŃ 

siň rozjazdy/ skrzyŨowania tor·w.    

6. Rozpoczňcie i zakoŒczenie rob·t odŜnieŨnych grupy dwuosobowe zgğaszajŃ 

dyŨurnemu ruchu poprzez radiotelefon lub telefonicznie.  

7. Fakt przeprowadzenia rozmowy telefonicznej dyŨurny ruchu odnotowuje w 

dzienniku telefonicznym znajdujŃcym siň w nastawni.  

 

Ä6 

BADANIA TECHNICZNE TOROMISTRZOWSKIE ROZJAZDčW                       

I SKRZYŧOWAő TORčW 

 

 

1. Toromistrzowie zatrudnieni w PKP Szybka Kolej Miejska  w Tr·jmieŜcie Sp.   

z o.o. wykonujŃ badania techniczne rozjazd·w i skrzyŨowaŒ tor·w                

z nastňpujŃcŃ czňstotliwoŜciŃ:  

1) poğoŨonych w torach gğ·wnych i szlakowych- co miesiŃc 

2) poğoŨonych w torach pozostağych- co drugi miesiŃc 

2. JeŜli badania techniczne toromistrzowskie wypadajŃ w dniu badaŒ 

technicznych komisyjnych, naleŨy je zaliczyĺ i nie wykonywaĺ ponownie      

w danym miesiŃcu.    

3. Podczas badania technicznego wykonywanego przez toromistrza naleŨy:  

1)  wykonaĺ czynnoŜci naleŨŃce do oglňdzin rozjazdu oraz: 

 2) dokonaĺ sprawdzenia wğaŜciwego poğoŨenia rozjazdu w planie               

w stosunku do osi toru i sŃsiednich rozjazd·w oraz w profilu,  

3)  dokonaĺ pomiar·w szerokoŜci tor·w i szerokoŜci Ũğobk·w oraz 

przechyğki toru w miejscach podanych w arkuszach badania 

technicznego rozjazd·w (bez wpisywania w arkuszach wynik·w), 

4) sprawdziĺ prawidğowoŜĺ dziağania zamkniňcia nastawczego blaszkŃ             

o gruboŜci 4 mm, kt·ra wğoŨona miňdzy opornicň, a iglicň na wysokoŜci 
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prowadnicy i dosuniňciu iglicy do opornicy powinna spowodowaĺ brak 

uzyskania kontroli poğoŨenia iglic, 

5)  sprawdziĺ przyleganie iglic do op·rek iglicowych - czy luz miňdzy iglicŃ       

a op·rkami iglicowymi nie przekracza 2 mm, 

6) sprawdziĺ przyleganie iglic do pğyt Ŝlizgowych - luz miňdzy stopkŃ iglicy,       

a powierzchniŃ ŜlizgowŃ pğyt oczyszczonych ze smar·w i innych 

zanieczyszczeŒ nie moŨe przekraczaĺ 2 mm, na nie wiňcej niŨ 50% pğyt 

Ŝlizgowych p·ğzwrotnicy, 

7) sprawdziĺ stan osad czopowych i zamocowania w nich iglic, przyspawania 

podkğadek i ğoŨysk w pğytach. W przypadku wystŃpienia wŃtpliwoŜci,             

co do wğaŜciwego zamocowania iglicy w osadzie czopowej, naleŨy 

zarzŃdziĺ zdemontowanie iglicy celem dokğadnego sprawdzenia osady, 

8) sprawdziĺ, czy wielkoŜĺ przesuwu poprzecznego ostrzy iglic w obu ich 

poğoŨeniach jest jednakowa i czy mieŜci siň w granicach dopuszczalnych 

tolerancji,  

9) sprawdziĺ, czy najmniejsza odlegğoŜĺ iglicy odsuniňtej od opornicy 

(zazwyczaj w miejscu przejŜcia od peğnego profilu iglicowego do czňŜci 

obrobionej struganiem) nie jest mniejsza od 58 mm, 

10) sprawdziĺ prawidğowoŜĺ przylegania gğowicy klamry do op·rki     

zamkniňcia (prowadnicy) w zamkniňciach suwakowych (luz nie powinien 

byĺ wiňkszy niŨ 3 mm), 

11) sprawdziĺ czy odlegğoŜĺ iglicy odsuniňtej od opornicy przy pierwszym 

zamkniňciu jest jednakowa po obu stronach zwrotnicy i jest zachowana jej 

przepisowa wielkoŜĺ 150 lub 160 mm w zaleŨnoŜci od rodzaju zamkniňcia 

zgodnie z zağŃcznikiem Nr 4, 

12) sprawdziĺ, czy styki przediglicowe dla rozjazd·w ze zğŃczami klasycznymi 

leŨŃ na jednej prostej prostopadğej do osi toru, a odlegğoŜci poczŃtku iglic od 

styku przediglicowego sŃ zgodne z zağŃcznikiem Nr 4, 

13)  sprawdziĺ, czy dğugoŜci ŜciŃg·w iglicowych, drŃŨk·w suwakowych i prňt·w 

nastawczych sŃ prawidğowe (zgodne z wymiarami podanymi w zağŃczniku 

Nr 4), 

14) sprawdziĺ stan poğŃczeŒ izolowanych drŃŨk·w suwakowych i ğŃcznik·w 

szynowych sieci powrotnej, 

15) sprawdziĺ dziağanie sprzňŨeŒ zamkniňĺ nastawczych, 
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16)  sprawdziĺ stan i prawidğowoŜĺ dziağania urzŃdzeŒ stabilizujŃcych poğoŨenie 

iglic oraz zamkniňĺ zwrotnicowych w rozjazdach, w kt·rych te urzŃdzenia 

wystňpujŃ (zasady dziağania, sprawdzania, badania i utrzymania tych 

urzŃdzeŒ podaje zağŃcznik Nr 4),  

17) sprawdziĺ szerokoŜĺ i gğňbokoŜĺ Ũğobk·w (bez wpisywania wyniku do 

arkuszy badania technicznego ) w krzyŨownicy i przy kierownicach oraz 

wielkoŜĺ spğyw·w metalu w dziobie i szynach skrzydğowych, 

18) sprawdziĺ wizualnie prostoliniowoŜĺ wzajemnego poğoŨenia krawňdzi 

tocznych dzioba i szyn skrzydğowych wg zağŃcznika Nr 3, 

4. Toromistrz powinien r·wnieŨ dokonaĺ pomiaru wstawek miňdzyrozjazdowych   

(bez wypeğniania arkuszy). 

5. JeŜli sprawdzenie dziağania element·w wymaga przeğoŨenia zwrotnicy w inne 

poğoŨenie, naleŨy zgğosiĺ dyŨurnemu ruchu to ŨŃdanie.  

6. JeŜli toromistrz zauwaŨy usterki i nieprawidğowoŜci zagraŨajŃce 

bezpieczeŒstwu ruchu powinien postňpowaĺ zgodnie z Ä 4, ust. 6-8. 

 

Ä7 

BADANIA TECHNICZNE KOMISYJNE  ROZJAZDčW I SKRZYŧOWAő 

TORčW 

 

1. Badanie techniczne komisyjne rozjazd·w i skrzyŨowaŒ na torach 

zarzŃdzanych przez  PKP Szybka Kolej Miejska w Tr·jmieŜcie Sp. z o.o. 

wykonuje siň z nastňpujŃcŃ czňstotliwoŜciŃ:  

1) poğoŨonych w torach gğ·wnych i szlakowych- co 3 miesiŃce 

2) poğoŨonych w torach pozostağych- co 6 miesiňcy 

2.  Komisja skğada siň z nastňpujŃcych os·b: 

1) przewodniczŃcy- jest nim Naczelnik Sekcji Infrastruktury lub jego 

zastňpca (raz do roku badaniom przewodniczy Kontroler                        

ds. Drogowych), 

2) czğonkowie:   

a) Kontroler ds. Drogowych, kt·ry uczestniczy co najmniej w dw·ch 

badaniach technicznych rozjazd·w i skrzyŨowaŒ tor·w leŨŃcych w torach 

gğ·wnych i co najmniej  raz w torach pozostağych  

b) Toromistrz, 
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c)  Osoba uprawniona ds. automatyki kolejowej, 

d) Osoba uprawniona ds. energetyki kolejowej- w okresie                       

od  15 paŦdziernika do 15 kwietnia.   

3. Zakres badaŒ i sprawdzeŒ obejmuje czynnoŜci wymagane podczas badania 

technicznego toromistrzowskiego i oglňdzin rozjazd·w, skrzyŨowaŒ tor·w 

oraz  ponadto dokğadne wykonanie: 

1) pomiar·w szerokoŜci tor·w i szerokoŜci Ũğobk·w oraz przechyğki toru        

i wpisanie ich w miejscach podanych w arkuszach badania technicznego 

rozjazdu (tzw. metrykach rozjazdowych). Stwierdzone przekroczenia 

wartoŜci dopuszczalnych odchyğek wymiarowych naleŨy podkreŜliĺ 

kolorem czerwonym. Wystňpowanie przekroczeŒ wymiar·w nie 

powodujŃcych zagroŨenia bezpieczeŒstwa ruchu kolejowego 

(wynikajŃcych m.in. ze zuŨyĺ poszczeg·lnych czňŜci rozjazdowych) 

naleŨy odnotowaĺ w Dzienniku D831 zapisem, Ũe ĂPrzekroczenia 

wymiar·w odnotowano w arkuszach badania technicznego rozjazd·wò. 

W przypadku przekroczeŒ wymiar·w powodujŃcych zagroŨenie 

bezpieczeŒstwa ruchu kolejowego, naleŨy przepisaĺ przekroczone 

wymiary do Dziennika D831 i postňpowaĺ zgodnie z postanowieniami 

Instrukcji SKM E-1 oraz Ä 4, ust. 6-8 (np. wprowadziĺ stosowne 

ograniczenie eksploatacyjne lub wyğŃczyĺ rozjazd z eksploatacji), 

2) pomiaru geometrii wstawek miňdzyrozjadowych, a wyniki wpisaĺ do 

zağŃcznika nr 4 Instrukcji SKM d-14 pn. Ăwyniki pomiar·w bezpoŜrednich 

dla wstawek miňdzyrozjazdowychò, 

3)  pomiaru opor·w przestawiania lub sporzŃdziĺ wykresy opor·w 

przestawiania iglic dla rozjazd·w z wieloma zamkniňciami nastawczymi, 

4) sprawdzenia i pomierzenia peğzania rozjazdu i skrzyŨowania tor·w lub 

ich czňŜci,  

5) w okresie od 15 paŦdziernika do 15 kwietnia sprawdzenia  stan urzŃdzeŒ 

grzewczych rozjazdu wraz z instalacjŃ zasilajŃcŃ, 

6) pomiaru, czy zuŨycie iglic, opornic, kierownic, krzyŨownic i szyn 

ğŃczŃcych nie przekracza odchyğek dopuszczalnych. Sprawdzenie 

zuŨycia krzyŨownicy wykonuje siň liniağem o dğugoŜci 1 m i 

szczelinomierzem (lub klinem pomiarowym). WielkoŜci zuŨycia bocznego 

i pionowego sprawdza siň suwmiarkŃ rozjazdowŃ. Dopuszczalne 
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odchyğki zawiera zağŃcznik nr 5.   

7) sprawdzenia, czy zwrotnice nie wykazujŃ nadmiernych opor·w przy 

przestawianiu (zgodnie z zağŃcznikiem nr 4), a jeŜli tak- dokonanie 

pomiaru opor·w,  

8) sprawdzenia, czy napňdy zwrotnicowe i kontrolery prawidğowo wykrywajŃ 

ustalone wielkoŜci odlegania,  

9) sprawdzenia stanu poğŃczeŒ izolowanych drŃŨk·w suwakowych, 

10) sprawdzenie prostoliniowoŜci wzajemnego poğoŨenia krawňdzi tocznych  

dzioba krzyŨownicy i szyn skrzydğowych (pomiar wg zağŃcznika nr 3), 

11) pomiaru zuŨycia element·w zğŃczowych (ğubki, Ŝruby, wkrňty itp.) 

12) oceny zuŨycia podrozjazdnic i ich rozstawu zgodnie z rysunkami 

technicznymi danego typu rozjazdu, 

13) oceny degradacji podsypki tğuczniowej.  

4. Uczestnictwo toromistrza w badaniach technicznych komisyjnych zalicza siň 

na poczet badaŒ komisyjnych, jeŜli terminy ich wykonania sŃ zgodne. 

5. W przypadku zastosowania rozjazdu lub skrzyŨowania tor·w, element·w 

rozjazd·w nieodpowiadajŃcych niniejszej Instrukcji lecz dopuszczonych do 

stosowania (elementy prototypowe), podczas badaŒ technicznych 

komisyjnych i toromistrzowskich naleŨy stosowaĺ siň do Dokumentacji 

Techniczno-Ruchowej wykonanej przez Producenta lub innych dokument·w 

wykonanych przez notyfikowanŃ jednostkň badawczŃ.  

6. JeŜli sprawdzenie dziağania element·w wymaga przeğoŨenia zwrotnicy w inne 

poğoŨenie, naleŨy zgğosiĺ dyŨurnemu ruchu to ŨŃdanie.  

7. W przypadku stwierdzenia przez Komisjň, Ũe wykryte usterki zagraŨajŃ 

bezpieczeŒstwu ruchu, naleŨy postňpowaĺ zgodnie z Ä 4, ust. 6-8. 

8. Kontroler branŨowy co najmniej raz w roku sprawdza realizacjň oglňdzin  i 

badaŒ technicznych rozjazd·w oraz terminowoŜĺ usuwanych usterek. 

Ponadto uczestniczy w badaniach wykonywanych przez uprawnionych 

pracownik·w w zakresie wynikajŃcym z art. 62 Prawa Budowlanego 

(kontrola okresowa). 

9. W zaleŨnoŜci od stanu technicznego rozjazd·w i skrzyŨowaŒ tor·w                 

i warunk·w eksploatacyjnych, Dyrektor ds. Infrastruktury na wniosek 

Naczelnika Wydziağu Infrastruktury lub Kontroler·w branŨowych moŨe 

zwiňkszyĺ czňstotliwoŜĺ badaŒ technicznych rozjazd·w.  
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10. Wyniki badaŒ technicznych oraz zapisy organ·w kontrolnych naleŨy 

rejestrowaĺ zgodnie z postanowieniami Ä 8 niniejszej Instrukcji. 

11. Sprawdzenia ukğadu geometrycznego rozjazd·w (wğaŜciwego poğoŨenia w 

planie i profilu oraz w miejscach okreŜlonych w arkuszu badania 

technicznego rozjazdu) oraz prawidğowego rozmieszczenia podrozjazdnic, 

naleŨy dokonywaĺ kaŨdorazowo po wymianie lub po ciŃgğym podbiciu 

rozjazd. Sprawdzenia naleŨy dokonaĺ na podstawie dokumentacji lub 

rysunku technicznego rozjazdu, posğugujŃc siň odpowiednimi , atestowanymi 

i posiadajŃcymi waŨnŃ legalizacjň przyrzŃdami pomiarowymi. 

 12. Pomiary szerokoŜci toru, przechyğki i szerokoŜci Ũğobk·w w rozjazdach, 

badania siğ nastawczych i siğ trzymania napňd·w elektrycznych oraz 

sprawdzenie ukğadu geometrycznego wymagane przy badaniach 

technicznych, z uwagi na duŨŃ pracochğonnoŜĺ, mogŃ byĺ wykonywane 

przez pracownik·w wyznaczonych przez przewodniczŃcego komisji, 

bezpoŜrednio przed badaniami technicznymi. Wyniki pomiar·w powinny byĺ 

przedstawione czğonkom komisji i wpisane do arkuszy badania rozjazd·w. 

Pracownicy wykonujŃcy pomiary przyjmujŃ na siebie peğnŃ 

odpowiedzialnoŜĺ za prawidğowoŜĺ i wiarygodnoŜĺ wykonanych pomiar·w. 

 

Ä 8 

REJESTRACJA WYNIKčW BADAő TECHNICZNYCH ROZJAZDčW I 

SKRZYŧOWAő TORčW TOROMISTRZOWSKICH I KOMISYJNYCH 

  

1. Wyniki badaŒ technicznych rozjazd·w rejestruje siň w Dzienniku oglňdzin 

rozjazd·w D831 i arkuszach badania technicznego rozjazd·w (nie dotyczy 

badania toromistrzowskiego). 

2. Komisja lub toromistrz, kt·ra dokonuje badania technicznego rozjazd·w i 

skrzyŨowaŒ tor·w zapisuje wyniki badaŒ w dzienniku oglňdzin rozjazd·w, 

znajdujŃcych siň na wğaŜciwych posterunkach technicznych. Pomiaru 

szerokoŜci tor·w naleŨy dokonywaĺ w miejscach wskazanych w arkuszach 

badania technicznego rozjazdu lub skrzyŨowania, a w przypadku badania 

komisyjnego- wyniki naleŨy wpisaĺ do arkuszy.  

3. W Dzienniku D831 zapisuje siň usterki og·lne. Przekroczenia wymiar·w 

geometrycznych wynikajŃcych z arkuszy badania technicznego zapisuje siň 
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zgodnie z Ä7 ust.3 pkt.1.  

4. Zapisy w Dzienniku D 831 czğonkowie komisji potwierdzajŃ wğasnorňcznym 

podpisem. 

5. KsiŃŨkň badania technicznego rozjazd·w (D830) i arkusze badania 

technicznego rozjazd·w zakğada Naczelnik Sekcji Infrastruktury 

6. Wz·r KsiŃŨki D 830 i arkuszy badania technicznego rozjazd·w podano w 

zağŃczniku Nr 2. Skğadowymi czňŜciami KsiŃŨki D 830 sŃ: tablice wymiar·w 

wğaŜciwych i dopuszczalnych odchyleŒ w rozjazdach, arkusz wpisu dla 

organ·w kontrolnych oraz arkusze badania technicznego rozjazd·w. 

7.  Dla kaŨdego rozjazdu i skrzyŨowania tor·w powinien byĺ prowadzony 

oddzielny arkusz badania technicznego, do kt·rego naleŨy wpisywaĺ wyniki 

dokonanych pomiar·w oraz informacje dotyczŃce stanu rozjazdu lub 

skrzyŨowania (stwierdzone braki, potrzeby czňŜci do wymiany, wymagany 

termin wymiany lub naprawy rozjazdu/skrzyŨowania lub jego czňŜci oraz data 

usuniňcia usterki -wykonanej naprawy): 

1) w przypadku wymiany lub uğoŨenia nowego rozjazdu/skrzyŨowania, naleŨy 

zağoŨyĺ nowy arkusz badania technicznego rozjazdu/skrzyŨowania, 

2)  usterki zagraŨajŃce bezpieczeŒstwu ruchu pociŃg·w stwierdzone podczas 

przeglŃdu- badania technicznego powinny byĺ usuniňte w trybie 

natychmiastowym, inne usterki powinny byĺ usuniňte w terminach 

okreŜlonych przez komisjň, 

3)  odnotowane wyniki badaŒ technicznych rozjazd·w powinny byĺ 

podpisane przez pracownik·w wykonujŃcych pomiary, 

4) usuniňcie usterek powinno byĺ odnotowane przez toromistrza w rubryce 4 

i 5 arkusza badania technicznego rozjazd·w i sprawdzone przez Naczelnika 

Sekcji Infrastruktury oraz co najmniej raz w roku- przez wğaŜciwych 

Kontroler·w branŨowych, 

5) pracownicy, do kt·rych obowiŃzk·w naleŨy kontrola wğaŜciwego 

przeprowadzania badaŒ technicznych, zapisujŃ wyniki kontroli 

(spostrzeŨenia, wydane zarzŃdzenia) w arkuszu kontrolnym dla organ·w 

nadzorczych (ksiŃŨka D830) oraz fakt odbycia kontroli w Dzienniku D831, 

6) stwierdzenie koniecznoŜci wymiany rozjazdu/skrzyŨowania lub jego czňŜci 

naleŨy zapisaĺ w arkuszu badania technicznego rozjazdu z zaznaczeniem, 

w jakim terminie naleŨy rozjazd/ skrzyŨowanie (czňŜĺ rozjazdu/ 
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skrzyŨowania) wymieniĺ. 

8. Naczelnik Sekcji Infrastruktury obowiŃzany jest zaopatrzyĺ kaŨdy posterunek 

techniczny w zapasowe arkusze badania technicznego rozjazd·w. 

9. Do zabrania z posterunku arkuszy badania technicznego rozjazd·w/ 

skrzyŨowania tor·w upowaŨnieni sŃ: 

 1) pracownicy przeprowadzajŃcy badania techniczne (lub kontrolň badaŒ), 

2) Naczelnik Sekcji Infrastruktury lub osoba przez niego upowaŨniona            

w przypadku: 

a) polecenia Dyrektora ds. Infrastruktury,  

b) ŨŃdania przewodniczŃcego komisji powypadkowej. 

Osoby zabierajŃce arkusze, powinny odnotowaĺ bezpoŜrednio pod ostatnim 

zapisem datň, godzinň i przyczynň ich zabrania oraz przepisaĺ do 

zapasowych arkuszy wyniki ostatnich badaŒ technicznych, potwierdzajŃc to 

wğasnorňcznym podpisem  

10. Zapasowe arkusze moŨna uŨyĺ tylko w przypadku wymienionym w ust.9 

oraz w przypadku zapisania poprzednich. 

11. ZapisanŃ ksiŃŨkň D 830, dzienniki D 831 oraz arkusze badania technicznego 

rozjazd·w naleŨy przechowywaĺ przez piňĺ lat. ZuŨyte i wycofane ksiŃŨki 

badania technicznego rozjazd·w, dzienniki D831 oraz arkusze badania 

technicznego rozjazd·w przechowuje pod zamkniňciem Naczelnik Sekcji 

Infrastruktury, a po upğywie 2 lat przekazuje do Archiwum Zakğadowego w 

trybie okreŜlonym w odrňbnych przepisach.   

 

Ä9 

KONTROLE OKRESOWE (PRZEGLłDY) ROZJAZDčW I SKRZYŧOWAő 

TORčW 

 

1. Wszystkie rozjazdy i skrzyŨowania tor·w zarzŃdzane przez PKP Szybka 

Kolej Miejska w Tr·jmieŜcie Sp. z o.o. podlegajŃ corocznej kontroli okresowej 

(przeglŃdowi) zgodnie z zapisami art. 62 ustawy Prawo Budowlane. 

2. Kontrolň okresowŃ przeprowadza uprawniona osoba posiadajŃca stosowane 

uprawnienia budowlane. 

3. W wyniku kontroli naleŨy stworzyĺ protok·ğ okreŜlajŃcy usterki, zuŨycia, 

stopnie degradacji poszczeg·lnych element·w rozjazd·w i skrzyŨowaŒ tor·w 
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oraz zalecenia i terminy odnoŜnie sposobu usuniňcia nieprawidğowoŜci przez 

Sekcjň Infrastruktury. 

4. Dokğadny zakres kontroli okresowej zawarto w Ä7 (sprawdzenia jak dla 

komisyjnego badania technicznego rozjazd·w) oraz w ustawie prawo 

budowlane.  

5. W badaniu okresowym powinien uczestniczyĺ Naczelnik Sekcji Infrastruktury 

oraz Kontrolerzy branŨowi.  

 

Ä10 

ZASADY PROWADZENIA DZIENNIKA D831 

 

1. Wz·r Dziennika D 831 podano w zağŃczniku Nr 1. Rubryki od 2 do 6 dotyczŃ 

zapis·w wynik·w oglňdzin i przeglŃd·w - badaŒ technicznych 

rozjazd·w/skrzyŨowaŒ, rubryki od 7 do 12 dotyczŃ usuwania usterek 

(napraw rozjazd·w).  

2. Przed przekazaniem Dziennika D831 na posterunek techniczny, Naczelnik 

Sekcji Infrastruktury powinien sprawdziĺ numeracjň stron, przesznurowaĺ go 

i opieczňtowaĺ oraz potwierdziĺ te czynnoŜci wğasnorňcznym podpisem. Za 

naleŨyte prowadzenie Dziennika D831 na posterunku technicznym 

odpowiedzialni sŃ pracownicy obsğugi tego posterunku (dyŨurni ruchu). 

Naczelnik Sekcji Infrastruktury ma obowiŃzek zamieŜciĺ na poczŃtku 

dziennika oraz aktualizowaĺ wykaz os·b uprawnionych do wykonywania 

oglňdzin i badaŒ technicznych rozjazd·w/skrzyŨowaŒ.   

3 Naczelnik Sekcji Infrastruktury obowiŃzany jest do zaopatrzenia kaŨdego 

posterunku w zapasowy egzemplarz Dziennika D831, zapisujŃc datň jego 

zağoŨenia i potwierdzajŃc to wğasnorňcznym podpisem. 

4. Do zabrania Dziennika D831 z posterunku, uprawniony jest tylko Naczelnik 

Sekcji Infrastruktury lub osoba przez niego wskazana w przypadku: 

1) polecenia Dyrektora ds. Infrastruktury, 

2) ŨŃdania przewodniczŃcego komisji powypadkowej. 

ZabierajŃcy Dziennik D831, powinien odnotowaĺ bezpoŜrednio pod ostatnim 

zapisem datň, godzinň i przyczynň zabrania dziennika oraz przepisaĺ do 

zapasowego dziennika nieusuniňte usterki stwierdzone podczas ostatnich 

oglňdzin lub badaŒ technicznych, potwierdzajŃc to wğasnorňcznym 
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podpisem. Zapis ten potwierdza pracownik obsğugi posterunku technicznego 

(dyŨurny ruchu). 

5. Zapasowy Dziennik D831 moŨe byĺ uŨyty tylko w przypadku wymienionym 

w ust.4  oraz w przypadku zapisania poprzedniego dziennika. 

6. Pracownicy kontroli i nadzoru fakt przeprowadzenia czynnoŜci 

kontrolnych odnotowujŃ przez cağŃ szerokoŜĺ lewej strony Dziennika 

D831 dğugopisem koloru czerwonego. 

7. W razie wymiany istniejŃcego lub uğoŨenia nowego rozjazdu/skrzyŨowania, 

naleŨy w Dzienniku D831 zamieŜciĺ adnotacjň o dokonanej wymianie oraz o 

prawidğowym dziağaniu nowego rozjazdu/skrzyŨowania. 

8. Osoba uprawiona i znajdujŃca siň w wykazie o kt·rym mowa w ust. 2 moŨe 

zgğosiĺ fakt rozpoczňcia oglňdzin telefonicznie/ radiotelefonicznie dyŨurnemu 

ruchu dysponujŃcemu.  

9. Osoba uprawniona, po sprawdzeniu stanu rozjazd·w wedğug postanowieŒ     

Ä 4 osobiŜcie zapisuje fakt dokonania oglňdzin w Dzienniku D831 wpisujŃc 

zauwaŨone usterki oraz: 

1) jeŨeli stan rozjazdu/skrzyŨowania moŨe zagraŨaĺ bezpieczeŒstwu ruchu, 

pracownik ten osğania miejsce niebezpieczne sygnağami zgodnie z 

InstrukcjŃ SKM e-1 (E-1), po czym w Dzienniku D831 na odpowiednim 

posterunku zapisuje stwierdzone braki lub usterki i fakt osygnalizowania 

miejsca niebezpiecznego,,  

2)   w przypadku nie stwierdzenia nieprawidğowoŜci lub usterek, pracownik 

ten dokonuje wzdğuŨ rubryk 2-5 zapisu: ĂDokonağem oglňdzin 

rozjazd·w/skrzyŨowania. Stan rozjazd·w w porzŃdku". JeŨeli usterki w 

rozjazdach/skrzyŨowaniach stwierdzone podczas ostatnich badaŒ 

technicznych nie zostağy usuniňte w terminach okreŜlonych przez 

komisjň, naleŨy zapisaĺ: "Dokonağem oglňdzin rozjazd·w/skrzyŨowaŒ. 

Stan rozjazd·w w porzŃdku z wyjŃtkiem usterek w 

rozjazdach/skrzyŨowaniach nr é  po badaniach technicznych w dniu...", 

3) w przypadkach opisanych w pkt. 1 i 2, w rubryce 6 Dziennika D831 

pracownik skğada wğasnorňczny podpis i podkreŜla zapis przez cağŃ 

szerokoŜĺ wszystkich rubryk dla oddzielenia go od nastňpnego zapisu, 

4) pracownik posterunku ruchu (dyŨurny ruchu) potwierdza fakt przyjňcia 

zapis·w wykonanych przez uprawnione osoby wğasnorňcznym 

http://osygn.alizowan.ia/
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podpisem.  

9. Pracownik wykonujŃcy oglňdziny rozjazd·w podczas obchodu tor·w, wpisuje 

wyniki oglňdzin do Dziennika D 831 prowadzonego na wğaŜciwym posterunku 

lub zgğasza je telefonicznie dyŨurnej ruchu. 

10. DyŨurny ruchu, obejmujŃc dyŨur w porze dziennej, powinien zapoznaĺ siň 

ze stanem rozjazd·w na podstawie poprzednich zapis·w w Dzienniku D831 

potwierdzajŃc to wğasnorňcznym podpisem.  

11. W przypadku stwierdzenia lub otrzymania w czasie dyŨuru zawiadomienia o 

uszkodzeniu lub nieprawidğowym dziağaniu rozjazdu/skrzyŨowania, dyŨurny 

ruchu powinien: 

1) powiadomiĺ niezwğocznie o uszkodzeniu lub nieprawidğowym dziağaniu 

rozjazdu/skrzyŨowania dyspozytora liniowego odnotowujŃc ten fakt w 

rubryce 5 Dziennika D831 i stosujŃc siň do odpowiednich postanowieŒ 

przepis·w prowadzenia ruchu w zakresie zabezpieczenia uszkodzonego 

rozjazdu i warunk·w ewentualnego dopuszczenia ruchu pociŃg·w przed 

jego naprawŃ,  

2) powiadomiĺ Naczelnika Sekcji Infrastruktury lub wyjŃtkowo w przypadku 

jego nieobecnoŜci- toromistrza zarzŃdzajŃcego danŃ dziağkŃ torowŃ, 

3) ŨŃdaĺ od os·b okreŜlonych w pkt. 2. niezwğocznego usuniňcia usterek 

zagraŨajŃcych bezpieczeŒstwu ruchu.  

12. JeŨeli dyŨurny ruchu, obejmujŃc dyŨur stwierdzi, Ũe wpisane uprzednio do 

Dziennika D831 usterki nie zostağy usuniňte, powinien powt·rzyĺ zapis o 

nieusuniňtych usterkach i powiadomiĺ o tym oraz o wynikajŃcych z tego 

konsekwencjach w prowadzeniu ruchu pociŃg·w bezpoŜredniego 

zwierzchnika (w razie takiej potrzeby), Naczelnika Sekcji Infrastruktury (lub 

w przypadku jego nieobecnoŜci- toromistrza zarzŃdzajŃcego dana dziağkŃ 

torowŃ).  

 

Ä11 

ZAKRES KONSERWACJI I REMONTčW ROZJAZDčW ORAZ 

SKRZYŧOWAő TORčW 

 

1. Do podstawowego zakresu rob·t konserwacyjnych w rozjazdach i 

skrzyŨowaniach tor·w naleŨy: 
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1) usuwanie zanieczyszczeŒ i starego smaru, 

2) smarowanie czňŜci trŃcych rozjazdu/ skrzyŨowania, 

3) dokrňcanie Ŝrub i wkrňt·w, 

4) wymiana uszkodzonych lub uzupeğnianie brakujŃcych Ŝrub, wkrňt·w 

oraz uchwyt·w mocujŃcych elementy instalacji grzewczej rozjazdu, 

5) regulacja zamkniňĺ nastawczych i sprzňŨeŒ zamkniňĺ nastawczych oraz 

urzŃdzeŒ stabilizujŃcych iglice, 

6) podbijanie pojedynczych podrozjazdnic, 

7) niszczenie i usuwanie roŜlinnoŜci i chwast·w, 

8) uzupeğnianie podsypki. 

9) usuwanie spğyw·w stali szynowej 

2. Oczyszczanie rozjazd·w/skrzyŨowaŒ ze Ŝniegu i lodu powinno byĺ wykonywane 

wedğug zasad okreŜlonych w regulaminie akcji zimowej oraz zgodnie z 

ĂInstrukcjŃ o zapewnieniu sprawnoŜci infrastruktury kolejowej PKP Szybka 

Kolej Miejska w Tr·jmieŜcie Sp. z o.o. w zimieò SKM r-17.   

3. Roboty zwiŃzane z utrzymaniem rozjazd·w/skrzyŨowaŒ, kt·rych nie zalicza siň 

do konserwacji sŃ remontami. 

 

Ä12  

ZASADY WYKONYWANIA NAPRAW ROZJAZDčW I SKRZYŧOWAő 

TORčW 

 

 

1. Podczas wykonywania rob·t naprawczych w rozjazdach/skrzyŨowaniach naleŨy 

przestrzegaĺ ŜciŜle postanowieŒ obowiŃzujŃcych przepis·w, aby zapewniĺ: 

1) zachowanie bezpieczeŒstwa ruchu pociŃg·w, 

2) wğaŜciwe zabezpieczenie i oznakowanie miejsca rob·t, 

3) przestrzeganie przepis·w bezpieczeŒstwa i higieny pracy, 

a takŨe poprawne wykonywanie prac pod wzglňdem technicznym                             

i technologicznym. 

2. KaŨdorazowo przed przystŃpieniem do rob·t naprawczych w rozjeŦdzie/ 

skrzyŨowaniu , kierownik rob·t zobowiŃzany jest do dokonania zapisu w 

Dzienniku D831 znajdujŃcym siň na posterunku o gotowoŜci przystŃpienia do 

rob·t. W zapisie tym odnotowuje numer rozjazdu, datň i godzinň gotowoŜci 
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przystŃpienia do naprawy. Zapis ten potwierdza dyŨurny ruchu wğasnorňcznym 

podpisem. JeŨeli zapisu takiego kierownik rob·t nie moŨe dokonaĺ osobiŜcie 

ze wzglňdu na znacznŃ odlegğoŜĺ i terminowoŜĺ naprawy, obowiŃzany jest 

przed rozpoczňciem prac zawiadomiĺ o tym pracownika obsğugi posterunku, 

kt·ry wpisuje ten fakt do Dziennika D831. 

3. Po dokonaniu zapisu w spos·b podany w ust. 2 i po zgğoszeniu przez 

kierownika rob·t faktu osğoniňcia miejsca rob·t sygnağami, dyŨurny ruchu 

stosownie do wystŃpienia kierownika rob·t, jeŨeli zakres prac tego wymaga 

dokonuje zamkniňĺ toru dla ruchu, bŃdŦ ogranicza prňdkoŜĺ jazdy pociŃg·w, 

a nastňpnie udziela zezwolenia na przystŃpienie do rob·t.  

4. Zabrania siň przystňpowania do rob·t przed naleŨytym zabezpieczeniem i 

osğoniňciem miejsca rob·t sygnağami zgodnie z InstrukcjŃ SKM e-1 (E-l) i z 

wymogami zawartymi w Warunkach technicznych SKM d-1 oraz przed 

uzyskaniem zezwolenia dyŨurnego ruchu. CzňŜci rozjazdowe/skrzyŨowania 

wsp·ğpracujŃce z urzŃdzeniami sterowania ruchem kolejowym powinny byĺ 

wymieniane lub naprawiane przy udziale pracownik·w do spraw automatyki. 

5. CzňŜci rozjazdowe, do kt·rych zamocowane sŃ elementy elektrycznego 

ogrzewania powinny byĺ wymieniane lub naprawiane przy udziale 

pracownik·w do spraw energetyki. 

 

Ä13 

ZAPISY O DOKONANIU NAPRAW ROZJAZDčW I SKRZYŧOWAő TORčW 

 

1. Po zakoŒczeniu naprawy, kierownik rob·t odnotowuje w Dzienniku D831 

fakt zakoŒczenia naprawy wpisujŃc zakres wykonanych prac oraz datň i 

godzinň ich zakoŒczenia, potwierdzajŃc to wğasnorňcznym podpisem i 

parafkŃ. Zapis ten potwierdza dyŨurny ruchu, na terenie kt·rego dokonano 

naprawy, przyjmujŃc tym samym do wiadomoŜci wykonanie naprawy. 

JeŨeli usterka odnotowana byğa w arkuszu badania technicznego 

rozjazdu/skrzyŨowania, zakoŒczenie naprawy naleŨy odnotowaĺ r·wnieŨ 

w tym arkuszu. Zapisu tego dokonuje upowaŨniony pracownik Sekcji 

Infrastruktury  

2.  Przed dokonaniem zapisu w Dzienniku D 831 o wykonanej naprawie 

rozjazdu/skrzyŨowania i jego przydatnoŜci do eksploatacji, kierownik rob·t 



21 

zobowiŃzany jest do osobistego sprawdzenia prawidğowoŜci dziağania 

naprawionego rozjazdu/skrzyŨowania. 

3. Pracownicy do spraw automatyki odnotowujŃ dokonanŃ naprawň urzŃdzeŒ 

wsp·ğpracujŃcych z rozjazdem/skrzyŨowaniem w ksiŃŨce kontroli urzŃdzeŒ 

sterowania ruchem E1758 i w Dzienniku D831, jeŜli usterka tam zostağa 

zapisana. 

4. Podczas rob·t prowadzonych przy zamkniňciach nastawczych, 

sprzňŨeniach zamkniňĺ oraz przy urzŃdzeniach oddziağywania pociŃg·w, 

kierownik rob·t zobowiŃzany jest do kaŨdorazowego dokonania zapisu w 

ksiŃŨce E 1758 o rodzaju rob·t, wprowadzonych obostrzeniach i terminie 

wykonania rob·t oraz ustaleŒ z pracownikiem ds.  automatyki trybu 

prowadzenia rob·t - np. kt·ry pracownik ds. automatyki bňdzie 

uczestniczyğ w robotach, sposobu komunikacji z posterunkiem ruchu, 

sposobu realizacji ograniczeŒ, zakresu stosowanych obostrzeŒ itp. 

 

Ä14 

POSTANOWIENIA KOőCOWE 

 

1. Rozjazdy nie ujňte w wykazach KsiŃŨki D 830 (ZağŃcznik nr 2) powinny byĺ 

badane wedğug zasad okreŜlonych w niniejszej Instrukcji z uwzglňdnieniem 

wğaŜciwych wymiar·w oraz odchyleŒ ustalonych w dokumentacji technicznej 

rozjazdu (DTR). 

2. Wyniki badania technicznego rozjazd·w wymienionych w ust. 1 powinny byĺ 

zapisane w sporzŃdzonych dodatkowych arkuszach. 

3. Odstňpstwa od postanowieŒ niniejszej instrukcji mogŃ byĺ udzielane w 

szczeg·lnych przypadkach przez ZarzŃd Sp·ğki PKP Szybka Kolej Miejska w 

Tr·jmieŜcie Sp. z o.o. 
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ZağŃcznik nr 1 

PKP Szybka Kolej Miejska w Tr·jmieŜcie Sp. z o.o. 

                                                             Stacja   ........................................................................ 

                                                           Okrňg nastawniéééééééééééééé.. 

                                                        Sekcja Infrastruktury............................................... 

DZIENNIK 

oglňdzin rozjazd·w i skrzyŨowaŒ tor·w w jednym 

poziomie 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ZağoŨono         ................................................ 

ZakoŒczono    ................................................... 

 



Numery 

rozjazd·w 

Czas oglňdzin 

Stwierdzone braki lub 

rodzaj uszkodzenia 

Adnotacja o 

ŨŃdaniu naprawy, 

data i godz. 

ŨŃdania oraz 

adresat, do kt·rego 

je skierowano 

 

P
o
d
p
i
s
y
 
o
s
·
b
 

k
o
n
t
r
o
l
u
j
Ń
c
y
c
h

 Czas przybycia 

pracownik·w do 

naprawy Wyszczeg·lnienie 

usuniňtego uszkodzenia 

Czas dokonania 

naprawy 

Podpis 

stwierdzajŃcego 

wykonanie naprawy i 

sprawdzajŃcego 

wykonanie 

naprawy 

Uwagi 

 

data 
godz. i 

min. 

 

data 
godz. i 

min. 
data 

godz. i 

min. 
 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13  
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ZağŃcznik nr 2 
 
 
 
 
 
 
PKP Szybka Kolej Miejska w Tr·jmieŜcie Sp. z o.o. 
Stacja   ........................................................................ 
Okrňg nastawni   .................................................... 
Sekcja Infrastruktury   ............................................... 
KSIłŧKA 

badania technicznego rozjazd·w i skrzyŨowaŒ tor·w w jednym poziomie 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ZağoŨono         ................................................ 
ZakoŒczono    ................................................... 



25 

Tablica 1 
Wymiary wğaŜciwe i dopuszczalne odchylenia w rozjazdach i skrzyŨowaniach 49E1 (S49 

  

SzerokoŜĺ toru OdlegğoŜĺ SzerokoŜĺ Ũğobka 

W styku 
przediglicowym W ostrzu W osadzie 

iglic 
W Ŝrodku 
rozjazdu W krzyŨownicy 

Krawňdzi 
prowadzŃcej 
kierownicy 
od bliŨszej 
krawňdzi 
dzioba 

Miňdzy 
prowadzŃcymi 
krawňdziami 
kierownic 

W osadzie 
iglic 

Przy 
kierownicy W krzyŨownicy 

Wymiary w milimetrach 
a a1 a2 a3 b b1 b2 b3 c c1 c2 c3 d d1 d2 e e1 e2 e3 e4 e5 e6 e7 e8 f f1 f2 f3 f4 f5 g g1 g2 g3 h h1 h2 h3 i i1 i2 i3 i4 i5 i6 i7 i8 i9 i10 
Dopuszczalne odchylenia w milimetrach 
+5 +5 +5 +5 +8 +6 +2 +5 +4 +4 +4* +4** +4 
-3 -3 -3 -3 -3 -2 -2 -3 -0 -0 -0 -0 -0 

Nr Rodzaj rozjazd·w Typ.promieŒ,skos   

1  

S49-190-1:9 
zwyczajne i ğukowe jedno 
i dwustronne 

1441       1445       1435 1441     1435 1441   1435 1435               1394 1394         70,7 77,6     41 41     44 44                   

2  

S49-190-1:7,5/6,6 
zwyczajne i ğukowe jedno 
i dwustronne 

1441       1445       1435 1441     1435 1441   1435 1441               1394 1394         70,7 77,6     41 47     44 50                   

3  

S49-300-1:9 
zwyczajne i ğukowe jedno 
i dwustronne 

1435       1440       1435 1435     1435 1435   1435 1435               1394 1394         78,3 78,3     41 41     44 44                   

4  

S49-500-1:12/1:9 
S49-500-1:14 
zwyczajne i ğukowe jedno 
i dwustronne 

1435       1441       1435 1435     1435 1435   1435 1435               1394 1394         77,6 77,6     41 41     44 44                   

5  

S49-1200-1:18,5 
zwyczajne i ğukowe jedno 
i dwustronne 

1435       1439       1435 1435     1435 1435   1435 1435               1394 1394         77,6 77,6     41 41     44 44                   

6 
 
S49-190-1:9-p-l 
S49-190-1:7,5/1:6,6-l-p 

1441       1445       1435 1441     1435 1441   1435 1435 1435 1441 1441         1394 1394 1394       70,7 77,6     41 41 47 47 44 44 44 50 50             

7 
 
S49-190-1:9-p-l 
S49-190-1:9-l-p 

1441       1445       1435 1441     1435 1441   1435 1435 1435 1441           1394 1394 1394       70,7 77,6     41 41 47   44 44 44 50               

8 
 
S49-190-1:7,5/1:6,6-p-l 
S49-190-1:7,5/1:6,6-l-p 

1441       1445       1435 1441     1435 1441   1435 1441 1441             1394 1394 1394       70,7 77,6     41 47 47   44 50 50                 

9 
 
S49-190-1:9-p-l 1441       1445       1435 1441     1435 1441   1435 1441 1435 1441           1394 1394 1394       70,7 77,6     41 47 41 47 44 50 44 50               

10  
S49-1:9 
proste i ğukowe 

                              1435 1435 1435 1435   1435 1435 1435 1435 1394 1394 1394 1394 1353 1353         41 41 41 41 44 44 44 44   41 41 41 41     

11  S49-1:3,224                               1435 1435 1435 1435   1435 1435 1435 1435         1353 1353                 41 41 41 41   41 41 41 41     

12  
S49-1:6,6 
S49-1:7,5 

                              1435 1435 1435 1435   1435 1435 1435 1435 1394 1394 1394 1394 1353 1353         41 10 41 41 44 44 44 44   41 41 41 41     

13  S49-190-1:9         1445 1445     1435 1443 1435 1443       1435 1435       1435 1435     1394 1394     1353   70,7 77,6 70,7 77,6 41 41     44 44       41 41         

14  S49-1:4,444                               1435 1435 1435 1435   1435 1435 1435 1435 1394 1394 1394 1394 1353 1353         41 41 41 41 44 44 44 44   41 41 41 41     

1) wymiary a-a3 i b-b3 oznaczone (x) naleŨy wpisaĺ z tablicy 7 
2) wymiary c,c1,g,g1 naleŨy sprawdzaĺ w osi obrotu czopa iglicy 
3) wymiary oznaczone *) sŃ zaleŨne od wymiar·w e,e1,e2,e3,e4,e5,e6,e7,e8 
4) w rozjazdach z iglicami sprňŨystymi wymiary g i g1 oznaczajŃ szerokoŜci Ũğobk·w w osadzie iglicy 
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5) wymiary niedopuszczalne naleŨy podkreŜliĺ na czerwono 
6) wymiary oznaczone **) sŃ zaleŨne od szerokoŜci toru, jeŨeli oznaczajŃ szerokoŜĺ Ũğobk·w krzyŨownic podw·jnych 
Uwaga: na linii kolejowej nr 250 wyposaŨonych w blokadň samoczynnŃ zabrania siň stosowania toromierzy nieizolowanych 
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Tablica 2 

Wymiary wğaŜciwe i dopuszczalne odchyğki w rozjazdach 60E1 (UIC60 

  

SzerokoŜĺ toru OdlegğoŜĺ   

w styku 
przedigl. 

w ostrzu 
iglic 

w osadzie 
iglic 

w Ŝrodku 
rozjazdu 

przed 
gardzielŃ w krzyŨownicy 

krawňdzi 
prowadzŃcej 
kierownicy 
od bliŨszej 
krawňdzi 
dzioba 

miňdzy 
prowadzŃcymi 
krawňdziami 
kierownic 

w 
gardzieli 

przy 
kierownicy 

w 
krzyŨownicy 

Wymiary wğaŜciwe w milimetrach 
a b b1 c c1 c2 c3 d d1 s s1 c c1 c2 c3 c4 c6 c7 c8 f f1 f2 f3 f4 f5 m m1 h h1 h2 h3 i i1 i2 i3 i5 i6 i7 i8 
Dopuszczalne odchyğki w milimetrach 
+5 +5 +5 +5 +8 +4 +6 +2 +4 +4 +4 
-3 -3 -3 -3 -3 -4 -2 -2 -2 -0 -0 

Nr Rodzaj rozjazd·w Typ,promieŒ,skos   

1  

UIC60-190-1:9 
geometria 
tradycjna 

1441 1445   1435 1441     1435 1441 1435 1435 1435 1435             1395 1395         56   40 40     43 43             

2  

UIC60-190-1:9 
geometria 
optymalna 

1441 1445   1435 1441     1435 1441 1435 1435 1435 1435             1394 1394         56   41 41     44 44             

3  UIC60-300-1:9 1435 1439   1435 1435     1435 1435 1435 1435 1435 1435             1394 1394         60   41 41     44 44             

4  

UIC60-300-
1:9,403 
do poğŃczeŒ 
tor·w przy odl.osi 
tor·w 4,00m 

1435 1439   1435 1435     1435 1435 1435 1435 1435 1435             1394 1394         60   41 41     44 44             

5  
UIC60-500-
1:12/1:9 wymiary zasadnicze i wartoŜci odchyğek dopuszczalnych podano w arkuszu badaŒ technicznych rozjazdu 

6  
UIC60-1200-
1:18,5 wymiary zasadnicze i wartoŜci odchyğek dopuszczalnych podano w arkuszu badaŒ technicznych rozjazdu 

7  UIC60-190-1:9   1445 1445 1435 1445,3 1435 1445,3     1435 1435 1435 1435     1435 1435     1394 1394     1355   56   41 41     44 44     40 40     

8  UIC60-1:9                   1435* 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1394 1394 1394 1394 1355 1355 56 56 41 41 41 41 44 44 44 44 40 40 40 40 

9  UIC60-1:4,44                   1435* 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1394 1394 1394 1394 1353 1353 56 56 41 41 41 41 41 41 41 41 41 41 41 41 
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Arkusze badania technicznego rozjazd·w 
do zağŃcznika nr 2 znajdujŃ siň na koŒcu instrukcji 
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ZağŃcznik nr 3  

 
WYMIARY KRZYŧOWNIC 

 
KrzyŨownice zwyczajne 

 
 

 

KrzyŨownice zwyczajne typu 49E1 (S49) (rys. 1, tablica 1) 
 

 

 

 
 

Rys. 1 
 

Tablica 1 
 

Rozjazd 
l 

wymiary Ũğobk·w 

i i' i1 i1ô k 

w milimetrach 

49E1 (S49)-190-1:9 470 44 44 44 44 56 

49E1 (5S49)-300-1:9 420 44 44 44 44 65 

49E1 (S49)-500-1:12/1:9 540 44 44 44 44 65 

49E1 (S49)-500-1:14 580 44 44 44 44 53 

49E1(S49)-1200-1:18,5  44 44 44 44 65 
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KrzyŨownice zwyczajne typu S49 z dziobnicŃ ze staliwa manganowego (rys. 2, tablica 2) 
 

 
 

Rys. 2 
 

 
Tablica 2 

 

Rozjazd 
Iô Iôô 

wymiary Ũğobk·w 

i i' iôô i1 i1ô i1ôô k 

w milimetrach 

S49-190-1;9 150 320 46,5 44 44 46,5 44 44 56 

S49-300-1:9 150 270 46,5 44 44 46,5 44 44 65 

S49-500-1:12 150 390 46,5 44 44 46,5 44 44 65 

 

 

SzerokoŜci tor·w i Ũğobk·w przy kierownicach (rys. 3). Wymiar 100-300 mm (odlegğoŜĺ 

od gardzieli krzyŨownicy i od miejsca dzioba krzyŨownicy o szerokoŜci gğ·wki 40 mm do 

zağamania kierownicy) zaleŨy od typu rozjazdu. SzerokoŜĺ Ũğobk·w przy kierownicach 

wynosi 41 mm, z wyjŃtkiem kierownic ğukowych rozjazd·w typu S49 o promieniu 190 m 

i skosie 1:7,5 lub 1:6,6, w kt·rych to przypadkach szerokoŜĺ Ũğobka wynosi 47 mm z 

uwagi na poszerzenie w ğuku, wynoszŃce 6 mm, oraz z wyjŃtkiem kierownic prostych 

nowych rozjazd·w typu UIC60 o promieniach 300, 500 i 1200 m, w kt·rych to 

przypadkach szerokoŜĺ Ũğobka wynosi 40 mm. 

 

KrzyŨownice zwyczajne typu 60E1 (UIC60)-190-1:9 (wg rys. 3, tablica 3) z szyn 

klockowych i z dziobem kuto zgrzewanym. 
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Rys.3 
 

Tablica 3 

Rozjazd 
l 

wymiary Ũğobk·w 

i i' i1 i1ô k 

w milimetrach 

60E1 (UIC60) 
190-1:9  

470 44 44 44- 44 56 

 

 

Pozostağe krzyŨownice zwyczajne typu 60E1 (UIC60) (tablica 4) 
Tablica 4 

Rozjazd 
l' 1" 

wymiary Ũğobk·w  

i r i" i1 i1ô i1ôô k Konstrukcja krzyŨownicy 

w milimetrach  

60E1 (UIC60) 
190-1:9 

150 320 46,5 44 44 46,5 44 44 56 z dziobem manganowym 

60E1 (UIC60)-

300-1:9 
150 270 46,5 44 44 46,5 44 44 65 

szynowa z dziobem 
manganowym lub 
monoblokowa 

60E1 (UIC60) 
300-1:9,403 

150 270 46,5 44 44 46,5 44 44 65 
szynowa z dziobem 
manganowym 

60E1 (UIC60) -
500-1:12/1:9 

150 390 48,5 44 44 48,5 44 44 65 
szynowa z dziobem 
manganowym lub 
monoblokowa 

60E1 (UIC60) 
1200-1:18,5 

150 690 46,5 44 44 46,5 44 44 65 
szynowa lub z dziobem 
kutozgrzewanym 
hartowanym 
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Pozostağe krzyŨownice zwyczajne nowych rozjazd·w typu 60E1 (tablica 5). 
Tablica 5 

Rozjazd 
l lô 

wymiary Ũğobk·w  

i r i" i1 i1ô i1ôô k Konstrukcja krzyŨownicy 

w milimetrach  

60E1 (UIC60)-300-
1:9 

150 270 46,5 44 44 46,5 44 44 65 
z dziobem 
kutozgrzewanym 

60E1 (UIC60) -
300-1:9 
(BWG) 

100 320 48,5 44 44 48,5 44 44 65 
z dziobem kutozgrzewanym 
produkcji BWG 
Brandenburg 

60E1 (UIC60) -
300-1:9 

279 141 48,5 44 44 48,5 44 44 60 
z dziobem manganowym 
nieutwardzonym 

60 E1 (UIC60) 
300-1:9 
(VoesAlpine) 

279 141 51,0 44 44 51,0 44 44 60 
z dziobem manganowym 
utwardzonym (Voest-
Alpine) 

60E1 (UIC60) -
500-1:12 
(VoestAlpine) 

202 348 50,0 45 45 46,5 44 44 60* 
z dziobem manganowym 
utwardzonym 
(Voest-AipineS 

* W torze zwrotnym krzyŨownicy szerokoŜĺ wlotu wynosi 65 mm 
 

KrzyŨownice podw·jne 

KrzyŨownice podw·jne typu S49 (rys. 4) do rozjazd·w krzyŨowych z iglicami czopowymi. 

OdlegğoŜĺ pomiňdzy bocznymi powierzchniami kierownic prowadzŃcych zestawy koğowe 

mierzona w pobliŨu Ŝrodkowych zagiňĺ tych kierownic (prostopadle do kierunku jazdy), 

powinna wynosiĺ 1353 mm. Odchylenia od tego wymiaru nie powinny przekraczaĺ Ñ2 mm. 

Pomiar naleŨy wykonywaĺ w takiej odlegğoŜci od zagiňĺ Ŝrodkowych kierownic, aby 

uniknŃĺ wpğywu zaokrŃglenia kierownic w miejscu zagiňcia na wynik pomiaru. 

W razie stwierdzenia zbijania lub skrzywienia ostrzy dziob·w naleŨy zbadaĺ (cienkim 

drutem) prostolinijnoŜĺ krzyŨownic podw·jnych, naciŃgajŃc drut na stykach krzyŨownic po 

krawňdzi tocznej. W razie stwierdzenia braku tej prostolinijnoŜci naleŨy krzyŨownice 

doprowadziĺ do stanu prawidğowego. Poza tym naleŨy badaĺ szerokoŜci Ũğobk·w 

pomiňdzy szynŃ kolankowŃ Ă1ò a dziobem Ă2" (rys. 4). Przy ostrzu dzioba szerokoŜĺ ta 

powinna wynosiĺ 42 mm w odlegğoŜci 108 mm i 41 mm w odlegğoŜci 480 mm. Wymiar 41 

mm pomiňdzy kierownicŃ a przedğuŨeniem krawňdzi tocznej dzioba i szyny kolankowej 

(wyznaczonej cienkim drutem) naleŨy sprawdzaĺ w odlegğoŜci 300 mm, liczŃc od zagiňcia 

kierownicy. 
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KrzyŨownice podw·jne do Rkpd 49E1 (S49)-190-1:9 ssd (rys. 4). 

 
 

Rys.4 
 
 
KrzyŨownice podw·jne do rozjazd·w krzyŨowych 60E1 (UIC60) -190-1:9 ssd (rys. 5). 
 

 
Rys.5 
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KrzyŨownice dwukrotne (KrzyŨownice dwukrotne 49E1 (S49)-190-1:6,6 (rys. 6) 

 
Rys. 6 

 
 
 
Podanymi w niniejszym zağŃczniku rysunkami naleŨy siň posğugiwaĺ przy dokonywaniu 

pomiar·w rozjazd·w i skrzyŨowaŒ tor·w (szerokoŜci tor·w, Ũğobk·w itp.) Natomiast przy 

sprawdzaniu ukğadu geometrycznego rozjazd·w (skrzyŨowaŒ tor·w) oraz rozmieszczenia 

podrozjazdnic naleŨy posğugiwaĺ siň rysunkami szczeg·ğowymi. 
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ZağŃcznik nr 4 
 

DZIAĞANIE I UTRZYMANIE ZAMKNIŇĹ NASTAWCZYCH 

 

Zadaniem zamkniňĺ nastawczych zwrotnicowych jest zapewnienie prawidğowego 

poğoŨenia iglic wzglňdem opornic (iglicy przylegajŃcej do opornicy i iglicy odsuniňtej od 

opornicy). Zamkniňcia te sğuŨŃ jednoczeŜnie do nastawiania zwrotnicy. 

 

DZIAĞANIE i UTRZYMANE ZAMKNIŇĹ NASTAWCZYCH SUWAKOWYCH 

 

1.  Opis zamkniňcia nastawczego suwakowego. 

1) Zamkniňcie suwakowe znajduje siň przy poczŃtku iglic (rys. 1, 2 i 3). Zamkniňcie 

suwakowe skğada siň z dw·ch zespoğ·w zamkniňĺ iglicowych (z kt·rych kaŨdy 

wbudowany jest przy iglicy) oraz z suwaka iglicowego, kt·ry jednoczeŜnie jest ŜciŃgiem 

iglicowym. 

W rozjazdach nowej konstrukcji typu 49E1 (S49) oraz rozjazdach typu 60E1 (UIC60) 

odstňp iglicy odsuniňtej od opornicy wynosi 160 Ñ5 mm, a w rozjazdach typu 49E1 (S49) 

starszej konstrukcji 150 Ñ10 mm. Zamkniňcie suwakowe w kaŨdym rodzaju rozjazdu jest w 

zasadzie jednakowe. R·Ũni siň ono tylko wymiarami suwaka iglicowego oraz poğoŨeniem 

prowadnicy wzglňdem opornicy. KaŨdy zesp·ğ zamkniňĺ skğada siň z dw·ch 

zasadniczych czňŜci: 

a)  prowadnicy (op·rki zamkniňcia) przymocowanej do opornicy, 

b)  klamry przymocowanej do iglicy (rys.18 i 19) 

Obydwa zespoğy wsp·ğpracujŃ z jednym suwakiem iglicowym. 

2) Prowadnice sŃ mocno przytwierdzone do zewnňtrznej strony opornic i sğuŨŃ do 

prowadzenia suwaka iglicowego i klamry. Zewnňtrzne obrzeŨa prowadnicy sŃ skoŜne do 

Ŝrodka i sğuŨŃ do zamkniňcia iglicy dosuniňtej. 

Klamry osadzone sŃ przegubowo na iglicach za pomocŃ sworzni i przy ruchu suwaka 

iglicowego odchylajŃ siň w bok. Odchylenie to wystňpuje wtedy, gdy gğowica klamry 

naciskana skoŜnŃ krawňdziŃ wyciňcia suwaka iglicowego wchodzi w to wyciňcie lub jest 

drugŃ skoŜnŃ krawňdziŃ wyciňcia i wypierana. 

Suwak iglicowy powoduje przesuwanie i zamykanie iglic i przenosi ruch nastawczy napňdu 

zwrotnicowego na iglicň. Iglice przy tym nie przesuwajŃ siň jednoczeŜnie. Najpierw dosuwa 

siň tylko iglica odsuniňta. Gdy iglica ta zbliŨa siň do swojej opornicy, wğŃcza siň wtedy do 

ruchu iglica dosuniňta, kt·ra oddala siň na ustalonŃ odlegğoŜĺ od opornicy, gdy suwak 
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iglicowy przebyğ cağkowicie swŃ drogň przesuwu, wynoszŃcŃ 220 mm.  

  
Rys. 1 

 
Rys.2 
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Przez przeğoŨenie zwrotnicy dokonane jest nie tylko przesuniňcie iglic, lecz r·wnoczeŜnie i 

ich zamkniňcie za pomocŃ klamer. 

Przesuw suwaka iglicowego w czasie otwierania iglicy dosuniňtej, powoduje zaskoczenie 

gğowicy klamrowej w jego skoŜne wyciňcie i r·wnoczeŜnie, wsp·lne przesuwanie gğowicy 

wraz z iglicŃ do poğoŨenia koŒcowego. 

Przy zamykaniu iglicy w momencie przechodzenia gğowicy klamrowej poza prowadnicň, 

nastňpuje wypchniňcie klamry z wyciňcia suwaka i oparcie Jej o skoŜne obrzeŨe 

prowadnicy. Moment ten jest poczŃtkiem zamykania iglicy dosuniňtej do opornicy. Dalszy 

bieg suwaka w prowadnicy powoduje przesuw jego pğaszczyzny zamykajŃcej, zwanej 

ĂdrogŃ oporowŃ klamryò, po gğowicy klamry. 

Otwory sworzniowe sŃ wyposaŨone w tulejki mimoŜrodowe (rys. 4). Tulejki te, sŃ to 

mimoŜrodowe pierŜcienie, wykonane ze stali hartowanej lub tworzywa sztucznego, rozciňte 

w grubszej czňŜci. GruboŜĺ pierŜcienia w cieŒszym miejscu wynosi 2,5 mm z przeciwlegğej 

zaŜ strony, gdzie pierŜcieŒ jest rozciňty 5,5 mm. Tulejki te umoŨliwiajŃ w prosty spos·b, w 

razie natychmiastowej potrzeby regulacjň luzu miňdzy opornicŃ i iglicŃ (doleganie), co 

dokonuje siň przez odpowiednie pokrňcenie tulejki w otworze iglicy 

Suwak iglicowy ma na obu koŒcach pğaszczyzny oporowe lub skoŜne wyciňcia z 

wystňpami dostosowanymi do zabierania gğowicy klamry. Na koŒcach suwaka iglicowego 

sŃ po dwa otwory. Jeden z otwor·w skrajnych sğuŨy do podğŃczenia prňta napňdnego do 

napňdu zwrotnicy. 

Suwak iglicowy ma ograniczenie skoku, zabezpieczajŃce go przed wysuniňciem z 

prowadnic (Ŝruby bezpieczeŒstwa). Ograniczenie skoku wykonane jest w postaci Ŝrub i 

znajduje siň wewnŃtrz rozjazdu pomiňdzy iglicami (rys. 5). śrubň wkğada siň w otw·r 

suwaka, gğ·wkň do g·ry, a od doğu nakrňca siň nakrňtkň, zabezpieczonŃ przed 

odkrňceniem nitem w torach gğ·wnych lub zawleczka w torach pozostağych. W starych 

typach rozjazd·w stosuje siň opr·cz op·rki wewnŃtrz rozjazdu- sworznie bezpieczeŒstwa 

na koŒcu suwaka.  
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3) DrŃŨek suwakowy Dsb14 przedstawiony na rys. 8 

dostosowany jest do zwrotnic rozjazd·w typu 49E1 (S49), 

w kt·rych wszystkie iglice majŃ zamkniňcia suwakowe, a 

odstňp iglicy od opornicy wynosi 160 mm, tj. do zwrotnic 

rozjazd·w zwyczajnych, krzyŨowych pojedynczych i 

podw·jnych o promieniu 300 m i wiňcej. Dla rozjazd·w 

krzyŨowych podw·jnych typu 49E1 (S49), o odstňpie iglicy 

od opornicy 160 mm i promieniu ğuku 190 m, przy kt·rych 

tylko dwie iglice wewnňtrzne majŃ zamkniňcia suwakowe, 

stosuje siň drŃŨek suwakowy Dsb 16 przedstawiony na 

rys. 9. Dla rozjazd·w typu 60E1 (UIC60) stosuje siň 

nieizolowane lub izolowane drŃŨki suwakowe Dsa 13 dla 

1-go zamkniňcia (rys. 10) oraz Dsa 5 i Dsa 7 dla II-go 

zamkniňcia nastawczego (rys. 11). W rozjazdach 60E1 

(UIC60) i 49E1 (S49) produkowanych od roku 1988 

stosuje siň zmienionŃ konstrukcjň zamkniňĺ nastawczych 

bez regulacji dğugoŜci drŃŨka suwakowego i ze zmianŃ 

wyciňĺ klamry i drŃŨka suwakowego.  

Tuleja mimoŜrodowa 
 
 
 
 
 
 
                                              Materiağ ï stal hartowana lub tworzywo 
sztuczne 

 
Rys. 4 

Stosowanie dawnych drŃŨk·w suwakowych do rozjazd·w     60E1 (UIC60) z regulacjŃ ich 

dğugoŜci przy pomocy tulei z obustronnym gwintem lewym i prawym zabronione w torach 

gğ·wnych zasadniczych, naleŨy tu stosowaĺ drŃŨki bez regulacji dğugoŜci produkowane od 

1988 r. DrŃŨki dawnego typu wolno wbudowywaĺ do rozjazd·w 60E1 (UIC60) 

eksploatowanych w torach gğ·wnych dodatkowych i stacyjnych po sprawdzeniu, czy nie 

nastŃpiğo nadmierne zuŨycie gwintu drŃŨk·w i tulei (wskutek starcia i korozji) oraz 

nadğamania blaszek zabezpieczajŃcych. To samo naleŨy sprawdzaĺ podczas oglňdzin i 

Rys. 3 
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badaŒ technicznych rozjazd·w. DrŃŨk·w takich nie wolno wbudowywaĺ do Rz 60E1 

(UIC60)-500-1:12 i 1200-1:18,5. Stosowanie produkowanych jeszcze wczeŜniej drŃŨk·w z 

gwintem M32 jest zabronione. Dla rozjazd·w krzyŨowych podw·jnych typu 60E1 (UIC60) 

stosuje siň drŃŨek suwakowy Dsa 16. 

4) Prowadnice majŃ pokrywy ochronne, osğaniajŃce zamkniňcia suwakowe po obydwu 

zewnňtrznych stronach opornic. Rozr·Ũnia siň nastňpujŃce zamkniňcia nastawcze 

suwakowe: zamkniňcia przy rozjazdach zwyczajnych i rozjazdach krzyŨowych 

pojedynczych (rys. 1 i 2), 

zamkniňcia przy rozjazdach krzyŨowych podw·jnych o promieniu  ğuku 190 m (rys. 3), 

Do zamkniňcia nastawczego suwakowego sğuŨŃ nastňpujŃce gğ·wne czňŜci skğadowe: 

przy rozjazdach zwyczajnych 2 prowadnice, 2 klamry z przynaleŨnymi sworzniami, 1 

suwak iglicowy z 2 Ŝrubami bezpieczeŒstwa, 2 pokrywy ochronne; 

przy rozjazdach krzyŨowych pojedynczych dwa takie komplety jak dla rozjazd·w 

zwyczajnych; 

przy rozjazdach krzyŨowych podw·jnych o promieniu ğuku 190 m (rys. 3) dwa zespoğy 

zamkniňĺ, z kt·rych kaŨdy obejmuje: 

2 prowadnice, 2 klamry z przynaleŨnymi sworzniami, 1 suwak iglicowy z 2 Ŝrubami 

bezpieczeŒstwa, 2 drŃŨki sprzňgowe do sztywnego poğŃczenia iglic, 2 pokrywy ochronne;  

Zamkniňcia zwrotnic w pojedynczym rozjeŦdzie krzyŨowym typu 49E1 (S49) i 60E1 

(UIC60) o promieniu ğuku 190 m i skosie 1:9 sŃ zasadniczo podobne do zamkniňĺ zwrotnic 

rozjazd·w zwykğych z tŃ tylko r·ŨnicŃ, Ũe dla umoŨliwienia prostolinijnego biegu suwaka 

iglicowego prowadnice majŃ umocowanie skoŜnie w stosunku do opornic, 

Poza tym przy rozjazdach krzyŨowych podw·jnych typu 49E1 (S49) i 60E1 (UIC60) o 

promieniu ğuku 190 m, z zamkniňciami suwakowymi przy iglicach wewnňtrznych, 

wymagane sŃ odmienne zamkniňcia suwakowe ze wzglňdu na ograniczone moŨliwoŜci 

konstrukcyjne. Z czterech zatem iglic, dwie iglice Ŝrodkowe wyposaŨone sŃ w zamkniňcia 

suwakowe, natomiast iglice pozostağe, skrajne zamkniňĺ tych nie majŃ, a sŃ jedynie 

sztywno poğŃczone z przynaleŨnymi iglicami ğukowymi za pomocŃ dodatkowych prňt·w 

iglicowych. Przy takim zamkniňciu suwak iglicowy jest kr·tszy od suwak·w innych 

rozjazd·w, a prowadnice sŃ umocowane skoŜnie w stosunku do opornic, ze wzglňdu na 

uŨycie prostego suwaka iglicowego. 

Zwrotnice rozjazd·w 49E1 (S49)-500-1:12 , 60E1 (UIC60)- 500-1:12,  60E1(UIC60)-1200-

1:18,5 ssd majŃ podw·jne zamkniňcia nastawcze. 

Podw·jne zamkniňcia nastawcze przy poczŃtku iglicy poğŃczone jest z drugim 

zamkniňciem nastawczym za pomocŃ sztywnego prňta sprzňgajŃcego. Przesuw prňta 
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sprzňgajŃcego ma byĺ lekki i nie powinien natrafiaĺ na opory w rolkach pňdniowych. 

Prawidğowe wymiary U, L i Z dla I zamkniňcia nastawczego oraz Ul, L1 i Z1 dla II 

zamkniňcia nastawczego w rozjazdach typu 60E1 (UIC60) i wybranych 49E1 (S49) 

zawiera tablica 1. 

 
 
 
 
 

Tablica 1 

Rodzaj pojazdu I zamkniňcie nastawcze II zamkniňcie nastawcze 

 
 

Z L U Z1 L1 U1 

Rz 60E1 (UIC60)-190-1:9 
ssd 

183 57 45 - - - 

Rz 60E1 (UIC60)-300-1:9 
ssd 

158 62 50 - - - 

Rz 60E1 (UIC60)-500-
1:12/1:9 ssd 

159 61 49 91 34 21 

Rz 49E1 (S49)-500-1:12 ssd 160 60 49 91 34 21 

Rz 60E1 (UIC60)-1200-
1:18,5 ssd 

159 61 49 91 34 21 

 
Przesuniňcie drŃŨka 
suwakowego 220 mm 

Przesuniňcie drŃŨka 
suwakowego 125 mm 

U - droga oporowa klamry 
L ï odlegğoŜĺ koŒca klamry od koŒca wgğňbienia, 
Z - odchylenie iglicy odlegajŃcej od opornicy. 
 
DrŃŨki suwakowe II zamkniňcia nastawczego stosuje siň jednoczeŜnie z dŦwigniŃ kŃtowŃ o 

ramionach w stosunku 125:220. 

Wykaz typ·w sprzňŨeŒ zamkniňĺ nastawczych dla okreŜlonego typu. promienia i skosu 

rozjazdu oraz zaleŨnie od usytuowana napňd·w nastawczych, z podaniem dğugoŜci prňta 

sprzňgajŃcego zawiera tablica 2. Podczas montaŨu i eksploatacji rozjazd·w 

niedopuszczalne jest jakiekolwiek wyginanie prňt·w sprzňgajŃcych, ze wzglňdu na 

koniecznoŜĺ zachowania ich prawidğowej dğugoŜci stosownie do danych zawartych w 

tablicy 2. 
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1-klamra, 2- suwak, 3- Ŝruba bezpieczeŒstwa, 4- pokrywa ochronna, 5- droga oporowa 
klamry, 6- gğowica klamry 

Rys. 5 
 

 
Rys. 6 
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Rys. 8       Rys. 9 
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Rys. 10 
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Rys. 11 




































































































































