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Regulacja wewnetrzna spetnia wymagania okreslone
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uprzedniej zgody PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0. sg zabronione.



Uchwata nr 262 / 2017
Zarzadu PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z. 0.0.
z dnia 18 grudnia 2017 r.

w sprawie przyjecia regulacji wewnetrznej pod nazwa ,SKM d-4 Instrukcja o ogledzinach,
badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw na torach zarzadzanych przez PKP Szybka Kolej
Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0..”

Na podstawie § 11 ust. 1 i 2 Umowy Spétki oraz § 5 ust. 3 i ust. 4 pkt 8 Regulaminu Zarzadu
Spotki PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Spdtka z ograniczong odpowiedzialnoscig
z siedzibg w Gdyni, Zarzad postanawia co nastepuje:

§1

1. Zatwierdza i przyjmuje do stosowania w PKP Szybka Kolej Miejska w Trdjmiescie Sp. z o.0.
nowa tre$¢ regulacji wewnetrznej pod nazwa ,SKM d-4 Instrukcja o ogledzinach, badaniach
technicznych i utrzymaniu rozjazdéw na torach zarzadzanych przez PKP Szybka Kolej
Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0..”, zwang dalej Instrukcja.

2. Instrukcja zostata opracowana w oparciu o postanowienia Ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (j.t. Dz. U. z 2017 r. poz. 2117).

3. Tres$¢ regulacji wewnetrznej pod nazwg ,SKM d-4 Instrukcja o ogledzinach, badaniach
technicznych i utrzymaniu rozjazdéw na torach zarzadzanych przez PKP Szybka Kolej
Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0..” stanowi zatgcznik do niniejszej uchwaty.

§2

1. Instrukcja ,SKM d-4 Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu
rozjazdow na torach zarzadzanych przez PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie
Sp. z 0.0..” wchodzi w zycie z dniem 15 stycznia 2018 r.

2. Z dniem wejécia w zycie Instrukcji ,SKM d-4 Instrukcja o ogledzinach, badaniach
technicznych i utrzymaniu rozjazdéw na torach zarzadzanych przez PKP Szybka Kolej
Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0.. tracg moc:

1) Uchwata nr 78/2008 Zarzadu PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0. z dnia
03.06.2008 r. wraz z zalgczong do niej Instrukcjg ,SKM d-4 (D-6) Instrukcja
o0 ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw”, zatwierdzong Decyzjg
Prezesa UTK nr TTN-500-484/06/07;

2) Uchwata nr 263/2011 Zarzadu PKP SKM w Trojmiescie Sp. z 0.0. zdnia 21.12.2011 r.

§3
Uchwate podjeto jednogtosnie.

§4

Uchwata obowigzuje od dnia powziecia.




SPIS TRESCI

§1 POSTANOWIENIA OGOLNE ..ottt nen s s s s st 2
§2 NADZOR NAD PRZESTRZEGANIEM POSTANOWIEN INSTRUKCJ! .......cocooveveveveeeveeeine, 4
§3 SPRAWDZANIE PRAWIDLOWOSCI DZIALANIA ELEMENTOW ROZJAZDOW |
SKRZYZOWARN TOROW ..ottt n s s s sttt sttt 4
§4 OGLEDZINY ROZJAZDOW | SKRZYZOWAN TOROW .......coovieieieieieicieseeeeeeee e, 5
§5 REJESTRACJA WYNIKOW OGLEDZIN ROZJAZDOW ......cocoovieeeieeeieierereeeeeeeeee e, 7
§6 BADANIA TECHNICZNE TOROMISTRZOWSKIE ROZJAZDOW | SKRZYZOWAN TOROW
....................................................................................................................................................... 8
§7 BADANIA TECHNICZNE KOMISYJNE ROZJAZDOW | SKRZYZOWAN TOROW............. 10
§ 8 REJESTRACJA WYNIKOW BADAN TECHNICZNYCH ROZJAZDOW | SKRZYZOWAN
TOROW TOROMISTRZOWSKICH | KOMISYINYCH w....ooouiviiiiieeeeeeee e en s 13
§9 KONTROLE OKRESOWE (PRZEGLADY) ROZJAZDOW | SKRZYZOWAN TOROW........... 15
§10 ZASADY PROWADZENIA DZIENNIKA D831 .......vvveeeeeeeeeeeeeeeeeesssesene s enen s s, 16
§11 ZAKRES KONSERWACJI | REMONTOW ROZJAZDOW ORAZ SKRZYZOWAN TOROW
..................................................................................................................................................... 18
§12 ZASADY WYKONYWANIA NAPRAW ROZJAZDOW | SKRZYZOWAN TOROW............. 19
§13 ZAPISY O DOKONANIU NAPRAW ROZJAZDOW | SKRZYZOWAN TOROW.................. 20
§14 POSTANOWIENIA KONCOWE .........coiviiieieeeeeeeeeeee e ee s s s en e 21

ZALACZNIK NR 1 DZIENNIK OGLEDZIN ROZJAZDOW | SKRZYZOWAKN TOROW W JEDNYM POZIOMIE. 22
ZALACZNIK NR 2 KSIAZKA BADANIA TECHNICZNEGO ROZJAZDOW | SKRZYZOWAN TOROW W JEDNYM

POZIOMIE ...ttt ettt e et e e e st r e e e e e s bbb e e et e e e s e s bbb e et e e e e e e a b e e e e e e e e rr e e s 24
ZAL ACZNIK NR 3 WYMIARY KRZYZOWNIC. ... teeeiutereueeesiieeateeeaneeeanseeasseeesnseeesseeessseesasseesnnessnses 30
ZAY ACZNIK NR 4 DZIALANIE | UTRZYMANIE ZAMKNIEC NASTAWCZY CH....eeeievieeiieesiieeaeeeeseeee e 36
ZAL ACZNIK NR 5 UTRZYMANIE ROZJAZDOW ......uveieiieeaiieeateeeseeeesneeeasteeesnseeesseeesssessnseeesnnessneens 78
ZALACZNIK NR 6 WARUNKI EKSPLOATACJI ROZJAZDOW | SKRZYZOWAN TOROW Z UWAGI NA

KURSOWANIE WAGONOW O MALYCH SREDNICACH KOL (PONIZEJ 840MM) .....coviiiiieinieaieenieenieenenns 83
ZALACZNIK NR 7 SCHENATY ROZJAZDOW | SKRZYZOWAN TOROW ....vcouviiiiianiieieenieesieesieeanneaees 89
ZAL ACZNIK NR 8 OZNACZENIA SKROTOWE ROZJAZDOW ......eeiuvieniieieaiteeaieeaneeeneeesieeseeesneeseesees 92

ZALACZNIK NR 9 WYKAZY PODROZJAZDNIC W DOBORACH DLA ROZJAZDOW | SKRZYZOWAN TOROW
TYPOW B0EL (UICB0) 1 49ETL (S49) . eeieieeeeitieeaiee st estieesnteeesmeeesnteeesteeesnteeesseeesnneesnseeesneeseneens 94
ZALACZNIK NR 10 CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA | BADANIE ROZJAZDOW TYPU S49
IMPORTOWANYCH Z BYEEJ NRD ..ottt ittt ettt et eesneeesmte e e nneeesneeeeneeens 97
ZALACZNIK NR 11 ZASADY OGLEDZIN | BADAN ODCINKOW | ZLACZY IZOLOWANYCH ORAZ

OBWODOW BEZZt ACZOWYCH W TORACH | ROZJAZDACH ...ccvvutieeieeeieeiiiiiieieeeeeeeetiien e e e e e e eevvan e 100
ZALACZNIK NR 12 ARKUSZE BADANIA TECHNICZNEGO ROZJAZDOW | SKRZYZOWAN
O R OV L e e e e 101






§1
POSTANOWIENIA OGOLNE

1. ,Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw na
torach zarzadzanych przez PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie
Sp. z 0.0.” odnosi sie do toréw na linii kolejowej nr 250 oraz bocznicy
kolejowej w Wejherowie.

2. Wszystkie rozjazdy, skrzyzowania torow w jednym poziomie, podlegajg
ogledzinom i przeglagdom - badaniom technicznym. Niniejsza Instrukcja
reguluje sposéb, zasady i terminy dokonywania ogledzin, przegladéw -
badan technicznych, a takze zasady dokonywania napraw.

3. Zasady i wytyczne dotyczgce badan przeglagddéw i utrzymania urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym wspodtpracujgcych z rozjazdami, urzgdzen
elektrycznego ogrzewania rozjazdow regulujg odrebne przepisy.

4. Przez uzyte w Instrukcji okreslenia rozumie sie;

1) kierownik robo6t - pracownik nadzoru posiadajgcy wtasciwe uprawnienia i
kwalifikacje do wykonywania i prowadzenia robdt torowych
(np. uprawnienia budowlane, wazny egzamin i autoryzacje na
stanowisku toromistrza),

2) linia kolejowa - wyznaczona przez Zarzgdce Infrastruktury droga
kolejowa przystosowana do prowadzenia ruchu pociggow,

3) ogledziny — wizualne sprawdzenie dziatania widocznych elementow
nawierzchni rozjazdowej,

4) przeglad obiektu budowlanego (kontrola okresowa) — badanie techniczne
spetniajgce wymogi art. 62 Ustawy Prawo Budowlane. Okresowg
kontrole wykonujg osoby posiadajgce stosowne uprawnienia budowlane,

5) badanie techniczne- zespdt dziatan majgcy na celu okreslenie stanu
technicznego elementéw nawierzchni polegajgcy na ocenie wizualnej
I specjalistycznych pomiarach,

6) tory gtdbwne zasadnicze - tory gtdwne na stacjach bedgce przedtuzeniem
torow szlakowych,

7) tory gtébwne dodatkowe - pozostate tory gtdbwne na stacjach
przystosowane do jazd pociggowych,

8) tory boczne - tory rozrzadowe, tadunkowe, postojowe, trakcyjne,



warsztatowe magazynowe oraz inne tory boczne, ktorych przeznaczenie
okreslone jest w regulaminie technicznym zaleznie od ich wykorzystania,

9) wstawka miedzyrozjazdowa — odcinek toru o dlugosci mniejszej
lub rownej 30 m,

10) Warunki techniczne SKM d-1- ,Warunki techniczne utrzymania
nawierzchni na torach zarzgdzanych przez PKP Szybka Kolej Miejska
w Tréjmiescie Sp. z0.0.”,

11) Instrukcja SKM e-1 (E-1)- ,Instrukcja sygnalizacji’,

12) Ksigzka E1758 — ,Ksigzka kontroli urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym na przejezdzie kolejowym oraz o wprowadzeniu i odwotaniu
obostrzen",

13) Dziennik D831 — ,Dziennik ogledzin rozjazdow, skrzyzowan torow
w jednym poziomie”,

14) Ksigzka D830 — ,Ksigzka badania technicznego rozjazdow, skrzyzowan
toréw w jednym poziomie”,

15) Instrukcja SKM r-1 (R-1) — ,Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw”,

16) Instrukcja SKM e-7 (E-14) — ,Instrukcja diagnostyki technicznej i kontroli
okresowych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym?”,

17) Naczelnik Wydziatu Infrastruktury - kierujgcy Wydziatem Infrastruktury
PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0.,

18) Naczelnik Sekcji Infrastruktury- kierujgcy Sekcjg Infrastruktury PKP
Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z o.0.,

19) Uprawnieni pracownicy- pracownicy, ktérym przypisano regulaminowe
obowigzki wykonywania czynno$ci zwigzanych z diagnostyka techniczng
i utrzymaniem drogi kolejowej, urzgdzen sterowania ruchem i tgcznosci
kolejowej oraz prowadzenie okresowych kontroli obiektéw budowlanych,
srk zgodnie z prawem budowlanym i innymi przepisami wewnetrznymi
obowigzujgcymi w PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z o.0.

20) ustawa z dnia 7 lipca 1994 r.- prawo budowlane.



§2
NADZOR NAD PRZESTRZEGANIEM POSTANOWIEN INSTRUKCJI

Stan techniczny rozjazdéw i innych urzadzen kolejowych wymienionych w § 1
ust. 2, prawidtowos¢ dokonywania ogledzin i badan technicznych oraz
prawidtowos¢ prowadzenia dziennikdw i ksigzek, w ktorych rejestruje sie wyniki
ogledzin i badan technicznych, a takze prawidtowo$¢ usuwania usterek powinny
by¢ kontrolowane przez upowaznionych pracownikow Spdtki PKP Szybka Kolej

Miejska w Tréjmiescie Sp. z o. o.

§3
SPRAWDZANIE PRAWIDLOWOSCI DZIALANIA ELEMENTOW
ROZJAZDOW | SKRZYZOWAN TOROW

1. Podczas sprawdzania prawidtowosci dziatania poszczegodlnych rozjazdéw
nalezy sprawdzi¢, czy nie wystepujg:
1) wykruszenia lub pekniecia elementéw rozjazdow i skrzyzowan torow,
2) inne usterki lub odksztatcenia grozgce naruszeniem prawidtowego dziatania
rozjazdow, urzgdzen nastawczych i skrzyzowan torow.

2. Na torach zarzgdzanych przez PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp.
Z 0.0. wyrOznia sie nastepujgce sprawdzenia i badania dziatania elementow
rozjazdow i skrzyzowan torow:

1) ogledziny,

2) badania techniczne toromistrzowskie

3) badania techniczne komisyjne wykonywane pod przewodnictwem
Naczelnika Sekcji Infrastruktury (raz do roku przez Kontrolera ds.
Drogowych).

4) przeglady (kontrole okresowe) zgodnie z art. 62 Prawa Budowlanego.

Szczegbtowy zakres czynnosci, jakie nalezy wykonywa¢ oraz czasokresy

wystepowania poszczegdlnych rodzajéw sprawdzen okreslono w dalszej czesci

instrukcii.



§4
OGLEDZINY ROZJAZDOW | SKRZYZOWAN TOROW

1. Pracownicy obstugi posterunkow wyznaczeni regulaminem technicznym
stacji wykonujg ogledziny rozjazdow:
1) potozonych w torach gtéwnych i szlakowych- co drugi dzien,
2) potozonych w torach pozostatych- 2 razy w tygodniu, lecz nie rzadziej
niz co 4 dni.
2. Dopuszcza sie tgczenie ogledzin z obchodem torow.
3. Jesli ogledziny wypadajg w dniu badan technicznych rozjazdow i skrzyzowan
toréw, nalezy zaliczy¢ badania na poczet ogledzin.
4. Do zakresu ogledzin nalezy:

1) sprawdzanie ilosci i stanu przytwierdzen czesci stalowych do
podrozjazdnic oraz pozostatych potgczen,

2) w rozjazdach z izolowanymi ztgczami i odcinkami zwrotnicowymi
sprawdzanie stanu ztgczy izolowanych (wizualnie) oraz przytwierdzenia
tacznikow szynowych w sieci powrotnej i innych elementow
elektrycznych obwodéw torowych wedtug zasad podanych w zatgczniku
nrli,

3) sprawdzi¢, czy iglice nie sg pekniete, wyszczerbione, zwichrowane,
skrzywione lub uszkodzone w inny sposéb oraz czy powierzchnie toczne
iglic i opornic lezg w jednym poziomie,

4) sprawdzi¢ przyleganie iglic do opornic- czy luz miedzy iglicg, a opornicg
w ostrzu iglicy nie przekracza 1 mm,

5) sprawdzi¢ stan zamocowania zabezpieczenia przeciwpetznego iglic
sprezystych , wielkos¢ odchylenia od potozenia Srodkowego czopa
przeciwpetznego oraz stanu zgrzewu iglicy z szyng tgczaca

6) sprawdzi¢, czy iglice nie majg ruchow w kierunku pionowym w osadach
czopowych i na ptytach Slizgowych,

7) sprawdzi¢ wielko$¢ drog oporowych w zamknieciach suwakowych,

8) sprawdzi¢ stan przytwierdzenia opérek i prowadnic zamkniec
zwrotnicowych,

9) sprawdzi¢, czy wszystkie sworznie bezpieczenstwa w elementach



zamkniecia suwakowego znajdujg sie na wiasciwym miejscu i czy
w torach gtéwnych i szlakowych sg zanitowane, a pozostatych torach-
zabezpieczone zawleczkg oraz czy sworznie nie wykazujg nadmiernych
luzéw

10) w okresie od 15 pazdziernika do 15 kwietnia nalezy sprawdzac stan

urzadzen grzewczych rozjazdu,

11) sprawdzi¢ stan dziobow i szyn skrzydtowych w krzyzownicach,

12) sprawdzi¢ stan wktadek i Srub w krzyzownicy,

13) sprawdzi¢ stan kierownicy,

14) sprawdzi¢ stan wkiladek i srub w kierownicach oraz stan mocowan

kierownic do koziotkéw i ptyt zebrowych,

15) sprawdzi¢ prawidtowe potozenie na podktadkach, stan przytwierdzenia

krzyzownicy (dzioba i kierownic) do podktadek i podrozjazdnic,

16) sprawdzi¢ stan szyn, ksztattownikéw, ftubek i $rub tubkowych Ilub

potgczen spawanych,

17) sprawdzi¢ stan smarowania elementéw trgcych rozjazdéw,

19) sprawdzi¢ stan techniczny i prawidtowe utrzymanie rozjazdu w porzadku i
czystosci, zwtaszcza wolnej przestrzeni miedzy iglicg, a opornicg oraz w
ztobkach krzyzownic i kierownic,

20) sprawdzi¢ stan potgczen spawanych, ztgczy klasycznych,

21) sprawdzi¢ stan podrozjazdnic (czy nie wystepujg ztamania, pekniecia lub
inne uszkodzenia) oraz stan wtasciwego podbicia i obsypania podsypka,

22) sprawdzi¢ stan I przytwierdzenie $ciggéw iglicowych, pretow
nastawczych oraz prawidtowos¢ zatozenia pokryw na zamkniecia
nastawcze,

23) sprawdzi¢ stan ogolny urzadzen sterowania ruchem kolejowym
wspotpracujgcych z rozjazdem, tzn. czy nie sg one uszkodzone oraz,
czy znajdujg sie na wkasciwym miejscu,

24) sprawdzi¢ oznakowanie ukresow,

25) sprawdzi¢ stan pasow usztywniajgcych opornice w rozjazdach bez

zamknie¢ nastawczych,

5. Jesli sprawdzenie dziatania elementéw wymaga przetozenia zwrotnicy w inne

potozenie, nalezy zgtosi¢ to zgdanie dyzurnemu ruchu danego okregu



nastawczego.

. Jezeli pracownik dokonujgcy ogledzin rozjazdéw stwierdzi uszkodzenia lub
nieprawidtowe dziatanie rozjazdu i nie moze sam usungC usterki, powinien
natychmiast powiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu obstugujacego posterunek.

. Dyzumy ruchu powiadomiony o uszkodzeniu, powinien zarzgdzi¢ natychmiastowg
naprawe, uruchamiajgc wszystkie sity i srodki bedgce w jego dyspozycji, okreslone
w innych wytycznych i instrukcjach. Jezeli nie ma mozliwosci natychmiastowego
usuniecia usterki lub uszkodzenia majgcego wptyw na bezpieczehnstwo ruchu,
nalezy wprowadzi¢ ograniczenie predkosci jazdy lub zamkng¢ rozjazd dla ruchu
osftaniajgc go odpowiednimi sygnatami i powiadomi¢ o tym zwierzchnika
stuzbowego oraz Dyspozytora Liniowego.

. Luz w ostrzu iglicy w granicach 1-3 mm nalezy usung¢ niezwtocznie w ciggu
24 godzin bez wprowadzania ograniczenia eksploatacyjnego. W przypadku
braku dolegania iglicy do opornicy w ostrzu iglicy w granicach powyzej 3 mm-
usterke nalezy usungC natychmiast. W innym przypadku zwrotnice nalezy
zabezpieczy¢ sponozamkami w ustalonym potozeniu, a predkos¢ pociagéw

ograniczy¢ do 40 km/h.

§5
REJESTRACJA WYNIKOW OGLEDZIN ROZJAZDOW

. Wyniki przeprowadzonych ogledzin rozjazdow i skrzyzowan torow nalezy

rejestrowaC w Dzienniku D831. Dla wszystkich posterunkéw technicznych
obstugujacych rozjazdy i skrzyzowania Dzienniki D831 zaktada Naczelnik
Sekgji Infrastruktury, po czym przekazuje je na posterunki techniczne,
w ktorych dyspozycji sg rozjazdy. Dla kazdego posterunku technicznego
obstugujgcego rozjazdy, nalezy prowadzic tylko jeden Dziennik D831,

. Wyniki ogledzin rozjazdéw na stacjach nie obsadzonych, nalezy wpisywac do
Dziennika D831 na stacji, w ktorej dyspozycji sg te rozjazdy. Gdyby taki
sposob postepowania powodowat trudnosci ze wzgledu na odlegto$¢ staciji,
Naczelnik Sekcji Infrastruktury moze zarzadzi¢, aby Dziennik D831 znajdowat
sie rowniez w Obiektach Zdalnego Sterowania.

. Osoba rozpoczynajgca ogledziny moze ten fakt zgtosi¢ poprzez radiotelefon

lub telefonicznie dyzurnemu ruchu nastawni dysponujace;j.



4. Dyzurny ruchu zapisuje tres¢ zgtoszenia w Dzienniku D831.

5. Po zakonczonych ogledzinach uprawniona osoba, ktéra je wykonata, ma
obowigzek osobiscie wnies¢ zapisy (stwierdzone usterki) w Dzienniku D831.
Zapis przyjmuje do wiadomosci dyzurny ruchu oraz powiadamia telefonicznie
o usterkach Naczelnika Sekcji Infrastruktury lub w przypadku jego
nieobecnosci- toromistrza zarzgdzajgcego dziatkg torowg na ktorej znajdujg
sie rozjazdy/ skrzyzowania toréw.

6. Rozpoczecie i zakonczenie robdt odsnieznych grupy dwuosobowe zgtaszajg
dyzurnemu ruchu poprzez radiotelefon lub telefonicznie.

7. Fakt przeprowadzenia rozmowy telefonicznej dyzurny ruchu odnotowuje w

dzienniku telefonicznym znajdujgcym sie w nastawni.

§6
BADANIA TECHNICZNE TOROMISTRZOWSKIE ROZJAZDOW
| SKRZYZOWAN TOROW

1. Toromistrzowie zatrudnieni w PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp.

z 0.0. wykonujg badania techniczne rozjazdéw i skrzyzowan torow

z nastepujgcyg czestotliwoscia:

1) potozonych w torach gtéwnych i szlakowych- co miesigc

2) potozonych w torach pozostatych- co drugi miesigc

2. Jesli badania techniczne toromistrzowskie wypadajg w dniu badan
technicznych komisyjnych, nalezy je zaliczy¢ i nie wykonywac¢ ponownie

w danym miesigcu.

3. Podczas badania technicznego wykonywanego przez toromistrza nalezy:

1) wykonac¢ czynnosci nalezgce do ogledzin rozjazdu oraz:

2) dokona¢ sprawdzenia wiasciwego potozenia rozjazdu w planie
w stosunku do osi toru i sgsiednich rozjazdéw oraz w profilu,

3) dokona¢ pomiaréw szerokosci toréw i szerokosci ztobkéw oraz
przechytki toru w miejscach podanych w arkuszach badania
technicznego rozjazddéw (bez wpisywania w arkuszach wynikéw),

4) sprawdzi¢ prawidtowo$C dziatania zamkniecia nastawczego blaszkg

0 grubosci 4 mm, ktéra wtozona miedzy opornice, a iglice na wysokosci



prowadnicy i1 dosunieciu iglicy do opornicy powinna spowodowac brak
uzyskania kontroli potozenia iglic,

5) sprawdzi¢ przyleganie iglic do oporek iglicowych - czy luz miedzy iglicg
a opdrkami iglicowymi nie przekracza 2 mm,

6) sprawdzi¢ przyleganie iglic do ptyt slizgowych - luz miedzy stopka iglicy,
a powierzchnig slizgowg ptyt oczyszczonych ze smaréw i innych
zanieczyszczenh nie moze przekracza¢ 2 mm, na nie wiecej niz 50% ptyt
slizgowych pétzwrotnicy,

7) sprawdzi¢ stan osad czopowych i zamocowania w nich iglic, przyspawania
podkiadek i tozysk w ptytach. W przypadku wystgpienia watpliwosci,
co do wiasciwego zamocowania iglicy w osadzie czopowej, nalezy
zarzadzi¢ zdemontowanie iglicy celem doktadnego sprawdzenia osady,

8) sprawdzi¢, czy wielkoSC przesuwu poprzecznego ostrzy iglic w obu ich
potozeniach jest jednakowa i czy miesci sie w granicach dopuszczalnych
tolerancji,

9) sprawdzi¢, czy najmniejsza odleglos¢ iglicy odsunietej od opornicy
(zazwyczaj w miejscu przejécia od petnego profilu iglicowego do czesci
obrobionej struganiem) nie jest mniejsza od 58 mm,

10) sprawdzi¢ prawidtowos¢ przylegania gtowicy klamry do oporki
zamkniecia (prowadnicy) w zamknieciach suwakowych (luz nie powinien
by¢ wiekszy niz 3 mm),

11) sprawdzi¢ czy odlegtos¢ iglicy odsunietej od opornicy przy pierwszym
zamknieciu jest jednakowa po obu stronach zwrotnicy i jest zachowana jej
przepisowa wielko$¢ 150 lub 160 mm w zaleznosci od rodzaju zamkniecia
zgodnie z zatgcznikiem Nr 4,

12) sprawdzi¢, czy styki przediglicowe dla rozjazdéw ze ztgczami klasycznymi
lezg na jednej prostej prostopadtej do osi toru, a odlegtosci poczatku iglic od
styku przediglicowego sg zgodne z zatgcznikiem Nr 4,

13) sprawdzi¢, czy dtugosci sciggow iglicowych, drgzkéw suwakowych i pretow
nastawczych sg prawidtowe (zgodne z wymiarami podanymi w zatgczniku
Nr 4),

14) sprawdzi¢ stan potgczen izolowanych drgzkow suwakowych i tgcznikow

szynowych sieci powrotnej,

15) sprawdzi¢ dziatanie sprzezen zamknie¢ nastawczych,



16) sprawdziC stan i prawidtowos¢ dziatania urzgdzen stabilizujgcych potozenie
iglic oraz zamknie¢ zwrotnicowych w rozjazdach, w ktérych te urzgdzenia
wystepujg (zasady dziatania, sprawdzania, badania i utrzymania tych
urzadzen podaje zatgcznik Nr 4),

17) sprawdziC szerokoSC i gtebokos¢ Ztobkdéw (bez wpisywania wyniku do
arkuszy badania technicznego ) w krzyzownicy i przy kierownicach oraz
wielkoS¢ sptywow metalu w dziobie i szynach skrzydtowych,

18) sprawdzi¢ wizualnie prostoliniowoS¢ wzajemnego potozenia krawedzi
tocznych dzioba i szyn skrzydtowych wg zatgcznika Nr 3,

4. Toromistrz powinien réwniez dokona¢ pomiaru wstawek miedzyrozjazdowych

(bez wypetniania arkuszy).

5. Jesli sprawdzenie dziatania elementow wymaga przetozenia zwrotnicy w inne
potozenie, nalezy zgtosi¢ dyzurnemu ruchu to zgdanie.
6. Jesli toromistrz zauwazy usterki i nieprawidlowosci zagrazajgce

bezpieczenstwu ruchu powinien postepowac zgodnie z § 4, ust. 6-8.

§7
BADANIA TECHNICZNE KOMISYJNE ROZJAZDOW | SKRZYZOWAN
TOROW

1. Badanie techniczne komisyjne rozjazdoéw i skrzyzowan na torach
zarzgdzanych przez PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z o.o.
wykonuje sie z nastepujgcag czestotliwoscia:

1) potozonych w torach gtéwnych i szlakowych- co 3 miesigce
2) potozonych w torach pozostatych- co 6 miesiecy

2. Komisja skfada sie z nastepujgcych osoéb:

1) przewodniczgcy- jest nim Naczelnik Sekcji Infrastruktury lub jego
zastepca (raz do roku badaniom  przewodniczy  Kontroler
ds. Drogowych),

2) czionkowie:

a) Kontroler ds. Drogowych, ktéry uczestniczy co najmniej w dwoch
badaniach technicznych rozjazddw i skrzyzowan toréw lezgcych w torach
gtébwnych i co najmniej raz w torach pozostatych

b) Toromistrz,
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c) Osoba uprawniona ds. automatyki kolejowej,
d) Osoba uprawniona ds. energetyki kolejowej- w okresie

od 15 pazdziernika do 15 kwietnia.

3. Zakres badan i sprawdzen obejmuje czynnosci wymagane podczas badania

technicznego toromistrzowskiego i ogledzin rozjazdéw, skrzyzowan torow

oraz ponadto doktadne wykonanie:

1)

2)

3)

4)

pomiarow szerokosci toréw i szerokosci ztobkéw oraz przechyiki toru
I wpisanie ich w miejscach podanych w arkuszach badania technicznego
rozjazdu (tzw. metrykach rozjazdowych). Stwierdzone przekroczenia
wartosci dopuszczalnych odchytek wymiarowych nalezy podkreslic
kolorem czerwonym. Wystepowanie przekroczen wymiarow nie
powodujgcych  zagrozenia  bezpieczenstwa ruchu  kolejowego
(wynikajgcych m.in. ze zuzy¢ poszczegolnych czesci rozjazdowych)
nalezy odnotowa¢ w Dzienniku D831 zapisem, ze ,Przekroczenia
wymiarow odnotowano w arkuszach badania technicznego rozjazdéw”.
W przypadku przekroczen wymiaréw powodujgcych zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, nalezy przepisa¢ przekroczone
wymiary do Dziennika D831 i postepowac zgodnie z postanowieniami
Instrukcji SKM E-1 oraz § 4, ust. 6-8 (np. wprowadzi¢ stosowne
ograniczenie eksploatacyjne lub wytgczy¢ rozjazd z eksploataciji),
pomiaru geometrii wstawek miedzyrozjadowych, a wyniki wpisa¢ do
zatgcznika nr 4 Instrukcji SKM d-14 pn. ,wyniki pomiaréw bezposrednich
dla wstawek miedzyrozjazdowych”,

pomiaru oporow przestawiania Iub sporzadzi¢é wykresy oporow
przestawiania iglic dla rozjazdéw z wieloma zamknieciami nastawczymi,
sprawdzenia i pomierzenia petzania rozjazdu i skrzyzowania toréw lub

ich czesci,

5) w okresie od 15 pazdziernika do 15 kwietnia sprawdzenia stan urzadzen

6)

grzewczych rozjazdu wraz z instalacjg zasilajgca,

pomiaru, czy zuzycie iglic, opornic, kierownic, krzyzownic i szyn
taczgcych nie przekracza odchytek dopuszczalnych. Sprawdzenie
zuzycia krzyzownicy wykonuje sie liniatem o dlugosci 1 m i
szczelinomierzem (lub klinem pomiarowym). Wielko$ci zuzycia bocznego

i pionowego sprawdza sie suwmiarkg rozjazdowg. Dopuszczalne
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odchytki zawiera zatgcznik nr 5.

7) sprawdzenia, czy zwrotnice nie wykazujg nadmiernych oporéw przy
przestawianiu (zgodnie z zatgcznikiem nr 4), a jesli tak- dokonanie
pomiaru oporow,

8) sprawdzenia, czy napedy zwrotnicowe i kontrolery prawidtowo wykrywajg
ustalone wielkosci odlegania,

9) sprawdzenia stanu pofgczen izolowanych drgzkéw suwakowych,

10) sprawdzenie prostoliniowosci wzajemnego potozenia krawedzi tocznych
dzioba krzyzownicy i szyn skrzydtowych (pomiar wg zatgcznika nr 3),

11) pomiaru zuzycia elementéw ztgczowych (tubki, sruby, wkrety itp.)

12) oceny zuzycia podrozjazdnic i ich rozstawu zgodnie z rysunkami
technicznymi danego typu rozjazdu,

13) oceny degradaciji podsypki ttuczniowe;.

. Uczestnictwo toromistrza w badaniach technicznych komisyjnych zalicza sie

na poczet badan komisyjnych, jesli terminy ich wykonania sg zgodne.

. W przypadku zastosowania rozjazdu lub skrzyzowania torow, elementow

rozjazdow nieodpowiadajgcych niniejszej Instrukcji lecz dopuszczonych do

stosowania (elementy prototypowe), podczas badan technicznych
komisyjnych i toromistrzowskich nalezy stosowa¢ sie do Dokumentacii

Techniczno-Ruchowej wykonanej przez Producenta lub innych dokumentow

wykonanych przez notyfikowang jednostke badawczg.

. Jesli sprawdzenie dziatania elementdw wymaga przetozenia zwrotnicy w inne

potozenie, nalezy zgtosi¢ dyzurnemu ruchu to zgdanie.

. W przypadku stwierdzenia przez Komisje, ze wykryte usterki zagrazajg

bezpieczenstwu ruchu, nalezy postepowac zgodnie z § 4, ust. 6-8.

. Kontroler branzowy co najmniej raz w roku sprawdza realizacje ogledzin i

badan technicznych rozjazdéw oraz terminowos¢ usuwanych usterek.

Ponadto uczestniczy w badaniach wykonywanych przez uprawnionych

pracownikbw w zakresie wynikajgcym z art. 62 Prawa Budowlanego

(kontrola okresowa).

. W zaleznosci od stanu technicznego rozjazdéw i skrzyzowan torow

i warunkow eksploatacyjnych, Dyrektor ds. Infrastruktury na wniosek

Naczelnika Wydziatu Infrastruktury lub Kontroleréw branzowych moze

zwiekszy¢ czestotliwos¢ badan technicznych rozjazdow.
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10. Wyniki badan technicznych oraz zapisy organdw kontrolnych nalezy
rejestrowac zgodnie z postanowieniami § 8 niniejszej Instrukcji.

11. Sprawdzenia uktadu geometrycznego rozjazdow (wiasciwego potozenia w
planie i profilu oraz w miejscach okreslonych w arkuszu badania
technicznego rozjazdu) oraz prawidtowego rozmieszczenia podrozjazdnic,
nalezy dokonywa¢ kazdorazowo po wymianie lub po ciggtym podbiciu
rozjazd. Sprawdzenia nalezy dokona¢ na podstawie dokumentacji lub
rysunku technicznego rozjazdu, postugujac sie odpowiednimi , atestowanymi
i posiadajgcymi wazng legalizacje przyrzgdami pomiarowymi.

12. Pomiary szerokosci toru, przechyiki i szerokosci ztobkdw w rozjazdach,
badania sit nastawczych i sit trzymania napeddw elektrycznych oraz
sprawdzenie uktadu geometrycznego wymagane przy badaniach
technicznych, z uwagi na duzg pracochtonnos¢, mogg by¢ wykonywane
przez pracownikbw wyznaczonych przez przewodniczgcego komisiji,
bezposrednio przed badaniami technicznymi. Wyniki pomiaréw powinny by¢
przedstawione cztonkom komisji i wpisane do arkuszy badania rozjazdow.
Pracownicy = wykonujgcy pomiary  przyjmujg na  siebie  peilng

odpowiedzialnos¢ za prawidtowosc¢ i wiarygodnos¢ wykonanych pomiarow.

§8
REJESTRACJA WYNIKOW BADAN TECHNICZNYCH ROZJAZDOW |
SKRZYZOWAN TOROW TOROMISTRZOWSKICH | KOMISYJNYCH

1. Wyniki badan technicznych rozjazdow rejestruje sie w Dzienniku ogledzin
rozjazdow D831 i arkuszach badania technicznego rozjazdoéw (nie dotyczy
badania toromistrzowskiego).

2. Komisja lub toromistrz, ktéra dokonuje badania technicznego rozjazddw i
skrzyzowan toréw zapisuje wyniki badan w dzienniku ogledzin rozjazdow,
znajdujgcych sie na wilasciwych posterunkach technicznych. Pomiaru
szerokosci toréw nalezy dokonywac¢ w miejscach wskazanych w arkuszach
badania technicznego rozjazdu lub skrzyzowania, a w przypadku badania
komisyjnego- wyniki nalezy wpisac do arkuszy.

3. W Dzienniku D831 zapisuje sie usterki ogdlne. Przekroczenia wymiarow

geometrycznych wynikajgcych z arkuszy badania technicznego zapisuje sie
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zgodnie z §7 ust.3 pkt.1.

4. Zapisy w Dzienniku D 831 cztonkowie komisji potwierdzajg wtasnorecznym
podpisem.

5. Ksigzke badania technicznego rozjazdow (D830) i arkusze badania
technicznego rozjazdow zaktada Naczelnik Sekcji Infrastruktury

6. Wzor Ksigzki D 830 i arkuszy badania technicznego rozjazdéw podano w
zatgczniku Nr 2. Sktadowymi czesciami Ksigzki D 830 sg: tablice wymiaréw
wiasciwych i dopuszczalnych odchylen w rozjazdach, arkusz wpisu dla
organdéw kontrolnych oraz arkusze badania technicznego rozjazdow.

7. Dla kazdego rozjazdu i skrzyzowania toréw powinien by¢ prowadzony
oddzielny arkusz badania technicznego, do ktérego nalezy wpisywac¢ wyniki
dokonanych pomiaréw oraz informacje dotyczace stanu rozjazdu Ilub
skrzyzowania (stwierdzone braki, potrzeby czesci do wymiany, wymagany
termin wymiany lub naprawy rozjazdu/skrzyzowania lub jego czesci oraz data
usuniecia usterki -wykonanej naprawy):

1) w przypadku wymiany lub utozenia nowego rozjazdu/skrzyzowania, nalezy

zatozy¢ nowy arkusz badania technicznego rozjazdu/skrzyzowania,

2) usterki zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu pociggéw stwierdzone podczas
przeglgdu- badania technicznego powinny by¢ usuniete w trybie
natychmiastowym, inne usterki powinny by¢ usuniete w terminach
okreslonych przez komisje,

3) odnotowane wyniki badan technicznych rozjazdow powinny by¢
podpisane przez pracownikdw wykonujgcych pomiary,

4) usuniecie usterek powinno by¢ odnotowane przez toromistrza w rubryce 4
i 5 arkusza badania technicznego rozjazdoéw i sprawdzone przez Naczelnika
Sekcji Infrastruktury oraz co najmniej raz w roku- przez witasciwych
Kontroleréw branzowych,

5)pracownicy, do ktorych obowigzkow nalezy kontrola wilasciwego
przeprowadzania badan technicznych, zapisujg  wyniki  kontroli
(spostrzezenia, wydane zarzgdzenia) w arkuszu kontrolnym dla organow
nadzorczych (ksigzka D830) oraz fakt odbycia kontroli w Dzienniku D831,

6) stwierdzenie koniecznosci wymiany rozjazdu/skrzyzowania lub jego czesci
nalezy zapisa¢ w arkuszu badania technicznego rozjazdu z zaznaczeniem,

w jakim terminie nalezy rozjazd/ skrzyzowanie (cze$¢ rozjazdu/
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skrzyzowania) wymienic.

8. Naczelnik Sekgcji Infrastruktury obowigzany jest zaopatrzy¢ kazdy posterunek

techniczny w zapasowe arkusze badania technicznego rozjazdéw.

9. Do zabrania z posterunku arkuszy badania technicznego rozjazdow/

skrzyzowania toréw upowaznieni sg:
1) pracownicy przeprowadzajgcy badania techniczne (lub kontrole badan),
2) Naczelnik Sekcji Infrastruktury lub osoba przez niego upowazniona
w przypadku:
a) polecenia Dyrektora ds. Infrastruktury,
b) zadania przewodniczgcego komisji powypadkowej.
Osoby zabierajgce arkusze, powinny odnotowa¢ bezposrednio pod ostatnim
zapisem date, godzine i przyczyne ich zabrania oraz przepisa¢ do
zapasowych arkuszy wyniki ostatnich badan technicznych, potwierdzajgc to
witasnorecznym podpisem

10. Zapasowe arkusze mozna uzy¢ tylko w przypadku wymienionym w ust.9
oraz w przypadku zapisania poprzednich.

11. Zapisang ksiazke D 830, dzienniki D 831 oraz arkusze badania technicznego
rozjazdéw nalezy przechowywac¢ przez pie¢ lat. Zuzyte i wycofane ksigzki
badania technicznego rozjazdéw, dzienniki D831 oraz arkusze badania
technicznego rozjazdéw przechowuje pod zamknieciem Naczelnik Sekciji
Infrastruktury, a po uptywie 2 lat przekazuje do Archiwum Zaktadowego w

trybie okreslonym w odrebnych przepisach.

§9
KONTROLE OKRESOWE (PRZEGLADY) ROZJAZDOW | SKRZYZOWAN
TOROW

1. Wszystkie rozjazdy i skrzyzowania torow zarzgdzane przez PKP Szybka
Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0. podlegajg corocznej kontroli okresowej
(przegladowi) zgodnie z zapisami art. 62 ustawy Prawo Budowlane.

2. Kontrole okresowg przeprowadza uprawniona osoba posiadajgca stosowane
uprawnienia budowlane.

3. W wyniku kontroli nalezy stworzy¢ protokdt okreslajgcy usterki, zuzycia,

stopnie degradacji poszczegdlnych elementéw rozjazddw i skrzyzowan toréw
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oraz zalecenia i terminy odnosnie sposobu usuniecia nieprawidtowosci przez
Sekcje Infrastruktury.

4. Doktadny zakres kontroli okresowej zawarto w §7 (sprawdzenia jak dla
komisyjnego badania technicznego rozjazdow) oraz w ustawie prawo
budowlane.

5. W badaniu okresowym powinien uczestniczy¢ Naczelnik Sekcji Infrastruktury

oraz Kontrolerzy branzowi.

§10
ZASADY PROWADZENIA DZIENNIKA D831

1. Wzér Dziennika D 831 podano w zatgczniku Nr 1. Rubryki od 2 do 6 dotyczg
zapisow  wynikdbw ogledzin i przeglgdow - badan technicznych
rozjazdow/skrzyzowan, rubryki od 7 do 12 dotyczg usuwania usterek
(napraw rozjazdéw).

2. Przed przekazaniem Dziennika D831 na posterunek techniczny, Naczelnik
Sekcji Infrastruktury powinien sprawdzi¢ numeracje stron, przesznurowac go
i opieczetowac oraz potwierdzi¢ te czynnosci wkasnorecznym podpisem. Za
nalezyte prowadzenie Dziennika D831 na posterunku technicznym
odpowiedzialni sg pracownicy obstugi tego posterunku (dyzurni ruchu).
Naczelnik Sekcji Infrastruktury ma obowigzek zamies$cic na poczagtku
dziennika oraz aktualizowa¢ wykaz os6b uprawnionych do wykonywania
ogledzin i badan technicznych rozjazdéw/skrzyzowan.

3 Naczelnik Sekcji Infrastruktury obowigzany jest do zaopatrzenia kazdego
posterunku w zapasowy egzemplarz Dziennika D831, zapisujgc date jego
zatozenia i potwierdzajgc to wtasnorecznym podpisem.

4. Do zabrania Dziennika D831 z posterunku, uprawniony jest tylko Naczelnik
Sekcji Infrastruktury lub osoba przez niego wskazana w przypadku:

1) polecenia Dyrektora ds. Infrastruktury,

2) zadania przewodniczgcego komisji powypadkowe;j.
Zabierajgcy Dziennik D831, powinien odnotowac¢ bezposrednio pod ostatnim
zapisem date, godzine i przyczyne zabrania dziennika oraz przepisa¢ do
zapasowego dziennika nieusuniete usterki stwierdzone podczas ostatnich

ogledzin Ilub badan technicznych, potwierdzajagc to wtasnorecznym
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podpisem. Zapis ten potwierdza pracownik obstugi posterunku technicznego

(dyzurny ruchu).

5. Zapasowy Dziennik D831 moze by¢ uzyty tylko w przypadku wymienionym

w ust.4 oraz w przypadku zapisania poprzedniego dziennika.

. Pracownicy kontroli i nadzoru fakt przeprowadzenia czynnosci

kontrolnych odnotowujg przez catg szerokos$¢ lewej strony Dziennika

D831 dtugopisem koloru czerwonego.

.W razie wymiany istniejgcego lub utozenia nowego rozjazdu/skrzyzowania,

nalezy w Dzienniku D831 zamiesci¢ adnotacje o dokonanej wymianie oraz o

prawidtowym dziataniu nowego rozjazdu/skrzyzowania.

. Osoba uprawiona i znajdujgca sie w wykazie o ktérym mowa w ust. 2 moze

zgtosi¢ fakt rozpoczecia ogledzin telefonicznie/ radiotelefonicznie dyzurnemu

ruchu dysponujgcemu.

.Osoba uprawniona, po sprawdzeniu stanu rozjazdoéw wedtug postanowien

§ 4 osobiscie zapisuje fakt dokonania ogledzin w Dzienniku D831 wpisujgc

zauwazone usterki oraz:

1) jezeli stan rozjazdu/skrzyzowania moze zagrazac bezpieczenstwu ruchu,

2)

pracownik ten ostania miejsce niebezpieczne sygnatami zgodnie z
Instrukcjg SKM e-1 (E-1), po czym w Dzienniku D831 na odpowiednim
posterunku zapisuje stwierdzone braki lub usterki i fakt osygnalizowania
miejsca niebezpiecznego,,

w przypadku nie stwierdzenia nieprawidtowosci lub usterek, pracownik
ten dokonuje wzdluz rubryk 2-5 =zapisu: ,Dokonatem ogledzin
rozjazdow/skrzyzowania. Stan rozjazdéw w porzadku". Jezeli usterki w
rozjazdach/skrzyzowaniach stwierdzone podczas ostatnich badan
technicznych nie zostaty usuniete w terminach okreslonych przez
komisje, nalezy zapisac: "Dokonatem ogledzin rozjazdéw/skrzyzowan.
Stan  rozjazdow w  porzadku z  wyjgtkiem  usterek @ w

rozjazdach/skrzyzowaniach nr ... po badaniach technicznych w dniu...",

3) w przypadkach opisanych w pkt. 1 i 2, w rubryce 6 Dziennika D831

pracownik sktada wtasnoreczny podpis i podkresla zapis przez catg
szerokos$¢ wszystkich rubryk dla oddzielenia go od nastepnego zapisu,

4) pracownik posterunku ruchu (dyzurny ruchu) potwierdza fakt przyjecia

zapisbw wykonanych przez uprawnione osoby wilasnorecznym
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podpisem.

9. Pracownik wykonujgcy ogledziny rozjazddéw podczas obchodu torow, wpisuje
wyniki ogledzin do Dziennika D 831 prowadzonego na wtasciwym posterunku
lub zgtasza je telefonicznie dyzurnej ruchu.

10.Dyzurny ruchu, obejmujac dyzur w porze dziennej, powinien zapoznac sie
ze stanem rozjazddw na podstawie poprzednich zapiséw w Dzienniku D831
potwierdzajgc to wkasnorecznym podpisem.

11.W przypadku stwierdzenia lub otrzymania w czasie dyzuru zawiadomienia o
uszkodzeniu lub nieprawidtowym dziataniu rozjazdu/skrzyzowania, dyzurny
ruchu powinien:

1) powiadomi¢ niezwtocznie o uszkodzeniu lub nieprawidtowym dziataniu
rozjazdu/skrzyzowania dyspozytora liniowego odnotowujgc ten fakt w
rubryce 5 Dziennika D831 i stosujgc sie do odpowiednich postanowien
przepisow prowadzenia ruchu w zakresie zabezpieczenia uszkodzonego
rozjazdu i warunkow ewentualnego dopuszczenia ruchu pociggéw przed
jego naprawa,

2) powiadomi¢ Naczelnika Sekcji Infrastruktury lub wyjgtkowo w przypadku
jego nieobecnosci- toromistrza zarzgdzajgcego dang dziatkg torowa,

3) zgda¢ od osob okreslonych w pkt. 2. niezwlocznego usuniecia usterek
zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu.

12.Jezeli dyzurny ruchu, obejmujgc dyzur stwierdzi, ze wpisane uprzednio do
Dziennika D831 usterki nie zostaty usuniete, powinien powtorzy¢ zapis o
nieusunietych usterkach i powiadomi¢ o tym oraz o wynikajgcych z tego
konsekwencjach w prowadzeniu ruchu pociggdbw bezposredniego
zwierzchnika (w razie takiej potrzeby), Naczelnika Sekcji Infrastruktury (lub
w przypadku jego nieobecnosci- toromistrza zarzgdzajgcego dana dziatkg
torowa).

§11
ZAKRES KONSERWACJI | REMONTOW ROZJAZDOW ORAZ
SKRZYZOWAN TOROW

1. Do podstawowego zakresu robdt konserwacyjnych w rozjazdach i

skrzyzowaniach toréw nalezy:
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1) usuwanie zanieczyszczen i starego smaru,
2) smarowanie czesci trgcych rozjazdu/ skrzyzowania,
3) dokrecanie srub i wkretow,
4) wymiana uszkodzonych lub uzupetnianie brakujgcych srub, wkretéw
oraz uchwytow mocujgcych elementy instalacji grzewczej rozjazdu,
5) regulacja zamknie¢ nastawczych i sprzezeh zamknie¢ nastawczych oraz
urzadzen stabilizujgcych iglice,
6) podbijanie pojedynczych podrozjazdnic,
7) niszczenie i usuwanie roslinnosci i chwastow,
8) uzupetnianie podsypki.
9) usuwanie sptywow stali szynowej
. Oczyszczanie rozjazdow/skrzyzowan ze $niegu i lodu powinno by¢ wykonywane
wedtug zasad okreslonych w regulaminie akcji zimowej oraz zgodnie z
Jlnstrukcjg o zapewnieniu sprawnosci infrastruktury kolejowej PKP Szybka
Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0. w zimie” SKM r-17.
. Roboty zwigzane z utrzymaniem rozjazdéw/skrzyzowan, ktorych nie zalicza sie

do konserwacji sg remontami.

§12
ZASADY WYKONYWANIA NAPRAW ROZJAZDOW | SKRZYZOWAN
TOROW

. Podczas wykonywania robot naprawczych w rozjazdach/skrzyzowaniach nalezy
przestrzegac scisle postanowien obowigzujgcych przepiséw, aby zapewnic:

1) zachowanie bezpieczenstwa ruchu pociggow,

2) wlasciwe zabezpieczenie i oznakowanie miejsca robdt,

3) przestrzeganie przepisdéw bezpieczenstwa i higieny pracy,

a takze poprawne wykonywanie prac pod wzgledem technicznym
i technologicznym.

. Kazdorazowo przed przystgpieniem do robot naprawczych w rozjezdzie/
skrzyzowaniu , kierownik robot zobowigzany jest do dokonania zapisu w
Dzienniku D831 znajdujgcym sie na posterunku o gotowosci przystgpienia do

robot. W zapisie tym odnotowuje numer rozjazdu, date i godzine gotowosci
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przystgpienia do naprawy. Zapis ten potwierdza dyzurny ruchu wtasnorecznym
podpisem. Jezeli zapisu takiego kierownik robot nie moze dokonac osobiscie
ze wzgledu na znaczng odlegtosc i terminowos¢ naprawy, obowigzany jest
przed rozpoczeciem prac zawiadomi¢ o tym pracownika obstugi posterunku,
ktory wpisuje ten fakt do Dziennika D831.

3. Po dokonaniu zapisu w sposob podany w ust. 2 i po zgtoszeniu przez
kierownika robdét faktu ostoniecia miejsca robo6t sygnatami, dyzurny ruchu
stosownie do wystgpienia kierownika robot, jezeli zakres prac tego wymaga
dokonuje zamkniec¢ toru dla ruchu, bgdz ogranicza predkosc¢ jazdy pociggow,
a nastepnie udziela zezwolenia na przystgpienie do robot.

4. Zabrania sie przystepowania do robot przed nalezytym zabezpieczeniem i
ostonigciem miejsca robot sygnatami zgodnie z Instrukcjg SKM e-1 (E-l) i z
wymogami zawartymi w Warunkach technicznych SKM d-1 oraz przed
uzyskaniem zezwolenia dyzurnego ruchu. Czesci rozjazdowe/skrzyzowania
wspotpracujgce z urzgdzeniami sterowania ruchem kolejowym powinny by¢
wymieniane lub naprawiane przy udziale pracownikéw do spraw automatyki.

5. Czesci rozjazdowe, do ktérych zamocowane sg elementy elektrycznego
ogrzewania powinny by¢é wymieniane Iub naprawiane przy udziale

pracownikéw do spraw energetyki.

§13
ZAPISY O DOKONANIU NAPRAW ROZJAZDOW | SKRZYZOWAN TOROW

1. Po zakonczeniu naprawy, kierownik robét odnotowuje w Dzienniku D831
fakt zakonczenia naprawy wpisujgc zakres wykonanych prac oraz date i
godzine ich zakohczenia, potwierdzajgc to wtasnorecznym podpisem i
parafkg. Zapis ten potwierdza dyzurny ruchu, na terenie ktérego dokonano
naprawy, przyjmujgc tym samym do wiadomosci wykonanie naprawy.
Jezeli usterka odnotowana byta w arkuszu badania technicznego
rozjazdu/skrzyzowania, zakonczenie naprawy nalezy odnotowaé réwniez
w tym arkuszu. Zapisu tego dokonuje upowazniony pracownik Sekcji
Infrastruktury

2. Przed dokonaniem zapisu w Dzienniku D 831 o wykonanej naprawie

rozjazdu/skrzyzowania i jego przydatnosci do eksploataciji, kierownik robot
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zobowigzany jest do osobistego sprawdzenia prawidtowosci dziatania
naprawionego rozjazdu/skrzyzowania.

3. Pracownicy do spraw automatyki odnotowujg dokonang naprawe urzgdzen
wspotpracujgcych z rozjazdem/skrzyzowaniem w ksigzce kontroli urzgdzen
sterowania ruchem E1758 i w Dzienniku D831, jesli usterka tam zostata
zapisana.

4. Podczas robot prowadzonych przy zamknieciach nastawczych,
sprzezeniach zamknie¢ oraz przy urzadzeniach oddziatywania pociggow,
kierownik robot zobowigzany jest do kazdorazowego dokonania zapisu w
ksigzce E 1758 o rodzaju robdt, wprowadzonych obostrzeniach i terminie
wykonania robét oraz ustaleh z pracownikiem ds. automatyki trybu
prowadzenia robot - np. ktory pracownik ds. automatyki bedzie
uczestniczyt w robotach, sposobu komunikacji z posterunkiem ruchu,

sposobu realizacji ograniczen, zakresu stosowanych obostrzen itp.

§14
POSTANOWIENIA KONCOWE

1. Rozjazdy nie ujete w wykazach Ksigzki D 830 (Zatgcznik nr 2) powinny byc
badane wedlug zasad okreslonych w niniejszej Instrukcji z uwzglednieniem
wiasciwych wymiarow oraz odchylen ustalonych w dokumentacji technicznej
rozjazdu (DTR).

2. Wyniki badania technicznego rozjazdoéw wymienionych w ust. 1 powinny by¢
zapisane w sporzgdzonych dodatkowych arkuszach.

3. Odstepstwa od postanowien niniejszej instrukcji mogg by¢ udzielane w
szczegolnych przypadkach przez Zarzad Spétki PKP Szybka Kolej Miejska w

Tréjmiescie Sp. z 0.0.

21



Zatgcznik nr 1

PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0.
] 7= [0 - TSN
Okregnastawni............c.cooviiiiiiiiiiiiiiien,
Sekcja INfrastruktury..........ccoeveeeneneienenenesesenns

DZIENNIK
ogledzin rozjazdow i skrzyzowan toréw w jednym

poziomie

ZAOZONO e

ZAKONCZONO e
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Adnotacja o i ;
Czas ogledzin . . Czas przybycia Czas dokonafiia Podpis
zgdaniu naprawy, Q 'S Heds twierdzai
_ S S pracownikéw do stwierdzajgcego
Numery Stwierdzone braki lub .dafa '.90d2- C; § naprawy Wyszczegdlnienie naprawy wykonanie naprawy i Uwagi
rozjazdow godz. i rodzaj uszkodzenia Zadania oraz 2 5 usunietego uszkodzenia sprawdzajacego
data i adresat, do ktorego g £ data godz. i data godz. i wykonanie
: o S _ )
je skierowano o < min. min. naprawy
1 2 3 4 5 7 8 9 10 11 12 13




Zatgcznik nr 2

PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z o0.0.
SEACIA v
Okregnastawni .o

Sekcja INfrastruktury ...
KSIAZKA
badania technicznego rozjazddw i skrzyzowan torow w jednym poziomie

ZAOZONO e
ZAKONCZONO .o eeee s
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Tablica 1

Wymiary wtasciwe i dopuszczalne odchylenia w rozjazdach i skrzyzowaniach 49E1 (S49

Nr[Rodzaj rozjazdéw

1

~
H

[e1]

I

(=
o

fih

(=Y
=

14

" lzwyczajne i tukowe jedno [1441
i dwustronne

_lzwyczajne i tukowe jedno 1441

" lzwyczajne i tukowe jedno (1435
i dwustronne

" lzwyczajne i tukowe jedno (1435
i dwustronne

~ 1S49-190-1:9-p-l
~/S49-190-1:7,5/1:6,6-1-p
~|S49-190-1:9-1-p
~/S49-190-1:7,5/1:6,6-1-p
- 1549-190-1:9-p-|

Szerokos¢ toru

W styku W osadzie
S W ostrzu i

przediglicowym iglic

Wymiary w milimetrach

a @la2fa3b |pl b2b3ic

Dopuszczalne odchylenia w milimetrach
+5 +5 +5
-3 -3 -3
Typ.promien,skos
S49-190-1:9
1445 1435(1441
S49-190-1:7,5/6,6
1445 1435(1441
i dwustronne
S49-300-1:9
1440 1435(1435

S49-500-1:12/1:9

-+|S49-500-1:14
- zwyczajne i tukowe jedno

1435 1441 1435|1435

i dwustronne
S49-1200-1:18,5

1439 1435|1435

1441 1445 1435|1441

549-190-1:9-p-|

1441 1445 1435|1441

S49-190-1:7,5/1:6,6-p-|

1441 1445 1435|1441

1441 1445 1435(1441

~|S49-1:9
--proste i tukowe
1S49-1:3,224

~|S49-1:6,6
-|S49-1:7,5

"|549-190-1:9
 1549-1:4,444
1) wymiary a-a3 i b-b3 oznaczone (x) nalezy wpisac¢ z tablicy 7

1445 (1445

cl c2 |c3

1435 |1443 |1435|1443

W $rodku . .

- W krzyzownicy
rozjazdu
d dl |d2e el |e2 e3 le4
+5 [+8 +6
-3 |3 -2
14351441 14351435
14351441 14351441
14351435 14351435
14351435 |1435[1435
14351435 |1435[1435
14351441  |1435|1435/143514411441
14351441  |1435[1435(14351441
14351441  |1435[1441(1441
14351441  |1435[1441(14351441

1435|143514351435

1435|143514351435

1435|143514351435

1435 |1435

1435 |1435 1435 1435

2) wymiary c,c1,9,91 nalezy sprawdza¢ w osi obrotu czopa iglicy
3) wymiary oznaczone *) sg zalezne od wymiarow e,e1,e2,e3,e4,e5,e6,e7,e8
4) w rozjazdach z iglicami sprezystymi wymiary g i g1 oznaczajg szerokosci ztobkéw w osadzie iglicy

25

Odlegtosc
Krawedzi
prowadzacej
kierownicy
od blizszej
krawedzi
dzioba

e5 |e6 |e7 8 ff f1 f2 |f3

+2
-2

1394|1394

1394|1394

1394|1394

13941394

13941394

1394|1394 1394
1394|1394 1394
1394|1394 1394

1394|1394 1394

1435|1435(1435|1435/1394|1394|1394|1394 1353

1435|14351435|1435

1435|14351435|1435/1394(1394|1394|1394 1353

1435 (1435 1394 |1394

1435 [1435 1435 1435 (1394 |1394 1394 1394 |1353

Szerokos$¢ ztobka

Miedzy
rowadzacymiW osadzie Prz . .
b acymiiv. Yoy krzyzownicy
krawedziami iglic kierownicy
kierownic
f4 5 g (g1 92 g3 h |h1h2h3ji |i1]i2]i3]i4/i5i6i7i8]i9(i10
+5 +4 +4 +4* [+4**|+4
-3 -0 -0 -0 0 |0
70,777,6 4141 4444
70,7(77,6 4147 4450
78,3[78,3 4141 4444
77,6/77,6 4141 4444
77,6/77,6 4141 4444
70,7/77,6 41141 147 47 44/44/44]50/50
70,7776 41141 |47 | 44144/44/50
70,7/77,6 41147 47 | 445050
70,7776 4147 |41 |47 |44[5044/50
1353 41141 141 41 44/44/44/44| 14114114141
1353 [1353 4114141141 |41l41/4141
1353 41110 |41 41 4414444144 1414114141
1353 70,7 (77,6 [70,7/77,6 41 |41 44 44 4141
1353 41141 41 41 4444 44|44 | 14141 41 |41



5) wymiary niedopuszczalne nalezy podkresli¢ na czerwono
6) wymiary oznaczone **) sg zalezne od szerokosci toru, jezeli oznaczajg szerokos¢ ztobkéw krzyzownic podwojnych
Uwaga: na linii kolejowej nr 250 wyposazonych w blokade samoczynng zabrania sie stosowania toromierzy nieizolowanych
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Tablica 2

Wymiary wtasciwe i dopuszczalne odchytki w rozjazdach 60E1 (UIC60

Nr|Rodzaj rozjazdéw

b r—l-‘

" tradycjna

Typ,promien,skos

UIC60-190-1:9
geometria

UIC60-190-1:9

" |geometria
" loptymalna

~_|UIC60-300-1:9

UIC60-300-
1:9,403

" |do potaczen
" ftoréw przy odl.osi

r—l-‘
r—l-‘
r—l-‘
5 [ —
r—l-‘
—
——]
g

toréw 4,00m
UIC60-500-
1:12/1:9

-|UIC60-1200-
- |1:18,5

" UIC60-190-1:9
~ UIC60-1:9
~ UIC60-1:4,44

Szerokos¢ toru

w styku w ostrzu |w osadzie
przedigl.|iglic iglic

Wymiary wlasciwe w milimetrach

a b bl |c cl c2 |[c3
Dopuszczalne odchytki w milimetrach

+5 +5 +5

-3 -3 -3

1441  |1445 14351441
1441  |1445 14351441
1435  |1439 14351435
1435 1439 14351435

wymiary zasadnicze i warto$ci odchytek dopuszczalnych podano w arkuszu badan technicznych rozjazdu

wymiary zasadnicze i wartosci odchytek dopuszczalnych podano w arkuszu badan technicznych rozjazdu

1445/144514351445,3/14351445,3

w srodku |przed

rozjazdu |gardzielg | KrZyZownicy

d dl s sl [c cl c2 [c3

+5 [+8 |+4 +6

1435/1441/1435 1435|1435(1435

1435/1441/1435 1435|1435(1435

143514351435 1435|1435(1435

143514351435 1435|1435(1435

1435 1435|1435|1435

1435*1435(1435(1435/1435|14351435/1435(14351435(1394(13941394/1394(1355 1355
1435*1435(1435(1435(1435(1435(1435(1435(1435(1435(1394/1394/1394/1394/1353 (1353

27

Odlegtosé

krawedzi
prowadzacej
kierownicy
od blizszej
krawedzi
dzioba

f f1  f2

+2

1395|1395

1394|1394

1394|1394

1394|1394

1394|1394

f3

miedzy

prowadzgcymiw
krawedziami

kierownic

f4

1355

5

przy w
gardzieli kierownicy |krzyzownicy

m ml h |h1h2h3fi |i1i2 i3 i5 |i6 [i7 8

+4 +4 +4
-2 -0 -0

56 40|40 4343

56 4141 4444

60 4141 4444

60 4141 4444

56 41/41 44/44 40/40
56 56 41/41/41/4144/44/44/4440/40/40/40
56 56 414141/4141/41/41/41/41/41/41/41
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Arkusze badania technicznego rozjazdow
do zatgcznika nr 2 znajdujg sie na koncu instrukcji
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Zatgcznik nr 3

WYMIARY KRZYZOWNIC

Krzyzownice zwyczajne

Krzyzownice zwyczajne typu 49E1 (S49) (rys. 1, tablica 1)

Rys. 1

Tablica 1

| wymiary ztobkow
Rozjazd i |i' |i1 |i1’ |k

w milimetrach

49E1 (S49)-190-1:9 470 44 44 44 44 56
49E1 (5549)-300-1:9 420 44 44 44 44 65
49E1 (S49)-500-1:12/1:9 |540 44 44 44 44 65
49E1 (S49)-500-1:14 580 44 44 44 44 53
49E1(S49)-1200-1:18,5 44 44 44 44 65
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Krzyzownice zwyczajne typu S49 z dziobnicg ze staliwa manganowego (rys. 2, tablica 2)

ll 1“
\\ i i' i" a
7 3/ ’
! ;s
1 I, ,-’ﬁ
II
/"
Rys. 2
" o wymiary ztobkow
Rozjazd I O O R
w milimetrach
S49-190-1;9 150 |320 |46,5 |44 |44 |465 (44 |44 |56
S$49-300-1:9 150 |270 46,5 |44 44 46,5 |44 44 65
S49-500-1:12 |150 |390 |46,5 |44 |44 |465 |44 |44 |65

Tablica 2

Szeroko$ci toréw i ztobkdéw przy kierownicach (rys. 3). Wymiar 100-300 mm (odlegtos¢

od gardzieli krzyzownicy i od miejsca dzioba krzyzownicy o szerokosci gtowki 40 mm do

zatamania kierownicy) zalezy od typu rozjazdu. Szerokos$¢ ztobkdw przy kierownicach

wynosi 41 mm, z wyjgtkiem kierownic tukowych rozjazdéw typu S49 o promieniu 190 m

i skosie 1:7,5 lub 1:6,6, w ktérych to przypadkach szeroko$¢ ztobka wynosi 47 mm z

uwagi na poszerzenie w tuku, wynoszgce 6 mm, oraz z wyjgtkiem kierownic prostych

nowych rozjazdow typu UIC60 o promieniach 300, 500 i 1200 m, w ktérych to

przypadkach szeroko$¢ ztobka wynosi 40 mm.

Krzyzownice zwyczajne typu 60E1 (UIC60)-190-1:9 (wg rys. 3, tablica 3) z szyn

klockowych i z dziobem kuto zgrzewanym.
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100+300 e 1004300
' ~r r N o .
- & -~ ™ .
= ] - N A S
@ 5 o
TN '
~ ) ;;1%___
Rys.3
Tablica 3
| wymiary ztobkow
Rozjazd il [k
w milimetrach
60E1 (UIC60)
190.1:9 470 |44 44 44- |44 56
Pozostate krzyzownice zwyczajne typu 60E1 (UIC60) (tablica 4)
Tablica 4
I 1 wymiary Ztobkéw
Rozjazd i |r || |i1 |i1’ |i1” |k Konstrukcja krzyzownicy
w milimetrach
iggll(; 1C60) 150 |[320|46,5 |44 44 465 (44 44 56 z dziobem manganowym
) szynowa z dziobem
S0EL(UICCO)- 1150 (270465 |44 |44 |465 |44 |44 |65 |manganowym lub
300-1:9
monaoblokowa
60E1 (UIC60) szynowa z dziobem
300-1:9,403 150 (270(46,5 |44 44 46,5 (44 44 65 manganowym
i szynowa z dziobem
ooeL (o) |150 [390485 [44 |44 |45 |44 |44 (65 |manganowym lub
- monablokowa
szynowa lub z dziobem
gggégullgio) 150 [690|46,5 |44 44 465 (44 44 65 kutozgrzewanym
T hartowanym
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Pozostate krzyzownice zwyczajne nowych rozjazdow typu 60E1 (tablica 5).

Tablica 5

| r wymiary ztobkow
Rozjazd i |r || |i1 |i1’ |i1” |k Konstrukcja krzyzownicy

w milimetrach
60EL (UIC60)}300- |15 |270 |465 |44 |44 |a65 |aa |aa |es |?9Zi0bem
1:9 ' ' kutozgrzewanym
60E1 (UIC60) - z dziobem kutozgrzewanym
300-1:9 100 (320 (48,5 (44 |44 (485 |44 |44 |65 |produkcjiBWG
(BWG) Brandenburg
60E1 (UICGO) - |579 (141 |485 |44 |44 |a85 |44 |aa |e0 |7 0ZOPEM Manganowym
300-1:9 nieutwardzonym
60 E1 (UIC60) z dziobem manganowym
300-1:9 279 |141 |510 (44 |44 |510 (44 |44 (60 |utwardzonym (Voest-
(VoesAlpine) Alpine)
60E1 (UIC60) - z dziobem manganowym
500-1:12 202 |348 |50,0 (45 |45 |465 (44 |44 [60* |utwardzonym
(VoestAlpine) (Voest-AipineS

* W torze zwrotnym krzyzownicy szeroko$¢ wlotu wynosi 65 mm

Krzyzownice podwdjne

Krzyzownice podwojne typu S49 (rys. 4) do rozjazdéw krzyzowych z iglicami czopowymi.
Odlegtos¢ pomiedzy bocznymi powierzchniami kierownic prowadzgcych zestawy kotowe
mierzona w poblizu srodkowych zagie¢ tych kierownic (prostopadle do kierunku jazdy),
powinna wynosi¢ 1353 mm. Odchylenia od tego wymiaru nie powinny przekracza¢ +2 mm.
Pomiar nalezy wykonywa¢ w takiej odlegtosci od zagie¢ srodkowych kierownic, aby
unikng¢ wptywu zaokraglenia kierownic w miejscu zagiecia na wynik pomiaru.

W razie stwierdzenia zbijania lub skrzywienia ostrzy dziobéw nalezy zbadaé (cienkim
drutem) prostolinijno$¢ krzyzownic podwdjnych, naciggajac drut na stykach krzyzownic po
krawedzi tocznej. W razie stwierdzenia braku tej prostolinijnosci nalezy krzyzownice
doprowadzi¢ do stanu prawidlowego. Poza tym nalezy badaé szerokosci ztobkow
pomiedzy szyng kolankowg ,1” a dziobem ,2" (rys. 4). Przy ostrzu dzioba szerokos¢ ta
powinna wynosi¢ 42 mm w odlegtosci 108 mm i 41 mm w odlegtosci 480 mm. Wymiar 41
mm pomiedzy kierownicg a przedtuzeniem krawedzi tocznej dzioba i szyny kolankowej
(wyznaczonej cienkim drutem) nalezy sprawdzac¢ w odlegtosci 300 mm, liczgc od zagiecia

kierownicy.
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Krzyzownice podwojne do Rkpd 49E1 (S49)-190-1:9 ssd (rys. 4).
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Rys.4
Krzyzownice podwojne do rozjazdéw krzyzowych 60E1 (UIC60) -190-1:9 ssd (rys. 5).
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Krzyzownice dwukrotne (KrzyZzownice dwukrotne 49E1 (S49)-190-1:6,6 (rys. 6)

Rys. 6

Podanymi w niniejszym zatgczniku rysunkami nalezy sie postugiwac przy dokonywaniu
pomiarow rozjazdow i skrzyzowan torow (szerokosci toréw, ztobkow itp.) Natomiast przy
sprawdzaniu uktadu geometrycznego rozjazdéw (skrzyzowan toréw) oraz rozmieszczenia

podrozjazdnic nalezy postugiwac sie rysunkami szczegotowymi.

35



Zatgcznik nr 4

DZIALANIE | UTRZYMANIE ZAMKNIEC NASTAWCZYCH

Zadaniem zamknie¢ nastawczych zwrotnicowych jest zapewnienie prawidtowego
potozenia iglic wzgledem opornic (iglicy przylegajgcej do opornicy i iglicy odsunietej od

opornicy). Zamkniecia te stuzg jednoczesnie do nastawiania zwrotnicy.
DZIALANIE i UTRZYMANE ZAMKNIEC NASTAWCZYCH SUWAKOWYCH

1. Opis zamkniecia nastawczego suwakowego.

1 Zamkniecie suwakowe znajduje sie przy poczatku iglic (rys. 1, 2 i 3). Zamkniecie
suwakowe sktada sie z dwodch zespotdw zamknieé iglicowych (z ktérych kazdy
wbudowany jest przy iglicy) oraz z suwaka iglicowego, ktory jednoczesnie jest Sciggiem
iglicowym.

W rozjazdach nowej konstrukcji typu 49E1 (S49) oraz rozjazdach typu 60E1 (UIC60)
odstep iglicy odsunietej od opornicy wynosi 160 5 mm, a w rozjazdach typu 49E1 (S49)
starszej konstrukcji 150 £10 mm. Zamkniecie suwakowe w kazdym rodzaju rozjazdu jest w
zasadzie jednakowe. Rozni sie ono tylko wymiarami suwaka iglicowego oraz potozeniem
prowadnicy wzgledem opornicy. Kazdy zespdt zamknie¢ sktada sie z dwdch
zasadniczych czesci:

a) prowadnicy (oporki zamkniecia) przymocowanej do opornicy,

b) klamry przymocowanej do iglicy (rys.18 i 19)

Obydwa zespoty wspotpracujg z jednym suwakiem iglicowym.

2 Prowadnice sg mocno przytwierdzone do zewnetrznej strony opornic i stuzg do
prowadzenia suwaka iglicowego i klamry. Zewnetrzne obrzeza prowadnicy sg skosne do
Srodka i stuzg do zamkniecia iglicy dosuniete;j.

Klamry osadzone sg przegubowo na iglicach za pomocg sworzni i przy ruchu suwaka
iglicowego odchylajg sie w bok. Odchylenie to wystepuje wtedy, gdy gtowica klamry
naciskana skosng krawedzig wyciecia suwaka iglicowego wchodzi w to wyciecie lub jest
drugg sko$ng krawedzig wyciecia i wypierana.

Suwak iglicowy powoduje przesuwanie i zamykanie iglic i przenosi ruch nastawczy napedu
zwrotnicowego na iglice. Iglice przy tym nie przesuwajg sie jednoczesnie. Najpierw dosuwa
sie tylko iglica odsunieta. Gdy iglica ta zbliza sie do swojej opornicy, wigcza sie wtedy do

ruchu iglica dosunieta, ktéra oddala sie na ustalong odlegto$s¢ od opornicy, gdy suwak
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Przez przetozenie zwrotnicy dokonane jest nie tylko przesuniecie iglic, lecz rownoczesnie i
ich zamkniecie za pomocg klamer.

Przesuw suwaka iglicowego w czasie otwierania iglicy dosunietej, powoduje zaskoczenie
glowicy klamrowej w jego skosne wyciecie i rownoczesnie, wspolne przesuwanie gtowicy
wraz z iglicg do potozenia korcowego.

Przy zamykaniu iglicy w momencie przechodzenia gtowicy klamrowej poza prowadnice,
nastepuje wypchniecie klamry z wyciecia suwaka i oparcie Jej o skosne obrzeze
prowadnicy. Moment ten jest poczatkiem zamykania iglicy dosunietej do opornicy. Dalszy
bieg suwaka w prowadnicy powoduje przesuw jego ptaszczyzny zamykajgcej, zwanej
,drogg oporowg klamry”, po gtowicy klamry.

Otwory sworzniowe sg wyposazone w tulejki mimosrodowe (rys. 4). Tulejki te, sg to
mimosrodowe pierscienie, wykonane ze stali hartowanej lub tworzywa sztucznego, rozciete
w grubszej czesci. Grubosc¢ pierscienia w cienszym miejscu wynosi 2,5 mm z przeciwlegtej
zas strony, gdzie pierscien jest rozciety 5,5 mm. Tulejki te umozliwiajg w prosty sposob, w
razie natychmiastowej potrzeby regulacje luzu miedzy opornicg i iglicg (doleganie), co
dokonuje sie przez odpowiednie pokrecenie tulejki w otworze iglicy

Suwak iglicowy ma na obu konhcach ptaszczyzny oporowe lub skosne wyciecia z
wystepami dostosowanymi do zabierania gtowicy klamry. Na koncach suwaka iglicowego
sg po dwa otwory. Jeden z otworéw skrajnych stuzy do podtgczenia preta napednego do
napedu zwrotnicy.

Suwak iglicowy ma ograniczenie skoku, zabezpieczajgce go przed wysunieciem z
prowadnic (Sruby bezpieczenstwa). Ograniczenie skoku wykonane jest w postaci srub i
znajduje sie wewnatrz rozjazdu pomiedzy iglicami (rys. 5). Srube wkitada sie w otwor
suwaka, gtdwke do gory, a od dolu nakreca sie nakretke, zabezpieczong przed
odkreceniem nitem w torach gtéwnych lub zawleczka w torach pozostatych. W starych
typach rozjazdow stosuje sie oprocz oporki wewnatrz rozjazdu- sworznie bezpieczenstwa

na koncu suwaka.
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3) Drazek suwakowy Dsbl4 przedstawiony na rys. 8
dostosowany jest do zwrotnic rozjazdéw typu 49E1 (S49),
w ktorych wszystkie iglice majg zamkniecia suwakowe, a
odstep iglicy od opornicy wynosi 160 mm, tj. do zwrotnic
rozjazdow zwyczajnych, krzyzowych pojedynczych i
podwdjnych o promieniu 300 m i wiecej. Dla rozjazdow
krzyzowych podwdjnych typu 49E1 (S49), o odstepie iglicy
od opornicy 160 mm i promieniu tuku 190 m, przy ktoérych
tylko dwie iglice wewnetrzne majg zamkniecia suwakowe,
stosuje sie drgzek suwakowy Dsb 16 przedstawiony na
rys. 9. Dla rozjazdéw typu 60E1l (UIC60) stosuje sie
nieizolowane lub izolowane dragzki suwakowe Dsa 13 dla
1-go zamkniecia (rys. 10) oraz Dsa 5 i Dsa 7 dla ll-go
zamkniecia nastawczego (rys. 11). W rozjazdach 60E1l

(UIC60) i 49E1 (S49) produkowanych od roku 1988

stosuje sie zmieniong konstrukcje zamknie¢ nastawczych
bez regulacji dlugosci drgzka suwakowego i ze zmiang
wyciec klamry i drgzka suwakowego.

Tuleja mimosrodowa

sztuczne

/
| AR
95 o &

Rys. 4

Stosowanie dawnych drgzkéw suwakowych do rozjazdow  60E1 (UIC60) z regulacjg ich

dtugosci przy pomocy tulei z obustronnym gwintem lewym i prawym zabronione w torach

gtébwnych zasadniczych, nalezy tu stosowac drgzki bez regulacji dlugosci produkowane od

1988 r.

Dragzki dawnego typu wolno wbudowywaC do rozjazdow 60E1l (UIC6E0)

eksploatowanych w torach gtéwnych dodatkowych i stacyjnych po sprawdzeniu, czy nie

nastgpito nadmierne zuzycie gwintu drgzkoéw i tulei (wskutek starcia i korozji) oraz

nadtamania blaszek zabezpieczajgcych. To samo nalezy sprawdza¢ podczas ogledzin i
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badan technicznych rozjazdow. Drgzkéw takich nie wolno wbudowywa¢ do Rz 60E1l
(UIC60)-500-1:12 i 1200-1:18,5. Stosowanie produkowanych jeszcze wczesniej drgzkow z
gwintem M32 jest zabronione. Dla rozjazdéw krzyzowych podwdjnych typu 60E1 (UIC60)
stosuje sie drgzek suwakowy Dsa 16.

4) Prowadnice majg pokrywy ochronne, ostaniajgce zamkniecia suwakowe po obydwu
zewnetrznych stronach opornic. Rozroznia sie nastepujgce zamkniecia nastawcze
suwakowe: zamkniecia przy rozjazdach zwyczajnych i rozjazdach krzyzowych
pojedynczych (rys. 11 2),

zamkniecia przy rozjazdach krzyzowych podwaojnych o promieniu tuku 190 m (rys. 3),

Do zamkniecia nastawczego suwakowego stuzg nastepujgce gtowne czesci sktadowe:
przy rozjazdach zwyczajnych 2 prowadnice, 2 klamry z przynaleznymi sworzniami, 1
suwak iglicowy z 2 sSrubami bezpieczenstwa, 2 pokrywy ochronne;

przy rozjazdach krzyzowych pojedynczych dwa takie komplety jak dla rozjazdow
zwyczajnych;

przy rozjazdach krzyzowych podwdéjnych o promieniu tuku 190 m (rys. 3) dwa zespoty
zamkniec, z ktorych kazdy obejmuje:

2 prowadnice, 2 klamry z przynaleznymi sworzniami, 1 suwak iglicowy z 2 Srubami
bezpieczenstwa, 2 drgzki sprzegowe do sztywnego potgczenia iglic, 2 pokrywy ochronne;
Zamkniecia zwrotnic w pojedynczym rozjezdzie krzyzowym typu 49E1 (S49) i 60E1l
(UIC60) o promieniu tuku 190 m i skosie 1:9 sg zasadniczo podobne do zamknie¢ zwrotnic
rozjazdow zwyktych z tg tylko réznica, ze dla umozliwienia prostolinijnego biegu suwaka
iglicowego prowadnice majg umocowanie sko$nie w stosunku do opornic,

Poza tym przy rozjazdach krzyzowych podwdjnych typu 49E1 (S49) i 60E1 (UIC60) o
promieniu tuku 190 m, z zamknieciami suwakowymi przy iglicach wewnetrznych,
wymagane sg odmienne zamknigcia suwakowe ze wzgledu na ograniczone mozliwosci
konstrukcyjne. Z czterech zatem iglic, dwie iglice srodkowe wyposazone sg w zamkniecia
suwakowe, natomiast iglice pozostate, skrajne zamknie¢ tych nie majg, a sg jedynie
sztywno potgczone z przynaleznymi iglicami tukowymi za pomocg dodatkowych pretow
iglicowych. Przy takim zamknieciu suwak iglicowy jest krotszy od suwakéw innych
rozjazdéw, a prowadnice sg umocowane skosnie w stosunku do opornic, ze wzgledu na
uzycie prostego suwaka iglicowego.

Zwrotnice rozjazdéw 49E1 (S49)-500-1:12 , 60E1 (UIC60)- 500-1:12, 60E1(UIC60)-1200-
1:18,5 ssd majg podwdjne zamkniecia nastawcze.

Podwdjne zamkniecia nastawcze przy poczatku iglicy potgczone jest z drugim

zamknieciem nastawczym za pomocg sztywnego preta sprzegajgcego. Przesuw preta
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sprzegajgcego ma byc¢ lekki i nie powinien natrafiac na opory w rolkach pedniowych.
Prawidlowe wymiary U, L i Z dla | zamkniecia nastawczego oraz U;, L1 i Z1 dla I
zamkniecia nastawczego w rozjazdach typu 60E1 (UIC60) i wybranych 49E1 (S49)

zawiera tablica 1.

Tablica 1

Rodzaj pojazdu | zamkniecie nastawcze |ll zamkniecie nastawcze
Z L U Z1 L1 U1

Rz 60E1 (UIC60)-190-1:9 183 57 45 - - -

Rz 60E1 (UIC60)-300-1:9 |158 |62 50 ] ] ]

Rz 60E1 (UIC60)-500-

1:12/1:9 ssd 159 61 49 91 34 21

Rz 49E1 (S49)-500-1:12 ssd |160 60 49 91 34 21

Rz 60E1 (UIC60)-1200-

1:18.5 ssd 159 61 49 91 34 21
Przesuniecie drgzka Przesuniecie drgzka
suwakowego 220 mm suwakowego 125 mm

U - droga oporowa klamry

L — odlegto$¢ konca klamry od konca wgtebienia,

Z - odchylenie iglicy odlegajacej od opornicy.

Drazki suwakowe Il zamkniecia nastawczego stosuje sie jednoczesnie z dzwignig katowg o
ramionach w stosunku 125:220.

Wykaz typdw sprzezen zamknie¢ nastawczych dla okreslonego typu. promienia i skosu
rozjazdu oraz zaleznie od usytuowana napeddw nastawczych, z podaniem dtugosci preta
sprzegajgcego zawiera tablica 2. Podczas montazu i eksploatacji rozjazdow
niedopuszczalne jest jakiekolwiek wyginanie pretow sprzegajgcych, ze wzgledu na
koniecznos¢ zachowania ich prawidtowej dtugosci stosownie do danych zawartych w

tablicy 2.
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oy

1-klamra, 2- suwak, 3- Sruba bezpieczenstwa, 4- pokrywa ochronna, 5- droga oporowa
klamry, 6- gtowica klamry

Rys. 5

m;ﬁ 5 mm. droqa ‘oporowa klamry

b}

Rys. 6
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Wykaz typdw sprzezen zamknie¢ nastawczych

Typ sprzezenia Charakterystyka rozjazdu . |Naped Typ Diugosc

Sprzezenie preta

po stronie Zwrotn. po napedu sprzegajgceg
V\_/yk. Wyk. Rodzaj |Typ Skos Promien Kierunek stronie zwrotn. o]
nieizolowane |izolowane
SP-1001 SP-2001 ZWYycCzZ. 60E1(UIC60) |1:12/1:9 500 prawy prawy lewej dowolny [4815 mm
SP-1002 SP-2002 |zwycz.  |60E1(UIC60) [1:12/1:9 500 prawy lewej prawej dowolny [4815 mm
SP-1003 SP-2003 ZWYCZ. 60E1(UIC60) [1:12/1:9 500 lewy lewej prawej dowolny [4460 mm
SP-1004 SP-2004 ZWYCZ. 60E1(UIC60) [1:12/1:9 500 lewy prawej lewej dowolny [4450 mm
SP-1005 SP-2005 ZWYCZ. 60E1(UIC60) [1:18,5 1200 prawy prawe] lewej dowolny 7030 mm
SP-1006 SP-2006 |zwycz. |60E1(UIC60) |1:18,5 1200 prawy lewej prawej dowolny [7030 mm
SP-1007 SP-2007 |zwycz.  |60E1(UIC60) [1:18,5 1200 lewy lewej prawej dowolny (6675 mm
SP-1008 SP-2008 ZWYCZ. 60E1(UIC60) [1:18,5 1200 lewy prawej lewej dowolny [8675 mm
SP-1009 SP-2009 ZWYCZ. 49E1(S49) 1:12/1:9 500 prawy prawej lewej dowolny [4545 mm
SP-1010 SP-2010 |zwycz. 49E1(S49) 1:12/1:9 500 prawy lewej prawej dowolny [4S45 mm
SP-1011 SP-2011 ZWYCZ. 49E1(S49) 1:12/1:9 500 lewy lewej prawej dowolny {4200 mm
SP-1012 SP-2012  |zwycz.  |49E1(S49)  [1:12/1:9 500 lewy prawej lewej dowolny {4200 mm
- SP-4001 ZWYCZ. 60E1(UIC60) [1:12/1:9 500 prawy prawej prawej wyt. EEA |3830mm
- 5P-4002 ZWYyCZ. 60E1(UIC60) [1:12/1:9 500 lewy lewej lewej wyt. EEA |3285 mm
- SP-4003 zZwycz. 60E1(UIC60) |1:18,5 1200 prawy prawej prawej wyt. EEA |5840 mm
- SP-4004 ZWYCZ. 60E1(UIC60) [1:18,5 1200 lewy lewej lewej wyt. EEA {5490 mm
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a — polozenie normalne w przekroju poprzecznym w planie zwrotnicy, b — pierwsza faza dziatania, ¢ — druga faza,
d — trzecia faza

Rys. 12

Przy montowaniu zamkniecia nalezy sprawdzi¢, czy sg wiasciwie zatozone [
zabezpieczone sruby bezpieczenstwa i Sruby tgczgce obie czesci izolowanego drgzka
suwakowego.

2. Dziatanie zamkniecia nastawczego suwakowego,

1) Dziatanie zamkniecia nastawczego suwakowego dzieli sie zasadniczo na trzy
fazy, roztozone na dtugosci skoku suwaka iglicowego, wynoszgacego normalnie 220
mm.

2) Przyktad dziatania zamkniecia suwakowego zwrotnicy przedstawionej na rys. 12,
gdzie iglica pierwsza, lewa - jest w potozeniu zasadniczym - dosunieta do opornicy, a
iglica druga - prawa -w tym potozeniu odsunieta na 150 mm jest nastepujacy: w
pierwszej fazie (rys. 12 b) od 0 do 78 mm skoku suwaka nastepuje czesciowo
dosuniecie iglicy prawej w kierunku opornicy z odlegtosci 150 mm na 72 mm. W
miedzyczasie przy ruchu suwaka od 59 do 78 mm (rys. 12b i 13) nastepuje uchylenie
zamkniecia iglicy lewej przez wejscie gtowicy klamrowej w wyciecie suwaka iglicowego,
wskutek nacisku przez skosny zgb tegoz suwaka. Przy 78 mm skoku suwaka, iglica
pierwsza jest juz przygotowana do odsuwania sie od swej opornicy; w drugiej fazie (rys.

12c i 13) od 78 mm do 142 mm skoku suwaka gtowice obu klamer przesuwajg sie
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rownoczesnie w kierunku opornicy prawej, przy czym iglica lewa odsuwa sie od lewe;j
opornicy, natomiast iglica prawa dosuwa sie juz wtedy catkowicie do prawej opornicy,
konczgc tym samym swoj przesuw.

W trzeciej fazie (rys 12d) od 142 do 220 mm skoku suwaka iglica pierwsza odsuwa
sie o reszte swej odlegtosc¢, od opornicy, to jest znajduje sie w przepisowej od niej
odlegtosci 150 mm, przy czym w miedzyczasie przy ruchu suwaka od 142 do 161 mm
nastepuje poczatek zamykania iglicy prawej do opornicy wskutek wyparcia gtowicy
klamrowej przez skosne wyciecie w listwie suwakowej i oparcie tejze gtowicy na

skosnym zewnetrznym obrzezu prowadnicy
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— Przesuw prela naslawczego w mm

Rys. 13

3) W podobny sposéb przebiega dziatanie zamkniecia suwakowego w rozjazdach, w

ktorych iglica odsuwa sie od opornicy na 160 mm, jak to przyktadowo pokazano na
wykresie (rysunek 14).

4) Zamkniecie nastawcze suwakowe jest rozpruwane w przypadku jazdy taboru z

ostrza na zwrotnice nie nastawiong do tej jazdy.
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3. Wskazowki dotyczgce wbudowania zamkniecia nastawczego suwakowego.

1) Przed wbudowaniem zamkniecia styki przediglicowe powinny by¢ w jednej linii
prostopadtej do osi toru. Na poczatku iglic, szerokos¢ toru powinna odpowiadac
wymiarom wasciwym, podanym w zatgczniku nr 2. Srodki obu prowadnic powinny
znajdowac sie w rownej odlegtosci od stykdéw przediglicowych szyn, a suwak iglicowy
powinien sie poruszac po linii prostopadtej do osi toru.

Przy montazu zamkniecia w pierwszej kolejnosci przytwierdza sie prowadnice po
zewnetrznej stronie opornic, za pomocg dwoch srub. Odlegtosé” pomiedzy szyjkg szyny
a osadg prowadnicy w rozjazdach typu 60E1 (S60) wynosi najwyzej 3 mm.

Nastepnie wprowadza sie w prowadnice suwak iglicowy w ten sposéb, aby jego

wyciecia zwrdécone byty w kierunku ostrza iglicy.

.

oy

TP -

Rys. 15

Po wprowadzeniu suwaka z klamrg nastepuje przytwierdzenie klamry do iglicy za
pomocg sworzni. Uprzednio jednak otwor iglicy dla sworznia nalezy zaopatrzyé w
mimosrodowg tulejke stalowg Nastepnie dokreca sie mocno Sruby prowadnic.
Poniewaz prowadnice stuzg do prowadzenia suwaka z klamrg, nalezy zwroci¢ uwage
na prostopadte do osi toru i rownolegle do stopy szyny przytwierdzenie ich do opornic, z

wyjatkiem rozjazdow krzyzowych podwaojnych o promieniu fuku 190 m.
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Przy dosuwaniu iglicy do opornicy gtowica klamry przesuwa sie razem z suwakiem w
prowadnicy (rys. 15). W czasie koncowej fazy przesuwu suwaka nastepuje wypchniecie
gtowicy klamrowej w skosie wyciecie w suwaku i osadzenie jej na przylegtym obrzezu
prowadnicy (rys. 16).

Gtowica klamry powinna by¢ odpowiednio obrobiona- Krawedzie gtowicy powinny by¢
zaokrgglone promieniem okoto 3 mm, ponadto powinna by¢ odpowiednio obrobiona
skos$na ptaszczyzna oporowa od strony przylegania jej do prowadnicy (rys. 15 i 16)
miejsca zacienione.

Obrébka powinna by¢ Jednak tak wykonana, aby luz miedzy suwakiem iglicowym a
gtowicg wynosit nie wiecej niz.0,5 mm (rys. 16). Taki luz wystarcza w zupetnosci do
swobodnego prowadzenia gtowicy klamry przez suwak w prowadnicy, a jednoczesnie

catkowicie zabezpiecza zamkniecie iglicy dosunietej do opornicy.

20, 0 {185)_

R e I [ SSSe—————

j ! ey Tfaira 59mm
Rys. 17 |

W podobny sposéb nalezy dopasowac drugg klamre.
W rozjazdach typu 49E1 (S49) i 60E1 (UIC60), w ktérych odstep iglicy od opornicy
wynosi 160 mm, a skok suwaka iglicowego 220 mm, przesuniecie suwaka wzgledem
gtowicy klamry zalezne jest od skosu rozjazdu i promienia tuku. Wartosci przesuniec
podano w tablicy 3.
Przesuniecie suwaka wzgledem gtowicy klamry obejmuje droge wyjscia gtowicy klamry
z wyciecia suwaka (okoto 10 mm) oraz droge oporowg klamry.
Droga oporowa klamry zalezna jest rowniez od skosu rozjazdu i promienia jego tuku, i
rbwna sie przesunieciu suwaka wzgledem gtowicy klamry, zmniejszonemu o droge
wyjscia glowicy z wyciecia suwaka.
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Droga oporowa klamry powinna by¢ jednakowa po obu stronach suwaka. Jesli
wielkos¢ tej drogi U, mierzona od poczatku skosnego wyciecia suwaka do czota gtowicy
klamrowej, dla zwrotne o odsunieciu iglicy od opornicy Z = 150 mm wynosi okoto 58
mm, a dla zwrotnic o odsunieciu Z = 160 mm wynosi okoto 46 mm, oznacza to petne
zamkniecie iglicy dosunietej do opornicy z wyjatkiem rozjazdéow o podwdjnych

zamknieciach.
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Tablica 3

Przesuniecie suwaka wzgledem gtowicy

klamry w mm

1 zamkniecie L1 2 zamkniecie L2z
Rz 49E1 (S49)-1200-1:18,5 ssd |61 34
Rz 49E1 (S49) -500-1:14 ssd/cd |60 34
Rz49E1 (S49) -500-1:12/1:9 60 34

sad/ed
Rz 49E1 (S49) -300-1:9 ssd/cd |60

Rz 49E1 (S49) -190-1:9 ssd/cd |58

Rz49E1 (S49) -190-1:6,6 ssd/cd |58

Rkp, Rkpd 49E1 (S49)-300-1:9 (59
ssd/cd

RKp 49E1 (S49) -19G-1:9 ssd/cd |60

Rkpd 49E1 (S49)-190-1:9 ssd/cd |57

Rz 60E1 (UIC60)-1200-1:18,5 |g; 34
ced

Rz 60E1 (UIC60) -500-1:12/1:9 61 34
[Nal

Rz 60E1 (UIC60) -300-1:9 ssd 62

Rz 60E1 (UIC60) -190-1:49ssd 57

Rkp 60E1 (UIC60)-190-1:9 ssd |56

Rkpd 60E1 (UIC60)190-1:9 ssd |59

W dalszym ciggu regulacji nalezy sprawdzi¢ nalezyte przektadanie zwrotnicy przez
przestawiana jej z odlegtosci (nastawni).

W celu dopasowania preta nastawczego najlepiej dokonywaé pomiarow w obu
potozeniach koncowych zamkniecia. W obu tych potozeniach mierzy sie droge oporowg
klamry przy iglicy dosunietej, a przy iglicy odsunietej odlegtosc¢ jej od opornicy, przy
czym odlegtos¢ iglicy od opornicy powinna by¢ prawidiowa i jednakowa dla obu
potozen; rowniez powinna by¢ prawidtowa i jednakowa droga oporowa klamry. Jezeli
pomiary wykazaty, ze pomierzone odlegtosci sg prawidtowe, mozna wtedy dopasowac i
potgczyC pret napedny z suwakiem iglicowym i napednym zwrotnicowym.

Gdyby pomiar przy iglicy odsunietej wykazat, ze odstep iglicy od opornicy jest wiekszy
lub mniejszy od normalnego o diugos¢ w granicach do 10 mm, to dla wyréwnania tej
réznicy nalezy pret nastawczy skrécic albo wydtuzy¢ o potowe tej odlegtosci. Nastepnie
nalezy sprawdzi¢, czy odstep iglicy od opornicy jest po obu stronach jednakowy.
Obustronnie, jednakowa droga oporowa klamry i jednakowy odstep iglicy od opornicy
uzaleznione sg od dtugosci preta nastawczego, tgczacego suwak iglicowy z napedem

zwrotnicowym i od drogi preta nastawczego. Réznice w wielkosciach odstepu iglicy od
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opornicy oraz drog oporowych klamry wynikajg w zasadzie z tego powodu, ze suwaki
iglicowe przy znormalizowanych zamknieciach suwakowych majg jednakowg dtugosc
natomiast nie wszystkie zwrotnice majg te samg szerokosc toru.

Po wbudowaniu zamkniecia nastawczego suwakowego zwrotnica powinna sie lekko
przektadac. Jesli jednak przy przektadaniu wystepujg duze opory, ktérych powodem
bywa najczesciej to, ze poszczegolne czesci sktadowe sg wzgledem siebie i opornicy
przekrzywione lub prowadnice nie sg przytwierdzone prostopadle do osi opornicy, to
wszelkie nieprawidtowosci nalezy usung¢ a uszkodzone czesci wymienic.

4. Utrzymania zamknie¢ nastawczych suwakowych.

Utrzymanie zamkniecia suwakowego powinno by¢ staranne. Przy ogledzinach i
badaniach technicznych rozjazdow nalezy zwracac¢ uwage na prawidtowe zmontowanie
i przymocowanie prowadnic do opornic oraz sprawdza¢, czy dziatanie catego
zamkniecia przebiega nalezycie i odbywa sie lekko i prawidtowo.
Zamkniecie suwakowe nalezy smarowac¢ w miare potrzeby, jednak nie rzadziej niz raz
na dwa tygodnie, ale zasadniczo w sposob okreslony w dokumentacji techniczno-
ruchowej sporzgdzonej przez producenta rozjazdu. Do smarowania nalezy uzywac
oleju letniego, w okresie zimy oleju uniwersalnego spetniajgcych wymagania przepiséw
o ochronie Srodowiska (oleje biodegradowalne).

Sworznie tgczgce klamry z iglicg nalezy dwa razy do roku wyjg¢ i nasmarowac. Nalezy
przy tym sprawdzic, czy ostep iglicy od opornicy, wynoszgcy normalnie 150 mm lub 160
mm, jest jednakowy po obydwu stronach zwrotnicy. Jezeli nie, to rozjazd nalezy
wyregulowac.

Iglica dosunieta powinna nalezycie przylega¢ do opornicy. Dopuszczalny luz pomiaréow
przylegajaca iglicg i opornicg nie moze przekracza¢ 1 mm Dokiadnos¢ przylegania
sprawdza sie przez zatozenie pomiedzy koniec iglicy a opornice blaszki o grubosci 1,0
mm, ktéra po przestawieniu zwrotnicy i dosunieciu iglicy nie powinna daé¢ sie
wyciggngc.

W zamknieciach suwakowych nalezy sprawdzacC prawidtowe przyleganie gtowicy
klamry do prowadnic. Sprawdzanie to wykonuje sie przez wtozenie pomiedzy gtowice a
prowadnice drgzka (rys. 20,21), ktérym odsuwa sie klamre od prowadnicy. Jezeli
odsuniecie to jest wieksze niz 3 mm, to nalezy wodwczas zamkniecie klamrowe
doprowadzi¢ do prawidtowego stanu i luz wyréwnac¢ za pomocg tulejki mimosrodowej, a
jesli to okaze sie niedostateczne, to przez podfozenie odpowiedniej podktadki pod
osade prowadnicy.

W zwrotnicach nastawianych z odlegtosci nalezy badaé¢ ponadto prawidtowos¢
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zamkniecia suwakowego. Jezeli iglica nie dochodzi do opornicy na 4 mm lub wiecej, to

zamkniecie suwakowe nie powinno dac sie zamknac.
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Rys. 21

Gdy w zwrotnicach nastawianych z odlegtosci, po wiozeniu pomiedzy iglice, a opornice
ptytki stalowej o grubosci 4 mm na wysokosci prowadnicy, gtowica klamry zajdzie za
prowadnice, dowodzi to, ze zamkniecie suwakowe jest nieprawidtowe Nalezy wéwczas
nieprawidtowe czesci naprawi¢ lub wymienic.

W zamknieciach nastawczych rozjazdéw typu 60E1 (UIC60) nalezy zwraca¢ uwage na
stan przytwierdzenia opérek zamknie¢ (prowadnic) i wtasciwe zabezpieczenie Srub
koronkowych przed odkreceniem. Nalezy wowczas przestrzega€, aby ostony
zamkniecia znajdowaty sie na wtasciwym miejscu.

Drazek suwakowy z izolacjg przeznaczony do I-go zamkniecia suwakowego ma
mozliwos¢ regulacji dlugosci. Po dokreceniu koncowek i dokonaniu regulacji dtugoSci
dragzka nalezy dokreci¢ nakretke z lewej i prawej strony fgcznika (zakontrowac) oraz
zabezpieczy¢ przed odkreceniem sie, wyginajgc podkiadke zabezpieczajgcg z blachy
grubosci 3 mm az do jej oparcia sie o nakretke. Nie wolno robi¢ tego w sposéb
prowadzgcy do zgiecia drgzka.

W czasie ogledzin i badania rozjazdéw typu 60E1l (UIC60) nalezy sprawdzi¢ stan
drgzkow suwakowych w miejscu potgczenia gwintowego ze sSrodkowg czescig
izolowang, z jednoczesnym zwrdéceniem uwagi na stan przymocowania zamknie¢ do
opornic. Drgzkéw zgietych, uszkodzonych, pospawanych lub o zuzytym gwincie

stosowacé nie wolno.
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Rozjazdy typu 49E1 (S49)

R=190 R =300 R =500 R=190

1:9 1:9 1:12/1:9 1:7,5/1:6,6

a |130/275/* 130/275/ 130/275/ 130/275/
618/550/ 589/524/ 610/550/ 618/550/

c |650/573/ 630/550/ 650/565/ 650/573/

d |650/650/ 650/650/ 650/650/ 650/550/

e [1248/1248/ |_ - 1248/1248/

e |_ 1749 2440 _

er |_ 1727 2423 -

er |- 1500/1500/ 2165/2165/ _

e |- 1468/1468/ 2142/2142/ -

w nawiasach odmiana spawana
wymiary e1i €2 odnoszg sie do rozjazdow R = 300 i R =500 mm

% Wil

ﬁ

€ e

o$ styku prz ediglqbowego

Rys. 22

Tablica 4

W celu stwierdzenia, czy nie wystepuje petzanie szyn nalezy sprawdzi¢, czy odlegtosci

podrozjazdnic i ostrza iglic w rozjazdach zgodne sg z normalnymi wymiarami, podanymi

w tablicach 4 i 5 (do rys.22). Uwaga ta nie dotyczy rozjazdoéw, w ktérych wymieniono

elementy zwrotnic (ze wzgledu na wydituzenie opornic w celu wykonania kolejnej
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spoiny)

Przy zwrotnicach szczegodlnie narazonych na korozje, w poblizu fabryk chemicznych lub
wskutek podmoktych terenéw, podkiadki Zelazne pod prowadnice powinny byc¢
wykonane z blachy zelaznej ocynkowanej i czesto smarowane.

Utrudnione przestawianie zwrotnicy mozna czasem usungC przez nieznaczne
obrobienie tylnej czesci gtowicy klamry w miejscu opierania sie jej o skosne obrzeze
prowadnicy (rys. 16).

Zbijanie lub wycigganie klamry przez obrébke kowalskg jest zabronione. Ponadto
niedozwolone jest réwniez pitowanie tukowatych bocznych powierzchni slizgowych

glowicy klamry, jak rowniez listwy suwaka, w celu uzyskania lekkiego przesuwu

prowadnicy.
Tablica 5
Rozjazdy typu 60E1 (UIC 60)
R=190 R=300 R-500 R=1200
1:9 1:9 1:12/1:9 1:18,5
a 130/275/* 130/260/ 230/275/ 130/250/
b 618/550/ 589/549/ 610/585/ 550/530/
c 650/573/ 630/540/ 650/599/ 550/530/
d 650/650/ 650/650/ 650/590/ 550/530/
e 1248/1248/ - - -
e1 - 1500/1500/ 2165/2165/ 3335/3355/ iglice
SZynowo
ez - 1468/1488/ 2142/2142/ 3321/3321/ sprezyste

*) w nawiasach odmiana spawana
D wymiary e1 i e2 odnoszg sie do rozjazdéw R =300 i R=500 m.

W rozjazdach o promieniach R = 500 m i R = 1200 m wyposazonych w podwdjne
zamkniecia nastawcze ze sprzezeniami przewiduje sie instalowanie urzgdzeh do
elektrycznej kontroli potozenia iglic -,kontrolera iglic”.

W rozjazdach o promieniu R=300 m w torach gtéwnych na stacji i szlakowych nalezy

wbudowywac stabilizatory potozenia iglic.
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RODZAJE SUWAKOWYCH ZAMKNIEC NASTAWCZYCH W ROZJAZDACH 60E1
(UIC60) | URZADZEN STABILIZUJACYCH POLOZENIE IGLIC

1. W rozjazdach typu 60E1 (UIC 60) wbudowywanych na linii kolejowej nr 250 ze
wzgledu na duzg czestotliwos¢ ruchu pociggdw oraz miejscami niekorzystny uktad
geometryczny toréw (mate tuki, duze pochylenia terenu) stosuje sie w torach
gtébwnych zasadniczych i gtdbwnych dodatkowych nowe typy zamknie¢ nastawczych
suwakowych niewrazliwych na wzajemne ruchy termiczne iglic i opornic oraz urzgdzenia
stabilizujgce dodatkowo iglice i zapewniajgce ich minimalng odlegtos¢ 58 mm od
opornicy w miejscu przejscia od petnego profilu iglicy do czesci obrobionej struganiem w
celu przeciwdziatania uderzeniom két o iglice odlegajgca. Wykaz rodzajow stosowanych

nowych zamknie¢ nastawczych i urzgdzen stabilizujgcych podano w tablicy.

Rodzaje zamknig¢ nastawczych niewrazliwych na petzanie i stabilizujgcych potozenie iglic:

Nazwa urzadzenia (pod tablicg podano nazwy w jezyku

U Warunki stosowania
niemieckim)

. urzadzenie stabilizujgce
zamkniecie nastawcze s

potozenie iglic
W rozjazdach 49E1 (S49) i 60E1

(UIC60) 1:9-300 z iglicami

1) Zamkniecie suwakowe 2) Wspornik przegubowy z  [sprezystymi i szynowo-
Tempilfex z symetrycznym lub dwoma dzwigniami kgtowymi |sprezystymi w torach gt. zasad, i
mimosrodowym wodzikiem (tyko w Rz 60E1 (UIC60)-300- |g. dodatk. linii pierwszorzednych
Slizgowym 1:9 modernizowanych oraz

wymienianych nowych
rozjazdach w wyzej wymienionych
torach w serii prébnej z napedami
zwrotnicowymi IEA29

4) Urzadzenie stabilizujgce
3) Zamkniecie suwakowe BKL60 |potozenie iglic
(wspomagajace przestawianie)

5) Zamkniecie nastawcze
samoprzesuwne IT60-Zn

Uwagi do tablicy:

1.Klammerverschluss Tempflex EH mit symmetrischem bzw. Exzentrischen Gleitsen

2.Federwippe mit Winkelhebel

3. Klammerverschluss BKL60 (BKL - Bewegiiche Verschtusskiammer - ruchoma klapa zamkniecia)

4. Stellhilfe 60E1 (UIC60)

5. Istnieje mozliwo$¢ stosowania mieszanego tzn. np. zamkniecia Tempflex i urzgdzenia

stabilizujgcego ,Stellhilfe 60E1 (UIC60) oraz zamkniecia BKL60 i wspornika przegubowego.

2. Szczegdtowe wytyczne montazu, dziatania i utrzymania powyzszych urzadzen

nastawczych zawierajg instrukcje opracowane przez producentow.

Ponizej podano ich obszerne wyciggi niezbedne dla badania i utrzymania.

3. Zamkniecia suwakowe (Tempflex Ill) z symetrycznym lub mimosrodowym

wodzikiem slizgowym

1) Zatozenia dla wmontowania zamkniecia klamrowego (zamkniecie nastawcze ostrza
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iglicy i w potowie iglicy);

a) Zwrotnice muszg by¢ zmontowane, a wymiary wbudowania - skontrolowane.

b) Zamkniecie klamrowe jest dopasowane w zakfadzie dostawczym albo pdzniej na
uktadanych zwrotnicach.

¢) Do montazu zamkniecia i nastawiania warto$ci wigzgcymi sie niniejsze wytyczne o
rysunek zestawieniowy (rys. 1).

d) Na szkicu (rys. 1) sg przedstawione gidwne elementy sktadowe zamkniecia
klamrowego ostrza iglicy.

Przy zamknieciu klamrowym srodkowym (w potowie iglicy) nalezy stosowac odpowiedni
szkic. Zobrazowanie czesci sktadowych na tym szkicu moze sie rézni¢ w zaleznosci od
rodzaju zamkniecia. W kazdym przypadku obowigzujgcym jest odpowiedni rysunek
zamkniecia.

2) Stan dostawy przy wysytce czesci skladowych luzem (zamknigcie dopasowane i
oznakowane w zaktadzie dostawczym):

a) Elementy zamykajgce zmontowane na opornicach.

b) Prowadniki zmontowane na iglicach.

c) Klamry wtgcznie ze sworzniami i symetrycznym wzglednie mimosrodowym wodzikiem
Slizgowym zabezpieczone odpowiednimi elementami zabezpieczajgcymi.

d) Drgzek suwakowy ze zmontowanymi ogranicznikami skoku (*) i zmontowanymi
Srubami oporowymi (*).

e) Kotpaki ochronne; jesli wystepuja.

Czesci sktadowe sg oznaczone literg R - prawe i L - lewe oraz numerem zwrotnicy.

3) Montowanie na placu budowy;

a)Usungc¢ ograniczniki skoku i Sruby oporowe z drgzka suwakowego.

b) Drgzek suwakowy wsungc¢ przez kanat zamknigcia (uwazac na oznakowanie).

c) Zmontowac klamry po wyciggnieciu sworznia i po wiozeniu wodzika slizgowego do

prowadnika (uwazaé na oznakowanieO

Patrz rys. 1 oraz odpowiedni rysunek zestawieniowy
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10.2.31

—— e“

Rys. 1

d) Wsuna¢ sworzen i zabezpieczy¢
e) Ustawi¢ wtasciwe ograniczniki skoku i zmontowaé sruby oporowe oraz zabezpieczy¢
za pomocg blachy zabezpieczajgcej.
f) Zamontowac kotpaki ochronne.
g) Powierzchnie slizgowe i tulejki stalowe posmarowac srodkiem smarnym. Jesli
wystepujg tulejki z tworzywa sztucznego, to nie wolno ich smarowa¢ mineralnymi
Srodkami smarnymi.
4) Badania po dokonanym montazu.
Oznaczenie czynnosci:
U = zbadanie
M = dziatanie usuwajgce nieprawidtowosci
a) U Zbadaé, czy klamra lezy symetrycznie do prowadnika (przy temperaturze
neutralnej).

Uwaga: pozycje oznaczone (*) nie wystepujg przy zamknieciu klamrowym Srodkowym.
Dla punktu Ill zaftgcznika zastosowano niezalezng numeracje rysunkéw

@z

J_—Z 7~

W@PL

Rys. 2

W razie wigkszych odchylen od temperatury neutralnej nalezy uwzgledni¢ zmiane
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dtugosci (w mm) iglicy nieutwierdzonej wedtug ponizszej tabelki:

I
At 10 m 20m 30m
10°C 1,2 2,4 3,5
20°C 2,4 4,6 6,9
30°C 3,5 6,9 10,4
gdzie:

| = dlugos¢ iglicy

At = odchylenie temperatury w stosunku do temperatury neutralnej (+15°C)

b) U Sprawdzi¢ potozenie iglic i w razie potrzeby wyregulowac (znak napunktowany po

zewnetrznej stronie opornicy).

M W tym celu nalezy zluzowacC elementy zamkniecia i przesung¢ wedtug znaku

napunktowanego po zewnetrznej stronie opornicy.

C) U Zbadac¢ odstep miedzy iglicg i opornicg. Wartos¢ normowa: 0,5 + 0,5 mm lub
zgodnie z odpowiednimi przepisami (rys. 3)

Pomiar w ptaszczyznie klamry zamykajgce;j.

M Uregulowac¢ szeroko$¢ toru i odstep szyn opornicy.

d) U Zbadac otwarcie iglicy i skok drgzka na symetrie i wiasciwo$¢ funkcjonowania.

e) U Zbadac, czy luz pomiedzy ogranicznikiem skoku i elementem zamykajgcym
Wynosi:

przy napedzie recznym 0 mm

przy. napedzie silnikowym > 1 mm

f) U Zbadac¢ zabezpieczenie Srub i sworzni.

M Umocowac elementy zabezpieczajgce (np. dogig¢ zawleczki i blachy zabezpieczenia

Srub).

0) U Zbadac¢ zamkniecie pod katem lekkiej (dobrej) wspotpracy elementow.

Po kilkakrotnym przestawieniu zwrotnicy przed uruchomieniem(oddaniem do

eksploatacji), w razie potrzeby powtérzy¢ w/w czynnosci
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5 kWartoéc’: nastawy

1 ‘ ’ A t
1 AN
Rys. 3
4, Zamkniecie klamrowe Tempflex Il z symetrycznym lub mimosrodowym wodzikiem
Slizgowym.
1 Ogolne zasady badania i konserwac;ji.

Pewnos¢ funkcjonowania zamkniecia jest waznym aspektem w ocenie bezpieczenstwa
technicznego zwrotnicy. Dlatego konserwacja zamkniecia i sprawdzanie wartosci
nastawy sg konieczne dla zapewnienia poprawnego dziatania.

Czestos¢ przeprowadzanej konserwacji jest zalezna od warunkéw eksploatacii. Jesli
wystgpig zaktdécenia w pracy urzadzenia, to konserwacje wzglednie remont nalezy
przeprowadzi¢ natychmiast. Dla konserwacji zamkniecia i przebadania wartosci
nastawczych wigzgcymi sg: niniejsze zasady konserwacji i rysunek zestawieniowy
zamkniecia (rys. 4). Na rysunku nr 2 i 4 pokazano gtdbwne czesci sktadowe zamkniecia
klamrowego ostrza iglicy. Dla zamkniecia klamrowego srodkowego (w potowie iglicy)
nalezy uwzgledni¢ uwagi podane narys. 4.

2) Okresowa konserwacja.

W ramach konserwacji nalezy wykonywac:

a) smarowanie czesci Slizgowych i tulejek stalowych. W przypadku istnienia tulejek z

tworzywa sztucznego nie nalezy ich smarowac mineralnymi srodkami smarnymi.
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b) sprawdzenie zamkniecia na lekkie dziatanie (dobrg wspoétprace czesci).

c)skontrolowanie elementéw mocujgcych [ zabezpieczajgcych.

d) wizualng kontrole poszczegdlnych czesci zamkniecia.

3) Badaniatechniczne.

Oznaczenieczynnosci:

U = zbadanie

M = dziatanie usuwajgce nieprawidtowosci

a) U Zbadag, czy klamra lezy symetrycznie do prowadnika przy temperaturze neutralnej
(rys. 2).

W razie wiekszych odchylen od temperatury neutralnej nalezy uwzgledni¢ zmiane

dtugosci (w mm) iglicy nieutwierdzonej zgodnie z tabelkg podang w pkt. 3,4a).

b) U Zbada¢ odstep miedzy iglicg i opornica, wartos¢ maksymalna 4 mm tub zgodnie z
odpowiednimi przepisami (wg rys. 3).Mierzy¢ w ptaszczyznie klamry zamykajgce;j.

M Sworzenh odbezpieczy¢, wyciggnac¢ i klamre przekrecic. Zamieni¢ wodzik Slizgowy

symetryczny na mimosrodowy albo wodzik slizgowy mimosrodowy odpowiednio obrocic

(patrz tez odpowiedni szkic zestawieniowy - rys. 5) i klamre ponownie zmontowac. Przy

wodziku Slizgowym mimosrodowym uwaza¢ na oznaczenie, poniewaz istnieje

mozliwos¢é wbudowania go w pozycji obroconej o 180°);

¢) U Zbadac wielkosc¢ drogi oporowej klamry.

Minimalna wielkos¢ drogi oporowej klamry powinna wynosi¢ 10° mm ponizej wartosci

nominalnej lub zgodnie z odpowiednimi przepisami branzy srk

M Ustali¢ szerokos¢ toru i oddalenie opornic.

U Ustawi¢ skok drgzka i otwierania -iglic.

d) U Zbadac luz pomiedzy ogranicznikiem skoku i elementem zamykajgcym.

Przy napedzie silnikowym > 1 mm lub zgodnie z arkuszem badania.

M Przy nie osiggnieciu luzu minimalnego ograniczniki skoku nalezy doszlifowac.

e) U Zbadac¢ luz miedzy sworzniem i tulejkami.

M Wymieni¢ wybite wodziki slizgowe |. w danym przypadku sworznie.

f)U Zbada¢ zabezpieczenia $rub i sworzni

M Umocowac elementy zabezpieczajgce (np. dogig¢ zawleczki i blachy zabezpieczenia

Srub).
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Stan wbudowania Przestawienie
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Rys. 4
5. Wspornik przegubowy z 2 dzwigniami katowymi (stabilizator potozenia iglic).

1 Dane ogdine.
Wspornik przegubowy stuzy do zabezpieczenia potozenia iglic w pozycji odlegajgcej od
opornicy. Jest on pomocniczym srodkiem nastawczym, ma za zadanie utrwali¢ minimalng
odlegtosc iglicy odsunietej od opornicy w najwezszym miejsca
2) Wbudowanie wspornika przegubowego.
(Punkt 2 nie obowigzuje przy dostawie ptyty przegubowej zmontowanej wstepnie).
a) Wmontowanie czesci izolacyjnych do wyfrezowania zwierciadlanego otwordw iglicy
(patrz; rysunek zestawieniowy ptyty przegubowe;j - rys. 5).
b) Sprezyne naciskowg nalezy wybudowac.
c) Ptyte przegubowg nalezy natozy¢ na podktad tak, aby odstep (x) pomiedzy ptytg
podstawy i ptytg $lizgowa byt jednakowy po lewej i po prawej stronie (rys. 5).
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Poczatek zwrotnicy
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Rys. 5

d) Obie dzwignie katowe nalezy-umiesci¢ w pozycji srodkowej (rownolegle do ptyty
podstawy).

e) Plyte podstawy i dzwignie katowe nalezy ustawi¢ co do ich potozenia wzgledem

otworu iglic zgodnie z rys. 5.

f) Ptyte przegubowg nalezy zamocowac na podktadzie zgodnie z rysunkiem

Poczatek zwrotnicy

__j drazek zfaczny iglicy 2

e =

drazek ztaczny iglicy 1 |

0

L | 2%

Rys. 6
g) Przy podktadach drewnianych, podktad nalezy nawierci¢, a nastepnie wkreci¢ wkrety (

Il

-4,

z podwadjnym pierscieniem sprezystym).

h) Sprezyne nalezy zabudowac i wstepnie naprezyc.

i) Obie dzwignie katowe nalezy za pomocg srub oporowych ustawi¢ zgodne z rys. 6 w ten

sposob, aby miedzy potgczeniem podparcia dzwigni katowych i punktami przytozenia

sprezyny powstat odstep okoto 40 mm.

j) Drazek ztgczny iglicy nalezy tak ustawi¢, aby pomiedzy iglica i opornicg zostat

uzyskany najwiekszy przeswit odpowiednio do rysunku zestawieniowego urzgdzenia
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(drazek ztgczny 2 (rys. 7) nie zawieszony do iglicy).

k) Nalezy przestawicC zwrotnice.

[) Nastepnie ustawi¢ analogicznie drgzek ztgczny iglicy 2.

3) Precyzyjne ustawienie ptyty przegubowej zmontowanej na podkfadzie.

a) Kontrola ruchu wychylnego dzwigni katowej na symetrie, poprzez kilkakrotne
przestawienie urzgdzenia zwrotnicowego, przy czym roznica miedzy a i b moze wynosic
maksymalnie 2 mm (rys. 7). Przy wiekszej réznicy nalezy odpowiednio skorygowac

drazki ztgczne iglic i Sruby oporowe.

Poczatek zwrotnicy

Rys. 7

b) Kontrola najmniejszego przeswitu pomiedzy opornicg i iglicg (patrz: punkt 2).

c) Po przeprowadzonej kontroli funkcjonowania urzgdzenia nalezy dociggng¢ nakretki
szesciokgtne drgzkdw ztgcznych iglic i srub oporowych oraz zabezpieczy¢é wszystkie
sworznie.

d) Zamkng¢ pokrywe i zabezpieczy¢ za pomocg zatyczki sprezystej.

e) Przed przekazaniem do ruchu zwrotnicy nalezy jeszcze raz sprawdzi¢ poprawnosc

funkcjonowania urzgdzenia.

6. Zamkniecia suwakowe BKL60

1) Uwagi wstepne.

Niniejsze wytyczne zawierajg zasady, ktorych nalezy przestrzegaé przy ustawianiu iglic

w rozjazdach montowanych u wytwércy.

2) Dane ogolne

Do czesci skiadowych zwrotnic nalezg miedzy innymi zamkniecia i urzgdzenia

przeciwpetzne. Urzadzenie zamkniecia zapewnia zamkniecie przylegajgcej iglicy z

opornicg wzglednie odstep odlegajgcej iglicy od opornicy.

W celu zapewnienia nalezytego funkcjonowania zamkniecia nalezy potozenie iglicy i
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opornicy doktadnie wobec siebie ustawiC, azeby ruchy poziome byly ograniczone. Do
tego stuzy urzgdzenie przeciwpetzne znajdujgce sie pomiedzy iglicg a opornica.

3) Zwrotnice:

Wyciecie w opdrce

Znak wklesty prowadnicy
W opornicy
\(J ,,_4221

[I |
v 17 L\J_ - ST
o I U znak wklesty
% l 'L
Srodek $ruby Ty
klamrowej Znak wklesty

dla ustawienia Urzadzenie

(potozenie zasadnlcze) przeciwpetzne
\ / kata opornicy
l \

— "—"\‘*‘*
N znak wklesty
e

Wl
)\@){/

O

N
o
(3, ]

i

Rys. 8 Oznakowanie zwrotnicy

Wymiar podstawowy 28,5 mm (rys. 8) uwarunkowany jest rodzajem rozjazdu i znajduje
sie pomiedzy wcieciem (B = 300 1:9) na $rodku oporki prowadnicy a srodkiem Sruby
klamrowej. Jest on ustalany przy S$redniej temperaturze szyn wynoszacej + 15°C
(temperatura neutralna) przez zaktad produkujgcy rozjazdy. W przypadku rozjazddéw
zwyczajnych potozenie znakéw wklestych (wykonanych punktakiem) dla ustalenia kata
opornic znajduje sie w jednej linii z wycieciami umieszczonymi na opérce prowadnicy.
Ustalania potozenia przy pomocy sznura zastepuje sie sprawdzaniem potozenia opornicy
w stosunku do iglicy przymiarem o kacie prostym i zaznacza sie je punktakiem znakami
wklestymi.

4) Zamkniecie suwakowe BKI60

Zamkniecie stuzy bezpieczenstwu przektadania zwrotnic i dlatego bezawaryjne
funkcjonowanie zamkniecia suwakowego musi by¢é w petni zapewnione.

Urzadzenie zamykajgce zostaje dopasowane w zakiladzie produkujgcym rozjazdy a
lekko$¢ jego funkcjonowania powinna by¢ zbadana. Po odbiorze rozjazdu czesci
zamkniecia zostajg zdemontowane, zwigzane i dotgczone do zestawu drgzkdow.
Zasada funkcjonowania zamkniecia rozjazdowego klamrowego BKI60 odpowiada
powszechnie przyjetemu zamknieciu. Konstrukcja klamry pozwala na samodzielne
wyréwnanie wzglednych ruchéw pomiedzy opornicg i iglicg wyniktych z termicznego

rozszerzania sie szyn o +30 mm. Zaigczony szkic (rys. 9) przedstawia schemat
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funkcjonowania zamkniecia BKI60, a rys. 10 opis jego elementow.

Wyréwnanie ruchow podtuznych iglicy powstaje przez obrot uchwytu iglicy wobec klamry.
Element tgczgcy w ksztatcie korby (rys. 9-10) znajdujgcy sie pomiedzy uchwytem iglicy a
klamrg gwarantuje doktadna utrzymanie odstepu iglicy od zamka w kazdym potozeniu.
Klamra BKI60 musi, jak kazda inna klamra, by¢ dopasowana do zamkniecia. W celu
zdefiniowania pofozenia klamry w zamknietym rozjezdzie, klamra posiada rozporke.
Rozporka ta jest przediuzeniem klamry i stuzy do dopasowywania jej do réznych
rodzajow drgzkow.

W stanie zamkniecia odstep pomiedzy drgzkiem suwakowym a rozporka musi wynosi¢ od

2 mm do 6 mm (rys. 10)
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Rys. 9 Schemat funkcjonowania zamkniecia BKL60

1 - klamra zamkniecia, 2 - uchwyt, obejma iglicy, 3 - mimo$réd korbowy, zamkniecia,

4 - $ruba Vks 5b, 5 - Sruba (sworzen)) Wb 13b

Obejma, opdrka uchwytu iglicy jest umocowana $rubg Vks 5b (z szesciokgtnym tbem)
(rys. 10). Klamry BKI60 dostarcza sie parami (lewa i prawa). Znakiem jest potozenie,
rozporki odlegto$ciowej. Przestawienie jest mozliwe przez przekrecenie klamer w osi

podtuznej. W tym celu nalezy wyciggnac¢ tylng zatyczke sworznia WB 13b (rys. 10).
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Rys 10 Zamknleme zwrotnicowe BKL 60

1- klamra zamkniecia, 2 - uchwyt, obejma iglicy, 3 - mimosréd korbowy zamkniecia,
4.- $ruba Vks 5b, 5 - Sruba (sworzen) Wb 13b

5) Uwagi dotyczace eksploatacji zamkniec.

Stosownie do ogdlnych przepiséw badan technicznych rozjazdéw, nalezy kontrolowaé
funkcjonowanie zamknie¢ i dolegania iglic do opornic.

W eksploatacji nalezy powierzchnie trgce zamkniecia regularnie smarowaé azeby
zapewni¢ tatwe przekfadanie iglic. Czesci zamkniecia mogg by¢ w razie potrzeby
pojedynczo wymieniane.

6) Urzgdzenia przeciwpelzne,

W rozjezdzie o R = 300 m zastosowano dwuczesciowe urzgdzenie przeciwpetzne
(patrz rys. 11). Urzadzenia te mogg by¢ stosowane takze w innych rozjazdach.

W dwuczesciowych urzgdzeniach przeciwpetznych pomiedzy opornicg a iglicg mozliwe
jest ograniczenie ruchu podiuznego, po wykorzystaniu wolnej drogi przesuwu. Po
odbiorze dokonanym w zaktadzie produkujgcym rozjazdy, obie czesci urzgadzenia
pozostajg umocowane na stale w tokach szynowych.

W czasie montazu i wbudowywania rozjazdu do toru nie wolno ich zmieniac.
Dwuczesciowe urzadzenie przeciwpetzne stosuje sie w rozjazdach 60E1 (UIC60) o
szerokosci toru 1435 mm
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Opornica
/

e

Iglica

Rys. 11
Czopowa czes¢ urzadzenia ma mozliwos¢ przesuniecia w stosunku do czesci widtowej
o 7 mm. Ustawienia srodkowe czopa w stosunku do widet powinno mie¢ miejsce w
temperaturze neutralnej z doktadnoscig do £2 mm.
W czasie badan rozjazdéw nalezy dokonywac¢ ogledzin urzadzen przeciwpetznych
majac na uwadze okresowe zmiany temperatury i wzajemne ustawianie czesci
czopowej i widtowe;.
7. Wytyczne montazu i eksploatacji urzgdzenia stabilizujgcego potozenie iglic w
rozjazdach 60E1 (UIC60) (,Stellhilfe UIC60).
1) Ogolny opis urzadzenia.
Urzadzenie stuzy do stabilizacji potozenia iglic w wymaganym odstepie min. 58 mm
wzgledem opornicy. Urzadzenie w wersji eksploatowanej w (rys. 12 i rys. 13)
przeznaczone jest do rozjazdéw 60E1 (UIC60) - 300-1:9, ale moze byé przystosowane
(kwestia zamocowan) réwniez do innych rozjazdow, w tym réwniez krzyzowych
podwajnych.
Urzadzenie, ktére stanowig 2 sprezyny (rys. 12) pracuje na pretach zamocowanych
przegubowymi trzpieniami, nie liczgc przytgczy do iglic (rys. 13) jest obudowane
skrzynkg o wymiarach dtugos¢ - 290 mm, szeroko$¢ = 150 mm, wysokos¢ =113 mm, co
umozliwia jego zamocowanie pod opornicg miedzy podrozjazdnicami
2) Montaz i demontaz urzgdzenia.
Urzadzenie jest dostarczane od wytwércy w stanie gotowym tj. z elementami do
zamocowania. Zabudowa urzadzenia polega na wykonaniu nastepujgcych czynnosci (do
rys. 13):
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a) iglice doprowadzi¢ do potozenia przylegajgcego;

b) obudowe zawiesi¢ na opornicy. Po srodkowym ustawieniu obudowy w stosunku do
podrozjazdnic przykreci¢ jg do opornicy razem z pokrywg blaszang nakretkami
,Gally";

c) ekscentryczng tuleje zaciskowg wcisngc¢ w otwor wywiercony w iglicy;

d) przestawic iglice, stopa iglicy powinna przy tym zeslizgna¢ sie do obejmy Zk 19;

e) zatozyé blache zabezpieczajgcg Sib 8. Srube VKs 5a wkrecié. Zatyczke - Klin KL23
wbiC. Blache zabezpieczajgcg Sib 8 zagigc;

) podkiadke zabezpieczajgcg Sib 9 umocowac trzpieniem 8x60;

g) zabezpieczenie Sf 10 umocowac przy pomocy zatyczki 4x28.

Demontaz urzgdzenia polega na wykonywaniu tych samych czynnosci w odwrotnej

kolejnosci

»Gally”- nakretka zabgzpieczajqca M1 1
| \
‘ S AN ]

Pokrywa blaszana— |

Obudowa kompletnie zmontowana wraz z

ciegiem nastawczym 3-Zk19, Svb7

i tulejg okreslajacq odstep

Rys. 12 Montaz urzagdzenia stabilizujgcego, tzw. ,Stellhilfe.

3) Nadzor eksploatacyjny.
Pracujgce urzgdzenie ,Stellihlfe" w zasadzie nie wymaga dodatkowego utrzymania poza
okresowymi ogledzinami jak dla zamknie¢ rozjazdowych czesci przytacza do iglicy.
Ponadto, mimo iz urzadzenie jest w skrzyni, zaleca sie raz w roku zdjgé pokrywe boczna,
dokonac¢ ogledzin i ewentualnie oczysci¢ i posmarowaé normalnym srodkiem smarnym
czes¢ ze sprezyng i trzpienie. Ponadto nalezy poprzez otwory w obudowie smarowac
urzgdzenie jeden raz na trzy miesigce.
8. Zamkniecia nastawcze samoprzesuwne IT60 - Zn do rozjazdéw zwyczajnych 60E1
(UIC60). Zamkniecia nastawcze suwakowe IT80 - Zn typu zapadkowego stosowane

dotychczas tylko z napedami zwrotnicowymi IEA29.
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Zamkniecie to byto montowane w Rz 60E1 (UIC60) - 300-1:9 ssd i Rz 60E1 (UIC60) -
500-1:12 ssd (réwniez jako zamkniecie Srodkowe).

Dopuszcza sie wystepowanie tych zamknie¢ w wyzej wymienionych rozjazdach oraz
sprawdzania i utrzymania ich na zasadach okreSlonych w zarzadzeniach
dopuszczajgcych te zamkniecia do prob, do czasu ich wymiany.

9. Opory przestawiania zwrotnic rozjazdow.

1) Na podstawie pomiaréw i badan w rozjazdach 60E1 (UIC60) eksploatowanych w
Spotce PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0. ustalono, ze maksymalne
opory przestawiania zwrotnic bez wzgledu na pore roku wynosza dla:

a) Rkpd 60E1 (UIC60) - 190-1:9 ssd 5,1 kN

b) Rz 60E1 (UIC60) - 190-1:9 3,3

¢) Rz 60E1 (UIC60) - 300-1:9 ssd

bez usztywnienia iglic 3,1 kN

z usztywnienia iglic 3,5 kN

d) Rz 60E1 (UIC60) - 500-1:12 ssd 3,7 kN

e) Rz 60E1 (UIC60) -1200-1:18,5 5,2 kN

2) Powyzsze wartosci dotyczg rozjazdéw z dotychczas stosowanymi zamknieciami.
Wartosci te powinny by¢é stosowane réwniez do odpowiednich rozjazdéw — 49E1
(S49).

3) Dobierajgc naped zwrotnicowy do rozjazdu nalezy kierowaé sie zasadg, ze opory
przestawiania zwrotnicy nie powinny przekracza¢ 80% sity nastawczej napedu. Zaleznie
od tego i od potrzeb eksploatacyjnych nalezy dobiera¢ odpowiednie napedy normalno,
wolno lub szybkobiezne W rozjazdach krzyzowych 60E1 (UIC60) - 190-1:9 ssd nalezy
stosowac z reguty napedy zwrotnicowe wolnobiezne, szczegdlnie, gdy lezg w torach

gtébwnychzasadniczych
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Rys. 14

Rysunek do instrukcji montazu
urzadzenia stabilizujgcego




Zatacznik nr 5

UTRZYMANIE ROZJAZDOW

Utrzymanie rozjazddw polega na usuwaniu wszelkich usterek i uszkodzen
stwierdzonych podczas ogledzin i badan technicznych oraz zauwazonych podczas
obserwacji zachowania sie rozjazdu pod przejezdzajgcym taborem. Usuwanie usterek
lub uszkodzen w rozjezdzie wykonuje sie przez naprawe lub wymiane uszkodzonych
lub zuzytych czesci rozjazdowych. Oprécz tego wszystkie czesci ruchome rozjazdu
powinny by¢ utrzymywane w czystosci i systematycznie smarowane. Zatgcznik
niniejszy okresla:

-dopuszczalne zuzycie czesci rozjazdow,

-zasady dokonywania konserwacji i naprawy biezgcej rozjazdow,

-kryteria wymiany rozjazdow i ich czesci sktadowych.

1. Dopuszczalne zuzycie czesci rozjazdow:

a) Dopuszczalne pionowe zuzycie iglic, opornic, szyn skrzydtowych i dziobdw
krzyzownic oraz szyn tgczgcych wynosi:

w torach gtéwnych 8 mm,;

-w torach bocznych 12 mm,

b) W razie wystepowania jednoczesnie bocznego =zuzycia czesci rozjazdu,
dopuszczalne zuzycie pionowe powinno by¢ zmniejszone o potowe zuzycia bocznego.
c) Dopuszczalne zuzycie boczne czesci rozjazdowych (iglic, opornic, krzyzownic i szyn
taczgcych) dla rozjazdow typu 60E1 (UIC60) i 49E1 (S49) kwalifikujgce je do wymiany
wynosi 8 mm pod warunkiem, Zze nie zostang przekroczone odchyiki dopuszczalne
szerokosci toru w rozjezdzie podane w zatgczniku nr 2

d) Zuzycie pionowe krzyzownic nalezy liczy¢ tgcznie z miejscowym wgnieceniem
materiatu. W krzyzownicach, gdzie wystepujg wieksze zuzycia miejscowe, mozna
stosowa¢ regeneracije w torze przez napawanie. Zalecany system regeneracji

krzyzownic przedstawiono na rys. 1
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e) Dopuszczalne boczne zuzycie kierownic w krzyzownicach wynosi 4 mm. Przy

wiekszym zuzyciu kierownice nalezy wymienic.

f) Dopuszczalne zuzycie wkladek mierzy sie bezposrednio przez pomiar szerokosci
ztobkéw zgodnie z arkuszem badania technicznego rozjazdow. Jezeli wymiary
przekroczg dopuszczalne odchylenia, nalezy pomiedzy wytarte wkitadki a szyne toczng
zatozyC przektadki regulacyjne z blach odpowiedniej grubosci lub tez zuzyte wktadki
wymieni¢ na nowe (dotyczy kierownic).

g) Do regulacji ztobkdéw kierownic rozjazdow typu 49E1 (S49) i 60E1 (UIC60) stosuje sie

przektadki regulacyjne o grubosci 1, 2, 3 mm. Przekfadki nalezy stosowa¢ w przypadku

poszerzenia ztobka pomiedzy szyng toczng a kierownicg, powstatego wskutek zuzycia

szyny lub kierownicy. Przektadki nalezy wktada¢c pomiedzy sScianke koziotka a

kierownice w ilosci nie wiecej niz po 2 sztuki. Nakretki sSrub stopowych pomiedzy szyng

toczng a koziotkiem kierownicy mozna dokrecac¢ kluczem widetkowym lub stopowym
ptaskim.

2. Konserwacja i naprawy biezgce rozjazdow.

a) Zakresy robot konserwacji rozjazdow okreslono w §12 niniejszej instrukcji.

b) Usterki i uszkodzenia majgce wptyw na bezpieczenstwo ruchu powinny byé usuwane

niezwtocznie (do czasu naprawy nalezy wprowadzi¢ stosowne ograniczenia

eksploatacyjne lub zamkng¢ rozjazd). Pozostate usterki powinny by¢ usuwane w

ramach napraw biezgcych

c) W tablicy 1 podano orientacyjne zakresy robo6t poszczegdolnych napraw
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Tablica 1

Zakresy robét Rodzaj naprawy

Naprawa biezgca Konserwacja
Dokrecanie srub i wkretow |w sposob ciggly tylko obluzowanych
Poprawianie szerokosci w duzym zakresie nawet dla tylko przy przekroczeniu
toru wymiaréow w gornych wartosciach |dopuszczalnych toleranciji

dopuszczalnych tolerancji

Usuniecia sptywéw przez |wedtug potrzeb wedtug potrzeb
szlifowanie*

Regulacja zamknieé jako robota kontrolno- przy stwierdzeniu przekroczenia
nastawczych oraz zapobiegawcza dopuszczalnych toleranciji
odpetztych iglic i opornic

Regulacja rozjazdéw w w sposob ciggty na odcinku odksztatcenia
planie

Podnoszenie rozjazdu z |w sposob ciggly pojedyncze podrozjazdnice
podbiciem podrozjazdnic obluzowane

Wymiana pojedynczych wedtug potrzeb tylko ztgcz

czesci rozjazdu

Naprawa krzyzownic regeneracja przez napawanie nie

Poprawa odwodnienia tak nie

rozjazdu

W krzyzownicach z dziobem manganowym, manganowych-monoblokowych Ilub

hartowanych nalezy w poczatkowym okresie ich pracy (ok. 1-2 miesiecy) usuwac

powstajgce na dziobach i szynach skrzydtowych sptywy, co w znacznym stopniu

zapobiega dalszemu ich tworzeniu

3. Kryteria wymiany rozjazddw i ich czesci skladowych

A) Decyzje o potrzebie wymiany rozjazdu podejmuje Dyrektor ds. Infrastruktury PKP

Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0. Decyzja taka powinna by¢ podjeta po

przeprowadzeniu  szczegdlowego badania technicznego rozjazdu i po

przeanalizowaniu wynikow badan oraz dotychczas wykonanych na nim napraw, ktore

w tym celu powinny byC systematycznie zapisywane w arkuszach badania

technicznego.

b) W warunkach utrzymania i eksploatacji w $rednig zywotnosc¢ rozjazdow i ich czesci

sktadowych, liczac od pierwszej wymiany podano w tabl. 2. Dane zawarte w tej tablicy

majg charakter orientacyjny,

c) Planowa wymiana rozjazdéw w torach gtéwnych jest uwarunkowana nastepujgcymi

czynnikami:

- zuzyciem czesci rozjazdowych i podrozjazdnic,

- nie dajgcymi sie usungC odksztatceniami trwatymi wiekszosci czesci rozjazdowych,
80



powodujgcymi duze zaktocenia spokojnosci biegu pociggow,

- nadmierne zuzytymi osadami czopowymi rozjazdéw z jednoczesnym znacznym
(ponad 4 mm) zuzyciem koncow iglic i szyn tgczgcych.

d) Krzyzownice nalezy wymieni¢ w przypadku nadmiernego zuzycia, pekniecia dzioba
lub szyn skrzydtowych, rozptaszczenia dziobow i szyn skrzydtowych, rozptaszczenia
szyn, nadmiernego znieksztatcenia profilu (nie dajgcego sie wyréwnac przez
napawanie) lub trwatego odksztatcenia

e) Powodem wymiany zwrotnicy lub pétzwrotnicy moze by¢ nadmierne zuzycie lub
uszkodzenie iglic, rozptaszczenie opornic, pekniecia ptyt podiglicowych.

4. W torach stacyjnych o potrzebie wymiany rozjazdu decyduje zty stan podrozjazdnic
lub nadmierne zuzycie czesci rozjazdowych, ktéremu zwykle towarzyszy wiele innych
nieprawidtowosci.

5. Koniecznos¢ nieplanowej wymiany rozjazdu lub jego czesci sktadowej zachodzi w
przypadku uszkodzenia bgdz zniszczenia rozjazdu wywotanego np. wykolejeniem
taboru oraz w razie wykrycia nastepujgcych uszkodzen i wad czesci sktadowych lub
akcesoriow rozjazdowych:

a) pekniecie iglicy, opornicy lub szyny fgczgce;j,

b) wyszczerbienie iglicy, przy ktorym zachodzi niebezpieczenstwo najechania obrzeza
kota przez iglice na opornice lub moggce spowodowac pekniecie iglicy,

c) pekniecie elementéw potgczenia lub spawu iglicy z szyng fgczaca,

d) pekniecie klamry, prowadnicy, drgzka suwakowego Ilub innych elementéw w
suwakowym zamknieciu nastawczym, brak bolca, sruby lub opdrki ograniczajgcej
przesuw suwaka w suwakowym zamknieciu nastawczym, zdarcie gwintow Srub

przymocowujgcych prowadnice suwakowych zamknie¢ nastawczych do opornic

Tablica 2
Typ rozjazdu Rozjazd lub cze$é sktadowa |Srednia zywotno$é (min ton brutto)
Caty rozjazd 250-300
60E1 (UIC60) Zwrotnica 150-200
KrzyZzownica 150-200
Calty rozjazd 150-200
49E1 (S49) Zwrotnica 100-150
Krzyzownica 100-150
Podrozjazdnice z drewna miekkiego ~ 15 lat
Podrozjazdnice z drewna twardego ~ 25 lat
Podrozjazdnice betonowe ~ 30 lat

e) uszkodzenie urzgdzen usztywnienia iglic oraz zamknie¢ nastawczych niewrazliwych
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na petzanie iglic,
f) pekniecie krzyzownicy (dzioba lub szyny skrzydtowej), rozerwanie Sruby w krzyzownicy.
Warunki spawania rozjazdéw i skrzyzowan torow okreslajg Warunki techniczne SKM

d-1, Instrukcja 1d-5, WTWiO robét regeneracyjnych poprzez napawanie fukowe.
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Zatacznik nr 6

WARUNKI EKSPLOATACJI ROZJAZDOW KRZYZOWYCH | SKRZYZOWAN
TOROW Z UWAGI NA KURSOWANIE WAGONOW O MALYCH SREDNICACH
KOL (PONIZEJ 840 mm)

1. Wymagania dotyczgce taboru i rozjazdow krzyzowych oraz skrzyzowan torow
okresla karta UIC510-2 o charakterze obowigzujgcym ,Tabor - warunki dotyczgce
stosowania kot o roznych srednicach w uktadach biegowych réznych typow", Niniejsza
karta zawiera warunki dotyczgce konstrukcji i utrzymania koét i zestawow kotowych
taboru kursujgcego w komunikacji miedzynarodowej. Obejmuje ona srednice két od 330
do 1000 mm i podaje uwarunkowania wymiarowe w podwojnej krzyzownicy z dziobem
statym o skosie 1:9, skrzyzowan i rozjazdoéw krzyzowych o promieniach do 450 m.

2. Wedtug tej karty rozroznia sie nastepujgce grupy srednic kot ze wzgledu na
minimalne podwyzszenie wysokosci obrzeza (h):

Srednice zawarte pomiedzy 760 i 1000 mm - h = 28 mm,

630-760 mm - h - 30 mm lub 32 mm,

330-630 mm - h = 32 mm.

(330 mm - minimalna srednica przy maksymalnym zuzyciu obreczy) Przyjmowanie
wagonow z kotami o srednicach wiekszych niz 840 mm obowigzuje wszystkie koleje
zgodnie z kartg UIC 510-2. Wagony z kotami wg pkt. 2b i ¢ przyjmuje sie na podstawie
porozumien dwu- lub wielostronnych kolei na catg sie¢ lub na wybrane trasy.

Na PKP na podstawie jazd prébnych sg dopuszczone do kursowania wagony o matych
Srednicach két 840-670 mm.

3. Przy srednicy kot 840 mm i wiecej krzyzownice podwojne 1:9 zapewniajg
prowadzenie zestawow kotowych. Rozjazddw krzyzowych i skrzyzowan toréw o skosie
1:10 nie nalezy stosowacé na trasie przejazdu taboru z matymi Srednicami kot.

4. W krzyzownicach podwojnych 1:9 prowadzenie zestawu kotowego przez
obrzeze kofta jest przerwane po stronie powierzchni wewnetrznej kierownicy
podwadjnej, zestaw kotowy jest prowadzony na krétkim odcinku tylko przez site tarcia
miedzy kotem a szyna.

W profilu kota i w krzyzownicy podwadjnej muszg by¢ w tym obszarze dla zachowania
bezpieczenstwa utrzymane okreslone graniczne wymiary eksploatacyjne.

Dopuszczalne odchylenia od wymiarow konstrukcyjnych nawierzchni oznaczonych na
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rys. 1 - to znaczy szerokosc toru, szerokosc¢ prowadzenia, szerokosc ztobkow i rozstaw
krawedzi prowadzacych kierownic podwojnych - sg zmniejszone. Zmiany wymiarow
poprzecznych wskutek zuzycia nalezy korygowac tak, by byly zawsze zachowane
graniczne wymiary eksploatacyjne okreslone w tabeli 1.

W czasie badan technicznych rozjazdow nalezy dokonywa¢ pomiaru krzyzownic w
miejscach wskazanych na zatgczonym arkuszu badania krzyzownicy, a wyniki pomiaru
rejestrowa¢ wedlug wzoru przedstawionego w wyzej wymienionym arkuszu
krzyzownicy. Arkusz badania krzyzownicy stanowi czes¢ sktadowg arkusza badania
technicznego rozjazdow krzyzowych 49E1 (S49) i 60E1 (UIC60)-1:9

a,

o b5, e
C' ' !-—

T 4
-igl..ﬂ!

A3
LS &
h /
> [ .
(b

ay; Qz; d3; Qg = 0,750m
“bii b2; C1);C2/(3;Cq = 0-0080m

Rys. 1
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Tabela 1

Graniczne wymiary . .
eksploatacyjne Wymiary montazowe
Wymiary stare (mm) wg Karty UIC 510-2 wg Karty UIC 510-2
(mm)
(mm)
Szerokos$¢ toru "e"
(AL A2, A3, Ad) 1345 (+6, -2) 1435 (+4, -2) 1435 (+1, -1)
S kosc¢ dzenia (C1, .
oo ca oo adzena (Ch - prak danych 1395 (+3, -2) 1395 (+0,5; -0,5)
Rozstaw powierzchni
prowadzgcych kierownic (B1, {1353 (+2, -2) < 1356 < 1356
B2)
Szerokosc¢ ztobka (h) 41 (+4, -2) 40 (+1, -1) 40 (+0,5; -0,5)

5. Poprawianie wymiarow poprzecznych wedlug arkusza badania krzyzownicy
podwaojnej w torze.

5.1  Wskutek zuzycia szerokosc¢ toru i szerokos¢ zlobkdw powiekszajg sie, jednak nie
nalezy nigdy dopuszczaé do przekroczenia granicznych wymiaréw eksploatacyjnych
ani w kierunku+ ani -. Stan ich po badaniu lub po poprawieniu musi zapewnia¢, ze do
czasu nastepnego badania nie nastgpi przekroczenie granicznych wymiaréw.

Dla poprawy wymiarow poprzecznych po odkreceniu (zwolnieniu) przytwierdzen
krzyzownic podwojnych, przy Rkp i Rkpd stosuje sie;

usuniecie ewentualnych przektadek regulujgcych szerokosc toru,

wtozenie odpowiednich przektadek regulacyjnych,

oszlifowanie sptywéw, ewentualna wymiana lub obrébka wkiadek.

Po zakonczeniu tych robot nalezy dokreci¢ przytwierdzenia krzyzownicy.

Krzyzownice podwdjng przeciwlegtg nalezy w razie potrzeby rowniez odpowiednio
poprawic.

Jesli poprawia sie krzyzownicy podwojne, ktdre sg w jednym toku silniej zuzyte niz w
drugim, to wskutek naprawy nie mogg powsta¢c w toku o mniejszym zuzyciu
niedopuszczalne wymiary poprzeczne.

Wdéwczas w razie potrzeby krzyzownice podwdjng nalezy wymieni¢ na nowa.

5.2. Szerokos¢ prowadzenia

Obok szerokosci toru jest ona wielkoscig najistotniejszg dla bezpiecznego prowadzenia
pojazdow. Jesli poprawia sie szeroko$¢ prowadzenia, zmieniajg sie rownoczesnie
szerokos¢ toru i rozstaw krawedzi prowadzgcych kierownic. Dlatego po ustaleniu
szerokosci prowadzenia nalezy sprawdz€, czy pozostate wymiary sg jeszcze w
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obszarach dopuszczalnych.

5.3. Szerokosc toru

Przy poprawie szerokosci toru zmieniajg sie nieuchronnie w tej samej wielkosci
szerokosc prowadzenia i rozstaw krawedzi prowadzgcych kierownic.

Nalezy wiec zwracaC uwage na dotrzymanie szerokosci prowadzenia i rozstawu
powierzchni prowadzgcych kierownic poprawieniu szerokosci toru.

5.4. Rozstaw krawedzi prowadzgcych kierownic

Rozstaw ten ulega zmniejszeniu wskutek zuzycia. Nie mozna go zwiekszycC
niedopuszczalnie wskutek poprawy szerokosci prowadzenia lub szerokosci toru. Dla
okreslenia miarodajny jest najwiekszy wymiar w miejscu zagiecia.

5.5. Szerokos¢ Ztobkdéw

Szerokos¢ ztobka jest wymiarem konstrukcyjnym krzyzownic podwojnych. Wymiar
szerokosci ztobka jest wynikowy, jesli szeroko$¢ prowadzenia, szerokos¢ toru i rozstaw
krawedzi prowadzacych kierownic sg dotrzymane.

6. Warunki przejazdu taboru o réznych $rednicach kot po krzyzownicach
podwaojnych:

6.1. Po przejezdzie po rozjazdach krzyzowych i skrzyzowaniach torow o skosie 1:9
taboru o srednicy 840 mm dopuszczalna jest predkos¢ maksymalna (100 km/h) przy
zachowaniu wymiaréw wg arkusza pomiaru krzyzownic podwojnych.

6.2. Po rozjazdach krzyzowych i skrzyzowaniach torow typu 49E1 (S49) i 60E1l
(UIC60) o skosie 1:9 nalezycie utrzymanych (prostoliniowosé tokdw, dokrecenie $rub,
dobry stan przytwierdzen) przejazd wagonow z kotami o $rednicy 670-840 mm moze
odby¢ przy zachowaniu wymiarow podanych w arkuszu do pomiaru krzyzownic
podwdjnych.

6.3. W razie usterek w rozjezdzie (brak prostoliniowosci, zapadniete styki, zty stan lub
dokrecenie przytwierdzen, zuzycie dziobow Ilub szyn kolankowych krzyZzownic
podwojnych, nie zachowane wymiary wg arkusza pomiaru krzyzownic podwojnych)
nalezy ze wzgledu na mozliwe uderzenia zestawow kotowych o dzioby krzyzownic i
przemieszczenie kierownic zmniejszy¢ do minimum oddziatywania dynamiczne,
wprowadzajgc na rozjezdzie ograniczenie predkosci zalezne od stanu rozjazdu, w razie
potrzeby do 40 km/h.

6.4. Nalezy unika¢ nagiego ruszania i hamowania podczas jazdy taboru matymi
Srednicami kot przez rozjazdy krzyzowe i skrzyzowania torow 1:9.

6.5. W rozjazdach i skrzyzowaniach nalezy dbac o to, by nie byto w nich nieréwnosci,

ktore mogtyby spowodowac powstanie dodatkowych sit bocznych oraz eliminowac
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wzajemne przemieszczenia poszczegolnych czesci sktadowych (przesuw szyn po
podktadach, odchylenia sie kierownic itp.).

6.6. Krzyzownice podwojne 49E1 (S49) i 60E1l (UIC60)-1:9 dla jazdy taboru o
Srednicach kot ponizej 670 az do 330 mm muszg spetniaC te same wymagania.

Dopuszczalne predkosci jazdy dla tego taboru powinny by¢ ustalone po przeprowadzeniu
jazd prébnych dla danej linii.
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Zatgcznik nr 7

SCHEMATY ROZJAZDOW | SKRZYZOWAN TOROW

Nr Rodzaj .
. Typ Skos Promien Schemat
porz. rozjazdu
1 2 3 4 5 6
——————— J7/38 ————t
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60) / S
6675 .|
f-——— 37230 ——
60E1 = 16615 —w=t=— 16615
|
2 (uic 1:9 300 L - /’2’?’27»*3 |
® 60) o
o
,?, 60E1
3 (uic 1:12/1:9 500
60)
e~ 64816 —
60E1 - 32409 —-{-l— 32409 —=
4 (uic 1:18,5 1200 ] ~ 2277 4-4
60) )
) 60E1
5 NS (uic 1:9 190
X ©
¥ 8 60)
8
= 60E1
6 § 5 (uic 1:4,44 -
> S
N 60)
X
wn
. 2713 ————"
le— 0523 et 16615 ——
49E1
7 1:9 190 | - 12955 —= |
(S49) } e ——
) .~ -
= | 6615 —— -]
2 ———— 33030 ——————]
E 9 o J6615 ——wia— 6615 —e=
49E1 | il
8 1:9 300 N 12727 =
(S49) ; N__
6

89




p— 09—

ra—— 20797 —omt=— 20797 —

49E1
9 1,12 500 i = [7084 —= |
(849) + N-—.
=20 T
e ——
49E1 ““—3945’3_"“‘_“?2469 _"‘
10 1:18,5 1200 ~— 06277 —
(S49) - -
-'**ﬁmy«ai
;-——~ 222 —
" 49E1 1:7,5 150 | DAY
(S49) 1:6,6 + e - =
‘1—._‘/,273/2__“ S
i./?ﬁ/f e 10523 19511
49E1 | 1:7.5p [~ 0823 126 gt
12 190 - ' '
(S49) 1:7,5l sy _
i { S ——
g 1“ 1""‘1
g 49E1 1:9p 10525 e 12611 ‘:/1””2” I
e S S49 1--7 5| 190 ""—w T
2 (549) " (32455 —] ~dl L
E ~—bsts — |
©
& 5615 "'/""a_
49E1 1:9p
14 190 - )
(S49) e “wj «-J —
5 [ ===
61—
> 7—155‘5—-%-— 16615
[
E S 49E1 [ 73555*1
15 g = (s49) 1:9 190 ' 1’357 r———
“ 3 ~-6936 =] /a”;%.-\ o/
i,
16 - - 190 *WJ’P“ Zi/!
S (S49) | 1:7,5/1:6,61l 1
9 :
£ 19611 — i
qii - 4317 == 0910 —Ha— 12“‘::‘
s 49E1 | 1:7,5/1:6,6p e ipi25 et 12611 — 1 0741 g 75
17 8 190 e
o (S49) 1,7,5 s

90




49E1 | 1:7,5/1:6,6p
18 190
(S49) 1:7,5/1:6,6l
1:9
49E1 _
19 [ 190
(S49)
1:7,5/1:6,6p
49E1
20 1:9 190
(S49)
(0]
<
9)
E 49E1
21 3] 1:9 190
o (S49)
2
o
N
>
N
- ¥4 49E1 1:4,44
= |
(S49) (2x1:9) F— 10907 —

7V P

91




ZAYLACZNIK NR 8
OZNACZENIA SKROTOWE ROZJAZDOW

1 Oznaczenia skrotowe rozjazdéw powinny zawiera¢ podstawowe parametry
techniczne i cechy rozjazdu zapisane w nastepujgcej kolejnosci:

1 Oznaczenie rodzaju rozjazdu:

Rz - rozjazd zwyczajny

Rpj - rozjazd podwdjny jednostronny

Rpd - rozjazd podwdjny dwustronny

RYj - rozjazd tukowy jednostronny

Rid - rozjazd tukowy dwustronny

Rkp - rozjazd krzyzowy pojedynczy

Rkpd - rozjazd krzyzowy podwojny

St - skrzyzowanie torow

2. Oznaczenie typu szyn z ktorych rozjazd zostat wykonany a mianowicie: 60E1 (UIC60),
49E1 (S49), S42, 8, 6.

3. Oznaczenie wielkosci promienia fuku (m) toru zwrotnego: 190,300,500,1200 i inne.

4. Oznaczenie skosu rozjazdu: 1:7,1:9,1:10,1:12,1:18,5 i inne.

5. Oznaczenie kierunku zwrotnego rozjazdu: | - lewy, p - prawy.

6. Oznaczenie rodzaju zastosowanych iglic:

C - czopowe

S - sprezyste

*SS - SZynowo-sprezyste

7. Oznaczenie zastosowanych podrozjazdnic:

d - drewniane

b - betonowe

z - stalowe

8. Oznaczenie odmiany rozjazdu - rozjazdy przeznaczone do spawania zigczy
oznacza sie literg S. 9) Oznaczenia rodzaju zastosowanych dziobéw w krzyzownicach:

m - manganowe

k - kuto-zgrzewne
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Przykiady oznaczenia rozjazdow:

Rz 49E1 (S49) -190 - 1:9 psdS

Rozjazd zwyczajny z szyn 49E1 (S49) o promieniu fuku R = 190 m, skosie 1:9, prawy z
iglicami sprezystymi na podrozjazdnicach drewnianych w odmianie do spawania.

Rkpd S42 -190 -1:9 cd

Rozjazd krzyzowy podwodjny z szyn S42 o promieniu fuku R » 190 m, skosie 1:9, z iglicami
czopowymi na podrozjazdnicach drewnianych.

Rz 60E1 (UIC60) - 300 -1:9 IssdS

Rozjazd zwyczajny z szyn UIC o promieniu tuku R = 300 m, skosie 1:9, lewy z iglicami
szynowo-sprezystymi na podrozjazdnicach drewnianych w odmianie do spawania.

Rz 60E1 (UIC60) -1200 -1:18,5 pshSm

Rozjazd zwyczajny z szyn 60E1 (UIC60) o promieniu tuku R « 1200 m, skosie 1:18,5, prawy
z iglicami sprezystymi na podrozjazdnicach betonowych w odmianie do spawania z

dziobem ze staliwa manganowego
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Zatgcznik nr 9

WYKAZY PODROZJAZDNIC W DOBORACH DLA ROZJAZDOW | SKRZYZOWAN
TOROW TYPOW 60E1 (UIC60) i 49E1 (S49)

1. Wykazy podrozjazdnic drewnianych w doborach dla rozjazdéw i skrzyzowan toréw 60E1
(UIC60) 1 49E1 (S49) podaje tablica 1.
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Wykaz podrozjazdnic w doborach dla rozjazdéw i skrzyi.owar’) toréw typéw UIC60 i S49

Tablica 1

tozjazdy i skr.zyiowania !oréw Dlugodé podroqf:dmc (m) Liczba podrozjazdnic
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n

k!

Zwyczajne
2 NRD

$49

748

S49

748
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8,63

Rpp

$49

12,130

12,05

pojed.

549
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11,856

krzyzowe
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549

11,304

podwojne

549

1330
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Blo|la|8lolelg|B|g|[8]|2]|8]|

9,45

Lorow

$49
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549.

6,594

iglice paraboliczne

52-1;54-2; 5,6-2

nie zalecany

pie zalecany

nie zalecany
nie zalecany

import z NRD

_Twyczame
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549

9208

szer, toru 1524 mm

$49

10811

szer, toru 1520mm
52-3;54-3
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Zatagcznik nr 10

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA | BADANIE ROZJAZDOW TYPU S49
IMPORTOWANYCH Z BYLEJ NRD

1 Z bytej NRD importowano nastepujgce rozjazdy i skrzyzowania torow typu S49:

-Rz S49-190 Pa-1:9 ssd (z iglicami parabolicznymi, bez poszerzenia w torze

zwrotnym, z krzyzownicami sktadanymi z szyn lub dziobnicg manganowg

monoblokow3)

- Rz S49-300-1:9 ssd (iglice o tuku kotowym, a od 1990 r. paraboliczne)

- Rkpd S49-190-1:9 ssd

- St S49-1:9d

oraz czesci zamienne do nich (bez ptyt Zzebrowych):

- zwrotnica lub potzwrotnice

- krzyzownice zwyczajne i podwaojne.

2. Montaz i kontrole stanu geometrycznego tych rozjazdéw nalezy robi¢ na podstawie

rysunkow dostarczanych z rozjazdami przez producenta lub rysunkéw w ,Albumie

rozjazdow i skrzyzowan torow typu S49 - czes¢ Il rozpowszechnianym przez Centralne

Biuro Projektowo-Badawcze w Warszawie.

3. Do wytyczenia i kontroli ukladu geometrycznego toku zewnetrznego toru zwyktego

rozjazdu parabolicznego Rz S49-190 Pa 1:9 ssd, nalezy postugiwac sie podanymi na

rys. 1 w odstepach co 1 m, od konca zwrotnicy rzednymi krawedzi tocznej toku

prostego (w mm).

Dla sprawdzenia prawidtowosci krzywizny toru zwrotnego nalezy ponadto stosowac

pomiar strzatek od cieciwy jak w Rz S49-190-1:9 ssd produkcji polskiej.

4. Zasadnicze cechy roznigce rozjazdy Rz S49-1901:9 ssd od produkowanych w

Polsce rozjazdéw z iglicami o tuku kotowym sg nastepujgce:
1) Zwrotnice majg iglice w przedniej czesci na dtugosci L = 5514 mm od styku
przediglicowego o ksztatcie paraboli szesciennej, ktorej poczatek znajduje sie w
odlegtosci L/2 = 2757 mm przed poczatkiem rozjazdu (stykiem przediglicowym). W
dalszej czesci iglice sg o tuku kotowym (R =190 m, dla osi toru i R =190 m, dla iglicy
lukowej). Rozjazdy te wymagajg podobnych wstawek miedzy poczatkami
rozjazddw, jak przy iglicach stycznych. Mocowanie opornic tapkami sprezystymi
na ptytach slizgowych Rpg 23. tapki nie mogg by¢ pekniete lub wygiete, gdyz wtedy

opornica nie bedzie przytwierdzona.
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Z uwagi na inne dtugosci oraz brak poszerzenia w torze zwrotnym o R = 190 m
zwrotnice tych rozjazdoéw nie sg wymienne ze zwrotnicami o iglicach kotowych
produkgji polskiej lub bytej NRD (ani cate zwrotnice, ani ich czesci).

Przy wymianie rozjazdu Rz 49E1 (S49)-190-1:9 ssd nalezy rowniez przestawiac
w inne miejsce naped zwrotnicowy.

2) Odlegtosc¢ ostrzy iglic od poczgtku rozjazdu wynosi:

- tukowej parabolicznej o dlugosci 11936 - 585 mm,

- prostej o dtugosci 11936 - 558 mm.

3) Dlugos¢ budowlana rozjazdéw taka sama jak z iglicami kotowymi.

4) Krzyzownice w tych rozjazdach sg z dziobnicg manganowg lub sktadane z szyn,
taczonych srubami sprezajgcymi z obustronnymi nakretkami

5) Kierownice dtugosci 2900 mm z ksztattownikow Kn60 sg mocowane bez
wkiadek (podobnie jak w rozjazdach UIC60) Do 1988r. mocowanie szyny jezdnej
od strony kierownicy byto bez sSruby stopowej przy pomocy przyspawanego
elementu (jak w Pzb 21 i 22) od potowy 1988 r. wobec stwierdzenia peknie¢ w tym
miejscu producent dostarcza ptyty z mocowaniem srubg stopowg (podobnym do
rozwigzania w PKP PLK S.A. Kierownice 2900 mm stosuje sie rowniez w
krzyzownicach zwyczajnych Rz S49-300-1:9, Rkpd S49-190-1:9, St S49-190-1:9.
S3 one ujednolicone i krotsze o 300 mm od kierownic w rozjazdach S49-190-1:9
stosowanych w PKP PLK S.A

6) Brak zlgcz podpartych, zlgcza szyn sg wiszgce spawane termitem lub
potaczone tubkami 6 otworowymi (luz spawalniczy 12 mm uzyskuje sie w miejscu
wbudowania skracajgc szyny) .Producent dostarczat tubki 6-otworowe tylko do
ztgcz w rozjezdzie, bez ztgcz w poczatku zwrotnicy i koncach krzyzownicy.

W miejscach tych zaleca sie stosowac tubki wzmocnione 6-otworowe produkcji
polskiej.

7) Zamkniecia nastawcze suwakowe sg podobne do stosowanych w PKP PLK
S. A. z rGznicami:

- w oporce zamkniecia VkI 12 otwory na $ruby mocujgce do opornicy sg
wydtuzone, prostokatne, co umozliwia regulacjg potozenia oporki wzdtuz opornicy
(po odkreceniu Srub mocujgcych) w razie migracji opornic i iglic lub ruchéw
termicznych,

- inny sposob zabezpieczenia sworzni Swb mocujgcych klamre do iglicy,

- drgzki suwakowe dostarczane bez izolacji majg otwory w $rodku dwa
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mocowania zespotu przestawiania awaryjnego.
5. Badania techniczne tych rozjazdow nalezy wykonywa¢ wg zasad okreslonych w
niniejszej instrukcji zwracajgc szczegdlng uwage na wiasciwe dziatanie tych
elementdow konstrukcyjnych rozjazdow", ktdére roznig sie od rozwigzan
konstrukcyjnych stosowanych w rozjazdach produkcji krajowe;j.
6. Do rejestracji wynikow badania technicznego rozjazdéw parabolicznych (Rz S49-
190 Pa-1:9) nalezy stosowa¢ odrebne arkusze badania (wzory w zat. 2) oddzielnie
dla rozjazdéw lewych i prawych,
Dla pozostatych rozjazddw i skrzyzowan toréw S49 importowanych z bytej NRD mozna
uzywaC arkusze badania technicznego rozjazdéw stosowane do odpowiednich

rozjazdow produkcji krajowej
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Zatacznik nr 11

ZASADY OGLEDZIN | BADAN ODCINKOW | ZLACZY IZOLOWANYCH ORAZ
OBWODOW BEZZtACZOWYCH W TORACH | ROZJAZDACH

1 Ogledziny i badania techniczne odcinkéw i zigczy izolowanych oraz obwoddéw
bezztgczowych w torach i rozjazdach nalezy wykona¢ w czasie ogledzin i badan
technicznych rozjazdow.

2. Podczas ogledzin odcinkdw i ztgczy izolowanych oraz obwoddw,
bezztgczowych w torach i rozjazdach nalezy sprawdzac:

a) wtasciwe dokrecenie Srub tubkowych i stopowych,

b) czy nie wystepng wychlapki w podsypce, zwlaszcza pod ztgczami,

c) czy warstwy izolacyjne w ztgczach izolowanych nie wykazujg przetarcia,

d) czy w szynach na stykach izolowanych nie wystepujg sptywy metalu,

e) czy nie wystepujg pekniecia lub przerwy w tokach szynowych,

f) czy fgczniki szynowe oraz linki dlawikowe obwoddéw torowych sg trwale

przymocowane do szyn,

g) czy nie wystepujg pekniecia tubkéw,

h) czy nie wystepuje pefzanie szyn powodujgce zwarcia odcinkéw izolowanych.

3. Podczas badan technicznych odcinkow i ztgczy izolowanych oraz

obwoddéw bezztgczowych w torach i rozjazdach, wykonywanych przy

czynnosciach technicznych rozjazdow, nalezy oprocz czynnosci
wymienionych w pkt 2 dokonac:

a) sprawdzenia stanu zanieczyszczenia podsypki (czy nie wystepujg
wychlapki, usypy, opitki metalu) oraz czy znajduje sie ona na co najmniej 5
cm ponizej stopki szyny,

b) sprawdzenia stanu przewodnos$ci pofgczen szynowych oraz tgcznikéw i

linek elektrycznych obwodow torowych,

c) sprawdzenia, czy powierzchnie toczne szyn nie sg pokryte korozjg, jezeli

potrzeba takiego sprawdzenia jest ujeta w regulaminie technicznym

4. Stwierdzone w czasie badan i ogledzin nieprawidtowos$ci nalezy odnotowac
w dzienniku ogledzin rozjazdéw (D831) oraz w Ksigzce kontroli urzgdzenh
sterowania ruchem kolejowym (E1758). W przypadku stwierdzenia korozji
powierzchni szyn odcinka izolowanego (bezzigczowego odcinka torowego)

nalezy postgpi¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.
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Zatgcznik nr 12

ARKUSZE BADAN TECHNICZNYCH ROZJAZDOW | SKRZYZOWAN TOROW
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WDUAOWENY......cvmmrirremrennsssassssamssssssnssssssssssssssassssnss

WYDUAOWANY....onviiniininnnsanssssssssassnsssassasasssnss s

1

Wymiary wiadciwe | dopuszczalne odchylenie mm

d

d,

8,

f

f,

g

9

Dzier

badania -
I nazwiska

badajgcych

Wymlary przechytki | dopuszczaine odchytkl

Stwierdzone braki
i potrzebne cze$cl do wymiany
oraz adnotacje o naprawach

Podpisy
badajacych rozjazd

o|o]o|o|o|o|o[o
+5 -5

Wymiary zbadane (pomierzone)

I I S O

Uwaga: 1. Pomiar wymiaréw g | g, nalezy wykonywac w miejscu przejscia iglicy od profilu petnego do zestruganego (g,,, = 58 mm).
2. Na linlach wyposazonych w blokade samoczynng zabrania sig stosowania toromierzy nieizolowanych.
3. Arkusz uniwersalny przeznaczony dla rozjazdéw typu S49, UIC60 z wyjatkiem rozjazdéw o R = 500 i 1200 m.
4. Do arkusza nalezy wpisaé odpowiednie wartosci wymiaréw zasadniczych i odchytek z tablic 1-4 zafacznika 2.
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StACIA cccnnessssmsssisssssssssss OKIOD NASTAWNI ccovmmesssssossosssssssssss
Rozjazd Nr
Rodzaj
Typ UIC60-1200-1:18,5 | UIC60-500-112 ..csrvecvssssussssssssns
Producent Nr prod. i rok

Whbudowany
Wybudowany
1 2 3 4
Wymiary wiasciwe szerokosécl | dopuszczaine odchylenia (mm)
afo]o]n c]efefafafafafafafelalafefalr|tfofalnfnfiJi]n]n
e 1435|1490 | 1435 | 1435 | 1435|1435 | 1435 | 1435 | 38| 35| 1435 | 35| 1435 1435 1435] 1438 | eas| was| 1904 |1304] minse | 41 | 41 | 44 | a4 1435|135 Sontaianiheile
ba +5 | +5 +5 W5 | 48 | 45| 48 | 45| +8 | +5 | +8 | 45| 48 | 45| 48 +8 +2 - +4 +4 +5 | potrzebne czescl Podpisy badajacych
i sl-s] -8 |-s]|-a]-s]-s]-s]-s]-s]|-s]-s]-s][-s]-s] -2 -2 = 0 0 -3 do wymiany
';:’d";‘,:“c‘_’ Wymiary wiasciwe przechylki | dopuszczaine odchylenia (mm)
o e e sle olelolole oo e oo o] aK
+3 -3
Wymiary zbadane (mm)
' . o e
1] | =

Uwaga: 1. Pomiar b, ib, w osi drugiego zamknigcia w obu torach.
2. Pomiar d na szynach tgczgcych co 5 m (dla R, 1:12,5-500 zakoriczy¢ pomiar na d, i d,).
3. Cze$¢ skiadowa niniejszego arkusza sg arkusze badari uzupetniajgcych.
4. W torach i rozjazdach izolowanych nalezy stosowac toromierze izolowane.
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500 va vy | P b sl b B b b BB SR s B
Rodzaj krzyzowy podwdjny
Typ S49-190-1:9cd i UIC60—-190-1:9
PrOBUCONE = o ov: cooicvssosssessisssnsanssisassosisisuisressnssrsasastin
WOUCOWAIRY. oot .. onosaassssosossssnssasnsssassosuosanansssassansass
WYDUAOWERITY ... cicotossiensivsetossiosssonstosopsessonssssspasssassfsns
1 2 3 < 5
Wymiary wiaéciwe | dopuszczalne odchylenie w mm
Disled Ebb.CC.C.c.OO.O.-.ff.!.no.o.o,Ah.ll.l.l.
lbadalr::a g
nazw 0 .
badajgcych | N # 25 : = . e a | M L a Stwierdzone brakl | potrzebne czesci Podpisy
g -3 -3 -2 -2 -2 -3 -0 -0 -0 _do wymiany badajgcych
a 3 Wymiary wiasciwe przechylki | dopuszczalne odchylenia w mm i i i Mgt
ofofofo]ofofo]ofofo
+5 -5
Wymiary zbadane w mm '
& o e Bt b e s F T
E I O 0
. e e e
% 0 A

1. Wymiary ¢, ¢, ¢, C, | g, g, 0, 0, Stwierdza¢ w miejscu obrotu iglicy.
2. Wymiar oznaczony x jest zalezny od wymiaréw e do e,

3. Do arkusza nalezy wpisaé wymiary zasadnicze dla odpowiednich rozjazdéw z tablicy 3 i 4.

4. W-torach i rozjazdach izolowanych nalezy stosowac toromierze izolowane.
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Stacjat.sas.uusiuad Okreg Nastawnl ..mmmmmmsss
Potozenie migdzy rozjazdami
Skrzyzowanie toréw
Typ S49-1: 9 (nieodpowiadajgce geometrii UJC) ......

Producent
Wbudowany
Wybudowany
1 | 3 3 4
Wymiary wiasciwe | dopuszczalne odchylenie w mm
ofe o e, [o]e o o]t |f]tftu]t]t]nfnfn]nfi]bfbfbfhfi]h]hk
14351435{1435f1 35[1435(1394(1394/1394/1394/13531353] 41| 41| 41 41|44 [ 44 |44 ] 44| 41 [ 41 41 41
baoéj:r.:a +6 +8 +2 n . o Stwierdzone braki Podpisy
| nazwiska -2 -2 -2 -0 -0 -0 | potrzebne czesci do wymiany badajgcych
badajacych Wymiary wiasciwe przechyiki | dopuszczaine odchylenia w mm oraz adnotacia o naprawle rozjazd

ofofofofofofofo
-5 -5

Wymiary zbadane w mm

I LI IR ILIL IR IR L JEFE SLARRE RR BN

AR SENEREE T SR

B T T I TII I il

1. Wymiary oznaczone x sg zalezne od wymiaréw e, e, e,, ,, &, €, ©,, &,.
Uwaga: Na linlach wyposazonych w blokade samoczynna, zabrania si¢ stosowania toromierzy nieizolowanych.
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(STF: 1o/ [RUORRRN © | { (- o ) T- 11 ¢ L[| Ep—
Rozjazd Nr
Rodzaj podwdjny dwustronny
Typ S49-190-1: 9-p1:7,5/1: 6, 6-1

Producent
Whbudowany
Wybudowany
1 2 3 4 5
’ Wymiary wiasciwe i dopuszczalne odchylenie w mm
= E albfc]e]d]q o e e e fo, [ ]t [t,[afa][n]|mhfnfififhflfl
e 144 1441/1435(1441 35[1435{1441[1441/1394]1384/1304]70,7[77,6| 41| 41]47 [ 47 | 44 | 44 | 44 | 50 | 50
;2::1:::8::11 £ [F==_[=]s 4 2 +5 A4, - Stwierdzone braki Podpisy
g -3|-3| -3 |-3|-3 -2 -2 -3 -0 -0 i potrzebne czesci do wymiany | badajgcych
o oraz adnotacja o naprawie rozjazd

Wymiary wiasciwe przechy!ki | dopuszczaline odchylenia w mm
ofoJofofofof[o]o]Jofo]o
+5 -5

Wymiary zbadane w mm

M1 ) 81 80 A0 ) A
M O 3

1. Wymiary ¢, ¢, i g, g, nalezy sprawdzaé na osi obrotu czopa iglicy lub w osadzie iglicy szynowo-sprezystej.

2. Wymiary oznaczone x sg zalezne od wymiaréw e, e, e,, e,, ..
Uwaga: Na liniach wyposazonych w blokade samoczynna, zabrania si¢ stosowania toromierzy nieizolowanych.
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Staca ... OKreg nastawni
Potozenie migdzy rozjazdami
Skrzyzowanie toréw
Typ UICE0 lub S49 1:9 (w/g geometrii UJC)
Producent
Wbudowane

Wybudowane

1 2 3 4
Wymiary wiadciwe | dopuszczalne odchytki w mm
alafa]a]efe]efe oo fe o |t [t [t ]t |t ft;{mmh nnIhfi]ifi,fi is]ifili
u3s1435]1 uasfusef ousdfusdfiass]

56|56 | 41| 41|41 41)44 |44 )44 )44]|40)40) 40|40

Dzlery +6 +6 +2 P +4 +4 +4 Stwierdzone braki
badania - = —— = g o . | potrzebne czesci Podpis
| nazwiska do wymiany badajacych
badajgcych - Wymiary wtasciwe przechytki i dopuszczaine odchylenia w mm oraz adnotacje o naprawie
oJojojojofofojojojojojoj
+5 -5
Wymiary zbadane w mm

1. W torach (rozjazdach) izolowanych nalezy stosowaé toromierze izolowane
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ARKUSZ BADANIA TECHNICZNEGO ROZJAZDU ZWYCZAJNEGO UIC60-300-1:9 z krzy2ownicg kuto-zgrzewang

Stacja n
Rozjazd nr e I wfw . 5 54/
Rodzaj: Rozjazd zwyczajny UIC60-300-1.9 N i .
Typ 4 ¢, —
L /F 3

Producent : G
Wbudowany " x
Wybudowany

1 2 3 4

Wymiary wiasciwe szerokosci | dopuszczaine odchylenia (mm)
alb|b|b|c|ec|d|d]d|d|s|s|ele|t|t|k|jk|[h]|h]i]L][2z]|2]g
1435 | 1439 [ 1435 | 1435 | 1435 | 1435 [ 1435 [ 1435 | 1435 [ 1435 | 1435 | 1438 | 1435 [ 1435 | 1395 | 1394 | 1435 [1435 | 40 | 41 [ 44 | 44 | 60 | 60 | 60
bg:l:mﬁ. 5|5]|5]|5]|5|5|5|8]5]|]8|]4|l4|6|6|]2|]2|5|5|3|[3|3]|]3[4|4]34 Sevieadions baids Siiateris
| nazwiska -3|-3|-3|-3|-3|-3|-3|-3|-3|-3|-4|-4|~-2]|-2|-2|-2]|-3|=-8|~1]|~-1]|~1|~1|~-2]|-2|-2 lpoérzobno czescl stanu t:chnicznoqo
. mi rzez bad
badajacych Wymiary wiasciwe przechylki | dopuszczalne odchylenia (mm) Ep— P cep
- [CIoIelsTo e o e o o o o o o] [o]0]
Dopuszczalne odchylenia: 5; =5
Wymiary zbadane (mm)

przechytka
przechytka
przechytka
przechytka
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ARKUSZ BADANIA TECHNICZNEGO ROZJAZDU ZWYCZAJNEGO UIC60-300-1:9 z krzy2ownicg ze staliwa manganowego

Stacja o
Rozjazd nr - b s s c § x 3| rlle %
Rodzaj: Rozjazd zwyczajny UIC60-300-1:9 do v< = 160 km/h i
Typ Ao £ t
Producent g e
Wbudowany iy ¢
Wybudowany
1 2 3 4
Wymiary wiadciwe szerokosc! | dopuszczaine odchylenia (mm)
ajb|b|b|c|c|d]|d]|d|d]|s|s|e|e|f|f|k]jk|h|h]I]L]z]|z]|g9
1435 | 1436 | 1435 | 1435 | 1435 | 1435 [ 1435 [ 1435 | 1435 | 1435 | 1435 | 1435 | 1435 [ 1435 [ 1305 | 1304 | 1435 | 1435 | 40 | 41 | 44 | 44 60
besl:'ca 4| 4| 4| 4| 4|5|4|5|4|5)4|4|4|4]2|2|4)5]|3|3|3|3)]4|4]04 Shwieidnons braki Stwiandzente
-2|-2|-2|-2|-2|~3|-2|~-3|-2|-3|~2|-2|=~2|~2|~2|~2|=2|=8| ~1| =1| =1]| =1]|-2|-2]| -2 | potrzebne czesci stanu technicznego
| nazwisko do wymiany przez badajacego
badajgcego Wymiary wtaciwe przechytki | dopuszczalne odchylenia (mm)

ojofoJofofoJofofojofJofoJofo] Jofo]
Dopuszczaine odchylenia: 5; -5
Wymiary zbadane (mm)

przechytka

przechytka

przechytka

przechytka
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ZMIANY

Nr
porz.

Zmiana

Zmiana
obowigzuje
od dnia

Czytelny podpis
pracownika
wnoszgcego
Zmiany

10
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