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1.Podstawa opracowania niniejszej instrukciji

Przepisy wewetrzne — Instrukcja oaytkowaniu uradzen radiohcznosci pocigowej okréla
obowigzki, zasady postugiwania esisprztem radiotelefonicznym aytkowanym w sieci
radiokczndci pocagowej, dla zapewnienia bezpiecznego i sprawnegburkolejowego na
liniach zaradzanych przez PKP SKM w Trojméige Sp. z 0.0. w Gdyni.

Niniejsza instrukcja zostata opracowana w oparcppstanowienia ustawy z dnia 28 marca
2003r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 86 z 2008z. 789 z piniejszymi zmianami i
wydawanych przepisow wykonawczych.

2. Gswiadczenie mytkownika:

Przepis nadaje sido stosowania w zakresie warunkéw bezpigstea prowadzonego ruchu
kolejowego, utrzymania infrastruktury i eksploatgajazdow kolejowych.
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Podstawowe okrélenia uzywane w instrukcji

Pojazd kolejowy

Pojazd kolejowy z nagdem

pojazd dostosowany do poruszaniarsh wiasnych

kotach po torach kolejowych tj. wagon,
lokomotywa, zespoét trakcyjny, wagon silnikowy,
pojazd specjalny i pojazd pomocniczy

pojazd kolejowy z nagmlem wilasnym (pojazd
trakcyjny) pojazd specjalny z nagem i pojazd

pomocniczy z nagem.

Prowadzacy pojazd kolejowy z nagdem maszynista pojazdu trakcyjnego, kierowca

Przewaznik kolejowy

Rozkaz

Zarzadca infrastruktury

drezyny lub wozka motorowego lub maszynista
wieloczynng@ciowych i ckzkich maszyn do roboét

budowlanych i kolejowej sieci trakcyjne;j.

przedstbiorca, ktory na podstawie licenciji
wykonuje przewozy kolejowe Iub zapewnia

pojazdy trakcyjne.

informacja przekazywana przez zynego ruchu
druzynie pocagowe] na ustalonym formularzu
druku przy uyciu urzadzen facznaci lub

doreczana.

podmiot wykonujcy dziatalnd¢ polegajca na
zarzdzaniu infrastruktur kolejowa.



Rozdziat | POSTANOWIENIA OGOLNE

§1
Cel i znajomaéé instrukcji

. Instrukcja o uaytkowaniu uradzen radiohczncci pochgowe] okrdla zasady
postugiwania s sprztem radiotelefonicznym aytkowanym w sieci radigbzndci

pociagowej, dla zapewnienia bezpiecznego i sprawnedauridolejowego.

. Podmioty gospodarcze korzysieg¢ z sieci radiacznaci pocagowej na linii kolejowej

zaradzanej przez PKP Szybka Kolej Miejska w Trojkaie Sp. z 0.0 zobowzane §

stosowa si¢ do postanowi niniejszej instrukciji.

. Znajoma¢ niniejszej instrukcji obowazuje:

1) pracownikow zatrudnionych na stanowiskach pracyktdaych zostaty zainstalowane
urzadzenia radialczngci pochgowe;j,

2) pracownikow, ktorym przydzielono dazytku radiotelefony przerime dostosowane
do pracy w sieci radigeznaci pocagowe)j,

3) pracownikow jednostek organizacyjnych zajaoych s¢ szkoleniem, kontral lub

nadzorem w zakresie przestrzegania postanomigejszej instrukcji.

§2
Zakres instrukcji

. Instrukcja zawiera:

1) opis systemu radiatzndgci pocagowej,

2) zasady navdzywania hczndasci radiowej,

3) zakres wykorzystywania radiggzngci pocagowe).

. Zasady utrzymywania wdzen radiohcznaci pochgowe) oraz szkolenia personelu w

zakresie obstugi tych usdzen regulup odrebne przepisy.

§3
Przeznaczenie radiagdczncici pociagowe]

. Radiohczna¢ pocagowa przeznaczona jest do zapewnieqgancci micdzy:

1) dyzurnym ruchu i prowadgym pojazd kolejowy z nadem,

2) dyzurnymi ruchu gsiednich posterunkdw ruchu - w przypadku wggtnia catkowitej
przerwy w hcznasci przewodowej lub zageenia bezpieczesstwa ruchu kolejowego,

3) prowadacymi pojazdy kolejowe z ngdem znajdujcymi sk ha tym samym szlaku,
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4) pracownikami dokonagcymi obchodu toréw, a prowagtzym pojazd kolejowy z
napgdem jadcym po danym szlaku lub gadzy pracownikami dokonagymi obchodu
i dyzurnymi ruchu posterunkéw ruchu ograniezgich dany szlak - wgtznie w
przypadkach zageenia bezpieczestwa ruchu lub zdarze kolejowych (katastrof

kolejowych, wypadkow kolejowych),

5) obstug stanowiska terminalowego udzen detekcji stanéw awaryjnych taboru i

prowadzacym pojazd kolejowy z nagdem,
6) druzyna konduktorsk i prowadacym pojazd kolejowy z ngpem,

7) druzyna konduktorsl, a dyurnym ruchu — w przypadkach zagenia bezpieczsstwa
ruchu i zdarzé kolejowych oraz potrzeby skomunikowania pgdw pasaerskich.

. Dyspozytorzy zaggcy infrastruktury lub przewamika kolejowego mogw razie potrzeb
nawigzat taczng¢ z prowadzcym pojazd kolejowy z napdem za pérednictwem
dyzurnych ruchu. kcznad¢ bezpdredna migdzy prowadzcym pojazd kolejowy z
napdem, a dyspozytorem (w zagu dziatania jego radiotelefonu) najerealizowa na
kanale ratunkowym (kanat nr 8),

wytacznie w akcjach ratowniczych lub awaryjnych aegch bezpéredni wptyw na

sprawn@¢ ruchu kolejowego.

. W radiotelefony przerime sieci pocigowej mo@ by¢ wyposaeni uprawnieni
pracownicy ds. telekomunikacji kolejowej zaglzy infrastruktury dla potrzeb nadzoru i
kontroli tej sieci.
. W radiotelefony przewme powinny by wyposaone nasipujace pojazdy kolejowe z
napdem:

1) pojazdy trakcyjne,

2) drezyny do pomiaru geometrii toru,

3) pojazdy szynowo — drogowe.
. Wiaczanie do sieci radigtznaci pocagowej innych aytkownikow niz wymienieni w ust.
1i 3 jest zabronione.
. Na wskazanych w wewetrznym rozktadzie jazdy posterunkach ruchu wszgstazmowy

radiotelefoniczne prowadzone w sieci rago@ihcci pocagowej % rejestrowane przez

rejestratory rozmow.



Rozdziat Il
OGOLNY OPIS SYSTEMU | URZADZEN RADIOL ACZNOSCI
POCIAGOWEJ]

§4
Charakter sieci radiotacznasci pociagowe;j

. Sie¢ radiohcznaci pochgowej jest siea tacznasci dwukierunkowej, simpleksowej z

selektywnym wywotaniem grupowym.

. Zasada pracy simpleksowej wyklucza #in@os¢ jednoczesnego nadawania i odbierania

informaciji.

. Urzadzenia sieci radiatzngci pociagowej zapewniaj tacznad¢ miedzy urzdzeniami
ruchomymi (przewgnymi i przendnymi) i stacjonarnymi lub mdzy dwoma

urzadzeniami ruchomymi.

. Dla sieci radiodcznaici pocagowej na poszczegolnych liniach kolejowych przytime
sa odpowiednie ogtotliwosci pracy (kanaty). Przy przejdzie z jednej linii na drug

nalezy przehczy¢ radiotelefon na kanat oboyzujacy na danej linii.

. Numery kanatéw obowrujacych na poszczegoélnych liniach kolejowych podamens
zeszytach wewgirznego rozktadu jazdy pagjow i oznaczone litar ,R" z dodaniem
cyfry oznaczajcej numer kanatu (od 1 do 7) np. ,R 6". Miejsce anyi i obowazujacy

numer kanatu radiowego na linii kolejowej oleewskanik W 28.



§5

System wywotania selektywnego

1. Stosownie do zastosowanego systemu wywotanigtkawnicy sieci radigicznaci
pocikhgowej dzie sig na grupy, a mianowicie:

1) prowadacy pojazdy kolejowe z ngdem, pracownicy dokonagy obchodu torow i
druzyny konduktorskie - zwani pierwsgrupm uzytkownikow,

2) dyzurni ruchu posterunkéw ruchu, stanowiska terminalonzdzen detekcji stanéw

awaryjnych taboru - zwani dragyrup uzytkownikéw.

2. taczng¢ z abonentami jednej z grup zytkownikbw nawazuje sé przez
spowodowanie wystania odpowiedniego sygnatu dagego danej grupy
uzytkownikéw, a nasfpnie przez glosowe wywotanigadanego abonenta. Samo
wywotywanie glosem bez uprzedniego wystania sygmajwotawczego nie pozwoli

na nawizanie hcznaci z zadanym abonentem.

§6
Opis i obstuga uradzen
1. W sieci radiaiczngci pochgowej stosowanenastpujace uradzenia radiotelefoniczne:
1) radiotelefon stacjonarny, instalowany w pomiesniach:

a) dyzurnych ruchu na posterunkach raszych oraz radiotelefony

rozmieszczone wzdhulinii kolejowych obstugiwane zdalnie przezaynego
ruchu,

b) stanowisk kontroli urmdzer do wykrywania w czasie jazdy stanoéw awaryjnych
taboru,

2) radiotelefon przewmy - instalowany na pojazdach kolejowych z ¢agm,

3) radiotelefon przenmy — przydzielony uprawnionym pracownikom daytku na czas
wykonywanej pracy.
2. Warunki techniczne dotygze prawidtowej obstugi i bezpieczne] eksploatacgadzen

radiokcznadci pocagowej zawiergj instrukcje techniczne lub instrukcje obstugi dameg
typu radiotelefonu.



Rozdziat Il
ZASADY NAWI AZYWANIA L ACZNOSCI

87
Ogodlne zasady prowadzenia rozméw radiotelefonicznic

1. W czasie prowadzenia rozmow radiotelefonicznyalery przestrzeganastpujacych

zasad:

1) wymawia kazde stowo wyranie,

2) moéwi¢ w rownomierny tempie,,

3) utrzymywa réwnomierny poziom natenia gtosu,

4) mikrofon trzyma w odlegtaci 10 - 15 cm od ust,

5) przerywa& mowienie, gdy zachodzi koniecztoodwrdcenia gtowy od mikrofonu.

. Przed nawizaniem 4czndcici, nalezy przez okres kilku sekund, dokdnaastuchu, czy w

tym czasie nie jest prowadzona rozmowa przez isoby

Przerywanie rozméw prowadzonych przez inne osobserbgt stosowane tylko dla
przekazania meldunkéw dotygz/ch zagraenia bezpieczestwa ruchu kolejowego.

. W radiotelefonach stacjonarnych i przeawgch fakt zajcia kanatu (prowadzenia
rozmowy) jest sygnalizowanywieceniem lampki fali nénej na plycie czotowe]

manipulatora.

W celu nawdzania hcznaci z zadanym abonentem sieci radjoknaci pocagowej
nalezy:
1) upewnt si¢ czy odpowiedni kanat radiowy jest wolny,

2) zdja¢ mikrofon z zaczepu i nacigé przycisk wywotania selektywnego na ptycie
czotowej manipulatora odpowiaday danej grupie zytkownikéw, zgodnie z § 5 ust.

1 i instrukch obstugi uytkowanego radiotelefonu,

3) po zwolnieniu przycisku wywotania selektywnego nanipulatorze natychmiast
przycisraé przycisk na mikrofonie i wywofa zadanego abonenta, podej znak
wywotawczy abonenta, z ktérym ma dyprowadzona rozmowa oraz swoj znak
wywotawczy,

4) po zakdczeniu wywotania glosem, wypowiedziestowo ,odbior’, po czym
natychmiast naley zwolni¢ przycisk mikrofonowy i nastuchiwaodpowiedzi; jeel

wywotany abonent nie zgtosicsipowtorzy czynnagci wedtug punktow 2 i 3,

5) znakami wywotawczymi dla radiotelefonéw stacjonaimysy nazwy posterunkow

ruchu, dla stanowiska terminalowego agzen detekcji standw awaryjnych taboru -
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.kontrolny" uzupetniony nazw miejscowd¢, w ktorej s¢ znajduje, dla
radiotelefonéw przewimych -numery poagow, a dla radiotelefonéw przedmych
odpowiednie hasta stowne i cyfrowe. Przyktad: Nasia dysponujca Sopot ma znak
wywotawczy ,Sopot”, poeig nr 121 ma znak wywotawczy ,Pag 121", kierownik
pociagu ma znak wywotawczy ,Kierownik ...” uzupetnionymerem poeigu.

6) po ustyszeniu w glmiku sygnatu wywotania selektywnego i skierowanegq,siebie"

wotania gtosem naky:
a) zdja¢ mikrofon z zaczepu,
b) przycisr¢ przycisk mikrofonowy i obowszkowo - odpowiedziena
wywotanie.

. W przypadku ustyszenia sygnalu wywotania selektygenei wywotania gtosem

skierowanego ,nie do siebie", nie najezdejmowa mikrofonu z zaczepu; nie zdje

mikrofonu z zaczepu spowoduje, po uptywie 6 dodkKusd, wyhczenie gténika.
. Przez caly czas méwienia do mikrofonu, przycisknofinowy musi by przycsnicty.

. Po przekazaniu informacji, przekazcy wypowiada stowo,odbior”, po czym natychmiast
zwalnia przycisk mikrofonowy i wystuchuje odpowieéd3towa ,odbior" nie nadaje si
tylko wowczas, gdy nie oczekujeesodpowiedzi od osoby, z ktprbyla prowadzona
rozmowa; w takim przypadku rozmewonczy sk stowami ,bez odbioru” lub ,koniec".

. Odbierajcy informacg po ustyszeniu stowa ,0dbior" przyciska przyciskkmifonowy i

potwierdza odebraninformacg.

. Odebrany za poednictwem radiotelefonu meldunek powinier¢by

1) potwierdzony - gdy byto nadane stowo ,odbior" np. sposéb naspujacy: ,Tu
dyzurny ruchu stacji Sopot, meldunek zrozumiatem?”,

2) powtérzony - gdy bylo nadaneéadanie powtorzenia meldunku np. w sposob
nastpujacy: ,,Tu dyzurny ruchu stacji Sopot, powtarzam meldunek”.

10.Natzenie sity glosu mizna regulowd wg uznania przez odpowiednie ustawienie

przehcznika regulacji sity gtosu na ptycie czotowej nyaulatora.

11.Zabrania si uzytkownikowi wytaczania radiotelefonu w czasie petnieniauay.

§8
Nawigzywanie cznasci miedzy dyzurnym ruchu i prowadzacym pojazd kolejowy z

napedem

1. Dyzurny ruchu po upewnieniucsize odpowiedni kanat radiowy jest wolny, nawije

taczna¢ w sposdb okrdony w § 7 ust. 4, a naginie wywoluje prowadzego pojazd
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kolejowy z napdem np.: w sposébPpcigg 121, tu Sopot, zgisie - odbior'.

Prowadacy pojazd kolejowy z naplem stysac skierowane do siebie wywotanie,
zdejmuje mikrofon z zaczepu i odpowiada na wezwadepot tu pocigg 121, zgtaszam
sSie - odbior'.

Po nawizaniu hcznaci prowadzi s wymiare informacji wedtug zasad podanych w § 7.
Jezeli na stacji jest dwdch lub wdej dyurnych ruchu wyposanych w radiotelefony

tacznaci pocagowej, przy podawaniu nazwy stacji, nglee stacg uzupeiné skrotem

nastawni np.: ,Bydgoszcz Giéwna BGA".

§9

Nawigzywanie fcznasci miedzy prowadzacym pojazd kolejowy z nagdem i dyzurnym

1.

ruchu

Prowadacy pojazd kolejowy z naglem po upewnieniu gize odpowiedni kanat radiowy
jest wolny, nawqzuje hcznagé w sposob okrdony w § 7 ust. 4, a naginie wywotuje
dyzurnego ruchuwadanego posterunku ruchu np. w spos8bpot, tu pocig 121, zgté
sie - odbiér" lub ,,Bydgoszcz Gtdwna BGA, tu pag 5404, zgté sie - odbior".

Dyzurny ruchu styszc skierowane do siebie wywotanie zdejmuje mikrofomaczepu i
odpowiada na wezwanie npPgqcigg 121, tu Sopot, zgtaszang siodbior".

Po nawizaniu hczndgci nasgpuje wymiana informacji wedtug zasad podanych w 8§ 7

§10

Nawigzywanie cznasci migdzy prowadzacymi pojazdy kolejowe z nagdem

Prowadacy pojazd kolejowy z naplem, ktory zamierza nawdat taczna¢ z innym
prowadacym pojazd kolejowy z nagdem po upewnieniu i ze odpowiedni kanat
radiowy jest wolny, nawizuje hcznagé w sposéb okrdony w § 7 ust. 4, a naginie
wywotuje zadany pojazd kolejowy z ngdem w sposdb npPociqg jadgcy po torze 501
szlaku Sopot — Gdynia Ortowo, tu pagil22, zgté sie - odbior".

Prowadacy pojazd kolejowy z naplem stysac skierowane do siebie wywotanie,
zdejmuje mikrofon z zaczepu i odpowiada na wezwapig,Pocigg 122, tu poeig 121,

zgtaszam si-odbior".

Po nawizaniu hczndgci nasgpuje wymiana informacji wedtug zasad podanych w 8§ 7



§11
Nawigzywanie fcznasci miedzy pracownikami wyposaonymi w radiotelefony

przenosne, a prowadzcym pojazd kolejowy z nagdem lub dyzurnym ruchu

. Pracownicy dysponagy radiotelefonem przedoym mog nawihzywa tacznaé z
prowadacymi pojazdy kolejowe z ngdem i dgurnymi ruchu w sytuacjach zagenia
bezpieczéstwa ruchu, z zastrzeniem ust. 3.

. Pracownik dysponggy radiotelefonem przedoym po upewnieniu gj ze odpowiedni
kanat radiowy jest wolny, nawZuje hcznaé w sposdb okrdony w 8§ 7 ust. 4, a naginie
wywotuje pojazd kolejowy z nagdem lub dyurnego ruchu wedtug zasad obarujacych
dla wywotania alarmowego.

. Druzyna konduktorska mm@ nawazywa tacznag¢ z prowadacym pojazd kolejowy z

napgdem w celu:

1) wymiany informacji

2) konieczndci wezwania do najhbiszej stacji pomocy (policja, pogotowie itp.),

3) podania sygnatu ,Gotow do odjazdu” (w zespotackcypmych i wagonach
silnikowych). W tym celu naley postpowa zgodnie z zasadami podanymi w 8 7.

W przypadku zagrenia bezpieczstwa ruchu lub potrzeby skomunikowania
pociagbw pasaerskich drayna konduktorska me nawizac tacznasé¢ bezpdrednio z

dyzurnym ruchu.

§12

Radiotelefoniczny system alarmowy

. W przypadku zaistnienia nagtego zaggnia bezpieczestwa ruchu na linii wyposanej
w sie radiobcznaci pochagowej, pracownik, ktory dowiedziat esilub posiada
uzasadnione przypuszczenie \vepgsénia tego zageenia | posiada dogp do
radiotelefonu w sieci radistznaci pochgowej, zobowizany jest natychmiast natla
sygnat ,ALARM" za pomog radiotelefonu. Nadanie sygnatu ,ALARM” nie zwalriza
obowigzku podgcia dziata zapobiegajcych wypadkowi lub zmniejszgych jego skutki.

. Sygnat ,,ALARM" mae by nadany:

1) automatycznie,

2) stownie - gdy radiotelefon nie jest przystosowanynddawania sygnatu ,ALARM”

automatycznie.

. Automatyczne nadanie sygnatu ,ALARM” naptije po wykonaniu przez obstugoggo

czynndci, ustalonych w instrukcji obstugi danego typu icaelefonu. Powoduje to
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natychmiastowe samoczynne zahamowanie wszystkigzgawv kolejowych z naglem
wyposaonych w uradzenia systemu ,Radio-stop”, ktérych radiotelefamiebraty sygnat
ZALARM”, Automatyczne nadawanie sygnatu ,ALARM” trav do chwili skasowania
nadawania. Czynné t¢ naleey wykona& w sposob ustalony w instrukcji obstugi
radiotelefonu, z ktérego nadany zostat sygnat ,AIMR

. W celu nadania sygnatu ,ALARM" stownie naige

1) zdja¢ mikrofon z zaczepu,

2) przycism¢ kolejno przyciski wywotania selektywnego,

3) wypowiedzi€ do mikrofonu co najmniej p¢ razy stowo ,ALARM".

. Pracownicy, ktérzy ustyszeli w swoich radiotelefonaygnat ,ALARM” nadany stownie
powinni natychmiast przerwgrowadzone rozmowy. Wyjaienie przyczyn jego nadania

dokonuje s} na kanale, na ktérym nadany zostat ten sygnat.

. Prowadacy pojazdy kolejowe z napgem i pracownicy wypogani w radiotelefony
przendne, po ustyszeniu sygnatu ,ALARM" zoboyzani @ natychmiast zatrzynta

pojazd kolejowy, o ile nie nagiito to juz samoczynnie.

. Odebranie sygnatlu ,ALARM” nadanego automatyczniebamiazuje wszystkich
uzytkownikow, ktdrzy go odebrali do przezenia radiotelefonu na kanat ratunkowy
(kanat nr 8 w radiotelefonach przemnych, kanat nr 2 w radiotelefonach stacjonarnych)

w celu wyj&nienia przyczyny nadania tego sygnatu z naglzZym dyurnym ruchu.

. Przerwanie nadawania sygnalu ,ALARM” ngstije przez wydginiccie przycisku
LALARM” oraz wytaczenie i ponowne wtzenie radiotelefonu.

. Pracownik, ktéry nadat sygnat ,ALARM" automatycznipowinien niezwtocznie
poinformowa przez radiotelefon na kanale ratunkowym nagzego dyurnego ruchu o
przyczynie nadania sygnatu ,ALARM". Nie dotyczy fmacownikow, ktorzy musgz
opusci¢ kabirg sterownicz w trybie nagtym. Dyurny ruchu o zaistniatym fakcie
powinien natychmiast powiadotdyspozytora.

10.Fakt nadania lub ustyszenia sygnatu ,ALARM"Zdyny ruchu odnotowuje w dzienniku

ruchu przez catszeroké¢ strony w nasjpujacy sposob:

,0 godz. . ... min ..... nadano (ustyszano) sygAhARM".

11.Dyspozytor na podstawie odebranych odugych ruchu zawiadomie okresla obszar

zagrazenia i do czasu wyfaienia sytuacji, za poednictwem dyurnych ruchu,

wstrzymuje ruch poagéw jadicych w kierunku zagrmnego obszaru.

12.Prowadacy pojazd kolejowy z naglem, po wyjanieniu przyczyn nadania sygnatu

ZALARM" postepuje stosownie do otrzymanych polac®V przypadku braku okékenia

przyczyn i stwierdzeniuze nie ma widocznych przeszkod do jazdy, jedzie jdade
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widoczna¢ do najblzszego posterunku ruchu, wedtug zasad déngch ,Instrukcy o

prowadzeniu ruchu pogjow”.

13.Po ustaleniu miejsca i przyczyny nadania sygnatiuARM", dyspozytor w zalénosci od

powstatej sytuacji, wydaje dyspozycje dotyoz dalszego prowadzenia ruchu pgéw.

14.Po przywroceniu ruchu na szlakachebipgh sygnatem ,ALARM", dyurni ruchu wpisyj

w dzienniku ruchu przez cabzerokéc strony nasipujaca tresc:

,,O godz. ....... min ........ przywrdcono normatagh pocagow (lub z odpowiednimi

obostrzeniami)".

15.Wszystkie rozmowy prowadzone ¢dizy dyspozytorem, a dyrnymi ruchu oraz mnedzy
dyzurnymi ruchu i prowadcymi pojazdy kolejowe z napem oraz driyna
konduktorsk, dyzur-ni ruchu odnotowwj w dzienniku telefonicznym - jeli nie @

rejestrowane samoczynnie.

16.Fakt nadania lub ustyszenia sygnatu ,ALARM" jak miez wszystkie otrzymane w
zwiazku z tym dyspozycje dyrnego ruchu podlegajodnotowaniu przez pracownikow
podmiotéw gospodarczych korzysteych z infrastruktury kolejowej w dokumentach

okreslonych przez te podmioty.

17.Fakt wycia w radiotelefonie przycisku ,ALARM” powinien ldyodnotowany przez
dyzurnego ruchu w dzienniku uszkodzerzadzer tacznaci, a przez prowadzego
pojazd kolejowy z nagglem w ksizce poktadowej pojazdu z nggem. Wytkownicy
radiotelefondéw, ktérzy wysytag sygnat ,ALARM” musieli zniszczg ostonlke przycisku
LALARM”, powinni niezwtocznie zgtost koniecznéc¢ jej wymiany i zaplombowania

uprawnionym pracownikom.

18.Wszystkie pojazdy trakcyjne z przeznaczeniem eldptyjnym do pracy paggowej

musz by¢ wyposaone w uradzenia systemu ,Radio — stop”.
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Rozdziat IV ]
WYKORZYSTYWANIE RADIOL ACZNOSCI POCIAGOWEJ

§13

Zakres i zasady wykorzystywania radiojcznasci pociggowe;

. Urzadzenia radiaiczncci pochgowej mog by¢ wykorzystane do przekazywania
rozkazow i innych informacji, zgodnie z postanoviéeni instrukcji o prowadzeniu ruchu
pociagow.

. Rozkazy mog by¢ przekazywane przez radiotelefon prowgdmu pojazd kolejowy z

napzdem, po zatrzymaniu pojazdu. Zatrzymanie pojazdyeast wymagane, jeli:

1) obsada pojazdu kolejowego z rdpm jest dwuosobowa, a posterunek ruchu
przekazujcy rozkaz lub pojazd kolejowy z ngtem wyposzony jest w rejestrator

rozméw lub

2) pojazd kolejowy z nagglem wyposzony jest w urzdzenia umaliwiajace odbior

rozkazow drog transmisji danych.

. Prowadzcy pojazd kolejowy z naglem mae odmowé przyjecia rozkazu w czasie jazdy
i zatrzyma& pojazd, jeeli uzna,ze brak jest dostatecznego czasu na jego ¢m&yji

zastosowanie sido jego tréci.

. Przekazywanie przez éyrnego ruchu radiotelefonicznego zezwolenia na¢jandve
nasgpi¢ dopiero wtedy, gdy spetnione svarunki wymienione w ust. 2 i 3 i nie ma
przeszkéd do jazdy.

. Nie dopuszcza siprzekazywania przez radiotelefon informacji w gragkach, w ktorych
postanowienia instrukcji o prowadzeniu ruchu pgéiv wymagaj przekazywania ich za
pomog@ doreczonych rozkazéw.

. Jezeli w pochgu jest wecej czynnych pojazdow trakcyjnych, ayny ruchu przekazuje
rozkazy prowadgemu pierwszy pojazd kolejowy z regjem.

. W czasie calkowitej przerwy wadznaci przewodowej, urgzenia radigicznaci

pociagowej mog by¢ czasowo wykorzystywane do zapowiadania ggiv wedtug zasad

okreslonych ,Instrukcy o prowadzeniu ruchu pagow”.
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8§14

Wymiana informacji mi ¢dzy prowadzacym pojazd kolejowy z nagdem i dyzurnym
ruchu

. O kazdym nieprzewidzianym zatrzymaniu pojazdu kolejowegmagdem na szlaku,

wskazywaniu przez samoczynny semafor gusiy sygnatu ,Sto]" lub sygnatu
watpliwego, nie dziataniu torowego wdzenia SHP i o innych spostéamiach majcych
wplyw na bezpieczestwo ruchu, prowadzy pojazd kolejowy z naglem powinien
zawiadomé¢ dyzurnego ruchu tylnego posterunku ruchu, zefejest to niemeliwe -
dyzurnego ruchu przedniego posterunku ruchu.
. Prowadzacy pojazd kolejowy z naglem podczas zliania st do tarczy ostrzegawczej
lub do ostatniego semafora ogsiwego blokady samoczynnej informacych,ze semafor
wjazdowy wskazuje sygnat ,Stoj", zobamany jest jako pierwszy nagzat tacznaé z
dyzurnym ruchu, powtoéraywskazania semafora i zap§ta dyspozycije.
Rozmowy powinny b§ prowadzone wedtug nagiujacych przyktadow:
1) Prowadzcy pojazd kolejowy z naglem:,Sopot, tu pocig 121 - semafor jest na stoj,
czy & dyspozycje - odbior".
2) Dyzurny ruchu:

»TU Sopot, dla pocigu 121 semafor jest na stéj, postdj okoto 5 miadhior” lub , Tu

Sopot, poeig 121, wjazd na stagjpdledzie s¢ na sygnat zagpczy, odbior".
3) Prowadzcy pojazd kolejowy z naglem:

» Tu pocigg 121, zrozumiatem, bez odbibru
. Prowadzcy pojazd kolejowy z naglem pocigu zatrzymanego przed sygnatem ,Stoj" na
obstugiwanym semaforze, zobawany jest nawizat tacznad¢ z dyzurnym ruchu
obstugupcym semafor - dla wygmienia przyczyny zatrzymania. Gdy namanie
tacznaici jest niemaliwe, prowadzacy pojazd kolejowy z naglem zobowqzany jest
nawigzat taczna¢ z dyzurnym ruchu tylnego posterunku ngstzego i wyjénié
przyczyrg zatrzymania, a j@li jest to niemeliwe — kierownik pocigu lub pomocnik
maszynisty powinien uda sic do najbliszego posterunku technicznego w celu
wyjasnienia przyczyny zatrzymania pagu.
. Jezeli, a dyurny ruchu stwierdzize pocag mimt obstugiwany semafor wskazgy
sygnat ,Stoj" obowizany jest natychmiast zatrzythpochg w systemie alarmowym (8
12) albo przy ayciu innych dostpnychsrodkow.
. Prowadacy pojazd kolejowy z naglem mae przekazé& dyzurnemu ruchu posterunku
ruchu, w ktérego zagju znajduje i, informacg przeznaczomn dla dyspozytora
przewanika kolejowego.

. W przypadku przejechania miejsca oznaczonego imékem W 28 i po przekzeniu
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urzadzean radiotelefonicznych na odpowiedni numer kanatu cisieadiohczndici
pociagowej, prowadacy pojazd kolejowy z nagplem zobowizany jest navazat tacznasé
z dyzurnym ruchu, w celu upewnienia ¢sio prawidiowym dziataniu uedzen

radiolcznacci pocagowe.

§15
Wymiana informacji mi ¢dzy dyzurnym ruchu i prowadzacym pojazd kolejowy z
napedem
. Dyzurny ruchu powinien niezwlocznie namet taczndg¢ z prowadzacym pojazd

kolejowy z nagdem w przypadku, gdy w wyniku obserwacji przejgjacego pocigu
stwierdzi nieprawidtowgci (np. grzanie osi, przeswwgie tadunku, brak sygnatu
koncowego itp.) lub dla przekazania rozkazow, o ktbhrgwowa w § 13 ust. 1

. Dyzurny ruchu zobowizany jest zgtosisi¢c na kade wywotanie skierowane do niego.

. Jezeli informacja przeznaczona dla prowackgo pojazd kolejowy z nagem musi by
przekazana przed wyjazdem na szlak lub wjazdentaeg,sdyzurny ruchu (jeeli sam nie
moze nawgzat taczndci z prowadzcym pojazd kolejowy z nagdem) lub dyurnym
ruchu, przekazuje téé informacji dyspozytorowi, ktéry powinien zoboyzie¢ dyzurnego
ruchu innego posterunku ruchu, w pabliktérego znajduje siaktualnie prowadzony
pojazd kolejowy z naglem, do przekazania tej informacji. W seeinformacji naley
okresli¢ doktadnie, ktorego szlaku (kilometra) lub posté&uwnruchu dotyczy dana
informacja.

. W przypadku, gdy dyurny ruchu odbierze informacp zagraeniu bezpieczestwa ruchu
lub wezwanie o pomoc (pogotowie, Policja, $tr@®chrony Kolei itp.), powinien
natychmiast podf wszelkie srodki, stosownie do obowzujacych instrukcji oraz
powiadomé o tym dyspozytora.

. Jezeli odebrana z poggu informacja ma by przekazana do wiadorsm dyspozytorowi
lub przedstawicielowi przewaoika kolejowego, diurny ruchu przekazujeaj za
posrednictwem dyspozytora zadcy infrastruktury.

. W przypadku otrzymania informacji, o ktorych mowagwl4 ust. 1 dyurny ruchu - o ile
istnieje taka potrzeba - powinienprzekazé prowadacym pojazdy kolejowe z nadem
znajdupcym sk na danym szlaku za pojazdem kolejowym z ¢damn, od ktérego
otrzymat informagi, jak réwniez pojazdom kolejowym z ngdem jadcym po gsiednim
torze, udzielajc przy tym niezhdnych wskazéwek dotyazych koniecznego
postpowania. Pojazdom kolejowym z r@em wyprawianym na taki szlak -zgi nie
ma przeciwwskazado wyprawienia - informacje te naleprzekazé przez radiotelefon
lub odpowiednim rozkazem, @eli postanowienia instrukcji o prowadzeniu ruch

pociagoéw tego wymaga)
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8§16
Wymiana informacji mi ¢dzy prowadzacymi pojazd kolejowy z nagdem znajdujacymi

sie na szlaku

1. Prowadzcy pojazdy kolejowe z ngdem zobowdzani s przekazywa wzajemnie

informacje w nasjpujacych przypadkach:
1) zauwaenia na torze okoliczgoi zagraajacych bezpiecaetwu ruchu poagow,

2) stwierdzeniaze mijany pojazd kolejowy jedzie po torze, na ktoryauwaono stojcy
przed nim inny pojazd kolejowy (nie dotyczy szlakdwyposaonych w samoczynn
blokac; liniowa),

3) stwierdzenia usterek w pojazdach kolejowych znajdwgh s¢ w pociagu,

4) stwierdzenia pgaru w pocigu,

5) stwierdzenia nieprawidtowai w osygnalizowaniu czofa pagu,

6) zauwaenia usterek w sieci trakcyjnej.

2. Nawiazywanie hczndcci miedzy prowadzcymi pojazdy kolejowe z nagem naley
przeprowadzaw sposéb opisany w 8§ 10.z&8 numer pojazdu kolejowego z rgem lub
numer pocigu jest nieznany, natg uzywa¢ okreslenia ,parzysty” lub ,nieparzysty" z

ewentualnym dodatkowym oléleniem blizej precyzugcym pojazd kolejowy.

3. W przypadku gréacego niebezpiechstwa, prowadzy pojazd kolejowy z nagplem

powinien nada automatyczny lub stowny sygnat ,ALARM”.

8§17
Wymiana informacji mi ¢dzy pracownikami znajdujacymi sie¢ na szlaku, a

prowadzacymi pojazdy kolejowe z nagdem i dyzurnymi ruchu

1. Przekazywanie informacji ze szlaku do pojazdu kwmigjgo z nagdem lub posterunku

ruchu mae by dokonywane przez pracownikdw wymienionych w § 8 ikt 4.

2. Wszystkie informacje dotyaze bezpieczestwa ruchu powinny ky przekazywane w
systemie alarmowym do wiadosw prowadacych pojazdy kolejowe z nagem
jadacych na szlaku oraz dyrnych ruchu posterunkow ruchu przylegtych do tegjaku.

3. Ujawnione usterki dotyexe pojazdéw kolejowych np. brak sygnatu nkowego,
hamowanie poagu itp. pracownik znajdagy sk na szlaku powinien przekaza
prowadzacemu pojazd kolejowy z nagem oraz dyurnym ruchu posterunkow ruchu
przylegtych do danego szlaku. Nawa@nie hcznasci odbywa st wedtug zasad podanych
w § 11.
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Rozdziat V )
POSTANOWIENIA KO NCOWE

§18

Sprawdzanie stanu uradzen radiotacznasci

1. Dyzurny ruchu obejmuagy dyzur zobowsazany jest:

1) sprawdzé stan zewetrzny uradzen radiotelefonicznych oraz wspétprascych z
nimi urzadzeh np. rejestrator (plomby na poszczegoélnych zespotgrzewody

pofaczeniowe, lampki i diody sygnalizacyjne, $wietlacze itp.),

2) sprawdzt¢ dziatanie urzdzenia przez nawzanie hcznacci z ssiednim posterunkiem

ruchu lub uprawnionymi pracownikami,
3) odnotowa wynik sprawdzenia w dzienniku telefonicznym.
2. Prowadzcy pojazd kolejowy z naglem obejmujc prag na pojedzie zobowazany jest:
1) sprawdzé zewretrzny stan urzdzer (plomby na poszczegélnych zespotach, przewody
pofaczeniowe, lampki sygnalizacyjne itp.) oraz ich koetpasc,
2) sprawdzt¢, czy ewentualne usterki w dziataniu aoizen radiohczndici zgtoszone

wczesniej zostaly usunie,

3) sprawdzt prawidiowaé dziatania urzdzen przez nawgzanie hcznaci z najblizszym
radiotelefonem stacjonarnym lub przesmgm np. dyurnym ruchu, pojazdem
kolejowym z napdem) z obu kabin sterowniczych, a wynik odnotéwa ksiazce
poktadowej pojazdu kolejowego z n@em, za podpisem i numerem statystycznym
prowadacego pojazd kolejowy z nagem.

3. Prowadzcy pojazd kolejowy z naglem przyjmujc pojazd, od przekazigego
zobowhgzany jest:

1) uzyska informacje od przekazagego pojazd o stanie udzer radiohczndci,

2) sprawdzt prawidiowaé dziatania urzdzen przez nawgzanie hcznaci z najblizszym
radiotelefonem stacjonarnym lub przexmngm (dyzurnym ruchu, pojazdem kolejowym
z nagdem), a wynik odnotowaw ksiazce poktadowej pojazdu kolejowego z ndpm
za podpisem.

3) w razie przygcia pojazdu kolejowego z neglem z niesprawnymi ugdzeniami
radiolkczncci lub z zerwanymi plombami, odnotowao w kshzce pokiadowej
pojazdu kolejowego z nagem, wpisujc godzirg przyjecia (podpisyj przekazujcy i
przyjmujcy pojazd),

4) o niesprawnym dziataniu wdzen radiobhcznaci prowadacy pojazd kolejowy z
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napdem zobowjzany jest zawiadoraidyzurnego ruchu tego posterunku ruchu, na
ktrym obejmuje prac

4. Pracownik, ktéremu przydzielono daytkowania radiotelefon przedwy zobowazany
jest sprawd:
1) stan roztadowania akumulatora radiotelefonu,
2) stan przewodow petzeniowych, gniazd, przgiznikow, anteny,
3) prawidtowa¢ dziatania urzdzenia przez nawkanie hczndgci z posterunkiem ruchu,
prowadacym pojazd kolejowy z ngplem lub uprawnionym pracownikiem obstugi, a

wynik sprawdzenia odnotowav ksihzce zdania i przygcia dyzuru za podpisem osoby

zdapcej i przyjmupcej dyzur.

§19
Sprawdzanie systemu zdalnego zatrzymywania pegow droga radiowa

[EEN

. Pojazdy kolejowe z nagem wyposaone w uradzenia radiaiczngci pochgowej oraz
system ,Radio-stop” wijadzajac na linie kolejowe zaszlcy infrastruktury powinny mie

czynne i sprawne te wdzenia.

no

Sprawdzanie systemu zdalnego zatrzymywania agowr drog radiowa polega na

kontroli prawidtowego nadania i odbioru sygnatu ,ARM”.

w

Radiotelefony zainstalowane w pojazdach kolejowyctagdem poiczone g z uktadami
nagtego hamowania, ktore zostaytaczone samoczynnie w przypadku odebrania przez

dany radiotelefon sygnatu ,ALARM” nadanego w sposdibtomatyczny.

e

Sprawdzenia prawidtowdoi dziatania systemu ,Radio-stop” w radiotelefonach

stacjonarnych zainstalowanych na posterunkach rdokanuje zargdca infrastruktury.

o

Sprawdzenia prawidtovéai dziatania radiotelefonu i instalacji systemu giastop” na

pojazdach kolejowych z naggem dokonuje zytkujacy dany pojazd.

[o2]

. Sprawdzenia radiotelefonu przeimego zainstalowanego na pajeie kolejowym z
napgdem i instalacji systemu ,Radio-stop” dokonuje przy uruchomionym poj&lzie i
witaczonym radiotelefonie, na kanale testowym w obuirath sterowniczych, a w
przypadku poaigu ztazonego z elektrycznych zespotéw trakcyjnych — tywkdkabinach
czotowych lub mogcych by czotowymi wedtug planu obiegu sktadu. Wyboru kanat
testowego zalmie od typu radiotelefonu, dokonuje¢szawsze poprzez ustawienie

przehcznika kanatéw na pozycji nr 10 lub na kanat oznagzako ,Kanat 000”.

7. Sprawdzeé, o ktérych mowa w ust. 4 i 5,zytkownicy dokonuj wedtug postanowie

przepisow wewetrznych.
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8. Wynik sprawdzenia prawidtowgoi dziatania radiotelefonu i ugdzen systemu ,Radio-
stop” oraz kompletrig plomb przewidzianych dla danego typu radiotelefpawinny by
wpisane do kaiki poktadowej pojazdu kolejowego z r@em i potwierdzone przez

sprawdzajcych podpisem i pieaika.

9. Za sprawné¢ dziatania radiotelefonu i systemu ,Radio-stop” 2ok@mpletné¢ plomb
przewidzianych dla danego typu radiotelefonu naapagch kolejowych z nagem,

odpowiada aytkujacy dany pojazd.

10.Przewdnicy kolejowi, ktorzy po raz pierwszyetla korzysta z linii kolejowych zarzadcy
infrastruktury podlegaj jednorazowemu szkoleniu w zakresie procedury sgrania
prawidtowaci dziatania radiotelefonu i systemu ,Radio-stofZkolenie przeprowadzgj
wiasciwe jednostki organizacyjne zadcy infrastruktury na pojelzie kolejowym z
napzdem wytypowanym przez przewuka kolejowego. Wyniki sprawdzenia odnotowuje

si¢ wedtug ust. 8.

§20

Posipowanie w przypadku stwierdzenia usterek

1. Dyzurny ruchu w przypadku stwierdzenia uszkodzenideghagiwanym radiotelefonie
powinien:

1) dokon& odpowiedniego zapisu w dzienniku uszkadnezadzen taczndici,

2) zawiadomé o uszkodzeniu dyspozytora,zdynych ruchu gsiednich posterunkéw
ruchu lub wyznaczonego pracownika zgey infrastruktury.

Dyzurni ruchu gsiednich posterunkdéw ruchu o zaistniatym uszkodzepbwinni
zawiadom¢ radiotelefonicznie pojazdy kolejowe z rdpm wyprawiane w kierunku

posterunku ruchu, na ktérym zaistniato uszkodzarigdzen.

2. Jezeli usterka urzdzen radiohczndci zaistniata na poggzie kolejowym z nagem z
dwuosobow obsad, prowadacy pojazd kolejowy z naglem powinien na najldszym
posterunku ruchu powiadotio tym dyurnego ruchu i kontynuowajazd:. Dyzurny
ruchu zobowiqzany jest powiadonii o tym dyspozytora. Dyspozytor powiadamia
wszystkich dyurnych ruchu na odcinku, dyspozytorgsiedniego odcinka i dyspozytora
przewanika kolejowego, ktéry zobowzany jest do podgia bezzwtocznych dziadadla
naprawy (wymiany) urgdzenia na pojazie kolejowym z nagdem w rejonie posterunku

ruchu, na ktérym przewidujeespostdj pocigu.

3. Jezeli usterka zaistniatla na papzie kolejowym z naglem z jednoosobayobsad,
prowadacy pojazd kolejowy z najglem powinien zatrzyntapockg na najblszym

posterunku ruchu, powiadoéo tym dy:urnego ruchu i jeeli jest to:
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1) pochg pasaerski - wezwa do kabiny kierownika poggu i kontynuowa jazc,
2) pockg towarowy lub pojazd kolejowy z negem jadcy luzem - dalsza jazda jest
mozliwa po dokonaniu naprawy radiotelefonu lub dosdapiomocnika maszynisty

albo innego pojazdu trakcyjnego ze sprawnym rabtifiiteem,

W przypadkach wymienionych w pkt 1, 2 (gdy dalszadp odbywéasi¢ bedzie z
uszkodzonym radiotelefonem) -zyny ruchu i dyspozytor pagiuja wedtug
postanowié ust. 2.

. Usterkk w dziataniu urzdzen radiohczncci na pojedzie kolejowym z nagem,
odnotowuje si w ksiazce pokladowej pojazdu kolejowego z ndpm wpisujc godzir i
minute zaistnienia usterki i zgtoszenia dynemu ruchu. Diyurny ruchu zgtoszenie

prowadacego pojazd kolejowy z nagem wpisuje w dzienniku telefonicznym.

. Prowadzcy pojazd kolejowy z naglem po przyjedzie do jednostki macierzystej zgtasza
dyspozytorowi 0 niesprawlo urzadzen radiohcznaici i odnotowuje usterkkw ksigzce

napraw pojazdu.

. Dyspozytor lub przedstawiciel przewuka kolejowego, ktory odebrat zgtoszenie o
uszkodzeniu radiotelefonu, powinien odnotéwjge w dzienniku uszkodze urzadzen

tacznaci i powiadomé o tym personel utrzymania udzer radiohcznaci.

. Pracownik utrzymania ugdzen radiohcznaici zobownzany jest po dokonanej naprawie
radiotelefonu stacjonarnego wéteodpowiedni zapis do dziennika uszkoflagzadzen
tacznaci, a po naprawie radiotelefonu przewmego zainstalowanego na pajeie

trakcyjnym, w ksizce poktadowej pojazdu z nggem.

. W przypadku stwierdzenia uszkodzenia radioteleforhgezpdredni wytkownik

zobowgzany jest wymierdi go na sprawny w macierzystej jednostce organinagyj
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§21

tadowanie akumulatoréw do radiotelefonéw przenénych

1. Akumulatory zasilajce radiotelefony przedne musz by¢ eksploatowane zgodnie z
zaleceniami producenta oklenymi w instrukcjach obstugi danego typu adzenia.
tadowanie akumulatoréw zgodnie z wymaganiami inksfjilobstugi radiotelefonu, natg

do obowazkdéw wzytkownika tego urzdzenia.

2. Do fadowania akumulatoréw nale wykorzystywa& wytacznie uradzenia tadujce

przewidziane instrukgjobstugi danego radiotelefonu.

§22
Poskpowanie z uradzeniami przy wysytaniu pojazdoéw kolejowych z napdem do

napraw

Pojazdy kolejowe z ngpdem z zainstalowanymi wdzeniami radialczngci pochgowe;j
wysyta se do planowanych napraw okresowych do zaktadow meqagch:

1) z kompletra instalacy radiotelefonicza,

2) z kompletnymi i sprawnymi technicznie gdzeniami radigiczncci pocagowe.
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SKOROWIDZ ZMIAN | UZUPELNIEN

. Czytelny podpis
Zmiana (uzupetnienie) Zmiana pracownika
(uzupetnienie)
Lp. S wnoszcego
obowiazuje Zmia
Numer decyzji Prezesa UT od dnia e
(uzupetnienie)
1 2 3 4
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10

Uwaga: Przy wnoszeniu zmian do tekstu instrukcji aglenskazyw& numer porzdkowy zmiany lub

uzupetnienia
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