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1 WPROWADZENIE
1.1 Wstep

Inwestorem dla przedmiotowego zadania jest Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie,
ul. Morska 350A, 81-002 Gdynia.
1.2 Podstawa opracowania

Podstawg prawng opracowania jest umowa nr SKM — 29 / 11 zawarta w dniu 27 stycznia 2011
roku pomiedzy PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0. (Zamawiajacy) z siedzibg na
ul. Morskiej 350a, 81-002 Gdynia a Konsorcjum firm (Wykonawca):

« Scott Wilson Sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie, przy ul. Rejtana 17;

e Scott Wilson Ltd z siedzibg w Wielkiej Brytanii, Scott House, Alencon Link, Basingstoke,
Hampshire RG21 7PP.

1.3 Cel opracowania

Przedmiotem opracowania jest zaprojektowanie przedtuzenia linii nr 250 wraz z budowa
przystanku osobowego SKM Gdansk Srédmiescie.

1.4 Lokalizacja opracowania

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie pomorskim, w obrebie miasta
Gdanska.
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2 Opis stanu istniej gcego
2.1 Geometria pozioma

Poczatek przedmiotowego zadania znajduje sie w gtowicy potnocnej stacji Gdansk Gtowny na linii
nr 250 i obejmuje tory 1,3,5,7,9 stacji Gdansk Gtéwny. Tory nr 3 i 5 przebiegajg przy krawedziach
peronu nr 3 zas nr 7 i 9 przy peronie nr 4.

Tor nr 3 przebiega wzdtuz peronu nr 3, z promieniami powyzej 5000m i w glowicy potudniowej,
poprzez rozjazd nr 19 i 6, taczy sie z torem nr 1. Tor nr 3 rowniez tgczy sie z torem nr 29 i dalej z
torem nr 27 (poprzez rozjazd nr 18).

Tory nr 5,7, 9, 11 na stacji Gdansk Gtéwny konczg sie koztami oporowymi.

2.2 Geometria pionowa

Istniejgce tory w obszarze stacji Gdansk lezg na réwni stacyjne;.

2.3 Nawierzchnia

Istniejgce tory sg zbudowane z szyn S49, na podkladach betonowych oraz drewnianych,
konstrukcja rusztu torowego spoczywa na tluczniu. Na stacji Gdansk Gtowny tory 3 i 5 sg
mocowane bezposrednio do piyty istniejgcego tunelu.

2.4 Podtorze

W zakresie przebudowy istniejgcych torow nie wystepujg warstwy ochronne podtorza.

2.5 Odwodnienie

Brak systemu drenarskiego.

2.6 Obiekty in zynierskie

Z uwagi, iz przedtuzenie linii nr 250 przebiega po nowym sladzie (brak istniejgcego toru) przyjeto
kilometracje projektowana:

* tunel km 0+115 — dojscie do perondw na stacji Gdansk Gtowny,

¢ tunel km 0+000 — dojscie do perondw dalekobieznych nr 1 i nr 2 na stacji Gdansk Gtowny,

« wiadukt drogowy km —0+410 w ciggu ulicy Hucisko,

 ktadka dla pieszych km —0+700 dojscie do Centrum Gildia,

» syfon kanatu Raduni km —0+850,

« wiadukt drogowy km —0+870 w ciggu ulicy Armii Krajowej,

» wiadukt drogowy km —1+330 w ciggu ulicy trakt Sw. Wojciecha
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2.7 Przejazdy kolejowo - drogowe
Na przedmiotowej linii znajdujg sie nastepujgce przejazdy kolejowo-drogowe:
e kat. E - km —0+050 dojazd z poczty dla wézkéw bagazowych

2.8 Perony

W zakresie przedmiotowego zadania wystepuje jeden peron dwukrawedziowy nr 3 na stacji
Gdansk Gtowny. Do peronu przylegajg tory nr 3 i 5. Peron posiada zadaszenie na 45%
powierzchni. Dojscie do peronu odbywa sie z tunelu.

3 Stan projektowany

3.1 Geometria pozioma

Projektowane tory wigczajg sie w glowicy pétnocnej stacji Gdansk Gtoéwny. Istniejgcy tor nr 1l
(wtasnos¢ PKP PLK S.A) podlega przebudowie w zakresie rozbiorki rozjazdu nr 38 i zabudowy
torem oraz rozbiérki rozjazdu nr 6 i wbudowaniu nowego na torze nr 1 w nowej lokalizacji.
Przebudowa istniejgcego toru nr 3 (nowy nr 501) rozpoczyna sie za rozjazdem nr 48 i biegnie
istniejgcym sladem z drobnymi korektami geometrii do rozjazdu nr 19. Dalej istniejgcy tor nr 3
projektowany jest jako nowy o nr 501 w nowym sladzie i biegnie w potudniowym kierunku stacji
Gdansk Gtowny, rownolegle do istniejgcych torow PKP PLK S.A.

Istniejgcy tor nr 5 (nowy nr 502) projektuje sie przedtuzy¢ w kierunku potudniowym. Na wysokosci
istniejgcego tunelu projektuje sie ,s-ke” o promieniach 300m i dalej rownolegle do toru nr 3 (501).

Istniejgce tory nr 7 i 9 podlegajg korekcie wtgczenia poprzez rozjazdy nr 512 i 513.

W kilometrze —0+150 projektuje sie przejscie rozjazdowe z toréw 501 na 502 i dalej w tory PKP
PLK S.A.

W km —-0+650 oraz —0+750 projektuje sie potgczenia rozjazdowe toréw nr 501 i 502 w postaci
petnego trapezu z rozjazdéw nr 505,506,507,508.

Na wysokosci wiaduktu w ciggu ul. Armii Krajowej od km —0+800 do —1+120 tory 501 i 502
przebiegajg wzdtuz nowo projektowanego peronu wyspowego, w projektowanej lokalizacji nowego
przystanku Gdansk Srédmiescie.

Za peronem Gdansk Srédmiescie projektuje sie podwodjne skupione przejécie rozjazdowe
nr 504-502 oraz nr 503-501
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Za rozjazdem nr 502 projektuje sie tor 501a o dlugosci budowlanej 180m, zas za rozjazdem
nr 501 tor 502a o dtugosci 280m, ktére bedg zakonczone koztami oporowymi i bedg pemhity
funkcje toréw odstawczych dla taboru SKM.

3.2 Geometria pionowa

Profil linii na stacji Gdansk Gtéwny nie bedzie znacznie odbiegat od istniejacego. W obszarze od
st. Gdansk Gtéwny — Gdansk Srodmiescie bedzie przebiegata na wysokosci zblizonej do
sasiednich torow PKP PLK S.A.

3.3 Nawierzchnia

Dla przedmiotowego zadania projektuje sie nawierzchnie nastepujgcego typu:

Tabela 3-1 Wykaz projektowanej nawierzchni

od Do budowa
tor nr 1
rozj. nr 47 |  kmoO0+158.6 | 60E1/PS94/SB/0.35 — rozst.60cm
tor nr 3 (502)
rozj. nr 48 km 0+280 60E1/PS94/SB/0.35 —rozst.60cm
rozj. nr 510 60E1/bezpodsypkowa lub
km 0+280 60E1/PS94/SB
rozj. nr 510 km —-0+250 60E1/PS94/SB//0.35 — rozst.60cm
km —1+130 60E1/bezpodsypkowa lub
km —0+250 60E1/PS94/SB
km —-1+130 km —1+250 60E1/PS94/SB//0.35 — rozst.60cm
km —1+250 km —1+510 60E1/PS83/SB/0.35 —rozst.60cm
tor nr 5 (501)
rozj. nr 43 km 0+280 60E1/PS94/SB/0.35 —rozst.60cm
rozj. nr 511 60E1/bezpodsypkowa lub
km 0+280 60EL/PS94/SB
rozj. nr 511 km —-0+250 60E1/PS94/SB//0.35 — rozst.60cm
km —0+820 60E1/bezpodsypkowa lub
km —0+250 60E1/PS94/SB
km —0+820 km —1+060 60E1/bezpodsyp. kolejowo-drogowa
km —1+060 km —1+250 60E1/PS94/SB//0.35 —rozst.60cm
km —1+250 km —1+412 60E1/PS83/SB/0.35 —rozst.60cm
tor nr 7
rozinr512 |  kmo0+080 | 60E1/PS94/SB/0.35 — rozst.60cm
tornr9
rozi.nr513 |  kmO0+114 | 60E1/PS94/SB/0.35 —rozst.60cm
tor nr 11
rozj. nr513 | km 0+114 | 60E1/PS94/SB/0.35 — rozst.60cm

Zrédto: Opracowanie wlasne
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*na etapie koncepcji do kilometracji opisujgcej nawierzchnie wigczono rozjazdy, nawierz
wstawek szynowych jak w przylegtych rozjazdach,

Tabela 3-2 Wykaz projektowanych rozjazdéw

Nr Typ Podrozjazdnice
rozjazdu
512 Rz 60E1 - 300 - 1:9 strunobetonowe
513 Rz 60E1 - 300 - 1:9 strunobetonowe
509 Rid 60E1 377.836 \ 1459.825 - 1:9 strunobetonowe
510 Rkpd 60E1 - 190 - 1:9 strunobetonowe
511 Rz 60E1 - 190 - 1:9 strunobetonowe
505 Rz 60E1 - 500 - 1:12 bezpodsypkowa/ strunobetonowe
506 Rid 60E1 - 450\ 901.841 - 1:9 bezpodsypkowa/ strunobetonowe
507 Rij 60E1 - 450\ 4508.651 - 1:12 bezpodsypkowa/ strunobetonowe
508 Rij 60E1 - 800\ 307.360 - 1:12 bezpodsypkowa/ strunobetonowe
504 Rz 60E1 - 300 - 1:9 strunobetonowe
503 Rz 60E1 - 300 - 1:9 strunobetonowe
502 Rz 60E1 - 300 - 1:9 strunobetonowe
501 Rz 60E1 - 300 - 1:9 strunobetonowe

Zrédto: Opracowanie wlasne

3.4 Odwodnienie

Projektuje sie odwodnienie wgtebne za pomocg drenazy. Z nawierzchni bezpodsypkowej woda
bedzie ujmowana we wpusty i odprowadzana do kolektorow.

3.5 Podtorze

Istniejgce podioze nalezy wyprofilowaé zgodnie z przekrojami i ustabilizowa¢ do wartosci modutu
wtérnego E2>120MPa i zagesci¢ do 1s>1.00

Przewiduje sie zastosowanie warstwy ochronnej z niesortu, ktérej grubo$¢ zapewni osiggniecie
modutu wtérnego E2>80MPa oraz zageszczenie warstwy do 1s>1.00.

3.6 Perony

Dla przedmiotowej inwestycji projektuje sie przebudowy peronu nr 3 i 4 na stacji Gdansk Gtéwny
oraz budowe peronu nr 1 na nowo projektowanym przystanku Gdansk Srédmiescie.

Przebudowa peronu nr 3 na stacji Gdansk Gtéwny obejmuje budowe nowej $cianki peronowej.
Projektuje sie zastosowanie plyt peronowych oraz nawierzchni z kostki betonowej (imitujgcej
strona 8
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kamien). W czesci peronu pod istniejgcym zadaszeniem nie przewiduje sie dodatko
odwodnienia nawierzchni peronu. W czesci poza zadaszeniem projektuje sie odwodnienie liniowe.

Dla peronu nr 4 Gdansk Giowny przewiduje sie korekte krawedzi peronowych w zakresie
geometrii przebudowy toru nr 7. 9.

Peron nr 1 Gdansk Srédmiescie projektuje sie jako wyspowy, dwukrawedziowy o diugos$ci 200m.
Podstawowe dojscie do peronu zapewnione bedzie poprzez potgczenie peronu z weziem
integracyjnym na wiadukcie w ciggu ulicy Armii Krajowej poprzez ciggi schodowe i windy.
Przejscie tunelowe (Urzad Wojewddzki) bedzie wykonane w pOzniejszym czasie w ramach
inwestycji miejskiej i stuzy¢ bedzie réwniez jako ewentualne dojscie do peronu.

3.7 Informacje dodatkowe

Przyszie planowane inwestycje w danym obszarze:
» przebudowa wezta komunikacyjnego w ciggu ul. Armii Krajowej
e przekrycie przekopu od km -0+430 do km -0+810 piytg wraz z zagospodarowaniem
przestrzeni ponad torami kolejowymi (zwane dalej ,Centrum”)

W niniejszym opracowaniu przedstawiono tory PLK w ukfadzie docelowym w oparciu
0 nastepujgce materiaty wyjsciowe do projektowania:
e Studium wykonalnosci dla projektu ,Rozwoj SKM w Trojmiescie”
« Projekt koncepcyjny zagospodarowania terenéw kolejowych pomiedzy wiaduktem w ciggu
ul. Hucisko a wiaduktem w ciggu ul. Armii Krajowej i terenem w rejonie Targu Siennego
i Rakowego
Uktad docelowy torow PLK moze w wyniku prowadzonych prac projektowych podlega¢ zmianom,
takim na przyktad jak zlokalizowanie dodatkowego peronu kolei regionalnej w sgsiedztwie peronu
SKM Srédmiescie. Ewentualne zmiany w uktadzie docelowym toréw PLK nie bedg jednak miaty
wptywu na projekt uktadu toréw SKM przedstawiony w niniejszym opracowaniu.

Dla przedmiotowego zadania, niezbedne jest okre$lenie przez inwestora Centrum w jakigj
technologii oraz jakich gabarytéw bedg fundamenty oraz Sciany przysziego tunelu.

Przed rozpoczeciem zabudowy toru nr 501 na odcinku w tunelu niezbedna bedzie likwidacja
kiadki ,Gildia” oraz zabudowa fundamentéw oraz $ciany przysztego tunelu. Opdéznienie roboét
zwigzanych z zabudowg $cian / podpor konstrukcji piyty przekrywajgcej przekop bedzie
generowa¢ opOznienia w realizacji przedmiotowego kontraktu. W przypadku niejednoczesnego
wykonywanie inwestycji SKM i Centrum, celem unikniecia op6znien w realizacji przedtuzenia linii
SKM konieczne bedzie niezalezne wykonanie rob6t przygotowawczych pod inwestycje Centrum,
niewchodzacych bezposrednio do inwestycji SKM. Polega¢ one bedg na likwidacji ktadki,
rozbiérce muru oporowego przy "Gildii", poszerzeniu wykopu kolejowego oraz zabezpieczeniu lub
przetozeniu instalacji technicznych. Dziatania te zapewnig zachowanie skrajni kolejowej dla
nowych torow linii nr 250.
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W celu umozliwienia dojscia podréznych do peronu Gdansk Srédmiescie niezbedne b
wybudowanie schodéw z przeprojektowywanego wiaduktu oraz tunelu (Urzad Wojewddzki).
Przeprojektowanie wiaduktow oraz budowa tunelu (Urzad Wojewddzki) nie wchodzi w zakres
przedmiotowego kontraktu.

Pod projektowanymi torami przechodzi syfon kanatu Raduni. Niezbedne bedzie jego wzmocnienie
oraz zabezpieczenie przed wykonaniem uktadu torow SKM.
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4 Czes¢ rysunkowa
Rys nr 1 Plan sytuacyjny, skala 1:1000
Rys nr 1a Szczegét planu sytuacyjnego w obrebie pasareli, skala 1:500
Rys nr 2 Przekroje normalne (5), skala 1:50

Rys nr 2.6 Przekrdj A-A w obrebie pasareli , skala 1:100
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