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za dowodem doreczenia

DECYZJA

Na podstawie art. 105 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks postepowania
administracyjnego (tekst jedn. Dz. U. z 2016 r., poz. 23 ze zm.), w zwigzku z art. 71 ust. 2
oraz art. 75 ust. 6 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji
0 Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (tekst jedn. Dz. U. z 2016 r. poz. 353 ze zm. ) - zwanej dalej
ustawg 00s, po rozpatrzeniu wniosku PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z o.0.
znak skmi3.07932.3.16 z dnia 29.07.2016 r., w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach,

orzekam

umorzy¢, jako bezprzedmiotowe postepowanie w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.: ,Budowa zintegrowanego systemu
monitorowania bezpieczeristwa oraz zarzadzania informacja na linii kolejowej nr 250
wraz z modernizacjg budynku Dworca Podmiejskiego w Gdyni Gtéwnej oraz peronéw
na linii kolejowej nr 250",

Uzasadnienie

W dniu 02.08.2016 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdarisku wptynat
wniosek PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie sp. z 0.0. znak skmi3.07932.3.16 z dnia
29.07.2016 r, w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsigwzigcia pn.: ,Budowa zintegrowanego systemu monitorowania bezpieczenstwa oraz
zarzadzania informacjg na linii kolejowej nr 250 wraz z modernizacjg budynku Dworca
Podmiejskiego w Gdyni Gléwnej oraz peronéw na linii kolejowej nr 250". Na podstawie art.
75 ust. 6 ustawy 008, w przypadku przedsiewziecia realizowanego w czesci na terenie
zamknietym dla calego przedsiewziecia decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach
wydaje regionalny dyrektor ochrony §rodowiska.

Majac na uwadze, ze przedsigwziecie przebiegaé¢ bedzie czgsciowo na terenie zamknietym,
m.in. na dziatkach nr 166 obreb Grabéwek, 205, 601 obreb Leszczynki, organem wiasciwym
do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego
przedsiewzigcia jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku,
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Pismem znak RDOS-Gd-W00.4201.34.2016.KLP.1 z dnia 08.08.2016 r. tut. organ wezwat
wnioskodawce do uzupeinienia brakow ww. wniosku, w tym do wskazania przyjete
kwalifikacji rodzajowej przedsiewziecia.

Ww. wniosek uzupetniono pismami znak SKMI3b.07932.3.3.16 z dnia 18.08.2016 r., znak
SKMI3b.07932.3.4.16 z dnia 08.09.2016 r., znak SKMI3b.07932.3.5.16 z dnia 27.09.2016 r.
oraz znak SKMI3b.07932.3.8.16 z dnia 17.11.2016 r.

Zgodnie z art. 61 Kpa o wszczeciu postepowania Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Gdansku zawiadomit pismem znak RDOS-Gd-W00.4210.34.2016.KLP.2 z dnia
04.11.2016 r.

Informacje o ziozonym wniosku o wydanie decyzji o $srodowiskowych uwarunkowaniach
Zamieszczono w publicznie dostepnym wykazie danych Ekoportal (www.ekoportal.pl)
prowadzonym na podstawie art. 22 ww. ustawy 00$, pod numerem 669/2016.

Pismem znak RDOS-Gd-W00.4210.34.2016.KLP.3 z dnia 04.11.2016 r., Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku dziatajac na podstawie art. 10 Kpa zawiadomit o
mozliwosci zapoznania sie i wypowiedzenia co do zebranego materiatu dowodowego oraz
zgtaszanych zadan. W wyznaczonym terminie nie wptynely zadne uwagi lub wnioski.

Zgodnie z art. 71 ust. 2 ustawy 00§, uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
wymagajg planowane przedsiewziecia mogace znaczaco oddziatywaé na $rodowisko,
wymienione w § 2 lub § 3 rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w
sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na Srodowisko (tekst jedn. Dz. U.
Nr 2016 poz. 71).

Okreslony w karcie informacyjnej przedsiewziecia przewidywany zakres prac zwigzanych z
realizacjg przedsiewziecia, planowany jest do realizacji etapowo w podziale na dwa zadania:

Zadanie 1, obejmie wykonanie nastepujacych prac:

1) Przystosowanie peronu SKM Gdynia Gtéwna do odprawy podréznych z ograniczong
mozliwoscia poruszania sie oraz modernizacje budynku Dworca Podmiegjskiego
Gdynia Gtéwna wraz z jego bezposrednim otoczeniem, ktéra obejmowaé bedzie,
m.in.:

|

modernizacje i przebudowe budynku Dworca Podmiejskiego,

- modernizacje i przebudowe przejscia podziemnego,

— modernizacje i przebudowe ukiadu torowego, (jedynie istniejgcych elementow,

w zakresie koniecznym, zwigzanym wytgcznie z modernizacjg peronu wraz
zachowaniem ich obecnych parametrow),

— modernizacje i przebudowe peronu pod katem dostosowania do potrzeb oséb z

ograniczong mozliwoscia poruszania sieg,

2) Utworzenie zintegrowanego systemu monitorowania bezpieczenstwa oraz
zarzgdzania informacjg pasazerskg wraz z utworzeniem Centrum Monitoringu w
budynku Dworca Podmiejskiego w Gdyni Giéwnej, poprzez:

-~ budowe Centrum Monitoringu, modernizacje pomieszczen biurowych, dozoru,
zaplecza sanitarnego i socjalnego oraz pomieszczen teletechnicznych, w
ktorych zlokalizowane bedg urzgdzenia teletransmisyjne i stacje operatorskie
prezentujgce obraz na monitorach, utworzenie $ciany wizyjnej oraz stanowisk
dozoru,
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— przebudowe i integracje systemdéw: m.in. monitoringu oraz zarzadzania
informacjg pasazerska,

— montaz urzadzen Systemu Informacji Pasazerskiej (m.in. wyswietlacze
prezentujgce informacje o odjazdach pociagow, stupki info - SOS umozliwiajgce
uzyskanie btyskawicznego kontaktu ze stuzbami bezpieczenstwa i punktem
informacji  pasazera, zegary, urzadzenia zwigzane z  systemem
rozgtoszeniowym, umozliwiajgce glosowe zapowiedzi ze stanowiska
wygtaszania komunikatow megafonowych na poszczegoéine perony oraz
podajgce automatyczne komunikaty o zblizajgcym sie pociggu, statyczna
informacja pasazerska - tablice informacyjne, piktogramy, totemy, itp.) na
infrastrukturze przystankowej linii kolejowej nr 250,

-~ montaz urzadzen monitoringu ogoélnego i krawedziowego na infrastrukturze
przystankowej linii kolejowej nr 250.

Zadanie 2, zaktada modernizacje infrastruktury przystankowej zlokalizowanej na linii
kolejowej nr 250. W ramach modernizacji infrastruktury przystankowej zostang wykonane
m.in. nastepujgce prace :

— modernizacja ukifadu torowego wraz z modernizacjg nawierzchni  kolejowe;
oraz pozostatej infrastruktury,

— modernizacja peronu (elementy konstrukcji, wymiana nawierzchni), budowa
nowej lub modernizacja istniejgcej wiaty wraz z o$wietleniem, przebudowa
wejécia lub zejscia na peron,

— montaz elementdéw Systemu Informacji Pasazerskiej, montaz urzgdzen
monitoringu,

— zastosowanie rozwigzann umozliwiajgcych osobom niepetnosprawnym lub
osobom o ograniczonej mozliwoéci poruszania sie dostep na peron (m.in.
budowa dzwigow osobowych, $ciezek prowadzenia dla oséb niewidomych i
niedowidzacych oraz oznaczen dla niewidomych i niedowidzgcych),

— montaz matej architektury (fawki, kosze na $mieci).

Inwestycja planowana jest ze wzgledu na niedostateczny stan techniczny przystankéw.
Charakteryzuje je, m.in.: nierbwna wysoko$¢ krawedzi peronowej, zty stan nawierzchni
peronowej czy brak dostosowania dla os6b z ograniczong mozliwoscia poruszania sie.
Nieestetyczne elementy matej architektury (tawki, kosze) spowodowane sg wieloletnig
eksploatacjg oraz zastosowaniem materiatdow niskiej jakosci. Ponadto na przystankach, z
wyjatkiem przystanku Gdynia Gtéwna znajdujg sie zdewastowane wiaty, ktére nie spetniaja
funkcji ochronnej dla pasazerow. Na niektorych przystankach zegary znajdujace sie na
peronach nie sg wltasnoécig SKM.

Gtowne  problemy dotyczace funkcjonujgcego obecnie  systemu  zarzadzania
bezpieczenstwem i informacja pasazerska na zarzadzanej linii, na ktére odpowie realizacja
projektu, charakteryzuje m.in.: brak zasilania gwarantowanego w istniejgcym pomieszczeniu
SOK, uniemozliwiajgcy dozor urzadzen monitoringu podczas awarii zasilania, pojedyncza
magistrala Swiatlowodowa oraz brak redundantnego przytgcza do niezaleznego operatora
telekomunikacyjnego, ograniczona powierzchnia pomieszczenia stanowiska dozoru nie
pozwalajgca na zwiekszenie ilosci monitorow prezentujacych obraz, niespéjnosc
architektoniczna dziatajgcych podsystemoéw, brak peinego wyposazenia wszystkich
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przystankow SKM w urzadzenia monitoringu ogolnego oraz informacji pasazerskiej, brak
dedykowanych kamer _obserwujgcych” krawedzie perondw zarowno w czasie wjazdu |
wyjazdu jednostek jak i automatycznie wykrywajgcych sytuacje _wtargniecia" na tory
(tzw. monitoring krawedzi peronu), brak identyfikacji pojazdow szynowych poruszajacych sig

po linii 250, co utrudnia rzetelng prezentacje informacji o rozkiadzie jazdy (identyfikacja
pociagow wiasnych i obcych).

Planowana inwestycja prowadzona bedzie na istniejacych peronach na linii kolejowej nr 250
(tj. Gdynia Cisowa, Gdynia Gtéwna (peron nr 1 SKM), Gdynia Wzg. Sw. Maksymiliana, Sopt
Kamienny Potok, Sopot (peron nr 1 SKM), Sopot Wyscigi, Gdansk Zabianka AWFiS, Gdansk
Oliwa (peron nr 2 SKM), Gdansk Przymorze-Uniwersytet, Gdansk Zaspa, Gdansk Wrzeszcz
(peron nr 3 SKM), Gdansk Politechnika, Gdansk Gtéwny(perony nr 3,4 i 5 SKM), Gdansk
Srodmiescie, Rumia Janowo, Gdynia Chylonia(peron nr 1 SKM), Gdynia Leszczynki, Gdynia
Grabowek, Gdynia Stocznia, Gdynia Redfowo, Gdynia Ortowo(peron nr 1 SKM), Gdansk
Stocznia) oraz w istniejacym budynku Dworca Podmiejskiego na stacji Gdynia Gtoéwna.

Opisane przez Whioskodawce przedmiotowe zadanie inwestycyjne W ocenie tut. organu, nie
ma charakteru przedsiewziecia klasyfikowanego w Ww. rozporzadzeniu.

W karcie informacyjnej przedsigwzigcia Whnioskodawca potwierdza, z€ cyt.: ,W oparciu o
Decyzje Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr DZTI-WI-076-24/MK//20 13 z dnia 29
listopada 2013 . linia kolejowa nr 250 z mocy przepisu art. 25 a ust. 1 pkt 1 ustawy o
transporcie kolejowym jest funkcjonalnie wydzielona z systemu kolei i przeznaczona tylko na
potrzeby pasazerskich przewozoéw lokalnych, tak wiec nie stosuje si¢ do niej rozdziatu 4a
ustawy o transporcie kolejowym i nie musi ona spefniac zasadniczych wymagarn
interoperacyjnosci stosowanych dla Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T).
Niniejszy charakter zarzgdzanej przez PKP Szybka Kolej Miejskg w Tréjmiescie linii
kolejowej oraz zakres planowanych prac W ramach Projektu jednoznacznie wyklucza jq z
klasyfikacji przedsiewzigc¢ moggcych zawsze znaczgco oddziatywac na Srodowisko, zgodnie
z § 2.1. pkt 29 oraz przedsigwzigc¢ moggcych potencjalnie znaczgco oddzialywa¢ na
$rodowisko, zgodnie § 3.1. pkt 58 Rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r.
w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziafywaé na $rodowisko (...)", ponadto
cyt.. prace wynikajgce Z realizacji Projektu polega¢ bedg w gléwnej ~mierze  na
modernizacji istniejgcych obiektéw budowlanych znajdujgcych sie na zarzgdzanej linii
kolejowej nr 250 (budynek Dworca Podmiejskiego W Gdyni Gléwnej i przystanki) oraz
montazu urzadzeri systemu monitoringu i informacji pasazerskiej, w celu poprawienia
bezpieczenstwa | komfortu podrézy pasazerow. Dzialania te nie bedg mialy charakteru
ingerencji polegajgcej na przeksztatceniu jub zmianie sposobu wykorzystania terenu
znajdujgcego sie na obszarze realizacji inwestycji(...), zatem zaréwno poszczegolne zadania
jak i caly zakres Projektu, zgodnie z definicjg zawartg W Ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008
(...) nie stanowig przedsiewzigcia w rozumieniu przytoczonej ustawy”.

W piémie znak SKMI3b.07932.3.3.16 z dnia 18.08.2016 r. Wnioskodawca potwierdza takze,
iz cyt.: ,(...) przedmiotowy Projekt ma charakter punktowy i dotyczy rehabilitacji istniejgcych
elementéw (obiektow) infrastruktury kolejowej, slokalizowanych na linii nr 250 zarzadzanej
przez Spotke PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. Z 0.0. W jego zakresie nie ma
prac zakiadajgcych budoweg nowych odcinkow linii wraz z infrastrukturg towarzyszgca, a
prace z zakresu branzy elektroenergetycznej (sieci trakcyjnej) i torowej dotyczy¢ bedg
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Jjedynie modernizacji istniejgcych juz elementéw, w zakresie koniecznym, zwigzanym
wylgcznie z modernizacjg peronu wraz zachowaniem ich obecnych parametrow. Niniejszy
charakter Projektu wyklucza inwestycje z klasyfikacji przedsiewzie¢ moggcych zawsze
znaczgco oddzialywac na Srodowisko, zgodnie z § 2.1. pkt 6 oraz przedsiewzie¢ moggcych
potencjalnie znaczgco oddziatywa¢ na Srodowisko, zgodnie § 3.1. pkt 7 i pkt 61 powyzZej
wskazanego Rozporzgdzenia (...)”

Na podstawie informacji zawartych w przeditozonej dokumentacji tut. organ nie znalazt
zadnych podstaw do =zaliczenia przedmiotowe] inwestycji do przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywac na srodowisko wskazanych w rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia
9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywaé na
$rodowisko.

W tym stanie faktycznym uznaé nalezy uznaé, ze prowadzenie postepowania w sprawie
wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, ktére wymagane jest dla
przedsiewzie¢ moggcych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko nie ma podstaw prawnych.
Brak podstaw prawnych do merytorycznego rozpaftrzenia sprawy przesgdza o
bezprzedmiotowosci postepowania administracyjnego.
Bezprzedmiotowo$¢ postepowania skutkuje wydaniem decyzji o umorzeniu postepowania w
mys$l art. 105 § 1 kodeksu postepowania administracyjnego.
Informacja o niniejszej decyzji podlega ujawnieniu w publicznie dostepnym wykazie danych
Ekoportal.
Jednoczesnie wskazuje sie, iz ocena oddziatywania planowanej inwestycji na obszar Natura
2000 moze by¢ przeprowadzona wytgcznie w trybie art. 96 ww. ustawy
ti. w postepowaniu w sprawie wydania decyzji wymaganej przed rozpoczeciem realizacji
przedsiewziecia.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie-do “Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska,
wniesione za posrednictwem Reglonalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku, w

terminie 14 dni od dnia doreczenia ﬁlnlej : ecykjl

Tytulem wydania niniejszej decyzji wslzczon Op% _skarbqu w wysokosci 205 zt (zatgeznik nr 1, cz.
I, poz. 45 ustawy z dnia 16 listopada 2006 roku obp’racne skarbowej (tekst jedn. Dz. U. z 2015 poz.
783) "

Otrzymuija:
) PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmieécie sp. z 0.0. ul. Morska 350A 81-002 Gdynia

2. RDOS a/a.
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