Zalgcznik nr 4

finansowania kosztow zarzadzania infrastrukturg kolejows,
w tym jej utrzymania i remontéw do 2023 roku”

Wskazniki monitorowania Umowy
oraz oceny poziomu zarzgdzania

Postanowienia ogélne

1. Zarzadca zobowigzany jest do objecia systemem monitorowania wskaznikow,
dokonywania ocen poziomu realizacji oraz ewaluacji biezgcej Umowy.

2. Monitorowanie prowadzone jest w calym okresie obowigzywania Umowy.

Zarzadca przedstawia Ministrowi informacje o wielko$ciach uzyskiwanych wskaznikow
w raporcie rocznym z realizacji Umowy za rok poprzedni, odnoszac sig do odchylen
od wartosci prognozowanych na dany rok, wystepujacych trendéw zmian na przestrzeni
lat, w tym takze od wartosci okreslonych jako bazowe.

3. Lista wskaznikéw wedtug niniejszego zatgcznika nie ma charakteru zamknigtego.

Strony Umowy w ramach uzgodnien wzajemnych moga wprowadzi¢ jej uzupetnienie,
w formie aneksu do Umowy. W tej formie moga réwniez ograniczy¢ listg do wybranych
wskaznikow.

4. Zatgcznik ninigjszy okresla:
a) definicje wskaznikow;

b) wielkosci wskaznikéw uzyskanych w roku bazowym oraz do uzyskania przez
Zarzadce w toku realizacji Umowy;

c) sposoby okre$lania wartosci wskaznikow, Zrédta danych do ich wyliczen oraz inne
obowigzujgce w tym zakresie warunki.

5. Zarzadca, zgodnie z postanowieniami punktu 8.2.4. Umowy, zobowigzany jest do
odniesienia sie do uzyskanych wielko$ci wskaznikow w raporcie rocznym.

6. Wielkosci wskaznikéw zaprognozowane do uzyskania w kolejnych latach obowigzywania
Umowy — w ramach wzajemnych uzgodnien Stron — moga by¢ skorygowane w rezultacie
zaistnienia nowych okolicznosci, zmian sposobéw wyliczania bedgcych rezultatem zmiany
systeméw pozyskiwania i magazynowania danych bazowych lub ujawnienia nowych
potrzeb.

7. Wskaznik obligatoryjny — wskaznik stanowigcy zadanie planowe, ktérego warto$c
Zarzadca zobowigzany jest uzyska¢ w okresie obowigzywania Umowy i ktory podlega
rozliczaniu w Karcie Oceny dziatalno$ci Zarzadcy, o ktérej mowa w pkt 9.1.7. i 9.1.8.
Umowy oraz postanowieniom pkt 9.2.1. lit. f Umowy.

8. Wskaznik informacyjny — podlega rozliczaniu oraz postanowieniom pkt 9.2.1. lit. f Umowy,
o ile zostat ujety w Karcie Oceny dziatalno$ci Zarzadcy, o ktérej mowa w pkt 9.1.7.19.1.8.
Umowy oraz z zastrzezeniem terminéw okreslonych przy nazwach poszczegdlnych
wskaznikow (o ile wystepuja).
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A.

1.

Wskaznik realizacji celu gléwnego

Nazwa

1) ,Udziat dtugosci eksploatowanych linii kolejowych spetniajacych standardy do ogdinej

dtugosci eksploatowanych linii kolejowych (%)". Wskaznik obligatoryjny

2. Definicja

2.1

2.2
2.3.

2.4.
2.5.

2.6.

Wskaznikiem monitorowania realizacji celu gtdwnego Programu jest wskaznik

okreslajacy efektywno$é zarzadzania infrastrukturg kolejowa poprzez poprawg

i zapewnienie trwatosci jej parametrow;

Wskaznik wyrazony jako udziat dlugosci eksploatowanych linii kolejowych spetniajgcych

standardy do ogolnej dtugosci eksploatowanych linii kolejowych ;

Warto$¢ wskaznika wyznaczana jest w oparciu o diugos¢ torow gtéwnych zasadniczych

i szlakowych;

Jednostkg miary wskaznika jest procent (%);

Za spetniajgce standardy uznaje sie te odcinki linii kolejowych, ktére zgodnie z wynikami

dokonywanych przez Zarzadce badan diagnostycznych, pomiaréw i ogledzin kwalifikuje

sie jako uzyskujgce syntetyczng ocene dobrg i dostateczng. Standardy utrzymania

okreslono w zatgczniku nr 3 do Umowy;

W dokonywanych ocenach wynikow badan, o ktérych mowa w punkcie 2.5,

obowigzujgce sg nastepujace kryteria:

a) ocena dobra — wymagana tylko konserwacja, niezbedne pojedyncze wymiany
elementow nawierzchni, brak ograniczen eksploatacyjnych;

b) ocena dostateczna — potrzeba wymian elementéw nawierzchni do 30%, obnizenie
predkosci rozktadowych lub wprowadzenie ograniczen eksploatacyjnych;

c) ocena niezadowalajgca — konieczna kompleksowa wymiana nawierzchni, znaczne
obnizenie predkosci rozkltadowych oraz duza ilo$¢ ograniczen eksploatacyjnych.

3. Zréda danych

Syntetyczna ocena stanu technicznego linii kolejowych (nawierzchni kolejowej) na podstawie
badan diagnostycznych pomiardw i ogledzin.

4. Wartos¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym,;
4.2. Wskaznik okreslany jest na ostatni dzien roku sprawozdawczego z dokfadno$cig do

0,1%;
4.3. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastepujacych warto$ci wskaznika

w poszczegoélnych latach obowigzywania Umowy:

pancse Oczekiwana wartos¢ wskaznika w latach
5 azowa
Wskaznik [%] efekt
2018 2019 2020 2021 2022 2023 iy
Udziat dtugosci
eksploatowanych linii
kolejowych spetniajacych
SEIndErY da oasiRa] 100 100 100 100 100 100 100
dtugosci eksploatowanych
linii kolejowych
str. |

/‘-'I f
/
'y
&l |l
V‘il )
f




B. Srednia predkos$é kursowania pociggéw (predkosé handlowa)

1. Nazwa

2) ,Srednia predko$é kursowania pociggéw na sieci lini PKP SKM” Wskaznik
obligatoryjny w latach 2021 i 2023, Wskaznik informacyjny w latach 2019, 2020
i 2022.

Definicja
2.1. Wskaznik definiowany jest jako iloraz catkowitej dtugosci tras pociggow i catkowitego
czasu jazdy pociagéw uptywajgcego wg rozkladu jazdy od odjazdu ze stacji
poczatkowych do przyjazdu do stacji koncowych;
2.2. Wskaznik wyznaczany jest dla wszystkich pociagdw ujetych w rozktadzie jazdy;

2.3. Przyjmuje sie réwnowazno$¢ roku sprawozdawczego z okresem obowigzywania
rocznego rozktadu jazdy pociggow.

3. Zrodta danych

Wykorzystywane w obliczeniach predkosci handlowej, czasy jazdy pociggdw oraz dtugosci ich
tras dotycza pociagdw, ktérych rozkiad jazdy zostat zarzadzony do realizacji w Systemie
Konstrukcji Rozktadu Jazdy.

4. Wartos¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym, z zastrzezeniem pkt. 3.,

4.2. Z uwagi na aglomeracyjny charakter linii Zarzadca zobowigzany jest utrzymac srednig
predko$é kursowania pociagéw na sieci PKP SKM. Z tego wzgledu Zarzadca
zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastepujacych wartosci wskaznika w 2021 i 2023

roku:
\éVartosc Oczekiwana warto$é wskaznika w latach
Wskaznik [km/h] e
s
2018 2021 2023 STekt
Programu
Srednia predko$¢ kursowania
pociagow na sieci PKP SKM 34,28 Ea =328 i




C. Punktualnos¢ Kwalifikowana Pociggow

1. Nazwa

3) ,Punktualnos¢ kwalifikowana pociggow na sieci PKP SKM” Wskaznik obligatoryjny

2. Definicja

2.1 Punktualno$¢ kwalifikowana wskaznik okreslajacy procentowy udziat liczby pociagow,

ktére kursowaty punktualnie i bez opdznien z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy;

2.2 Wskaznik wyznaczany jest dla wszystkich kursujgcych po linii kolejowej nr 250
pociagdw pasazerskich,

2.3 Punktualno$¢ Pociggow Kwalifikowang wylicza sie w sposdb nastepujgcy:

100 * (Kogélem = OZalzqdca)

PPZarzqdca =

we Wzorze przyjmuje sie:
PPzarzadca — procent punktualnosci,

Kogéiem

Kogstem — liczba kursujgcych pociggow,
Ozarzadea — liczba op6Znionych pociggdw z przyczyn lezgcych po stronie Zarzadcy.

3 Zrédta danych

[%]

Dane wykorzystywane w obliczeniach Punktualnosci Kwalifikowanej, ewidencjonowane sg

w Raporcie o przejsciu opdznionych pociggow R193.

4  Wartos¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym (wartos¢ Srednioroczna za okres

styczen — grudzien danego roku);
4.2. Wskaznik okreslany jest na koniec roku sprawozdawczego z doktadnoscig do 0,01%

4.3. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastepujacych wartosci wskaznika
w poszczegolnych latach obowigzywania Umowy:

\

Wartos¢ ; - .
Wskaznik [%] ey Oczekiwana wartos¢ wskaznika w latach
2018 2019 2020 2021 2022 2023
Punktualnos¢ kwalifikowana 98,2 296,5 =96,5 =296,5 296,5 96,5
pociggow pasazerskich
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2.1

Efektywnos¢ kosztowa

Nazwa

4) ,Koszty dziatalnosci zwigzanej z zarzgdzaniem infrastrukturg kolejowg ponoszone na 1
km linii kolejowych bedacych w zarzadzie PKP SKM” Wskaznik obligatoryjny

Definicja

Wskaznik efektywnosci kosztowej nr 4) wymieniony w pkt 1, definiowany jest jako
iloraz kosztow dziatalno$ci zwigzanej z zarzadzaniem infrastrukturag kolejowg (kosztéw
dziatalno$ci gospodarczej PKP SKM jako Zarzadcy) i dtugosci linii kolejowych
zarzadzanych przez PKP SKM;

Wskaznik wyznaczany jest dla rocznych kosztow dziatalnosci zwigzanej z zarzadzaniem
infrastrukturg kolejowa (kosztow dziatalno$ci gospodarczej PKP SKM) oraz dtugosci linii
kolejowych zarzadzanych przez PKP SKM wg stanu na dzien 31 grudnia danego roku.

3. Zrédia danych
Wielkosci do wyliczenia wskaznika Zarzadca okre$la na bazie danych pozyskanych
z systemu ksiegowo-finansowego SAP ERP, SEPE (System Ewidencji Pracy
Eksploatacyjnej), bazy POS (Prowadzenie Opisu Sieci), ZMIPEL (Zmiana Parametréw
Eksploatacyjnych Linii Kolejowych) oraz corocznej sprawozdawczosci.
4. Wartos¢ oczekiwana
4.1. Wskaznik, wymieniony w pkt 1, podlega monitorowaniu w cyklu rocznym;
4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastgpujgcych wartosci wskaznika
w poszczegolnych latach obowigzywania Umowy:
Wartosc o : % gl
bazowa czekiwana maksymalna warto$¢ wskaznika w latach
g i Jedn
Lp. Wskaznik miary' -
ere
2019 2020 2021 2022 2023 | prooramu
Koszty dziatalnosci zwiazanej z
zarzadzaniem infrastrukturg, tys 900.0
1 kolejowg ponoszone na 1 km ; ,
linii badacych w zarzadzie Pip | 2/1km | 659,72 <730,0 <785,0 | <8350 | =890,0 | <950,0
SKM
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E. Poprawa poziomu bezpieczenstwa i dziatania ukierunkowane nha
ochrone srodowiska

1. Nazwa
5) ,Udziat dtugo$ci ogrodzenia zabezpieczajacego infrastrukture PKP SKM w stosunku
do dtugosci linii kolejowej infrastruktury ” Wskaznik obligatoryjny

2. Definicja

2.1 Wskaznik monitoringu realizacji odnosi sie do diugosci ogrodzenia linii kolejowej nr 250.
W celu zabezpieczenia terenu oraz likwidaciji tzw. ,dzikich przej$¢” przez tory linii kolejowe;
nr 250 planuje sie budowe nowych ogrodzen linii po stronie toréw aglomeracyjnych, co ma
fizycznie uniemozliwi¢ wstep na teren kolejowy os6b postronnych, ograniczy¢ ryzyko
wypadkow, jak réwniez zabezpieczy¢ infrastrukturg kolejowa przed kradziezami, a takze
istotnie ograniczy zjawisko potracen dzikich zwierzat.

2.2 Wskaznik stanowi iloraz tacznej dtugosci ogrodzen (w tym ekranow akustycznych)
w stosunku do catkowitej dtugosci linii kojowej nr 250.

2.3 Wskaznik wyznaczony bedzie ze wzoru:

taczna dlugo$¢ ogrodzen

I Diugos¢ linii nr 250

*100 [%]

3. Zrodta danych
taczna dlugosé istniejacego i budowanego ogrodzenia begdzie kazdorazowo okreslana
przez SKM na dzien 31 grudnia kazdego roku na podstawie wizji w terenie.

4. Wartos¢ oczekiwana
4.1 Wskaznik ten bedzie przyjmowat nastepujace wymagane wartosci w kolejnych latach

Wartosé

Wskaznik [%] ———— Oczekiwana wartosc¢ wskaznika w latach

2019 2020 2021 2022 2023

Udziat dlugosci ogrodzenia
zabezpieczajgcego
infrastrukture PKP SKM w 53850 | 54,60% | 5540% | 56,20% | 57,00% | 58,00%
stosunku do dtugosci linii :
kolejowej infrastruktury




F. Niezawodnos¢é

1. Nazwa
6) ,Liczba awarii na sieci trakcyjnej” Wskaznik informacyjny
7) ,Liczba awarii urzgdzen sterowania ruchem kolejowym ” Wskaznik informacyjny
8) ,Warto$¢ syntetycznego wskaznika oceny stany toru ,J” ” Wskaznik obligatoryjny

2. Definicja

2.1 Sie¢ trakcyjna - Wskaznik oceny stanu technicznego stanowi¢ bedzie liczba awarii sieci
trakcyjnej powodujacg opéznienia lub odwotania pociagéw na linii kolejowej nr 250. Do
liczby awarii nie wlicza sie zdarzen wynikajgcych z zaniku napigcia w sieci trakcyjnej. Za
warunek spetniony ustala sie liczbe usterek w ilosci mnigjszej badz rownej okreslonej w
tabeli ilosci usterek w poszczegdlnych latach.

2.2 Urzadzenia srk - wskaznik oceny stanu technicznego stanowi¢ bedzie liczba usterek
urzadzen srk odnotowanych w ksigzce kontroli urzgdzen srk E-1758. Za warunek
spetniony ustala sie liczbe usterek w ilosci mniejszej badz réwnej okreslonej w tabeli ilosci
usterek w poszczegodlinych latach.

2.3 wskaznik syntetyczny stanu toru kolejowego ,J”. Wskaznik ten w sposob obiektywny
przedstawia stan techniczny nawierzchni torowej pod katem geometrii osi toru. Za
spetnienie warunku wiasciwego utrzymania ustala sig, ze Wskaznik ,J” w kolejnych latach
obowigzywania umowy osiggac¢ bedzie okreslone, maksymalne wartosci. Wskaznik ,J" w
kazdym roku trwania umowy bedzie obliczany przez komputer diagnostyczny po
przejezdzie drezyny pomiarowej PKP PLK S.A. Wskaznik obliczany jest z doktadnoscig do
0,1, wedlug wzoru:

Sz+5y+Sw+0,55¢
/= 3,5

S. — odchylenie standardowe nieréwnosci pionowych,
S, — odchylenie standardowe nieréwnosci poziomych,
Sw — odchylenie standardowe wichrowatosci toru,

Se — odchylenie standardowe szerokosci toru,

, gdzie

Odchylenie standardowe obliczane jest natomiast ze wzoru
S = J%z;;l(xi -%)?, gdzie

n — liczba zarejestrowanych sygnatéw na analizowanym odcinku toru,
xi — wartos¢ parametru w punkcie i,
X — warto$¢ $rednia sygnatu.

Warto$¢ wskaznika “J” moze mie¢ warto$¢ od 0 do okoto 15, przy czym wartos¢ mniejsza
oznacza lepszy stan nawierzchni kolejowej.

3. Zrodta danych

3.1 Liczba awarii bedzie odnotowywana na podstawie prowadzonego przez Zarzadce rejestru
zdarzen kolejowych: powaznych wypadkéw (A), wypadkow(B), incydentow(C) i sytuacji
potencjalnie niebezpiecznych (D)

3.2 Liczba usterek srk okre$lana bedzie na podstawie wpiséw do ksigzki kontroli urzgdzen srk
E-1758

3.3 Wskaznik syntetyczny okreslany bedzie na podstawie wydruku (taémy) z drezyny
pomiarowej i protokotu Inspektora diagnosty

4. Warto$¢ oczekiwana
4.1 Liczba awarii sieci trakcyjnej w kolejnych latach wyniesie nie wiecej niz:




Wskaznik [w szt.]

Oczekiwana maksymalna warto$¢ w latach

2019

2020

2021

2022

2023

Liczba awarii sieci trakcyjnej

15

13

12

11

10

4.2 Liczba usterek srk w kolejnych latach wyniesienie nie wiecej niz:

Wskaznik [w szt.]

Oczekiwana maksymalna wartos¢ w latach

2019

2020

2021

2022

2023

Liczba usterek urzadzen srk

110

105

100

95

4.3 Wartosé wskaznika ,J” w kolejnych latach bedzie nie wyzsza niz:

Wartosé . s i
Wskaznik .J" — Oczekiwana wartos¢ wskaznika w latach
2018 2019 2020 2021 2022 2023
stan techniczny 2,71 2,90 2,90 2,90 2,90 2,90
nawierzchni torowej
( 7% Sir. 8 |



